FREIGHTLINER CASCADIA | RENAlIlT TRlICKS K | FIAT DOBLO CARGO

S O L U C I O N E S P A R A T R A N S P O R T I S T A

S MAGAZINE )

= TRANSPORTE
LAI NO

VOCACIONAL -

MACK MD

MACK



\7
joron

The year 2025 is the year of quality
attack for Foton Trucks.
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Cada milla cuenta cuando su camion es su sustento
de vida. Elija repuestos Isuzu Genuine o FleetValue,
respaldados por servicio experto, para mantener su
camion en la carretera y su negocio en movimiento.

EN EL COMPETITIVO MUNDO DEL TRANSPORTE DE SE
Cl0 MEDIANO, DONDE LA CONFIABILIDAD Y LA PRODU
VIDAD SON FUNDAMENTALES, EL MACK MD SE POS
COMO UNA SOLUCION DISENADA PARA EL TRABAJ
ESTE MODELO REPRESENTA LA INCURSION ESTRATEGIC?
DE MACK EN UN SEGMENTO DONDE LA VERSATILIDA
LOS COSTOS OPERATIVOS JUEGAN UN PAPEL DECI:

AMERICANO
DEL MUNDO
CAMIONETA

FREIGHTLINER CASCADIA RENAULT TRUCKS K SCOUT TERRA

En el universo del transporte pesado, pocos En el mundo del transporte pesado y las aplicacio- El nombre Scout regresa con fuerza al mundo auto-

nombres tienen tanto peso como el nes mas duras, no todos los camiones estan disefia- motriz, y lo hace con una propuesta que mezcla ~ = J 2

Freightliner Cascadia. Este modelo no solo es dos para soportar el mismo nivel de exigencia. El historia, innovacién y visién de futuro. EI Scout comun | qu ese con su COI‘ICQSI onario Autorlza dO |Suzu
uno de los camiones mas vendidos en Renault Trucks K nace precisamente para ese entor- Terra representa la nueva interpretacién de una ;s = = .

Norteamérica, sino también uno de los referen- no: construccidn, minerfa, transporte en condicio- pickup robusta, disefiada para la aventura, pero Para su PrOX|m0 Mantenlmlento Programado
tes en eficiencia, innovacion y confiabilidad nes extremas y operaciones fuera del asfalto donde ahora impulsada por tecnologia eléctrica y pensada

dentro del segmento de larga distancia. la robustez no es una opcién, sino una necesidad. para una nueva generacion de conductores. ;
0s repuestos Isuzu FleetValue y Genuine cuentan con una garantia de un ano, sin limite de millas. Consulte a su concesionario =4 &
utonzado Isuzu para obtener mas detalles. FleetValue es una marca registrada de Isuzu Commercial Truck of America, Inc. Fleet ._la-l ue
© 2026 Isuzu Commercial Truck of America, Inc. .




SU PRINCIPAL DESTINO
ESTA JUSTO AQUI.

Para usted, su cliente mds importante estd esperando en casa. Lo comprendemos bien. Es por eso
que Shell ROTELLA® T4 Triple Profection® es nuestro aceite Shell ROTELLA® mds avanzado que brinda
proteccién excepcional conira el desgaste y resistencia a la oxidacién 50% mds prolongada que

la generacién anferior. Todo esto implica menos periodos de inactividad y més tiempo con los que

ECluteh representa una evolucién intere- . il TR
g esperan ansiosos su llegada. Para més informacién, visite www.rotella.com

gdelSegmento de motocicletas cruiser de baja
Con su estilo-minimalista, accesibilidad para nuevos
pilotos y ahora con la innovadora tecriologfa E-Clutch, este «
modelo busca simplificar la-experiencia de conduccion sin per-
- derla 'eﬁeﬂga.del manejo tradicional.
o=

ENCUENTRA
LA NUEVA
REVISTA

EN LA WEB

EL ACEITE DE MOTOR QUE
TRABAJA TAN DURO COMO USTED.

UTILITARIO
FINANZAS

TRANSPORTELATINO.

FIAT DOBLO CARGO

En el competitivo mundo de los

vehiculos comerciales ligeros, el

Fiat Doblo Cargo se ha consolida-

do como una de las opciones mds

practicas y eficientes para el

transporte urbano y la logistica de

(ltima milla.

SOMNOLENCIA
AL VOLANTE

En el mundo del transporte por
carretera, donde cada kilémetro
recorrido implica responsabili-
dad, tiempo y presién operativa,
existe un riesgo que muchas
veces pasa desapercibido hasta
que es demasiado tarde: la som-

DAIMLER TRUCK
CUMMINS

Daimler Truck North América
(DTNA) anuncié una ampliacién
de su cartera de motores para
los préximos productos de 2027,
incorporando nuevos motores
Cummins junto con la gama de
motores diésel Gen 6 de Detroit

para los modelos Freightliner y
Western Star.

nolencia al volante.
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WHY META’S I_EGAI_ PROTEGA TUS PUNTOS
LOSSES BENEFIT PRINT

rand Safety Concerns: The verdicts
Bhighliqht that platforms redesigned

to be addictive, leading to reputation
risks for advertisers associated with harmful
content. Print offers a controlled environ-
ment that ensures brand safety, unlike auto-
mated digital feeds where ads can appear
next to damaging content.

“DULL MEDIA TAX"
AVOIDANCE:

Studies show that a majority of digital
inventory attracts little active attention,
resulting in a “dull ads" penalty. Print adver-
tising, conversely, consistently generates
higher emotional responses and better brand
recall.

TRUST AND TANGIBILITY:

Print is often viewed as more "official” or
“important” compared to digital ads. Amid
public scrutiny of tech giants, consumers are
placing higher value on tangible, offline
media.

PRINT'S EVOLVING ROLE:

While print is not expected to replace
digital, its resurgence is focused on high-
quality engagement rather than mass, low-
cost reach.

HIGH-END MARKETING:

Brands are shifting to print, particularly
full-page ads, to foster brand trust and crea-
te premium brand perception

INTEGRATED STRATEGIES:

Successful campaigns in 2026 are increa-
singly combining print with targeted, perso-
nalized data to bridge the tangible experien-
ce with tracking, allowing advertisers to
measure the success of print campaign.

AUDIENCIAS
11)547%1),74%

Actua Rapido - cada dia
cuenta. Solo tiene 20 DIAS
para defender su licencia
deconducir con CA DMV

DUl y DWI
CITACIONES
ACCIDENTES
LICENCIAS
SUSPENDIDAS

llama 855-478-5878

D r i Ve rs 818-244-4447
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Le gd | Defense driverslegaldefense.com
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Edgardo lorio, Publisher
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COMERCIALES CRECE EN 2025 Y
ACELERA SU APUESTA PARA 2026

olkswagen Vehiculos Comerciales volvio
a entregar mas de 400.000 vehiculos en
2025. Entre ellos, por primera vez, mas
de 60.000 ID. Buzz en todo el mundo - més del
doble que el afio anterior. EI ID. Buzz sigue siendo
asi el lider indiscutible del mercado en su segmen-
to en Europa. EI Multivan también registré el
mejor afio de su larga historia: con un aumento
del 31% hasta alcanzar las 38.700 unidades.
Volkswagen Vehiculos Comerciales sigue
liderando su mercado nacional aleman como
claro niimero uno y también mantiene esta posi-
cion de liderazgo en otros once paises europeos.
El desarrollo de la familia Transporter fue mds
lento de lo esperado - sobre todo porque la linea
de productos se introdujo en los mercados de
forma gradual en 2025. Volkswagen Vehiculos
Comerciales afiadira mas variantes y lanzamien-
tos al mercado poco a poco en 2026.

BENEFICIOS BAJO PRESION
- EL CASH FLOW COMO
ANCLA DE ESTABILIDAD

El aumento de los ingresos por ventas fue
desproporcionado con respecto a las ventas uni-
tarias, ya que Volkswagen Vehiculos Comerciales
vendié mds modelos de alto valor en 2025. Al
mismo tiempo, varios factores tuvieron un
impacto negativo en el beneficio operativo. Las
provisiones para posibles multas derivadas de la
normativa de la UE sobre CO fueron una de las
principales cargas. Esto se debe a la ralentiza-

cion significativa de la movilidad eléctrica, espe-
cialmente en los vehiculos comerciales ligeros.
También hubo retos en el mercado norteameri-
cano, entre otras cosas debido a cuestiones
aduaneras y a la supresion de las subvenciones
para los vehiculos eléctricos. Esto también ha
afectado al ID. Buzz en Estados Unidos.

A pesar de estas presiones, los esfuerzos de
reduccion de costes y la disciplina en el gasto die-
ron sus frutos en 2025. En cuanto a la reduccién
de los costes de personal, Volkswagen Vehiculos
Comerciales va exactamente por buen camino, lo
que significa que los gastos generales se han
reducido significativamente en su conjunto.
Ademas, una estricta disciplina de inversion y las
mejoras en la gestion del capital circulante dieron
como resultado un cash flow neto de alrededor de
1.000 millones de euros.

Nuestros vehiculos tienen una buena acogida
entre nuestros clientes y el aumento de las ven-
tas y de los pedidos recibidos es una prueba
impresionante de ello. El fuerte flujo de caja
neto demuestra la eficacia de nuestra constante
disciplina en materia de costes y gastos y garan-
tiza las inversiones a largo plazo necesarias en
nuevas generaciones de vehiculos. Al mismo
tiempo, la rentabilidad del 1,5% sigue siendo
demasiado débil; estamos trabajando duro en
ello en 2026y, afirma Michael Obrowski, CFO de
Volkswagen Vehiculos Comerciales.

Los pedidos recibidos en 2025 fueron casi un
tercio superiores a los del afio anterior. Algunos
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de estos pedidos no se entregaran hasta 2026.
La nutrida cartera de pedidos, las actualizacio-
nes de los vehiculos y las nuevas variantes ofre-
cen oportunidades adicionales para Volkswagen
Vehiculos Comerciales en el afio en curso.

Perspectivas para 2026: actualizaciones
de modelos, nuevas variantes, actualizacio-
nes tecnoldgicas

Volkswagen Vehiculos Comerciales anuncia
un amplio paquete de actualizaciones de produc-
tos y tecnologia para 2026. Durante la conferen-
cia de prensa anual, Stefan Mecha presentd los
primeros bocetos de disefio del Caddy y el
Multivan, que se lanzaran con un exterior renova-
do y sequro y soluciones interiores optimizadas.
Vehicle-2-Load, Good Night Package, Camp Mode
y la version larga del ID. Buzz Cargo ampliaran las
posibilidades del ID. Buzz totalmente eléctrico.
Se introduciran versiones hibridas enchufables
del Transporter y el Caravelle. En el futuro, el
Crafter también estard disponible con volquete
de tres vias y con caja y puerta trasera - especi-
ficamente para clientes comerciales.

Desde vehiculos familiares y de ocio hasta la
amplia gama para clientes comerciales y los vehi-
culos especiales para la conduccién auténoma:
esta gama es Unica dentro del Grupo. Creamos
espacio y eso es lo que nos hace fuertesy, afirmé
Stefan Mecha. «Como marca de vehiculos comer-
ciales, aportamos estas fortalezas al niicleo del
grupo de marcas y, al mismo tiempo, nos benefi-
ciamos enormemente de la cooperacion entre las
marcas de gran volumen del Grupo. EI nuevo
modelo de gestion, la futura responsabilidad com-
partida de las plantas de produccion y las siner-
gias en todas las dreas a través de la cooperacién
sistematica nos proporcionan ventajas competiti-
vas que no podriamos lograr por nuestra cuenta.

El afio 2026 también estd marcado por dos
aniversarios en las instalaciones de Volkswagen
Vehiculos Comerciales: la planta de Hannover
celebra este afio su 70.° aniversario. La produc-
cion en preserie del ID. Buzz AD ya esta en marcha
alli. Al mismo tiempo, Volkswagen Vehiculos
Comerciales celebra diez afios de produccion en
Wrze nia, una de las plantas de produccién mas
modernas del Grupo. El otofio pasado, celebramos
el inicio de nuestra ampliacion para fabricar alli el
eCrafter en el futuro.

os vehiculos comerciales ligeros afron-
tan actualmente un riesgo de robo 10
veces mayor que los turismos, y en el
sector del alquiler ese riesgo practicamente
se duplica. El robo de vehiculos se ha vuelto
cada vez mas organizado y dirigido, con gru-
pos criminales profesionales que sustraen
vehiculos mediante sofisticados esquemas
de fraude y los trasladan rapidamente a mer-
cados secundarios, donde se revenden intac-
tos o se desmontan para vender sus piezas.
Para los operadores que dependen de la Iveco
Daily para mantener sus negocios en marcha, el
robo representa mucho mas que un simple pro-
blema de sequridad: puede desencadenar impor-
tantes interrupciones operativas. La Daily es un
activo de trabajo critico, y la pérdida de un solo
vehiculo puede poner en riesgo la continuidad
del servicio, incrementar los costes operativos y
comprometer los compromisos con los clientes.
En respuesta a este escenario en evolucidn,
Iveco ha introducido Stolen Vehicle Assistance,
una solucién integrada en la conectividad de
fabrica del vehiculo y plenamente incorporada al
ecosistema Iveco On, que transforma el simple
sequimiento del vehiculo en un modelo de recupe-
racion coordinado y estructurado. “Espafia se
encuentra entre los primeros mercados en intro-
ducir Stolen Vehicle Assistance, reflejando la
mayor exposicion de las flotas de vehiculos
comerciales ligeros a los robos organizados en los
Gltimos afios. EI mercado fue priorizado y adopté
rapidamente la solucion para apoyar a los clientes
que enfrentan incidentes frecuentes y para vali-

RvEezo
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dar el modelo de servicio integrado en condicio-
nes reales de operacién.” afiadia Caballero.

SEGURIDAD INTELIGENTE
INTEGRADA EN EL VEHICULO

Stolen Vehicle Assistance es un servicio dise-
fiado para facilitar la recuperacion rapida y eficaz
del vehiculo en caso de robo, minimizando tiem-
pos de inactividad y pérdidas econdmicas. El sis-
tema combina la conectividad instalada como
parte del equipamiento de serie en la gama de
Iveco con tecnologias avanzadas de deteccion
automatizada de indicios reales de robo, utilizan-
do el uso de Inteligencia Artificial y la tecnologia
geofencing, una tecnologia que permite crear
limites geogrdficos virtuales. Esta combinacion
permite actuar de manera preventiva, detectando
movimientos sospechosos o no autorizados, y de
forma reactiva, activando de inmediato los proto-
colos de recuperacion cuando el robo se produce.

Ademds, a través del portal IVECO ON y la Easy
Daily App, el cliente puede acceder en todo
momento a la Gltima localizacion de su flota, refor-
zando el control y la trazabilidad de sus activos.
Las tasas de recuperacion pueden alcanzar hasta
el 90 % gracias al Security Center disponible 24/7

Un elemento clave del servicio es el Security
Center operativo las 24 horas del dia, los 7 dias de
la semana, gestionado en colaboracion con Targa
Telematics. Este centro combina tecnologias tele-
maticas avanzadas con una amplia experiencia
en servicios de recuperacion de vehiculos roba-
dos. Tras una alerta validada, el Security Center
coordina inmediatamente con las autoridades

sEﬁVlcm AVANZI'\DO
PARA COMBATIR EL
ROBO DE VEHICULOS

COMERCIALES

competentes, gestiona el sequimiento del vehicu-
lo y apoya el proceso de recuperacion en cumpli-
miento de la normativa aplicable.

El servicio también cuenta con asistentes de 1A
agentiva, capaces de analizar los datos del vehicu-
loy su contexto operativo, correlacionar eventos y
sugerir a los operadores las acciones mas eficaces
que deben llevar a cabo. Este enfoque integral de
principio a fin reduce los tiempos de respuesta,
aumenta las tasas de recuperacion hasta el 90 %
y ayuda a limitar las consecuencias operativas y
relacionadas con los sequros derivadas de un robo.

Mds alla de la recuperacion del vehiculo, el
servicio ofrece asistencia estructurada durante
un evento de alto impacto, ayudando a los opera-
dores a minimizar las interrupciones y a restable-
cer sus operaciones normales con mayor rapidez.

Espafia ha sido el pais pionero en la implanta-
cion de este servicio, que ahora se desplegard pro-
gresivamente en todos los paises europeos. Los
primeros comentarios de los clientes destacan
beneficios claros para la gestion diaria de las flo-
tas, especialmente una mayor visibilidad de los
vehiculos durante las operaciones habituales y una
proteccion adicional en caso de robo. Este sistema
proporciona la tranquilidad de saber que los vehi-
culos y las operaciones estan siempre protegidos.

Con Stolen Vehicle Assistance, Iveco refuer-
za su compromiso con la innovacion en servicios
conectados, ofreciendo a sus clientes no solo
vehiculos eficientes y sostenibles, sino tam-
bién soluciones digitales integradas disefiadas
para proteger su negocio y maximizar la dispo-
nibilidad de la flota.
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enworth presentd el nuevo Kenworth
KC580 en Las Vegas, marcando la

siguiente evolucidn en el rendimiento
vocacional para trabajos extremos. EI C580
reemplaza al icénico Kenworth C500 vy
refuerza la posicion de Kenworth como lider
de la industria con la gama mds amplia de
camiones vocacionales disponibles.

Disefiado para satisfacer las aplicaciones
todoterreno y de servicio severo mds exigentes,
el Kenworth C580 combina la probada durabilidad
del chasis €500 con la comodidad, la tecnologia y
la integracion modernas de la plataforma de cabi-
na mds reciente de Kenworth. La produccion del
€580 estd programada para comenzar en enero
de 2027, y el modelo reemplazara por completo al
€500, cuya produccion finalizara en 2026.

“El Kenworth C580 marca una nueva era en
el rendimiento de servicio extremo, capaz de
transportar un peso bruto combinado de hasta
un millén de libras", dijo Kevin Haygood, geren-
te general adjunto de ventas y marketing de
Kenworth. “Durante mds de 50 afios, el €500
establecid el estandar en aplicaciones de servi-
cio severo en todo el mundo, operando en con-
diciones y aplicaciones que ninglin otro camién
disponible comercialmente puede. Con el C580,
honramos ese legado al tiempo que brindamos
un camion mas capaz y tecnoldgicamente avan-
zado que cumple con las expectativas de los
clientes vocacionales de hoy".

Kenworth sigue siendo el Gnico OEM que
presta servicios a las industrias vocacionales
de servicio extremo y fuera de carretera,
siendo el C580 el dnico camién de su clase en
el mercado, segin Haygood.

UN LEGADO DE RENDIMIENTO
DE SERVICIO EXTREMO

Desde 1972, el Kenworth C500 se ha gana-
do la reputacién de ser uno de los camiones
vocacionales mds robustos y capaces jamas
construidos. Se convirti6 en un elemento
bésico en industrias como la mineria, las ope-
raciones petroleras, la tala de drboles, el
transporte de maquinaria pesada y las aplica-
ciones de motores principales, tanto a nivel
nacional como mundial, donde las cargas
extremas, los terrenos dificiles y los ciclos de
trabajo ininterrumpidos son la norma.

“Estos camiones han estado en el Artico, en
los campos petroliferos; en Borneo, transpor-
tando troncos y carbon; en Asia, transportando
equipos mineros de gran tamafio; y en las pro-
fundidades del Amazonas, transportando trans-
formadores”, dijo Haygood. ““Han llegado donde
ninglin otro camidn podria llegar, y ahora el

KENWORTH PRESENTA EL C580,
QUE MEJORA EL RENDIMIENTO
EN TRABAJOS VOCACIONALES

DE EXTREMA EXIGENCIA

nuevo C580 hara lo mismo: realizar los trabajos
mds exigentes dentro y fuera de la carretera”.

El C580 estd disponible en configuracio-
nes de eje direccional simple o doble, con
opciones de eje delantero que permiten con-
figuraciones 4x4, 6x6, 8x8 y 10x10. Las clasi-
ficaciones de alta capacidad de los ejes
soportan hasta 44,000 libras en ejes direc-
cionales dobles y hasta 165,000 libras en ejes
traseros tandem.

En Norteamérica, el C580 viene de serie
con motores Cummins X15 que cumplen con
la normativa de la EPA, con clasificaciones de
hasta 605 caballos de fuerza y 2,050 Ib-pie
de torque. Hay disponibles motores Cummins
X15 adicionales con varios niveles de cumpli-
miento de emisiones Euro para exportacion a
mercados internacionales. EI C580 cuenta
con la gama completa de transmisiones de
Kenworth, incluyendo transmisiones manua-
les, automaticas Allison Series 4000 y 6000
y, por primera vez en el segmento de servicio
extremo, la avanzada transmision automati-
zada Eaton Endurant XD Pro.

El €580 cuenta con un gran mddulo de
refrigeracién de 1780 pulgadas cuadradas y
esta disefiado para soportar operaciones de
alta potencia en entornos estacionarios, de
gran altitud y de calor extremo. Los rieles del
bastidor principal de longitud completa se
extienden hasta la parte delantera del chasis
y admiten la capacidad FEPTO para aplicacio-
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nes vocacionales especializadas. Los filtros
de aire ERA dobles de 13 pulgadas montados
en el capd, de serie, ofrecen alto rendimien-
to, facilidad de mantenimiento y el estilo cla-
sico de Kenworth.

CABINA MEJORADA, DURA-
BILIDAD COMPROBADA

Si bien estd disefiado para aplicaciones de
servicio extremo, el C580 ofrece la comodi-
dad y la tecnologia modernas que se ofrecen
en otros modelos vocacionales de Kenworth,
incluido el T880. La nueva cabina del C580
ofrece una excelente visibilidad, un parabri-
sas mds grande, una inclinacion optimizada
del capé y mayor espacio entre los asientos
en comparacion con su predecesor. Una pan-
talla digital personalizable de 15 pulgadas
muestra claramente todos los indicadores e
informacion critica, lo que contribuye a una
operacion mas sequra y eficiente. Los nuevos
faros LED calefactables son estdndar en el
€580, lo que mejora la sequridad del conduc-
tor en todas las condiciones.

La cabina de vanguardia de Kenworth con-
vierte al C580 en la plataforma de servicio
extremo preferida hoy y en el futuro. Los sis-
temas avanzados de asistencia al conductor
(ADAS) mejoran la sequridad del conductor,
mientras que el sistema de diagndstico remo-
to TruckTech+ proporciona informacién en
tiempo real sobre el uso y el estado de los
vehiculos.

Disefiado pensando en la durabilidad, el
€580 cuenta con arneses de cableado exte-
rior de doble envoltura resistentes a la abra-
sion, un capd y guardabarros de chapa meta-
lica, robustos travesafios de cinco piezas y
una mayor facilidad de mantenimiento y
acceso a los componentes para facilitar la
instalacion de la carroceria. La arquitectura
eléctrica comin con otros modelos profesio-
nales de Kenworth permite una integracion
perfecta de las tomas de fuerza, la ilumina-
cion auxiliar, los controles remotos del acele-
rador y las funciones especificas de la carro-
cerfa.
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A WORLD WITHOUT FRICTION
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Hecho en USA ¢ Bardahl.com

Ayude a su Vehiculo a Detener
el Humo y que Corra como una
Maquina de Precision

UTILICE TECNOLOGIA DE AVANZADA

El Detective Utiliza
Tecnologia de Avanzada
para Detener Problemas
en el Motor

STOPS LEAKS FAST

BARDAHL ALL-U-NEED!®
NoSmoke® +StopLeak™

Es una solucion quimica tinica con
“densidad” superior que rellena cualquier
espacio libre en el motor. Contiene Polimeros
especiales para el Aceite que mantienen

una lubricacion eficiente para reducir

el quemado de aceite y eliminar

el humo del escape.

Available at

Walmart > <

Todo Alrededor del Mundo Corre Mejor con BARDAHL™
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SUPERDRIVE 6.0 MARCA EL CAMINO HACIA LOS
CAMIONES SIN CONDUCTOR A GRAN ESCALA

a carrera por la autonomia en el trans-
Lporte pesado continda intensificando-

se, ¥ PlusAl acaba de dar un paso clave
en esa direccion con el lanzamiento de su
nueva plataforma SuperDrive 6.0. Este siste-
ma, disefiado para operar camiones sin con-
ductor bajo condiciones especificas, represen-
ta un avance significativo hacia la comerciali-
zacion masiva del transporte auténomo. Mas
que una actualizacion tecnoldgica, SuperDrive
6.0 refleja una evolucion estratégica: pasar de
pruebas controladas a operaciones comerciales
reales. En un sector donde la eficiencia, la sequ-
ridad y la escalabilidad son fundamentales, este
tipo de desarrollos podria redefinir completa-
mente la logistica en los préximos afios.

DE LA INNOVACION A LA
IMPLEMENTACION

PlusAl ha enfocado sus esfuerzos en acele-
rar el desplieque de camiones auténomos, y
SuperDrive 6.0 es la pieza central de esa estra-
tegia. La compafiia asequra que esta nueva
version mejora la fiabilidad del sistema, optimi-
za el rendimiento operativo y prepara la tecno-
logia para su integracion en vehiculos de pro-
duccién masiva. El objetivo ya no es demostrar
que la autonomia es posible, sino hacerla via-
ble a escala comercial. Esto implica no solo
avances en software, sino también una integra-
cion mds profunda con fabricantes de camio-
nes y operadores logisticos.

TECNOLOGIA DE NIVEL 4:
EL NUCLEO DEL SISTEMA

SuperDrive es un sistema de conduccidn
auténoma de nivel 4, lo que significa que puede
operar sin intervencién humana en entornos y
condiciones especificas. Para lograrlo, combina
miiltiples tecnologias avanzadas, incluyendo
camaras, radar, lidar e inteligencia artificial.
Esta combinacion permite al sistema interpre-
tar su entorno en tiempo real, tomar decisiones
y ejecutar maniobras con un alto nivel de preci-
sion. Sin embargo, el verdadero valor de la pla-
taforma no estd solo en los sensores, sino en el
software que procesa esa informacién.

La inteligencia artificial es el cerebro del sis-
tema, y su capacidad de aprendizaje continuo
es clave para mejorar el rendimiento en situa-
ciones complejas.

MILLONES DE MILLAS DE
EXPERIENCIA

Uno de los aspectos mds destacados de
SuperDrive 6.0 es la base de datos sobre la que
ha sido entrenado. PlusAl afirma que su sistema
ha acumulado mds de 6 millones de millas de
conduccion real, complementadas con simulacio-
nes avanzadas. Esta combinacién permite al soft-
ware enfrentarse a una amplia variedad de esce-
narios, desde condiciones normales de autopista
hasta situaciones mds complejas como tréfico
denso o cambios climaticos. En el desarrollo de
sistemas autdnomos, la experiencia acumulada
es uno de los factores mas importantes. Cada
milla recorrida representa una oportunidad de
aprendizaje, y en este caso, ese aprendizaje se
traduce en mayor sequridad y eficiencia.

2027: EL INICIO DE LA
COMERCIALIZACION

PlusAl ha fijado un objetivo claro: lanzar
camiones autonomos de produccion masiva a
partir de 2027. El despliegue inicial se centrara
en los principales corredores logisticos de
Estados Unidos, donde las condiciones son mds
favorables para la operacion autonoma. Estas
rutas, generalmente basadas en autopistas,
ofrecen un entorno mds predecible y controla-
do, ideal para la implementacién inicial de la
tecnologia. A medida que el sistema evolucione,
se espera que la operacién se expanda a otras
regiones y tipos de rutas. El enfoque progresivo
permitira a las flotas adoptar la tecnologia de
forma gradual, evaluando su impacto en la efi-
ciencia y los costos operativos.

IMPACTO EN LA LOGISTICA
Y LAS FLOTAS

La llegada de sistemas como SuperDrive 6.0
tiene implicaciones profundas para el sector
transporte. La posibilidad de operar camiones
sin conductor durante mas horas al dia podria
transformar la eficiencia logistica, reduciendo
tiempos de entrega y optimizando el uso de los
activos. Ademds, la autonomia podria ayudar a
aliviar la escasez de conductores, uno de los
principales desafios del sector. En lugar de
reemplazar completamente al factor humano,
estas tecnologias podrian complementar las
operaciones, especialmente en rutas largas y
repetitivas.
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a transicién energética en el transporte
L pesado esta entrando en una fase decisi-

va, y Hyundai Motor se posiciona como
uno de los protagonistas mas ambiciosos en
esta transformacion. El reciente hito alcanzado
por sus camiones de hidrégeno Xcient Fuel Cell,
que ya superan los 20 millones de kilémetros
recorridos en Europa, marca un punto de infle-
Xién en la adopcion de esta tecnologia.

Mds que una cifra simbdlica, este logro repre-
senta la validacion de afios de desarrollo, pruebas
y operaciones reales. Ahora, Hyundai busca capi-
talizar esa experiencia para expandirse con fuer-
za en Norteamérica, uno de los mercados mds
estratégicos para el transporte de mercancias.

EUROPA COMO LABORATO-
RIO REAL DEL HIDROGENO

El avance de Hyundai en el hidrégeno no se ha
construido en laboratorios, sino en carretera.
Desde 2020, la compaiiia ha desplegado progresi-
vamente su flota de camiones Xcient Fuel Cell en
paises como Suiza, Alemania, Francia, Paises
Bajos y Austria. Actualmente, alrededor de 165
unidades operan en el transporte comercial,
acumulando millones de kilémetros en condicio-
nes reales de trabajo. Este despliegue ha permi-
tido recopilar datos clave sobre el comporta-
miento de la tecnologia, incluyendo consumo de
hidrégeno, durabilidad de las pilas de combusti-
ble y rendimiento en diferentes entornos.

Este enfoque practico ha sido fundamen-
tal para demostrar que el hidrégeno no es
solo una alternativa tedrica, sino una solu-
cion viable para el transporte pesado.

UN HITO QUE MARCA LA
TRANSICION HACIA LA
ESCALA

Superar los 20 millones de kilémetros no es un
logro menor. Representa el paso de la fase piloto
a una etapa de despliegue mas amplio. En un sec-
tor donde la confiabilidad es critica, acumular
experiencia operativa es tan importante como el
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HYUNDAI ACELERA EL FUTURO DEL HIDROGENO:

20 MILLONES DE KILOMETROS QUE
IMPULSAN SU EXPANSION EN
NORTEAMERICA

desarrollo tecnoldgico. Hyundai ha demostrado
que sus camiones pueden operar de forma consis-
tente en rutas comerciales, transportando mer-
cancias en escenarios exigentes. Esto refuerza la
confianza tanto de operadores como de inverso-
res en el potencial del hidrégeno.

NORTEAMERICA: EL SIGUIENTE
GRAN OBJETIVO

Con la experiencia europea como base,
Hyundai estd intensificando su presencia en
Norteamérica. La compafiia ya ha iniciado el
desplieque de camiones Xcient Fuel Cell en
Estados Unidos y Canadé a través de miilti-
ples proyectos estratégicos. Uno de los mds
destacados es la iniciativa NorCAL ZERO en
California, donde los camiones operan en entor-
nos logisticos reales, contribuyendo a la reduc-
cion de emisiones en una de las regiones mas
avanzadas en politicas ambientales.

Ademas, Hyundai esta integrando sus camio-
nes de hidrégeno en operaciones vinculadas a su
expansion industrial en Georgia, lo que demuestra
un enfoque integral que combina produccion,
logistica y sostenibilidad. En Canadd, el modelo
también participa en el Proyecto de Puertos de
Hidrégeno de Columbia Britanica, una iniciativa
clave para impulsar el uso de tecnologias limpias
en el transporte portuario.

MAS QUE VEHICULOS: UN
ECOSISTEMA COMPLETO

Uno de los aspectos mas relevantes de la

estrategia de Hyundai es que no se limita al
desarrollo de vehiculos. La compafiia estd tra-
bajando en la creacién de un ecosistema com-
pleto de hidrégeno, que incluye produccion,
distribucién e infraestructura de repostaje.
Este enfoque es fundamental para el éxito de
la tecnologia. A diferencia de los vehiculos eléc-
tricos a bateria, el hidrégeno requiere una red
de abastecimiento especifica que aln estd en
desarrollo en muchas regiones. Al invertir en
toda la cadena de valor, Hyundai busca acelerar
la adopcién y reducir las barreras que han limi-
tado el crecimiento del hidrégeno en el pasado.

VENTAJAS DEL HIDROGENO
EN EL TRANSPORTE PESADO

El hidrégeno presenta caracteristicas par-
ticularmente atractivas para el transporte de
larga distancia. A diferencia de las baterias,
permite tiempos de repostaje rapidos y ofre-
ce autonomias mas largas, lo que lo convierte
en una opcion ideal para rutas extensas y
operaciones intensivas. El Hyundai Xcient
Fuel Cell, impulsado por un sistema de pila de
combustible de 180 kW, combina esta tecno-
logia con un tren motriz eléctrico, ofreciendo
una conduccion silenciosa y sin emisiones
directas.

Estas caracteristicas lo posicionan como
una alternativa viable en aplicaciones donde
la electrificacion tradicional enfrenta limita-
ciones, como el transporte portuario o las
rutas interurbanas de gran distancia.

COMPETENCIA Y FUTURO
DEL SECTOR

La apuesta de Hyundai por el hidrégeno
se produce en un momento donde la industria
estd dividida entre distintas tecnologias.
Mientras algunos fabricantes priorizan los
vehiculos eléctricos a bateria, otros ven en el
hidrégeno una solucién mas adecuada para
ciertos segmentos.

El desarrollo de ambas tecnologias no es
excluyente. De hecho, muchos expertos coin-
ciden en que el futuro del transporte serd
hibrido, con diferentes soluciones adaptadas
a distintas necesidades operativas.

En este contexto, Hyundai busca posicio-
narse como lider en el segmento de hidrége-
no, aprovechando su ventaja en experiencia
operativa y desarrollo tecnoldgico.

UN CAMBIO QUE YA ESTA
EN MARCHA

El hito de los 20 millones de kildmetros
demuestra que el hidrégeno ha dejado atrds la
etapa experimental. Hoy, los camiones de pila de
combustible estdn operando en el mundo real,
generando datos y demostrando su viabilidad.

Sin embargo, el camino hacia la adopcion
masiva ain presenta desafios. La infraestructura,
los costos y la requlacion seran factores determi-
nantes en la velocidad de implementacién. Aun
asi, el avance es innegable. Cada kilémetro reco-
rrido por estos camiones acerca al sector a un
modelo de transporte mds limpio y eficiente. @@
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MAN CELEBRA EL ESTRENO MUNDIAL DE LA NUEVA
TRACTORA DE SERVICIO PESADO DE 250 TONELADAS
COMO SOLUCION DE SERIE DE FABRICA

AN Truck & Bus se posiciona como lider
M en el sector del transporte pesado con

el lanzamiento de la nueva tractora TGX
41.640 8x4/4, con una capacidad de carga maxi-
ma de 250 toneladas. Este vehiculo de cuatro
ejes y 640 CV permite el traslado de grandes tur-
binas edlicas de cientos de toneladas, transfor-
madores de alta tension e incluso submarinos
completos. Entre otras caracteristicas, la MAN
TGX incorpora un embrague convertidor de par,
una caja de cambios especial disefiada para car-
gas extremas y potentes sistemas hidrdulicos y
neumdticos que facilitan la direccién y nivelacion
precisas de los mas de 30 ejes de remolques
pesados en cualquier situacion de conduccion.

La nueva gama de vehiculos pesados es una
solucion integral de fabrica de MAN Individual:
el vehiculo base de cuatro ejes se produce en la
planta de Minich y luego se equipa con acopla-
mientos reforzados, refrigeracion reforzada y
depdsitos de diésel e hidrdulicos en el Centro
de Modificacion de Camiones MAN en Wittlich.

El camidn de alto rendimiento incluye los mis-
mos servicios integrales de posventa, garantia y
financiacion que todos los vehiculos de
serie. Esto convierte a MAN en uno de los pocos
proveedores de soluciones completas basadas
en modelos de serie, desde 3,5 hasta 250 tone-
ladas, y cubre todas las necesidades de transpor-
te, desde cargas ligeras hasta pesadas, con los
modelos TGE, TGL, TGM, TGS y TGX , también dis-
ponibles en version totalmente eléctrica bajo
pedido, desde 12 hasta 42 toneladas.

Friedrich Baumann, miembro del Consejo de
Administracion de Ventas y Soluciones para el
Cliente de MAN Truck & Bus, presentd la nueva
tractora ante unos 80 transportistas internacio-
nales de vehiculos pesados: «Con nuestra nueva
tractora de 250 toneladas, volvemos a la exce-
lencia en el transporte de vehiculos pesados.
Gracias a la experiencia de MAN Individual, ofre-
cemos a nuestros clientes un vehiculo altamente
especializado que combina maximo rendimiento,
fiabilidad y economia en un solo paquete. De este
modo, volvemos a enviar un claro mensaje: sim-
plificar el negocio de nuestros clientes.

MAN ha entregado el primer camién TGX de
250 toneladas a la empresa alemana de alquiler
BFS. La tractora, de color azul oscuro, estd dispo-
nible para empresas de transporte pesado que

requieren vehiculos con urgencia para operacio-
nes especialmente exigentes. iEstamos muy
orgullosos de tener el primero de estos camiones
especiales de alto rendimiento en nuestra flota!
Es el bugue insignia perfecto para nuestra flota de
alquiler de vehiculos especiales y otro hito en
nuestros 60 afios de colaboracién con MANY, afir-
ma Jan Plieninger, director general de BFS. El y su
equipo son socios de MAN en el alquiler de vehi-
culos comerciales: desde modelos estandar y
vehiculos especiales hasta camiones de 250 tone-
ladas , con alquileres flexibles a corto y largo
plazo, respaldados por una amplia red de servicio
con mds de 90 talleres propios de MAN en
Alemania, Suiza, Croacia y los Paises Bajos.

NUEVO TGX DE 250
TONELADAS: DISENADO PARA
APLICACIONES DE TRABAJO
EXTREMADAMENTE PESADO.

En el corazén del nuevo modelo de servicio
pesado se encuentra el motor MAN D3876 de
seis cilindros en linea con 640 hp y 3000 Nm de
torque, disponible en un amplio rango de 900 a
1380 rpm< , ideal para cargas altas a bajas
velocidades. El embrague convertidor de torque
(WSK) integrado en la caja de cambios automa-
tizada MAN TipMatic 12.30 OD permite un bajo
desgaste, un arranque potente con hasta 1,59
veces mas torque y una maniobrabilidad sensi-
ble. Ademds, el Retarder 40 garantiza un alto
rendimiento de frenado continuo y estabilidad
térmica. Los programas especiales TipMatic
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brindan asistencia durante el funcionamiento: el
programa Transporte Pesado para cargas de
hasta 250 toneladas, el modo Eficiencia para
cargas de hasta 70 toneladas con un consumo
de combustible particularmente econémico.

EQUIPO PESADO INTEGRADO
DE FABRICA

MAN agrupa los componentes centrales de
alta resistencia en una torre reforzada ubicada
detrds de la cabina. Esta torre contiene cuatro
depdsitos de presion con una capacidad de 160
litros de aire comprimido adicional, un depdsito
de diésel de 960 litros y un depdsito de 290 litros
para el sistema hidrdulico de alta resistencia de
dos etapas. Este sistema proporciona presiones
de hasta 300 bar, funciona con un sistema de
deteccion de carga y suministra 20 o 40 I/min de
aceite independientemente de la carga , seqgiin los
requisitos de los sistemas de direccidn de los ejes.
La torre reforzada también integra un enfriador
de transporte de alta resistencia que mantiene la
temperatura del motor estable incluso a bajas
velocidades y altas cargas.

La quinta rueda JOST JSK 38 C (3,5") se monta
sobre el bastidor, con un dispositivo de desplaza-
miento de 800 mm de serie para una distribucion
Optima de la carga. Para su uso en operaciones de
empuje o traccion, el vehiculo dispone de un
enganche delantero con tres niveles de altura. En
la parte trasera, se puede instalar opcionalmente
el ROCKINGER 56 EA, cuyo mecanismo de bloqueo
automético permite un enganche cémodo y fiable
incluso en terrenos irrequlares.

DISENO, COMODIDAD E
INDIVIDUALIZACION CON
MAN INDIVIDUAL

La tractora también estd disponible opcional-
mente con el paquete de equipamiento MAN
Individual Lion S. Este incluye elementos de dise-
fio exclusivos como aplicaciones en fibra de car-
bono, aerodindmicos negros, detalles en rojo y
acabados interiores de alta calidad, como tapice-
ria de Alcantara, costuras decorativas y cinturo-
nes de sequridad rojos. Como opciones, se ofre-
cen un televisor de 24 pulgadas o un asiento recli-
nable con ajuste eléctrico, asi como iluminacién
ambiental que hace la conduccion diaria mucho

mds agradable, especialmente en viajes largos.

E-ACTT Modelo Monstrado

Diseno a su medida. Soporte Tecnico de Fabrica

En Autocar, no solo vendemos camiones, nos enfocamos en crear soluciones
Innovadores para nuestros cilentes. Esto se logra personalizando soluciones
para cumplir con las operaciones de nuestros clients y ofreciendo soporte
tecnico las 24/7 durante la vida util del vehiculo.

Proximas soluciones electricas a su disponibilidad con el nuevo.
Autocar E-ACTT. Descubre mas en autocartruck.com/actt
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ejos de ser un simple camion de entra-
da, el Mack MD combina la herencia
robusta de la marca con un enfoque

moderno orientado a la eficiencia, la manio-
brabilidad y la facilidad de operacion. Estd
pensado para aplicaciones como distribucion
urbana, servicios publicos, logistica regional
y operaciones vocacionales donde cada jor-
nada exige rendimiento constante.

El resultado es un camidn que mantiene el
ADN Mack, pero adaptado a un entorno mas
dindmico y urbano.

DISENO

El disefio del Mack MD refleja una filosofia
clara: funcionalidad con identidad. Su frontal
mantiene la esencia de la marca, con una
parrilla imponente y el caracteristico emble-
ma Mack que transmite solidez y tradicion.

Las lineas del vehiculo son limpias y prdc-
ticas, con una cabina disefiada para maximi-
zar la visibilidad y facilitar el acceso. El para-
brisas amplio y los espejos de gran tamaiio
mejoran la percepcion del entorno, algo clave
en operaciones urbanas.

Su estructura compacta le permite
moverse con agilidad en calles estrechas y
zonas congestionadas, sin perder la presen-
cia robusta que se espera de un camidn
Mack. Es un disefio que no busca llamar la

atencion, sino cumplir con eficiencia en cada
jornada.

MOTOR Y TRANSMISION

El Mack MD estd equipado con el recono-
cido motor Cummins B6.7, una de las opcio-
nes mas confiables en el segmento de servi-
cio mediano. Este propulsor diésel ha demos-
trado su durabilidad en mdltiples aplicacio-
nes, ofreciendo un equilibrio sélido entre
potencia y eficiencia.

Dependiendo de la configuracidn, el
motor puede alcanzar niveles de potencia
adecuados para operaciones exigentes,
con una entrega de torque consistente
desde bajas revoluciones, ideal para entor-
nos urbanos con constantes paradas y
arranques.

La transmision automatica Allison com-
plementa perfectamente este conjunto, pro- INTERIOR
porcionando cambios suaves y una operacion intenso.
sencilla para el conductor. Este sistema redu- El tren motriz del Mack MD no esta dise- El interior del Mack MD estd pensado como
ce la fatiga durante la jornada laboral y mejo-  fiado para la velocidad, sino para la resisten-  una herramienta de trabajo comoda y funcional.
ra la eficiencia en condiciones de trdfico cia, la confiabilidad y la eficiencia operativa.  La cabina ofrece un entorno ergonémico, donde

vocacional:
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ENDETALLE
FICHA TECNICA

MOTORIZACION: Cummins B6.7 diésel

POTENCIA: Aproximadamente entre 220 y 300
hp (segtin configuracién)

PAR MAXIMO: Hasta 1,000 Nm
TRANSMISION: Automatica Allison
TRACCION: 4x2

SUSPENSION: Delantera de ballestas /
Trasera reforzada para carga

cada elemento esta ubicado para facilitar la ope-
racion diaria. El asiento del conductor proporcio-
na una posicién elevada que mejora la visibilidad,
mientras que los controles estdn disefiados para

ser intuitivos y faciles de utilizar. Esto reduce la
curva de aprendizaje y permite que el conductor
se concentre en la conduccion.

Los materiales son resistentes y duraderos,

preparados para soportar el uso intensivo tipico del
transporte comercial. Ademds, el espacio interior
permite cierta comodidad durante largas jornadas,
algo importante en operaciones prolongadas. »»
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Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje’§ —
El UNICO PRODUCTO para”sﬁofor, sistema
de combustible y transmision, zZMAX se puede
utilizar en los motores diesel 0 de gasolina,

el gl — | gy i
transmision automatica o manual
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S . on.

~ 1 e T

MANEJO 1 4 - carga sin comprometer la estabilidad. Incluso con otros vehiculos es constante. ' ENGINE

Uno de los puntos fuertes del Mack MD es o el camién completamente cargado, mantiene un EI camidn incorpora sistemas basicos de - &1F1UEL

. P . . . . L FORMULAS

su comportamiento dindmico. A pesar de ser L comportamiento predecible que transmite con- seguridad como frenos de alto rendimiento, : Rlie—

un camion de servicio mediano, ofrece una ' fianza al conductor. En carretera, el Mack MD se control de estabilidad y asistencia en arran- >

conduccién agil y controlada, especialmente .7 . siente sdlido y estable, permitiendo recorridos que en pendiente, que ayudan a mantener el
en entornos urbanos. La direccion es precisa 1 J regionales con un buen nivel de confort. control en distintas condiciones.

y ligera, facilitando maniobras en espacios La visibilidad también juega un papel fun-

reducidos. Esto es fundamental para opera- . SEGURIDAD damental. El disefio de la cabina, combinado

ciones de reparto, servicios municipales o | -y La sequridad es un aspecto clave, espe- con espejos amplios y una posicion elevada,

trabajos en zonas densamente pobladas. \ il cialmente considerando su uso en entornos permite al conductor tener una mejor per- $

La suspension estd disefiada para soportar  FEE : & urbanos donde la interaccion con peatones y cepcion del entorno. »
©fReilly auro parrs

vocacional:

zMAX.com
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Ademas, la estructura del vehiculo estd
disefiada para ofrecer proteccién en caso
de impacto, reforzando la seguridad del
operador.

TECNOLOGIA

El Mack MD incorpora tecnologia orienta-
da a la eficiencia operativa y la gestion de
flotas. Sistemas telematicos permiten moni-
torear el rendimiento del vehiculo, optimizar
rutas y anticipar necesidades de manteni-
miento.

Esto no solo mejora la productividad, sino
que también reduce tiempos de inactividad,
un factor clave en operaciones comerciales.

La integracién de sistemas digitales faci-
lita la gestion del camién dentro de una flota,
permitiendo a los operadores tomar decisio-
nes basadas en datos en tiempo real.

Aungue no es un camién cargado de tec-
nologia de lujo, si ofrece herramientas prdc-
ticas que aportan valor directo al negocio.

PARA CONCLUIR

El Mack MD es una propuesta sélida den-
tro del segmento de servicio mediano. Su
combinacion de confiabilidad, facilidad de
operacion y costos controlados lo convierte
en una herramienta eficiente para una amplia
variedad de aplicaciones.

vocacional:

No pretende competir en lujo ni en tecno-
logia avanzada, sino en algo mucho mas
importante: la capacidad de trabajar todos
los dias sin fallar. Y en ese sentido, represen-
ta fielmente el espiritu de la marca Mack.

Para empresas que buscan un camion
resistente, funcional y adaptado a las exigen-
cias del trabajo urbano y regional, el MD se
presenta como una opcién confiable y bien
equilibrada.
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EFICIENCIA, TECNOLOGIA Y
LIDERAZGO EN EL TRANSPORTE
DE LARGA DISTANCIA

FREIGHTLINER CASCADIA

EN EL UNIVERSO DEL TRANSPORTE PESADO, POCOS NOMBRES TIENEN TANTO PESO COMO EL FREIGHTLINER CASCADIA. ESTE
MODELO NO SOLO ES UNO DE LOS CAMIONES MAS VENDIDOS EN NORTEAMERICA, SINO TAMBIEN UNO DE LOS REFERENTES EN EFI-
CIENCIA, INNOVACION Y CONFIABILIDAD DENTRO DEL SEGMENTO DE LARGA DISTANCIA. »
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isefiado para maximizar la rentabili-
D dad de las flotas, el Cascadia combina
aerodinamica avanzada, motorizacio-
nes eficientes y un paquete tecnoldgico que
redefine la experiencia de conduccion en
carretera. Su evolucion constante lo ha man-
tenido a la vanguardia en un mercado donde
cada mejora en consumo, sequridad y confort
representa una ventaja competitiva.
El Cascadia no es solo un camidn; es una pla-
taforma de trabajo optimizada para recorrer
miles de kildmetros con precisién y eficiencia.

DISENO

El disefio del Freightliner Cascadia esta
completamente orientado a la eficiencia
aerodindmica. Cada linea, curva y superficie
ha sido disefiada para reducir la resistencia al
viento y mejorar el consumo de combustible.

El frontal incorpora una parrilla optimiza-
da y deflectores que canalizan el aire de
manera eficiente alrededor de la cabina. Los
faros LED modernos no solo mejoran la visibi-
lidad, sino que también contribuyen a una
estética mds tecnoldgica y actual.

La cabina ofrece mdltiples configuraciones,
desde versiones day cab hasta amplias sleeper
cabs disefiadas para largas jornadas en carre-
tera. En estas dltimas, el espacio interior y la
ergonomia se convierten en elementos clave.

En conjunto, el disefio del Cascadia logra un
equilibrio entre funcionalidad, modernidad y efi-
ciencia, consoliddndose como uno de los camio-
nes mds avanzados en términos aerodindmicos.

MOTOR Y TRANSMISION

El Cascadia esta equipado con una gama
de motores Detroit Diesel, conocidos por su
durabilidad y eficiencia. Entre ellos destacan
el Detroit DD13, DD15 y DD16, cada uno dise-
fiado para diferentes niveles de carga y exi-
gencia operativa.

Estos motores ofrecen una entrega de
potencia robusta y un torque elevado, ideal
para el transporte de larga distancia y cargas
pesadas. Ademds, estan optimizados para cum-
plir con normativas ambientales cada vez mas
estrictas sin comprometer el rendimiento.

“'\'-. "‘"-u,, |
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La transmision Detroit DT12 automatizada
es uno de los elementos clave del conjunto.
Este sistema proporciona cambios suaves y
precisos, mejorando la eficiencia del combus-
tible y reduciendo la fatiga del conductor.

La integracion entre motor y transmision
permite un control inteligente del tren
motriz, ajustando automaticamente el com-
portamiento del vehiculo segun las condicio-
nes de la carretera y la carga. »
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

© MOTORIZACION: Detroit DDI3, DDI5 0 DDI6

© POTENCIA: Entre 350 y 600 hp (segun configuracién)
© PAR MAXIMO: Hasta 2,050 Ib-ft

 TRANSMISION: Detroit DTI2 automatizada

© TRACCION: 4x2 0 6x4

o SUSPENSION: Delantera de ballestas / Trasera
neumatica optimizada para larga distancia

INTERIOR

El interior del Freightliner Cascadia ha
sido disefiado pensando en el conductor pro-
fesional. La cabina ofrece un entorno ergong-
mico, cédmodo y funcional, ideal para largas
jornadas al volante.

El asiento del conductor cuenta con mdlti-
ples ajustes y soporte lumbar, permitiendo
mantener una postura adecuada durante
horas. El tablero presenta un disefio moderno
con pantallas digitales que facilitan la lectura
de informacidn.

En las versiones sleeper, el Cascadia se
transforma en un espacio habitable. Camas
amplias, compartimentos de almacenamiento
y soluciones inteligentes convierten la cabi-
na en un verdadero espacio de descanso.

La calidad de los materiales ha mejorado
notablemente en las Ultimas generaciones,
ofreciendo un ambiente mas refinado sin perder
la resistencia necesaria para el uso intensivo.

MANEJO

A pesar de su tamafio, el Cascadia ofrece una
experiencia de conduccién sorprendentemente
equilibrada. La direccion es precisa y responde
bien, lo que facilita el control en carretera.

El comportamiento dindmico estd optimiza-
do para la estabilidad en autopista, donde el
camion demuestra su verdadera fortaleza. La
combinacion de suspensidn, chasis y sistemas
electrénicos permite mantener una conduccion
suave incluso en trayectos largos.

El Cascadia también incorpora tecnologi-
as que optimizan la conduccidn, como siste-
mas predictivos que ajustan la velocidad en
funcion del terreno, mejorando la eficiencia y
reduciendo el consumo.

En general, la experiencia de manejo estd
disefiada para reducir la fatiga del conductor y
aumentar la productividad. »

americano:
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SEGURIDAD

La seguridad es uno de los pilares del
Freightliner Cascadia. El modelo incorpora
el sistema Detroit Assurance, un paquete
avanzado de asistencia al conductor que
mejora significativamente la proteccién en
carretera.

Entre sus funciones destacan el frenado
automdtico de emergencia, la alerta de coli-
sion frontal, el mantenimiento de carril y el
control crucero adaptativo. Estos sistemas
trabajan en conjunto para prevenir acciden-
tes y mejorar la respuesta ante situaciones
imprevistas.

El Cascadia también incluye cdmaras,
sensores y sistemas de monitoreo que
aumentan la visibilidad y reducen los pun-
tos ciegos, un aspecto fundamental en el
transporte pesado.

La combinacion de tecnologia y disefio
estructural convierte al Cascadia en uno de
los camiones mds seguros de su categoria.

TECNOLOGIA

El Freightliner Cascadia es un ejemplo
claro de cémo la tecnologia puede transfor-
mar el transporte. El sistema Detroit Connect

americano:
32

permite a las flotas monitorear el rendimien-
to del vehiculo en tiempo real, optimizar
rutas y anticipar mantenimientos.

Ademds, el camién incorpora herramien-
tas de andlisis de datos que ayudan a mejorar

la eficiencia operativa, reduciendo costos y
tiempos de inactividad.

La conectividad también se extiende al
conductor, con sistemas de infoentreteni-
miento y navegacion que facilitan la gestion
del viaje.

La integracion de estas tecnologias con-
vierte al Cascadia en una plataforma inteli-
gente, capaz de adaptarse a las necesidades
del transporte moderno.

PARA CONCLUIR

El Freightliner Cascadia continda siendo
una referencia dentro del transporte de larga
distancia. Su combinacién de eficiencia, tec-
nologia y confiabilidad lo posiciona como una
de las opciones mds completas del mercado.

No es un camién disefiado para destacar
por lujo, sino por rendimiento. Cada elemen-
to estd pensado para maximizar la producti-
vidad, reducir costos y mejorar la experien-
cia del conductor.

En un sector donde la eficiencia es clave,
el Cascadia demuestra que la innovacién bien
aplicada puede marcar la diferencia. Y en ese
camino, sigue liderando la evolucién del
transporte pesado.

REQUISITOS:

- DEPOSITOS POR LO MINIMO
$3,000 MENSUALES

= NO ES NECESARID
VENDER SUS INVOICES

= (CUENTA BANCARIA DE
NEGOCIOS (3 MESES)

= COPIA DE LICENCIA
DE CONDUCIR

- CREDITO PERSONAL 500+FICO
= COPIA DE LICENCIA DE NEGOCIO

MAL CREDITO

NO HAY PROBLEMA!

Si ha sido rechazdo por su banco
nosotros le podemos ayudar

BUSINESSFUNDING4YOU

BUSINESS LENDING EXPERTS

UTILIZARLO PARA:

- REPARACIONES

- DOWN PAYMENT

- AGREGAR MAS DRIVERS
- MAS CARGAS

- PAGAR ASEGURANZA

- PAGAR PERMISOS
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POTENCIA, RESISTENCIA Y
PRECISION PARA LAS
OPERACIONES MAS EXIGENT

RENAULT TRUCKS K

EN EL MUNDO DEL TRANSPORTE PESADO Y LAS APLICACIONES MAS DURAS, NO TODOS LOS
CAMIONES ESTAN DISENADOS PARA SOPORTAR EL MISMO NIVEL DE EXIGENCIA. EL
RENAULT TRUCKS K NACE PRECISAMENTE PARA ESE ENTORNO: CONSTRUCCION, MINERIA,
TRANSPORTE EN CONDICIONES EXTREMAS Y OPERACIONES FUERA DEL ASFALTO DONDE LA
ROBUSTEZ NO ES UNA OPCION, SINO UNA NECESIDAD.»
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ENDETALLE
FICHA TECNICA

 MOTORIZACION: DTI 11 y DTI 13 diésel

© POTENCIA: Entre 380 y 520 hp

© PAR MAXIMO: Hasta 2,550 Nm
 TRANSMISION: Automatizada Optidriver
 TRACCION: 4x2, 6x4, 8x4 (sequin configuracion)

o SUSPENSION: Delantera de ballestas / Trasera
reforzada para aplicaciones off-road

B e L
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ste modelo representa la propuesta e R ;e Sy e gl £l ;i) 3 =
més resistente de Renault Trucks den- X ' , L AR
tro de su portafolio, combinando inge-
nieria europea, tecnologia avanzada y una
construccion pensada para durar. El K no
busca ser un camién elegante o urbano; su
esencia esta en el trabajo pesado, en terre-
nos dificiles y en condiciones donde otros
simplemente no llegan.
Es, en esencia, una herramienta disefiada
para rendir al maximo en los escenarios mds
exigentes.

DISENO

El disefio del Renault Trucks K transmite
desde el primer vistazo su propdsito: resis-
tencia y funcionalidad. Su frontal robusto,
con parrilla reforzada y protecciones adicio-
nales, estd pensado para soportar impactos y
condiciones adversas.

El parachoques de acero de alta resisten-
cia, la elevada distancia al suelo y los dngulos
de ataque optimizados permiten enfrentar
terrenos irrequlares con mayor facilidad. Los
componentes estan disefiados para minimi-
zar daiios en operaciones off-road, reducien-
do tiempos de inactividad.

La cabina mantiene lineas modernas, pero
con un enfoque claramente utilitario. Cada
elemento estd disefiado para resistir polvo,
golpes y condiciones ambientales dificiles,
sin sacrificar visibilidad ni ergonomia.

El Renault Trucks K no pretende ser sofis-
ticado; su disefio es una declaracion de fuer-
za y durabilidad.

e

MOTOR Y TRANSMISION tes. Estos propulsores destacan por su capa- Dependiendo de la configuracion, la potencia La transmision automatizada Optidriver  cidn, mejorando la eficiencia y reduciendo la  nos complicados, permitiendo adaptar el

El Renault Trucks K estd equipado con cidad de generar un elevado torque desde puede alcanzar niveles superiores a los 500 caba- juega un papel clave en el rendimiento del  fatiga del conductor. comportamiento del tren motriz segin Ila
motores DTI 11y DTI 13, disefiados para ofre-  bajas revoluciones, algo fundamental en apli- llos, lo que permite al K enfrentarse a pendientes, camion. Este sistema optimiza los cambios Ademds, el Renault Trucks K incorpora  situacion, ya sea en barro, grava o superfi-
cer alto rendimiento en condiciones exigen-  caciones de carga pesada. terrenos dificiles y cargas pesadas sin esfuerzo. de marcha seg(in las condiciones de opera- modos de conduccion especificos para terre-  cies irrequlares. »»
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RENAULT
TRUCKS

INTERIOR

El interior esta disefiado como un espacio
de trabajo funcional y resistente. La cabina
ofrece un entorno cémodo para el conductor,
incluso en jornadas largas y exigentes.

Los materiales utilizados son duraderos y
faciles de limpiar, pensados para entornos
donde el polvo, el barro y el uso intensivo son
constantes. Aun asi, Renault ha logrado man-
tener un nivel adecuado de confort, con
asientos ergondmicos y un disefio orientado
al conductor.

El tablero es claro y bien organizado, per-
mitiendo acceder rapidamente a la informa-
cién clave del vehiculo. Los controles estdn
ubicados de forma intuitiva, lo que facilita su
uso incluso en condiciones dificiles.

En versiones con cabina dormitorio, el
Renault Trucks K ofrece espacio suficiente
para el descanso, algo esencial en operacio-
nes prolongadas.

MANEJO

A pesar de su enfoque en trabajos pesa-
dos, el Renault Trucks K ofrece una conduc-
cién precisa y controlada. Su direccion res-
ponde con firmeza, permitiendo maniobrar
con confianza tanto en carretera como fuera
de ella.

El sistema de suspension esta disefia-
do para absorber irregularidades del
terreno, manteniendo la estabilidad inclu-
so en condiciones extremas. Esto es clave
en aplicaciones como la construccién o la
mineria, donde el terreno puede ser
impredecible.

El K destaca especialmente en entornos
off-road. Su capacidad de traccion, combina-

da con configuraciones como 6x4 o 8x4, le
permite superar obstdculos y operar en con-
diciones donde otros camiones tendrian difi-
cultades.

En carretera, aunque no es su entorno
principal, mantiene un comportamiento esta-
ble que permite desplazamientos eficientes
entre obras o zonas de trabajo.

SEGURIDAD

La sequridad en el Renault Trucks K esta
orientada tanto a la proteccion del conductor
como a la integridad del vehiculo en condi-
ciones extremas.

El camién incorpora sistemas de frenado

avanzados, control de estabilidad y asisten-
cia en pendientes, que mejoran el control en
terrenos dificiles. Ademas, su disefio estruc-
tural refuerza las dreas criticas para resistir
impactos y proteger la cabina.

La visibilidad es otro punto fuerte. La
posicion elevada del conductor, junto con
espejos de gran tamafio y opciones de cama-
ras, permite una mejor percepcion del entor-
no, algo esencial en obras o zonas de trabajo
con mdltiples riesgos.

Renault ha logrado integrar sequridad
activa y pasiva en un vehiculo disefiado para
operar en condiciones donde la sequridad es
constantemente puesta a prueba. »
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TECNOLOGIA

El Renault Trucks K incorpora tecnologia
enfocada en mejorar la productividad y la efi-
ciencia operativa. Sistemas telemdticos per-
miten monitorear el rendimiento del vehicu-
lo, optimizar rutas y gestionar el manteni-
miento de forma mas eficiente.

La transmisién Optidriver, junto con siste-
mas electrénicos de gestion del motor, con-
tribuye a reducir el consumo de combustible
y mejorar el rendimiento general.

Ademds, el camion puede incluir asisten-
tes que facilitan la conduccién en terrenos
dificiles, ajustando automdticamente para-
metros del vehiculo para adaptarse a las con-
diciones.

La tecnologia en el K no busca lujo, sino
rendimiento. Estd disefiada para ayudar al
conductor y a la empresa a trabajar mejor.

PARA CONCLUIR

El Renault Trucks K es una de las opciones
mds sdlidas dentro del segmento de camio-

nes para aplicaciones exigentes. Su combina-
cion de potencia, resistencia y tecnologia lo
convierte en una herramienta ideal para tra-
bajos donde la durabilidad y el rendimiento
son fundamentales.

No es un camién pensado para la carrete-
ra convencional, sino para entornos donde

cada jornada representa un desafio. Y en ese
contexto, cumple con creces.

Para empresas que operan en construccion,
mineria o transporte pesado en condiciones
dificiles, el Renault Trucks K representa una
inversion confiable, capaz de ofrecer resulta-
dos consistentes a lo largo del tiempo.

I
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En los negocios, el tiempo lo es todo. Entregar a tiempo, utilizar vehiculos en los que pueda \_,/
confiar todo el tiempo: todo es cuestion de tiempo. Es por eso que ya es hora de que invierta

en la relacion calidad-precio comprobada que ofrece el confiable camion Croner de UD. UD TRUCKS
Le ahorra dinero porque le ahorra tiempo.
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EL NOMBRE SCOUT REGRESA CON FUERZA AL MUNDO AUTOMOTRIZ, Y LO HACE CON UNA PROPUESTA QUE MEZCLA HISTORIA,

- INNOVACION Y-VISION DE FUTURO. EL SCOUT TERRA REPRESENTA LA NUEVA INTERPRETACION DE UNA PICKUP ROBUSTA, DISE-

NADA PARA LA AVENTURA, PERO AHORA IMPULSADA POR TECNOLOGIA ELECTRICA Y PENSADA PARA UNA NUEVA GENERACION
' DE CONDUCTORES.
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esarrollado bajo el respaldo de

Volkswagen Group, Scout Motors busca

posicionarse en el competitivo seg-
mento de pickups eléctricas, enfrentandose a
rivales como la Ford F-150 Lightning o la Rivian
RIT. Sin embargo, el Terra no pretende ser uno
mas: su enfoque combina capacidad todoterre-
no real, disefio retro-moderno y una arquitec-
tura eléctrica preparada para el futuro.

El resultado es una pickup que no solo
mira hacia adelante, sino que rescata el ADN
aventurero que hizo famoso al nombre Scout
décadas atras.

DISENO

El disefio del Scout Terra es una de sus
mayores fortalezas. A primera vista, transmi-
te robustez y caracter, con lineas rectas, pro-
porciones cuadradas y una estética que
recuerda a los vehiculos todoterreno clasicos.

El frontal destaca por su firma luminica LED

camioneta:

ol T . 4 ‘f—

E L

horizontal, integrada en una parrilla cerrada
que refuerza su identidad eléctrica. Los pasos
de rueda marcados, la altura elevada y los neu-
maticos de gran tamafio dejan claro que no se
trata de una pickup urbana, sino de una maqui-
na preparada para terrenos exigentes.

La caja trasera mantiene proporciones
funcionales, con soluciones practicas para
carga y aventura. Cada detalle del disefio res-
ponde a un propdsito: resistencia, funcionali-
dad y presencia.

El Scout Terra logra algo dificil: ser
moderno sin perder autenticidad.

MOTOR Y TRANSMISION

El Scout Terra apuesta por una arquitectu-
ra 100% eléctrica, disefiada para ofrecer
potencia inmediata y capacidad todoterreno
real. Aunque los detalles finales pueden
variar en produccion, se espera que el mode-
lo incorpore configuraciones de doble motor
eléctrico, uno por eje, lo que permite una
traccion integral precisa y adaptable. »»
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

« MOTORIZACION: Sistema eléctrico dual motor
* POTENCIA: Aproximadamente 400 - 600 hp

» TRANSMISION: Directa

« TRACCION: Integral (AWD eléctrico)

« SUSPENSION: Independiente con configu-
racion off-road de largo recorrido

TR

La entrega de torque instantaneo es
una de las grandes ventajas del sistema
eléctrico, especialmente en conduccion
off-road. Esto permite superar obstdculos
con mayor control y sin necesidad de altas
revoluciones.

Ademds, el Terra estd disefiado para
ofrecer una autonomia competitiva dentro
del segmento, junto con capacidades de
carga rapida que facilitan su uso en viajes
largos.

La ausencia de una transmision tradicio-
nal simplifica la mecdnica, mejorando la efi-
ciencia y reduciendo el mantenimiento.

INTERIOR

El interior del Scout Terra refleja un equi-
librio entre tecnologia moderna y funcionali-
dad robusta. La cabina ha sido disefiada para
soportar condiciones exigentes, pero sin
sacrificar confort.

Los materiales combinan superficies

camioneta:

resistentes con acabados de calidad, pensa-
dos para uso intensivo en entornos exterio-
res. El disefio del tablero es limpio y horizon-
tal, con pantallas digitales que integran la
informacion de manera intuitiva.

El espacio interior es amplio, con una
segunda fila funcional que permite transpor-
tar pasajeros con comodidad. Ademas, el
enfoque modular del interior ofrece solucio-
nes practicas para almacenamiento, herra-
mientas o equipo de aventura.

El Terra no busca lujo tradicional, sino un
tipo de confort adaptado a la exploracion.

MANEJO

El comportamiento dindmico del Scout
Terra esta orientado tanto a la carretera
como al off-road. Gracias a su sistema de
traccion integral eléctrica, el vehiculo puede
distribuir el torque de forma precisa en cada
rueda, mejorando la traccion en superficies
complicadas. »
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O Truck Stop O Concesionario

éDonde trabaja?
O cCalifornia O 48 Estados
Q 11 Western Q Otros

éCual es su aceite preferido?

Q Shell QO Chevron

Q Lucas 0il Q Texaco

O Mobil O 0Otro

£Qué compaiiia de celular usa?
O Verizon O Sprint/Nextel
Q AT&T O T-Mobile

Q Boost Q Otro

O Metro PC

éCuanto hace que tiene
su licencia comercial?

QO 6 meses O 2 afios
O 1afio O 3 0 més afios

Su motor preferido es:
Q $-60 Detroit O Volvo

QO CAT O Mack

Q© Cummins O International
Su neumatico preferido

O Firestone O BFGoodrich
O Michelin O Goodyear
O Dayton O Dunlop

O Hankook O Bridgestone

Lo mas importante
del camién para usted es:

O El consumo O La potencia
O La comodidad O La velocidad

Su edad es:

O 2530 O 41-49
O 3140 O Mayor de 50
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En carretera, la conduccién se espera
suave y silenciosa, con una aceleracién inme-
diata caracteristica de los vehiculos eléctri-
cos. La estabilidad se ve favorecida por el
bajo centro de gravedad, resultado de la ubi-
cacion de las baterias.

Fuera del asfalto, el Terra destaca por su
capacidad para enfrentar terrenos dificiles.
La combinacion de torque instantdneo, sus-
pension robusta y disefio elevado lo convier-

te en una herramienta ideal para la aventura.
Es una pickup que invita a salir del cami-
no... y explorar mds alld.

SEGURIDAD

El Scout Terra incorpora un enfoque moder-
no en sequridad, combinando sistemas electrd-
nicos avanzados con una estructura robusta
disefiada para proteger a los ocupantes.

Se espera la inclusion de asistencias a la

conduccion como frenado automdtico, con-
trol de estabilidad, monitoreo de entorno y
sistemas de asistencia en pendientes. Estas
tecnologias mejoran la sequridad tanto en
carretera como en terrenos dificiles.

Ademds, la arquitectura eléctrica permite
integrar sistemas de control mds precisos, lo
gue contribuye a una conduccion mds sequra
y predecible.

La sequridad en el Terra no es solo una

camioneta:

caracteristica, sino una base sobre la
cual se construye toda la experiencia de
conduccion.

TECNOLOGIA

El Scout Terra esta concebido como un
vehiculo conectado y preparado para el
futuro. Su sistema digital integra conectivi-
dad avanzada, actualizaciones remotas y
una interfaz moderna que facilita la interac-
cion con el vehiculo.

La gestién energética es uno de los
puntos clave, permitiendo optimizar la
autonomia y monitorear el consumo en
tiempo real. También se espera la inclu-
sion de funciones como modos de con-
duccion especificos, adaptados a diferen-
tes terrenos.

La tecnologia no se limita al entrete-
nimiento, sino que se convierte en una
herramienta para mejorar la experiencia

de conduccidn y la eficiencia operativa.

PARA CONCLUIR

El Scout Terra representa una nueva
etapa en el segmento de pickups eléctri-
cas. No es solo un vehiculo eléctrico mas,
sino una reinterpretacion moderna de un
concepto cldsico: la libertad de explorar
sin limites.

Su combinacién de disefio robusto,
tecnologia avanzada y capacidades todo-
terreno lo posiciona como una propuesta
Gnica en el mercado. En un momento
donde la electrificacion avanza rapida-
mente, el Terra demuestra que es posible
mantener el espiritu aventurero sin
renunciar a la innovacion.

Para quienes buscan una pickup capaz,
moderna y con identidad propia, el Scout
Terra se perfila como uno de los modelos
mds interesantes de los préximos afios.
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BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con mas de 33 afios
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 ddlares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
a crecer y manejar su negocio

Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis
y sin compromiso.
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EFICIENCIA, VERSATILIDAD
Y FUNCIONALIDAD PARA EL
TRABAJO DIARIO

DOBLO CARGO HE=Tor seaes

En el competitivo mundo de los vehchAﬁmxmv ?@ﬁ x
’é’ﬂ I

se ha consolidado como una de las opciones mas pract|cas y efl

transporte urbano y la logistica de Ultima milla. Diseflado con un enfoque claramen-
te utilitario, este modelo combina dimensiones compactas, una gran capacidad de
carga y soluciones inteligentes que facilitan el trabajo diario.
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por: TRANSPORTE LATINO / YUNIET BLANCO

| Doblo Cargo no busca impresionar con
lujo o deportividad, sino con algo mucho
mds importante para su segmento: pro-
ductividad. Cada detalle estd pensado para opti-
mizar el espacio, reducir costos operativos y
ofrecer confiabilidad en entornos exigentes. Ya
sea para pequefas empresas, repartidores o
grandes flotas, este modelo representa una
herramienta de trabajo sélida y bien equilibrada.

DISENO:

El disefio del Fiat Doblo Cargo es funcional
desde el primer vistazo. Su carroceria presenta
lineas simples pero robustas, con un frontal
moderno que integra faros amplios y una parrilla
bien definida que transmite una imagen profe-
sional. Su formato tipo furgon maximiza el espa-
cio interior sin comprometer la maniobrabilidad.
Las puertas laterales corredizas facilitan el
acceso en espacios reducidos, mientras que las
puertas traseras de doble hoja permiten una
carga y descarga eficiente.

El disefio no busca sofisticacion, sino efi-
ciencia. Cada elemento tiene una razén de
ser, desde la altura del techo hasta la forma
del compartimento de carga, todo orientado
a facilitar el trabajo en entornos urbanos.

MOTOR Y TRANSMISION:

El Doblo Cargo ofrece una gama de motoriza-
ciones pensadas para equilibrar potencia y efi-
ciencia. Dependiendo del mercado, puede equipar
motores diésel o gasolina, asi como versiones
eléctricas en las configuraciones mas modernas.

Los motores diésel destacan por su bajo con-
sumo y su capacidad para soportar largas jorna-
das de trabajo. Ofrecen una entrega de torque
sdlida desde bajas revoluciones, lo que facilita el
transporte de carga en ciudad y carretera.

La transmision puede ser manual o automati-
ca, ambas configuradas para priorizar la suavidad
de operacién y la eficiencia. En entornos urbanos,
donde las paradas y arranques son constantes,
este enfoque resulta especialmente til.

En versiones eléctricas, el Doblo incorpora
un sistema de propulsién silencioso y libre de
emisiones, ideal para zonas de bajas emisiones
y operaciones logisticas en centros urbanos.

INTERIOR:

El interior del Doblo Cargo esta disefiado para
ser practico y resistente. La cabina ofrece un
entorno de trabajo funcional, con materiales dura-
deros pensados para soportar el uso intensivo.

El puesto de conduccion es ergondmico, con
una posicién elevada que mejora la visibilidad. Los
controles estan bien ubicados, permitiendo un
acceso rapido y sencillo durante la conduccién.

Uno de los aspectos mds destacados es la
cantidad de espacios de almacenamiento.
Compartimentos, bandejas y soluciones inteli-

EN DETALLE
FICHA TECNICA

* MOTORIZACION: Motores diésel, gasolina o
eléctrico (segun version)

© POTENCIA: Aproximadamente entre 100 y 130
hp (seglin motorizacion)

* PAR MAXIMO: Hasta 300 Nm en versiones diésel
o TRANSMISION: Manual o automatica
* TRACCION: Delantera

 SUSPENSION: Delantera independiente tipo
McPherson / Trasera con eje rigido optimizado
para carga

gentes permiten organizar documentos, herra-
mientas y objetos personales con facilidad.

El drea de carga es el verdadero protagonista.
Su disefio permite aprovechar al maximo el volu-
men disponible, con una capacidad que se adapta
a diferentes tipos de negocio, desde paqueteria
hasta transporte de herramientas o mercancias.

MANEJO:

El Fiat Doblo Cargo ofrece una experien-
cia de conduccion orientada a la facilidad y el
control. A pesar de su enfoque comercial, se
comporta de manera 4gil en ciudad, lo que
facilita la conduccion en calles estrechas o
zonas congestionadas.

e e s ¢nme -
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La direccion es ligera, ideal para manio-
bras frecuentes, mientras que el radio de giro
permite moverse con soltura en espacios
reducidos. Esto lo convierte en un aliado
ideal para repartos urbanos.

La suspension estd disefiada para sopor-
tar carga sin comprometer demasiado el con-
fort. Incluso con el vehiculo cargado, mantie-
ne una estabilidad adecuada, lo que transmi-
te confianza al conductor.

En carretera, el Doblo se muestra estable
y predecible, permitiendo trayectos largos
sin fatiga excesiva.

SEGURIDAD:

En el apartado de sequridad, el Doblo
Cargo incorpora sistemas esenciales que
ayudan a proteger tanto al conductor como a
la carga.

Entre ellos se incluyen sistemas de frena-
do avanzado, control de estabilidad y asis-
tencia en arranque en pendiente. Estas tec-
nologias contribuyen a mantener el control
del vehiculo en distintas condiciones.

Ademads, la estructura del vehiculo estd
disefiada para absorber impactos y proteger
la cabina, algo fundamental en un vehiculo
que pasa gran parte de su tiempo en circula-
cién urbana.

La visibilidad también juega un papel
importante, con espejos amplios y una posi-
cion de conduccidn elevada que facilita la
percepcion del entorno. »

R
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TECNOLOGIA

Aunque su enfoque es principalmente uti-
litario, el Fiat Doblo Cargo no se queda atrds
en tecnologia. Incorpora sistemas de infoen-
tretenimiento compatibles con smartphones,
lo que permite al conductor mantenerse
conectado durante la jornada laboral.

Las versiones mds modernas incluyen
pantallas tactiles, conectividad Bluetooth y
asistentes digitales que facilitan la navega-
cion y la gestion de rutas.

En versiones eléctricas, también se integran
sistemas de gestién energética que permiten
monitorear el consumo y optimizar la autono-
mia, un aspecto clave en operaciones urbanas.

La tecnologia en el Doblo no es un lujo,
sino una herramienta que mejora la producti-
vidad y la eficiencia.

PARA CONCLUIR

El Fiat Doblo Cargo es una muestra clara de
como un vehiculo comercial puede ser eficiente,
versdtil y funcional sin complicaciones innecesa-
rias. Su enfoque practico lo convierte en una
herramienta ideal para quienes buscan rendi-

miento diario sin sacrificar economia.

No es un vehiculo disefiado para destacar por
su lujo, sino por su capacidad de trabajo. Y en ese
sentido, cumple con creces. Su equilibrio entre
tamafio, capacidad de carga, eficiencia y facili-
dad de conduccion lo posiciona como una de las

opciones mds sélidas dentro del segmento.

En un entorno donde la logistica urbana y
la dltima milla son cada vez mds importantes,
el Doblo Cargo demuestra que la simplicidad
bien ejecutada sigue siendo una de las mejo-
res soluciones.
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Otro factor importante es el ritmo circadia-
no, el reloj bioldgico del cuerpo. Durante ciertas
horas del dia, especialmente entre la madrugada
y las primeras horas de la mafiana, el organismo
tiende naturalmente a reducir su nivel de alerta.
Esto explica por qué muchos eventos de fatiga
ocurren entre las 3:00 y las 5:00 a. m.

La monotonia del entorno también influye.
Conducir durante largas horas en carreteras
rectas, con poco tréfico o estimulos visuales
limitados, puede inducir un estado de relaja-
cion que favorece la aparicion del suefio.

A esto se suman otros factores como una
mala alimentacidn, deshidratacion, estrés y con-
diciones médicas no tratadas, como la apnea del
suefio.

CONSECUENCIAS EN LA
CONDUCCION

Elimpacto de la somnolencia en la conduccidn
es profundo. A medida que el nivel de fatiga

aumenta, el tiempo de reaccién se vuelve mas
lento, la capacidad de concentracion disminuye y
el control del vehiculo se vuelve menos preciso.

Uno de los primeros signos es la dificultad
para mantener el carril, pequefios desvios o
correcciones bruscas en la direccion.
También es comdn experimentar lapsos de
atencion, donde el conductor no recuerda los
Gltimos kilémetros recorridos.

En casos mds graves, aparecen los microsue-
fios, que pueden derivar en accidentes graves o
fatales. En el transporte de carga, donde el tama-
fio y peso del vehiculo amplifican el impacto, las
consecuencias pueden ser devastadoras.

PREVENCION: LA CLAVE _
ESTA EN LA PLANIFICACION

Evitar la somnolencia al volante no es cues-
tién de fuerza de voluntad, sino de planificacion.
El descanso adecuado debe formar parte de la
rutina del conductor, al igual que la revision del

vehiculo o la planificacién de la ruta.

Dormir entre siete y ocho horas antes de
una jornada larga es fundamental. También
es importante realizar pausas regulares
durante el viaje, especialmente en trayectos
prolongados. Estas pausas permiten al cuer-
po recuperarse y reducir la fatiga acumulada.

La alimentacion también juega un papel
importante. Comidas ligeras y equilibradas
ayudan a mantener niveles de energia esta-
bles, mientras que comidas pesadas pueden
aumentar la sensacién de somnolencia.

EL PAPEL DE LAS EMPRE-
SAS Y LA TECNOLOGIA

Las empresas de transporte tienen una
responsabilidad clave en la prevencion de
la fatiga. Establecer horarios realistas,
respetar los tiempos de descanso y
fomentar una cultura de seguridad son
medidas esenciales. »
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Ademads, la tecnologia esta comenzando a
desempefiar un papel importante en este dmbi-
to. Sistemas de monitoreo de fatiga, cdmaras
que detectan el cierre de los ojos o sensores
que analizan el comportamiento del conductor
pueden ayudar a prevenir accidentes.

Sin embargo, ninguna tecnologia puede reem-
plazar la necesidad bdsica de descanso. La pre-
vencion sigue siendo la herramienta mas eficaz.

LA SALUD DEL CONDUCTOR
COMO PRIORIDAD

Cuidar la salud del conductor no solo es
una cuestion de bienestar personal, sino
también de sequridad vial y eficiencia opera-
tiva. Un conductor descansado es mds pro-
ductivo, comete menos errores y reduce el
riesgo de accidentes.

En un sector donde el tiempo es dinero, es
facil caer en la tentacion de reducir descan-
sos para aumentar la productividad. Sin
embargo, esta practica suele tener el efecto
contrario a largo plazo.

La somnolencia al volante es uno de los
riesgos mas peligrosos y subestimados en el
transporte por carretera. No se ve, no se

salud:
66

e Al

escucha y muchas veces no se reconoce a
tiempo, pero sus consecuencias pueden ser
devastadoras.

Para los conductores de camiones, enten-
der este riesgo y actuar en consecuencia es

fundamental. EI descanso no es un lujo ni una
pérdida de tiempo: es una necesidad.

En la carretera, la sequridad comienza mucho
antes de encender el motor. Comienza con un
cuerpo descansado y una mente alerta.

PISA CON
VALOR.

i

Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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Hankook Tire America Corp. 333 Commerce Street, Suite 600, Nashwille, TN 37201
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FRENADO REGENERATIVO EN CAMIONES ELECTRICOS:

LA TECNOLOGIA CLAVE
PARA MAXIMIZAR
EFICIENCIA Y AUTONOMIA

EN EL AVANCE HACIA UN TRANSPORTE MAS EFICIENTE Y SOSTENIBLE, LOS CAMIONES
FLECTRICOS ESTAN REDEFINIENDO LA INDUSTRIA. SIN EMBARGO, SU PRINCIPAL DESA-
Fi0 SIGUE SIENDO EL MISMO: LA GESTION INTELIGENTE DE LA ENERGIA. EN ESTE CON-

TEXTO, EL FRENADO REGENERATIVO SE POSICIONA COMO UNA DE LAS TECNOLOGIAS

por: TRANSPORTE LATINO / CESAR COSTA

ejos de ser un simple complemento
Ltécnico, este sistema permite recupe-
rar energia que, en un vehiculo conven-
cional, se perderia por completo. En el trans-
porte pesado, donde el peso y la inercia jue-
gan un papel determinante, esta capacidad
representa una ventaja estratégica en tér-
minos de autonomia, costos operativos y
sostenibilidad.

¢QUE ES EL FRENADO
REGENERATIVO?

El frenado regenerativo es un sistema
que transforma la energia cinética del
vehiculo en energia eléctrica reutilizable.

En condiciones normales, cuando
un camion frena, la energia genera-

da por su movimiento se disipa en
forma de calor a través de los
frenos tradicionales. Este proce-
so, aungue efectivo para dete-
ner el vehiculo, implica una
pérdida total de energia.
En cambio, con el frenado
regenerativo, esa energia no
se desperdicia. EI sistema
la captura, la convierte en
electricidad y la almace-
na en la bateria, donde
puede ser utilizada pos-
teriormente para
impulsar el vehiculo.

MAS IMPORTANTES DENTRO DEL ECOSISTEMA ELECTRICO.

COMO FUNCIONA EN LA
PRACTICA

Durante la desaceleracién, el motor eléc-
trico cambia su funcién: deja de impulsar las
ruedas y actda como un generador.

Este proceso genera una resistencia con-
trolada que reduce la velocidad del camidn
mientras produce energia eléctrica. Dicha
energia es gestionada por sistemas electré-
nicos avanzados que regulan su flujo hacia la
bateria.

En situaciones donde se requiere una fre-
nada mds intensa —como emergencias o
maniobras bruscas, el sistema regenerativo
trabaja en conjunto con los frenos tradiciona-
les, garantizando sequridad y control total.

IMPORTANCIA EN CAMIONES
ELECTRICOS

En el transporte pesado, el frenado rege-
nerativo adquiere una relevancia ain mayor.

Los camiones eléctricos operan con gran-
des masas, largas distancias y, en muchos
casos, rutas con pendientes pronunciadas.
Esto significa que generan una enorme canti-
dad de energia cinética que puede ser recu-
perada.

A mayor peso y velocidad, mayor es el
potencial de regeneracién. Por eso, esta
tecnologia no solo mejora la eficiencia,
sino que se convierte en un elemento
clave para extender la autonomia del vehi-
culo y reducir la necesidad de recargas
frecuentes.

BENEFICIOS PARA
FLOTAS Y OPERADORES
El impacto del frenado regenerativo va més alla del
ahorro energético. Su implementacion ofrece ven-
tajas directas para las operaciones de transporte:

* Reduce el desgaste de los frenos tradicionales,
disminuyendo la frecuencia de mantenimiento

* Mejora la eficiencia energética, lo que se tra-
duce en menores costos operativos

* Aumenta el control del vehiculo mediante
desaceleraciones mds suaves y progresivas

* Contribuye a la reduccién de la huella de car-
bono al optimizar el uso de la energfa

Para las flotas, estos beneficios se traducen en
mayor rentabilidad y una operacién mas soste-
nible a largo plazo.

COMO SACARLE EL MAXIMO
PROVECHO

Aunque el sistema funciona de forma
automdtica, el estilo de conduccion influye
directamente en su eficiencia.

Una conduccién anticipada, evitando fre-
nadas bruscas, permite maximizar el tiempo
en que el sistema esta regenerando energia.
Esto no solo mejora la autonomia, sino que
también reduce el desgaste mecanico.

En vehiculos que permiten ajustar el nivel

de regeneracion, elegir configuraciones mds
altas en entornos urbanos o en descensos
puede aumentar significativamente la recu-
peracion de energia.

Ademas, la formacion del conductor es
clave. Comprender como funciona el sistema
permite aprovecharlo al maximo y adaptarse
a sus caracteristicas dindmicas.

LIMITACIONES Y DESAFIOS

A pesar de sus ventajas, el frenado rege-
nerativo no es un sistema perfecto.

Su eficacia disminuye a velocidades muy
bajas o cuando la bateria esta completamen-
te cargada, ya que no puede almacenar mds
energia. En estos casos, los frenos tradicio-
nales siguen siendo indispensables.

También requiere baterias avanzadas vy
sistemas de gestion térmica eficientes, ya
que el proceso de regeneracion puede gene-
rar altas temperaturas.

Estos desafios forman parte del desarro-
llo natural de la tecnologia, y los fabricantes
contindan trabajando en soluciones para
mejorar su rendimiento.

EL FUTURO DEL FRENADO
REGENERATIVO

A medida que la electrificacion avanza en el

transporte, el frenado regenerativo se estd
convirtiendo en un estandar de la industria.

Las mejoras en baterias, software y con-
trol electrénico permitirdn una recuperacion
de energia adn mayor en los préximos afios.
En algunos escenarios, ya se estima que los
camiones eléctricos pueden recuperar hasta
un 30% de la energia utilizada, una cifra que
podria aumentar con el tiempo.

Este avance no solo impacta la eficiencia,
sino que redefine la forma en que se concibe
la energia en el transporte: ya no se trata
solo de consumir, sino también de recuperar.

El frenado regenerativo no es simplemen-
te una innovacion tecnoldgica, sino una
herramienta clave para el futuro del trans-
porte. En un sector donde cada kildmetro y
cada costo cuentan, aprovechar al maximo la
energia disponible marca una diferencia real.

Para las flotas que estan migrando hacia
la electrificacién, entender y optimizar este
sistema puede traducirse en mayor autono-
mia, menores costos y una operacion mas
eficiente.

En definitiva, el frenado regenerativo
representa una nueva forma de pensar el
transporte: mas inteligente, mds eficiente y
alineada con los desafios energéticos del
presente.




EL AHORRO MILLONARIO QUE PODRIA
TRANSFORMAR LA ECONOMIA Y LA
LOGISTICA EN EE. UU.

AUTONOMO

FL TRANSPORTE DE MERCANCIAS ESTA ENTRANDO EN UNA NUEVA ETAPA, MARCADA POR LA
INTEGRACION DE LA INTELIGENCIA ARTIFICIAL Y LA AUTOMATIZACION. UN RECIENTE ESTUDIO
HA PUESTO CIFRAS CONCRETAS A ESTE CAMBIO: LA ADOPCION DEL TRANSPORTE
AUTONOMO POR CARRETERA PODRIA GENERAR UN AHORRO DE HASTA 9.000

MILLONES DE DOLARES ANUALES PARA LOS CONSUMIDORES
ESTADOUNIDENSES DE AQUI A 2035.




as alld del impacto tecnoldgico, esta

cifra refleja una transformacion pro-

funda en la forma en que se mueve la
economia. El transporte no solo conecta pro-
ductos con consumidores; también define cos-
tos, tiempos y eficiencia en toda la cadena de
suministro. Y es precisamente ahi donde la
autonomia promete marcar la diferencia.

UNA REVOLUCION BASADA
EN LA EFICIENCIA

El estudio sefiala que el principal motor
de estos ahorros serd la mejora en la eficien-
cia operativa. Los camiones auténomos tie-
nen la capacidad de operar durante mds
horas al dia, optimizando el uso de los acti-
vos y reduciendo tiempos muertos.

En el modelo actual, el transporte estd limita-
do por factores humanos como las horas de ser-
vicio obligatorias, los descansos y la disponibili-
dad de conductores. La automatizacion permite
superar estas limitaciones, creando un sistema
logistico mas continuo y predecible.

Ademds, los sistemas auténomos pueden
optimizar rutas en tiempo real, reducir errores
de conduccién y mejorar el consumo de com-
bustible mediante una conduccion mas unifor-
me. Todo esto se traduce en menores costos
operativos para las empresas de transporte.

IMPACTO DIRECTO EN LOS
CONSUMIDORES

Aunque el ahorro comienza en las empre-
sas, su efecto final se traslada al consumidor.
Cuando los costos de transporte disminuyen,
los precios de los productos también tienden
a reducirse, especialmente en sectores alta-
mente dependientes de la logistica terrestre.

Industrias como el comercio minorista, la
distribucion de alimentos y la logistica de
dltima milla podrian experimentar beneficios
significativos. En un contexto de inflacion y
presion sobre los precios, la posibilidad de
reducir costos logisticos representa un alivio
importante para la economia en general.

En otras palabras, la autonomia no solo bene-
ficia a las flotas y operadores, sino que tiene un
impacto directo en el bolsillo del consumidor.

EL PAPEL CLAVE DE LAS
RUTAS DE LARGA DISTANCIA

El estudio destaca que la adopcidn inicial
de los camiones auténomos se concentrard
en el transporte de larga distancia. Este seg-

finanzas:

mento ofrece condiciones ideales para la
implementacion de la tecnologia, ya que las
rutas de autopista presentan menos varia-
bles y un entorno mds controlado.

En estos trayectos, los sistemas auténo-
mos pueden operar con mayor consistencia,
reduciendo retrasos y mejorando la previsibi-
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lidad de las entregas. Esto no solo mejora la
eficiencia, sino que también fortalece la con-
fiabilidad de las cadenas de suministro.

La capacidad de operar de forma continua
en estas rutas representa una ventaja com-
petitiva significativa, especialmente en un
mercado donde la rapidez y la puntualidad

son factores clave.

UNA SOLUCION PARCIAL A LA
ESCASEZ DE CONDUCTORES

Uno de los desafios mas persistentes del
sector transporte es la escasez de conducto-
res. En este contexto, la tecnologia auténo-

ma no se presenta necesariamente como un
sustituto total, sino como un complemento
estratégico.

El estudio sugiere que los camiones auté-
nomos podrian asumir parte de las rutas mas
largas y repetitivas, permitiendo que los con-
ductores humanos se concentren en tramos

mds complejos o en operaciones urbanas.

Este enfoque hibrido podria aliviar la pre-
sién sobre el mercado laboral, mejorando las
condiciones del sector sin eliminar la necesi-
dad del factor humano. En lugar de reempla-
zar, la autonomia redefine el rol del conduc-
tor dentro de la cadena logistica. »
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SEGURIDAD:
UN BENEFICIO ADICIONAL

Mas alld del ahorro econémico, la sequri-
dad es otro de los aspectos destacados del
informe. El error humano sigue siendo una de
las principales causas de accidentes en carre-
tera, y la automatizacion ofrece la posibilidad
de reducir significativamente este riesgo.

Los sistemas auténomos estan disefiados
para operar de forma constante, sin distrac-
ciones ni fatiga, lo que puede mejorar la
sequridad general en las carreteras. Ademds,
la conduccion basada en datos permite anti-
cipar situaciones de riesgo y reaccionar con
mayor precision.

Aunque la tecnologia atin se encuentra en
desarrollo, su potencial para reducir acciden-
tes es uno de los argumentos mds sélidos a
favor de su adopcidn.

EL RETO DE LA
IMPLEMENTACION

A pesar del optimismo, el estudio también
reconoce que la adopcion masiva del trans-
porte autonomo no serd inmediata. Existen
mdltiples factores que condicionan su desa-
rrollo, incluyendo la requlacion, la infraes-
tructura y la aceptacion publica.

Los marcos requlatorios deberdn adaptar-
se para permitir la operacion sequra de vehi-
culos auténomos en diferentes estados y pai-
ses. Al mismo tiempo, serd necesario invertir
en infraestructura que facilite la integracion
de estas tecnologias.

La confianza del publico y de las empre-
sas también jugard un papel clave. La transi-
cion hacia la autonomia requerira tiempo,
pruebas y resultados consistentes que res-
palden su viabilidad.

UN CAMBIO ESTRUCTURAL
EN LA LOGISTICA

Las declaraciones de lideres del sector
refuerzan la importancia de este cambio.
Chris Urmson, cofundador y director ejecuti-
vo de Aurora, destacd que el transporte auté-
nomo puede convertirse en un motor funda-
mental para la economia, fortaleciendo la
cadena de suministro y mejorando la eficien-
cia operativa.

Este tipo de afirmaciones reflejan una
vision a largo plazo, donde la autonomia no
es solo una innovacion tecnoldgica, sino una
herramienta estratégica para transformar el
transporte.

La capacidad de operar de forma conti-

nua, reducir costos y mejorar la sequridad
podria redefinir completamente la logistica
tal como la conocemos hoy.

MIRANDO HACIA 2035

El horizonte de 2035 plantea un escenario
donde la autonomia podria estar ampliamen-
te integrada en el transporte de mercancias.
Sin embargo, el ritmo de adopcidn dependera
de mdltiples variables, desde avances tecno-
Idgicos hasta decisiones politicas.

Lo que si parece claro es que el cambio ya
ha comenzado. Las pruebas en rutas reales,
las inversiones en inteligencia artificial y el
interés de grandes empresas del sector indi-
can que la autonomia estd avanzando de
forma constante.

Para las flotas, el desafio serd adaptarse
a esta nueva realidad, evaluando cuando y
cémo incorporar estas tecnologias en sus
operaciones.

El estudio que proyecta un ahorro de
9.000 millones de ddlares anuales para los
consumidores estadounidenses no solo ofre-
ce una cifra impactante, sino que también
revela el potencial transformador del trans-
porte autonomo.

Mas eficiente, mds sequro y potencial-
mente mds econdmico, este nuevo modelo
logistico promete redefinir la forma en que
se mueven las mercancias en el futuro. Sin
embargo, su implementacién requerira tiem-
po, inversion y un enfoque equilibrado que
combine innovacion con regulacion.

Para el sector transporte, la autonomia no
s una amenaza ni una solucion inmediata. Es
una evolucién inevitable que ya estd en mar-
cha.

Y como toda gran transformacién, su
impacto no se medird solo en tecnologia,
sino en cdmo logra mejorar la vida de las per-
sonas, dentro y fuera de la carretera.
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LA ELECTRIFICACION COMERCIAL
DEMUESTRA SU MADUREZ EN LA
OPERACION REAL

WORKHORSE SUPERA LOS 20 MILLONES DE MILLAS

LA TRANSICION HACIA LA MOVILIDAD ELECTRICA EN EL
TRANSPORTE COMERCIAL SIGUE AVANZANDO, PERO MAS
ALLA DE ANUNCIOS Y PROMESAS, SON LOS RESULTADOS
EN OPERACION LOS QUE REALMENTE VALIDAN ESTA TEC-
NOLOGIA. EN ESTE CONTEXTO, WORKHORSE GROUP HA
ALCANZADO UN HITO SIGNIFICATIVO: SU FLOTA DE VEHICU-
LOS ELECTRICOS HA SUPERADO LOS 20 MILLONES DE
MILLAS RECORRIDAS EN SERVICIO REAL. »
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sta cifra no solo representa un logro para
la compaiiia, sino también una sefial
clara de que la electrificacion en el seg-

mento de vehiculos comerciales medianos estd
entrando en una etapa de madurez operativa.

UN LOGRO BASADO EN LA
EXPERIENCIA EN CARRETERA

Workhorse, con sede en Detroit, ha des-
plegado mas de 1.100 vehiculos eléctricos
entre camiones, autobuses y minibuses, los
cuales han sido utilizados en diversas aplica-
ciones logisticas y de transporte.

Lo mds relevante de este hito no es tnica-
mente la distancia recorrida, sino las condi-
ciones en las que se ha logrado. La flota ha
operado en entornos extremos, desde el
calor intenso de Arizona hasta temperaturas
bajo cero en Canadd, demostrando que la
tecnologia eléctrica es capaz de adaptarse a
distintos climas y escenarios operativos.

Este tipo de pruebas en el mundo real son
fundamentales para validar la fiabilidad de
los vehiculos eléctricos en el transporte
comercial, un sector donde la consistencia y
la disponibilidad son clave.

IMPACTO AMBIENTAL
TANGIBLE

Mas alld del rendimiento operativo, el
impacto ambiental de estos vehiculos es uno

de los aspectos mds destacados. Segin datos
de la compaiiia, la flota ha logrado sustituir
mds de 2,3 millones de galones de gasolina,
lo que se traduce en una reduccidn significa-
tiva del consumo de combustibles fosiles.

En términos de emisiones, esto ha permi-
tido evitar aproximadamente 45 millones de
libras de CO , una cifra equivalente a retirar
cerca de 4.500 vehiculos de combustion de
circulacién durante un afio.

Estos nameros reflejan el potencial real de
la electrificacion en la reduccion de la huella
ambiental del transporte, especialmente en
segmentos donde los recorridos son frecuen-
tes y repetitivos, como la distribucion urbana.

EL SEGMENTO IDEAL PARA
LA ELECTRIFICACION

Uno de los puntos clave que destaca
Workhorse es que el segmento de vehiculos
comerciales medianos representa el entorno
ideal para la adopcion de tecnologias eléctricas.

A diferencia del transporte pesado de
larga distancia, donde la infraestructuray la
autonomia adn representan desafios, los
vehiculos medianos suelen operar en rutas
mds predecibles y con distancias controla-
das, lo que facilita la planificacion de carga y
la eficiencia energética.

Este tipo de operacion permite maximizar
las ventajas de la electrificacion: menor
costo operativo, mantenimiento reducido y
cero emisiones en el punto de uso.

CONFIANZA DEL MERCADO
Y CLIENTES RECURRENTES

El crecimiento sostenido de la flota de
Workhorse también refleja un elemento
clave: la confianza de los clientes. Segin la
compaiifa, muchos de sus usuarios han repe-
tido la compra de vehiculos eléctricos, lo que
indica un nivel de satisfaccion positivo en
términos de rendimiento y costos.

Scott Griffith, director ejecutivo de
Workhorse, destacd que este hito no solo
refleja la calidad de los vehiculos, sino tam-
bién la confianza depositada por los operado-
res que utilizan estas unidades en su dia a dia.

En un sector donde la rentabilidad es
determinante, la repeticién de compra es uno
de los indicadores mds claros de que la tec-
nologia estd funcionando.

OPERACIONES SIN EMISIONES,
PERO CON RESULTADOS
REALES

Cada dia, los vehiculos de Workhorse
transportan mercancias, paquetes y personas
en entornos urbanos y regionales, cumpliendo
funciones criticas dentro de la economia.

La diferencia es que lo hacen sin emisio-
nes directas y con niveles de ruido significati-
vamente mds bajos que los vehiculos tradicio-
nales. Este aspecto no solo tiene un impacto
ambiental, sino también social, especialmen-
te en ciudades donde la calidad del aire y el
ruido son preocupaciones crecientes.

La electrificacion, en este sentido, no solo
mejora la eficiencia del transporte, sino tam-
bién la calidad de vida de las comunidades
donde estos vehiculos operan.

UN PASO MAS HACIA LA
TRANSFORMACION DEL
SECTOR

El hito de los 20 millones de millas no signi-
fica que la electrificacion haya alcanzado su
punto maximo, pero si confirma que ha supera-
do la etapa experimental. Hoy, los vehiculos
eléctricos comerciales ya no son una apuesta
de futuro, sino una herramienta operativa real.

El desafio ahora pasa por escalar esta
tecnologia, mejorar la infraestructura de
carga y continuar reduciendo costos para
facilitar su adopcion en todos los segmentos
del transporte.

Para fabricantes como Workhorse, el obje-
tivo es claro: demostrar que la electrificacion
no solo es viable, sino también rentable y
sostenible a largo plazo.

LOS DESASTRES
NO PLANIFICAN.

SIN EMBARGO,

USTED Si

NO ESPERE. PREPARESE.

Comience por hablar con sus seres queridos
para hacer un plan de emergencias.

VISITE LISTO.GOV.

Gunal Ready .  rEma
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NORTH AMERICA AMPLIA SU
CARTERA DE MOTORES CON L&

NUEVA LINEA CUMMINS®

DAIMLER TRUCK NORTH AMERICA

DAIMLER TRUCK NORTH AMERICA (DTNA) ANUNCIO UNA AMPLIACION DE SU CARTERA DE MOTORES PARA LOS PROXIMOS PRO-
DUCTOS DE 2027, INCORPORANDO NUEVOS MOTORES CUMMINS JUNTO CON LA GAMA DE MOTORES DIESEL GEN 6 DE DETROIT
PARA LOS MODELOS FREIGHTLINER Y WESTERN STAR. ESTAS NUEVAS OPCIONES DE CUMMINS COMPLETAN LA GAMA DE MOTO-
RES DE 2027 E INCLUYEN EL NUEVO MOTOR DE GASOLINA B6.7 OCTANE, EL COMPLETAMENTE NUEVO X10 Y UN X15 REDISENADO.
EN CONJUNTO, LOS MOTORES DETROIT Y CUMMINS ESTAN DISENADOS PARA CUMPLIR CON LAS PROXIMAS NORMATIVAS DE EMI-
SIONES EN DIVERSAS APLICACIONES. »
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as que un retroceso, los resultados
M del fabricante sueco pueden inter-

pretarse como una etapa de norma-
lizacién tras un periodo de crecimiento
excepcional. En este nuevo escenario, la efi-
ciencia operativa, la innovacion tecnoldgica y
la adaptacidn al cambio energético se conso-
lidan como los pilares del negocio.

UN ANO DE AJUSTE TRAS
CIFRAS RECORD

Durante 2025, Scania registrd ingresos
por ventas de 198.5 mil millones de coronas
suecas, lo que representa una disminucion
del 8% en comparacion con el afio anterior.
Esta caida responde principalmente a una
menor demanda en ciertos mercados y a la
estabilizacion del sector tras un 2024 parti-
cularmente fuerte.

El retorno ajustado sobre ventas también
reflejo este contexto, situdndose en 10.7%,
por debajo del 14.8% alcanzado en 2024. Sin
embargo, estas cifras siguen mostrando una
empresa rentable y con capacidad de adapta-
cién en un entorno mas competitivo.

Las entregas de vehiculos alcanzaron las
94,073 unidades, lo que también supone una
caida del 8%. Este descenso no es inesperado,
sino parte de un ciclo natural del mercado,
donde la demanda se ajusta tras picos elevados.

SENALES POSITIVAS EN LA
DEMANDA

A pesar de la desaceleracion en entregas,
uno de los indicadores mas alentadores fue el
crecimiento en la entrada de pedidos. Scania
registré 92,351 pedidos, un aumento del 14%
respecto al afio anterior.

Este dato es clave, ya que sugiere una
recuperacion progresiva en la confianza del
mercado. Para los fabricantes, el volumen de
pedidos suele ser un indicador adelantado
del comportamiento futuro del negocio.

El propio CEO de Scania, Christian Levin,
destacd que el repunte en pedidos durante el
(ltimo trimestre del afio refleja una percep-
cién positiva de la oferta de la compaiiia,
especialmente en lo que respecta a sus solu-
ciones tecnoldgicas y eficiencia operativa.

EUROPA SE MANTIENE
COMO PILAR ESTRATEGICO

En medio de un panorama global mixto,
Europa continda siendo el principal bastion

de Scania. La compaiiia logrd una participa-
cién de mercado del 17.6% en el segmento de
camiones pesados, consolidando su posicién
como uno de los lideres en la region.

Este desempefio estuvo respaldado por
factores clave como tiempos de entrega
competitivos y la fuerte aceptacion del Super

powertrain, una solucién que combina efi-
ciencia energética con alto rendimiento.

Mientras tanto, en América Latina la
demanda mostré sefiales de contraccion,
reflejando las diferencias regionales que
siguen caracterizando al mercado global del
transporte.

FACTORES EXTERNOS Y
PRESION CAMBIARIA

Los resultados financieros de Scania tam-
bién estuvieron influenciados por factores
externos. El fortalecimiento de la corona
sueca, por ejemplo, tuvo un impacto directo
en la rentabilidad, al afectar la conversion de
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ingresos provenientes de otros mercados.

A esto se suman los costos asociados con
la expansion industrial en China, una inver-
sion estratégica que busca posicionar a la
compafiia en uno de los mercados mds impor-
tantes del mundo.

Segin la empresa, el retorno sobre ventas

= -
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del cuarto trimestre habria sido significativa-
mente mayor —alcanzando aproximadamente
13.5%-— si las condiciones cambiarias se
hubieran mantenido estables. Esto evidencia
hasta qué punto los factores macroeconomi-
cos siguen influyendo en el desempefio del
sector.
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EFICIENCIA COMO
ESTRATEGIA CLAVE

Ante este escenario, Scania ha reforzado
su enfoque en la eficiencia operativa. La
compaiiia destacé una sdlida generacion de
efectivo durante el afio, impulsada por inicia-
tivas orientadas a reducir costos estructura-
les y optimizar procesos internos.

Este enfoque no solo busca proteger la ren-
tabilidad en el corto plazo, sino también prepa-
rar a la empresa para un entorno cada vez mds
competitivo y tecnoldgicamente exigente.

La eficiencia ya no es solo una ventaja,
sino una necesidad en un sector donde los
mdrgenes son cada vez mds ajustados.

ELECTRIFICACION EN MARCHA

Uno de los aspectos mds destacados del
informe es el avance en la electrificacion.
Durante 2025, Scania entregd 602 vehiculos
de cero emisiones (ZEV), mds del doble que
las 266 unidades registradas en 2024.

Aunque estas cifras alin representan una
pequeifia proporcion del total, su crecimiento
es significativo y refleja el compromiso de la
compaiiia con la transicion energética.

La electrificacién del transporte pesado
sigue enfrentando desafios, como la infraes-
tructura de carga y los costos iniciales, pero
el ritmo de adopcidn comienza a acelerarse.
Para fabricantes como Scania, este proceso
no es opcional, sino una pieza central de su

estrategia a largo plazo.

REORGANIZACION PARA EL
FUTURO

En paralelo, Scania ha avanzado en una
reorganizacion estratégica orientada a mejo-
rar su capacidad de respuesta ante un merca-
do cambiante. Uno de los movimientos mds
relevantes ha sido la creacién de una estruc-
tura global de investigacion y desarrollo den-
tro del TRATON Group.

Esta iniciativa busca acelerar la innova-
cion tecnoldgica y reducir tiempos de desa-

rrollo, permitiendo a la compafiia adaptarse
mds rdpidamente a las nuevas demandas del
sector.

La integracion de recursos y conocimien-
to dentro del grupo representa una ventaja
competitiva en un momento donde la tecno-
logia —especialmente en electrificacion y
digitalizacion— se convierte en el principal
diferenciador.

COMPROMISO CON LA
SOSTENIBILIDAD

En el ambito ambiental, Scania ha dado un

paso importante al publicar su primer
Informe de Sostenibilidad alineado con
los estdndares europeos, reforzando
su compromiso con la transparencia.

Desde 2015, la compaiiia ha logrado
reducir aproximadamente 54% de sus
emisiones de alcance 1y 2, superando
sus objetivos climaticos para opera-
ciones directas. Este logro posiciona a
Scania como uno de los actores mds
avanzados en la transicion hacia un
transporte mas sostenible.

La sostenibilidad ya no es solo un
componente reputacional, sino una
exigencia del mercado, los requlado-
res y los clientes.

UN SECTOR EN TRANS-
FORMACION

Los resultados de Scania reflejan
una realidad mas amplia: el sector del
transporte estd en plena transforma-
cién. La combinacion de cambios eco-
ndémicos, presion regulatoria y avan-
ces tecnoldgicos esta redefiniendo el
modelo de negocio.

Las empresas que logren adaptarse
a este nuevo entorno serdn aquellas
que inviertan en innovacién, optimicen
sus operaciones y mantengan una
vision estratégica a largo plazo.

La combinacién de eficiencia, inno-
vacion y sostenibilidad sera clave en los
proximos afios. Y en ese camino, Scania
demuestra estar preparada para
enfrentar los desafios de una industria
que evoluciona rdpidamente.
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VDO y RoadLog son marcas registradas de Continental Corporation.

Asegurate de tener
el ELD indicado.

www.vdoroadiog.com

VDO Roadlog™ sigue siendo el tnico ELD con una impresora integrada y
ahora es el primer ELD en aprobar exitosamente la prueba de transferencia
de datos USB de la FMCSA. Con el ELD VDO RoadlLog podrés:

* Transmitir electrénicamente datos de registro al software de
monitoreo de la FMCSA (eRODS) via WiFi o Bluetooth.

¢ Transferir tu informacion via USB.

¢ Proveer a los inspectores con una impresion completa en papel.

Incluye VDO RoadlLog Office - las herramientas en linea Ve
para cumplimiento y gestion avanzada de flotas. RENG‘S% \ N

mantener el cumplimiento en el futuro. —r

* Asistencia telefénica 24/7 con oo
sede en Estados Unidos.

(855)-ROADLOG
roadlog-sales@vdo.com
Compra directamente en:
www.shopvdo.com
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HONDA REBEL 300 E-CLUTCH

LA HONDA REBEL 300 E-CLUTCH REPRESENTA UNA EVOLUCION INTERESANTE
DENTRO DEL SEGMENTO DE MOTOCICLETAS CRUISER DE BAJA CILINDRADA. CON SU
ESTILO MINIMALISTA, ACCESIBILIDAD PARA NUEVOS PILOTOS Y AHORA CON LA INNO-
VADORA TECNOLOGIA E-CLUTCH, ESTE MODELO BUSCA SIMPLIFICAR LA EXPERIENCIA
DE CONDUCCION SIN PERDER LA ESENCIA DEL MANEJO TRADICIONAL. »




por: TRANSPORTE LATINO / JUNIOR MARTE

ensada para la ciudad, pero con sufi-
Pciente cardcter para escapadas oca-
sionales, la Rebel 300 se posiciona
como una moto ideal para quienes buscan ini-
ciarse en el mundo de las dos ruedas o para
quienes desean una conduccion relajada,
cémoda y moderna. La incorporacion del sis-
tema E-Clutch marca un antes y un después
en su categoria, al eliminar la necesidad de
accionar manualmente el embrague en
muchas situaciones.
El resultado es una moto amigable, tecno-
Idgica y con identidad propia.

DISENO

El disefio de la Honda Rebel 300 mantiene
su esencia cldsica tipo bobber, con una esté-
tica limpia, baja y robusta. Su silueta destaca
por el asiento bajo, el tanque compacto y una
postura relajada que invita a disfrutar del
trayecto sin prisas.

El faro redondo con iluminacion LED apor-
ta un toque moderno, mientras que los aca-
bados en negro le dan una apariencia mds
agresiva y urbana. La simplicidad del disefio
es uno de sus mayores atractivos: no hay ele-
mentos innecesarios, solo lo esencial.

Las ruedas anchas, el escape corto y el
perfil bajo completan una imagen que mezcla
lo clasico con lo contemporaneo, logrando
una moto con mucha personalidad.

MOTOR Y TRANSMISION

La Rebel 300 estd equipada con un motor
monocilindrico de 286 cc, conocido por su
fiabilidad y eficiencia. Este propulsor ofrece
una entrega de potencia suave y progresiva,
ideal para uso urbano y para pilotos que bus-
can una conduccion predecible.

La gran novedad es la incorporacion del
sistema E-Clutch, una tecnologia que permite
cambiar de marcha sin necesidad de accionar
la maneta de embraque. El sistema gestiona

automdticamente el embrague durante
arranques, cambios y detenciones, facilitan-
do la conduccion especialmente en tréfico
denso.

Aun asi, el conductor puede utilizar el
embrague de forma manual si lo desea, lo
gue mantiene la conexidn tradicional con la
moto. Esta dualidad hace que la Rebel 300
sea accesible para principiantes, pero tam-
bién interesante para usuarios mas experi-
mentados.

ERGONOMIA

El asiento bajo permite que practicamen-
te cualquier piloto apoye los pies con facili-
dad, lo que aumenta la confianza, especial-
mente en paradas o maniobras a baja veloci-
dad. EI manillar ancho y la posicion de los
reposapiés favorecen una postura relajada.

El panel de instrumentos es digital y minima-
lista, ofreciendo la informacién necesaria sin dis-
tracciones. Todo estd disefiado para que el con-
ductor se concentre en la experiencia de manejo.




MANEJO

La Honda Rebel 300 E-Clutch ofrece
una conduccién extremadamente amiga-
ble. Su peso contenido, combinado con un
centro de gravedad bajo, facilita el control
en ciudad.

El motor responde de forma suave, sin
sobresaltos, lo que permite una aceleracion
progresiva y facil de gestionar. El sistema E-
Clutch reduce significativamente la fatiga en
trafico, ya que elimina la necesidad de accio-
nar constantemente el embrague.

En curvas, la moto se siente estable y pre-
decible, mientras que en entornos urbanos su
maniobrabilidad es uno de sus mayores pun-
tos fuertes.

Es una moto pensada para disfrutar, no
para exigir.

SEGURIDAD

En términos de sequridad, la Rebel 300
incorpora lo esencial para su segmento.
Cuenta con sistema de frenos ABS, que ayuda
a mantener el control en frenadas de emer-
gencia.

La posicion de conduccion, junto con la
baja altura del asiento, contribuye a una
mayor estabilidad y control, especialmente
para pilotos menos experimentados.

El sistema E-Clutch también aporta un
nivel adicional de sequridad, al reducir erro-
res comunes relacionados con el uso del
embrague, como calados o cambios bruscos.

TECNOLOGIA

El elemento mds destacado en este apar-
tado es, sin duda, el sistema E-Clutch. Esta
tecnologia representa una evolucién en la
forma de interactuar con la motocicleta,
acercando la experiencia a un punto interme-
dio entre lo manual y lo automatico.

Ademds, la moto incorpora iluminacién
LED y un panel digital que refuerzan su enfo-
gue moderno. Aunque no estd cargada de
tecnologia avanzada, si integra lo necesario
para mejorar la experiencia de conduccion
sin complicarla.

La Rebel 300 demuestra que la tecnologia
puede ser (til sin ser invasiva.

PARA CONCLUIR

La Honda Rebel 300 E-Clutch es una
motocicleta que redefine lo que significa
facilidad de conduccion en el segmento crui-
ser. Su combinacién de disefio atractivo,
motor eficiente y tecnologia innovadora la

convierte en una opcion ideal tanto para nue-
vos pilotos como para quienes buscan una
moto practica para el dia a dia.

El sistema E-Clutch es su mayor carta de
presentacion, ofreciendo una experiencia
mds coémoda sin eliminar la esencia del
manejo tradicional.

En un mercado donde muchas motos bus-
can ser mas rdpidas o mds potentes, la Rebel
300 apuesta por algo diferente: hacer la con-
duccion mas accesible, mds relajada y, sobre
todo, mds disfrutable.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

« MOTORIZACION: Monocilindrico, 286 cc
* POTENCIA: Aproximadamente 27 hp
 PAR MAXIMO: Aproximadamente 26 Nm

« TRANSMISION: Manual de 6 velocidades con
sistema E-Clutch

 TRACCION: Trasera (cadena)

» SUSPENSION: Delantera telescépica /
Trasera doble amortiguador
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XPOLogsstics

XPOLOGISTICS | 855.295.7504

¢ Operadores individuales en promedio
hacen $46,000 por afio

* Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

* Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

* Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.
Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacion de carga.
Periodos semanales en el hogar
y los territorios regionales.
Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

% » _" :1
LANDSTAR | 800.435.4010

¢ LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio
OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.
SEGURIDAD: Es la mayor preocupacion de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcion
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-

suales por camiones usados en buen estado.
 Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan
« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

SAA

SAIA | 800.765.7242

Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcién por
medio de correo

Seguro de vida y sequro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:

OFERTAS DE EMPLEO Y PUEDAN CON

TRANSPORTE LATINO | ABRIL DE 2026
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MENORES
EMISIONES

Obtén hasta 11 millas por galon y mas con
la siguiente generacion del motor MP“8HE.

Escanea con tu
teléfono para acceder

Descubre mas en MackTrucks.com/OMG BORN READY.

*Comparado con un motor distinto al MPEHE.




