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@ HYUNDAI PRESENTA UN NUEVO CONTENDIENTE EN EL TRANSPORTE PESADQ. EL XCIENT FCEV, UN CAMION
CLASE 8 DE CELDA DE COMBUSTIBLE DE HIDROGENO, TIENE LA ENORME VENTAJA DE TENER CERQ EMISIONES
CONTAMINANTES Y UN TIEMPO DE RECARGA DE MAXIMO 30 MINUTOS, LO QUE LO CONVIERTE EN UNA
ALTERNATIVA IDEAL PARA TRABAJAR EN LOS PUERTOS DE CARGA.
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ACELERANDO
LOS CAMIONES ELECTRICOS.






XCIENT Fuel Cell

=

XCIENT FCEV

= —
- ase 8 de celda de

ible de hid a enorme ventaja de tener cero emisiones contaminantes y un tiempo de recarga

VOCACIONAL

FREIGHTLINER EM2

El eM2 lleva la innovacién eléctrica al camién
de servicio mediano de Freightliner. Lo sufi-
cientemente flexible como para admitir aplica-
ciones vocacionales y en carretera, el eM2 estd
disefiado para satisfacer las demandas de tu
negocio al tiempo que te lleva al mundo de la
movilidad cero emisiones.

AMERICANO

KENWORTH T680 2023

Kenworth se tomé casi una década para reno-

var el exitoso T680, enfocandose principalmen-

te en la aerodindmica para crear un camion
mas eficiente que aprovecha al maximo cada
gota de combustible. Ademds, lleva un impre-
sionante panel digital de 15 pulgadas con toda
la informacién que puedes necesitar y las mds
recientes asistencias al conductor.

de maximo 30 minutos, lo que lo convierte en una alternativa ideal para trabajar en los puertos de carga.
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MERCEDES-BENZ
ESPRINTER 2024

Mercedes-Benz continda con la electrificacién
del transporte con su nueva eSprinter, la cual
comparte capacidad de carga, equipamiento y
tecnologia con sus hermanas de gasolina; pero
afiade un elemento de movilidad libre de emisio-
nes. Sin duda, una opcién mds que interesante
para quien busca vehiculos cero emisiones.
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El aceite de motor que trabaja tan duro como usted.
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CAMIONETA

TOYOTA TACOMA
Toyota quiere sequir liderando

el segmento de las pickup
medianas, cosa que sequramente
logrard con la mas reciente
generacion de la Tacoma. Con
una importante modernizacién
del interior, mucha tecnologia
incluyendo un tren motriz hibrido
Yy NUMerosas versiones.
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HONDA SCL500 2023

La SCL500 es una moto perfecta para

h comenzar a moverte en dos ruedas, con

potencia suficiente para moverse con
agilidad pero sin llegar a ser intimidan-
te. Un estilo cldsico de corte scrambler
la convierten en una opcion atractiva
para quien busque-una montura chic

paramoverseeneldiaada.

MANTENIMIENTO

b -

iCUIDADO CON

EL AZUCAR!
La diabetes aumentd de 108

millones de personas afectadas

amds de 420 millones en las
(ltimas cuatro décadas; ade-
mds, entre los camioneros se
presenta un 50% mas que en
el resto de la poblacion.

EXTIENDE LA
VIDA DEL DPF
Conforme avanza la tecnologia,
los camiones se han vuelto
mas eficientes y mas limpios,
pero también mds complejos y
con un mantenimiento mas
complicado que antes.
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Ensanbladosenmlos miones Isuzu Clase 5 de gasolina

expanden nuestro de gasolina del N-Series y son capaces
de redlizar trabajos mas pesados.

Para mas informacion visita a tu distribuidor Isuzu autorizado.
WWW.ISUZUCV.COM

Los vehk:uhs se ensamblan con piezas fabricadas por Isuzu Motors Limited, sus compafiias afiliadas y por proveedores independientes que producen dichos
bajo los rigurosos estandares de calidad, desempefio y seguridad. Losvehiculos se muestran con equipamiento opcional. Parte del equipo es instalado
butdor © 2023 Isuzu Commercial Truck of America, Inc.
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[timamente he estado pensando mucho

en un estudio reciente de ACT Research

que predice una precompra masiva de
camiones Clase 8 en 2026, antes de la proxima
ronda de regulaciones de emisiones de la Agencia
de Proteccion Ambiental de EE. UU. y la Junta de
Recursos del Aire de California destinadas a redu-
cir los gases de efecto invernadero en los gases
de escape de los camiones diésel. Estudio al res-
pecto de ACT Research predice que los camiones
Clase 8 del afio modelo 2027 podrian aumentar su
precio hasta en $25,000 por unidad gracias a las
nuevas requlaciones de emisiones. Ese aumento
de precios, combinado con condiciones econémi-
cas favorables, empujard a las flotas a encargar
modelos anteriores a 2027 mientras puedan, para
evitar esos aumentos de precios y no lidiar con la
nueva tecnologia de emisiones (que todavia estd
en el aire) hasta mds adelante.

Las compras anticipadas parecen ser parte de
cualquier nueva regulacion de emisiones en el
transporte por carretera. Entonces, el hecho de
que una grande se avecine en el horizonte es 6gi-
co. Pero lo que es diferente en 2027 es toda la
nueva tecnologia que poco a poco se estd abrien-
do camino en las aplicaciones de flotas, como sis-
temas avanzados de sequridad del conductor, sis-
temas de control auténomo y tecnologias de vehi-
culos de combustible alternativo/bateria eléctri-
ca/cero emisiones. Tomando esto en cuenta, équé
impacto podria tener una compra masiva de
camiones a diésel sobre estas tecnologias y sus
tasas de adopcion en las aplicaciones de flota?

En el lado de los vehiculos eléctricos y de
combustible alternativo, un aumento de precio de
$25,000 para un tractor Clase 8 estdndar cambia
el costo delta considerablemente. Suponiendo
que los OEM estén alcanzando cierto grado de
escala de fabricacion para 2025 o 2026 (una
suposicion razonable, creo), podria comenzar a
ver cierto grado de paridad de costos entre los
camiones diésel y los camiones eléctricos de
bateria o de celda de combustible de hidrégeno.
También  deberiamos  tener  algunos
informes/cifras sdlidas de evaluacion de flotas
sobre camiones BEV y ZEV en operaciones de
flota para entonces. Y si esos niimeros se mantie-
nen, es muy posible que, de repente, los camiones
eléctricos o de combustible alternativo se con-
viertan en una alternativa atractiva para las flotas
que tal vez no estén interesadas en esa tecnolo-
gia en la actualidad. Por supuesto, no es una com-
paracion estricta de manzanas con manzanas.

¢EL ANO EN QUE CAMBI

Todavia hay factores como la infraestructura y la
compatibilidad de la tienda que deberdn resolver-
se e invertirse. Pero no me sorprenderia si
muchas flotas echaran otro vistazo a los camio-
nes eléctricos y los trenes motrices de celdas de
combustible de hidrégeno si estan mirando a un
aumento de $25,000 por camidn.

La imagen es un poco mas dificil de leer en
términos de tecnologia auténoma. Por un lado,
creo que estamos llegando rapidamente al punto
en que las asistencias avanzadas (ADAS por sus
siglas en inglés) son practicamente una tecnolo-
gia "imprescindible" para las flotas, dados todos
los abogados que persiguen camiones y la posibi-
lidad de un "veredicto nuclear" a raiz de un acci-
dente grave. Por lo tanto, los administradores de
flotas pueden simplemente considerar los siste-
mas con alta funcionalidad auténoma como una
especificacion de camién diésel estandar para
2026, independientemente de los aumentos de
precios. Donde las cosas se ponen realmente
borrosas es en la tecnologia auténoma. Esto se

1

debe a que si puedes eliminar por completo a un
conductor del camidn, reducir su salario y benefi-
cios directamente al resultado final... Bueno, eso
hace que un aumento de precio de $25,000 al afio
para un camion nuevo sea mucho mds aceptable,
&no es asi? Por supuesto, debes desembolsar mas
dinero ademds del aumento de precio exigido por
EPA/CARB. Pero el retorno de la inversion en un
camiodn sin conductor con un aumento de precio
adicional de $25,000 también podria convertir
repentinamente a los sistemas de control auténo-
mos en una opcidn viable para las flotas compro-
metidas con el diésel.

Ahora, para ser claros, esto es mera espe-
culacién. Pero un aumento de precio de
$25,000 para un camion nuevo es una sacu-
dida bastante significativa para el mercado
de la Clase 8. Y hay mucha tecnologia nueva
en juego que podria brindarles a las flotas
nuevas formas de mitigar ese costo. No sé
qué pasard. Pero sé que va a ser muy intere-
sante ver como se desarrollan las cosas.

Edgardo lorio, Publisher
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

<'HaNKOOK

Hankook Tire America Co ommerce Street, Suite 600, Nashwille, Th



BREVES DE LA

PS y la International Brotherhood of
U Teamsters (IBT) llegaron a un acuerdo

de negociacion colectiva tentativo de
cinco afios a finales de julio, evitando un paro
laboral que estaba programado para el 31 de
julio. UPS e IBT habian estado enfrascados en
una batalla por la renovacién de un contrato
laboral. Los Teamsters representan a mds de
340,000 trabajadores de UPS a tiempo comple-
to y parcial y el sindicato dejé en claro que sus
miembros de UPS no trabajarian mds alld de la
expiracion del contrato actual. Los miembros del
sindicato ya habian autorizado una huelga.

“Juntos llegamos a un acuerdo en el que
todos ganan sobre los temas que son importan-
tes para el liderazgo de Teamsters, nuestros
empleados y para UPS y nuestros clientes”,
dijo Carol Tomé, directora ejecutiva de UPS.
“Este acuerdo continda recompensando a los
empleados de tiempo completo y tiempo par-
cial de UPS con salarios y beneficios lideres en
la industria, al mismo tiempo que retenemos la
flexibilidad que necesitamos para sequir sien-
do competitivos, atender a nuestros clientes y
mantener la solidez de nuestro negocio”. El
acuerdo atn debe ser votado y ratificado por
los miembros del sindicato.

"“UPS ha puesto sobre la mesa $30 mil
millones en dinero nuevo como resultado direc-
to de estas negociaciones. Hemos cambiado el
juego, luchando dia y noche para asegurarnos
de que nuestros miembros obtengan un acuer-
do que pague salarios sdlidos, recompense su
trabajo y no requiera una sola concesion", dijo
el presidente general de Teamsters, Sean M.
0'Brien. "Este contrato establece un nuevo
estandar en el movimiento laboral y sube el lis-
tén para todos los trabajadores".

Brandy Harris, un Teamster de UPS a tiem-
po parcial con el Local 174 en Seattle y miem-
bro del Comité Nacional de Negociacion de
los Teamsters agregé que: "Hemos alcanzado
todos los objetivos que los miembros de los
Teamsters de UPS querian y pidieron con este
acuerdo. Es un voto de 'si' por el contrato
mds histérico que hemos tenido".

Teamsters anuncid su acuerdo con UPS como
"el acuerdo tentativo mas histdrico para los tra-
bajadores en la historia de UPS", después de
asegurar a los Teamsters de UPS de tiempo com-
pleto y medio tiempo $2.75 mas por hora este
afio y $7.50 mas por hora durante la duracién del
contrato. Los aumentos salariales para los tra-
bajadores de tiempo completo mantendran a
UPS Teamsters como los conductores de entre-
ga mejor pagados del pais, mejorando su tarifa
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UPS EVITA

HUELGA

ACUERDAN CON TEAMSTERS

maxima promedio a $49 por hora, dijo IBT.

Todos los conductores de UPS Teamster cla-
sificados como 22.4s (trabajadores combinados
que realizan trabajos hibridos en UPS) serian
reclasificados inmediatamente a Conductores
de Autos de Paquetes Reqgulares y colocados en
antigiiedad, poniendo fin a un sistema salarial
de dos niveles en el transportista.

Las nuevas protecciones de seguridad y

10 AGOSTO DE 2023 | TRANSPORTE LATINO

salud incluyen el aire acondicionado del vehi-
culo y la ventilacién de la carga, y el requisi-
to de que UPS equipe todos los vehiculos de
entrega mds grandes, camionetas Sprinter y
vagones de paqueteria comprados después
del 1 de enero de 2024 con aire acondiciona-
do en la cabina. Todos los autos tienen dos
ventiladores y salidas de induccidn de aire en
los compartimientos de carga. #z2



HAULMAAX EX

EN VOCACIONALES
FREIGHTLINER

endrickson Truck Commercial Vehicle
H Systems dijo que se asocid con
Freightliner Trucks para ofrecer
HAULMAAX EX, el sistema de suspension tra-

sera de goma de servicio pesado de préxima
generacion de Hendrickson como parte de las
mejoras del chasis para todos los modelos
Freightliner Vocational M2, SD y Plus. Esta
suspension brinda versatilidad para camio-
nes que operan tanto dentro como fuera de la
carretera. Las vigas iqualadoras de la sus-
pension distribuyen la carga por igual entre
ambos ejes para mantener la traccién en
terrenos irrequlares y todoterreno. Un tope
de rebote integrado protege el sistema de
resortes de la sobrecompresion, lo que ayuda
a prolongar la vida (til de los componentes y
reducir los costos de mantenimiento.

Cuando se combina con las barras de torsién
TRAAX ROD de Hendrickson, la compafiia dijo

A Vehiculo Encendido

emont Rd

que se mejora la estabilidad y se aumenta la
articulacion para mejorar la operacion dentro y
fuera de la carretera. “Los clientes de hoy
esperan mds de sus suspensiones vocacionales.
HAULMAAX EX supera las expectativas al
ampliar las capacidades del disefio original de
HAULMAAX, con una clasificacion de sitio de
trabajo de hasta 70,000 libras para la suspen-
sion con capacidad de 46,000 libras. HAULMA-
AX EX ofrece capacidades de 40,000 libras,
46,000 libras y ahora 52,000 libras.

Rastreo

Satrack
GPS

Te alerta cuando

16n sin autorizacion

iCOTIZA AHORA!

0 (786) 8339897

(Y (786) 3326933
www.satrack.com
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olvo Group y Westport Fuel Systems pla-

nean unirse para impulsar la adopcion

global de la tecnologia del sistema de
combustible HPDI de Westport para ayudar a
reducir las emisiones utilizando combustibles
alternativos. Este sistema ofrece a los fabrican-
tes de equipos originales de camiones la flexibi-
lidad para diferenciar facilmente sus lineas de
productos de biogas, gas natural, hidrégeno y
otros combustibles, manteniendo al mismo
tiempo la méxima similitud con sus productos
convencionales alimentados con diésel. Con los
sistemas HDPI, los combustibles que emiten
gases de efecto invernadero, como el diésel, se
pueden reemplazar con combustibles de carbo-
no neutral o sin carbono, como el biogds o el
hidrégeno. Westport dijo que el sistema de com-
bustible mantiene las caracteristicas de durabi-
lidad, asequibilidad, eficiencia y rendimiento que
se han asociado con el motor diesel.

Si bien Volvo serd un cliente clave de la
empresa conjunta, el mandato de la empresa
conjunta serd mejorar la comercializacion de
HPDI mediante la incorporacién de nuevos fabri-
cantes de camiones y equipos como clientes.
Segin la carta de intencion no vinculante firma-
da por las dos empresas, Westport contribuird
con los activos y actividades actuales de HPDI,
incluidos los activos fijos relacionados, la propie-
dad intelectual y los negocios, a la empresa con-
junta. Volvo adquirird una participacion del 45%
en la empresa conjunta por aproximadamente
$28 millones mds hasta $45 millones adiciona-
les, dependiendo del desempefio de la misma.

Seglin Westport, el sistema de combustible
HPDI consiste en una solucion "tanque hasta la
punta" completamente integrada, basada en la
tecnologia de combustion del motor diésel. En el
corazon del motor se encuentra un inyector de
combustible patentado con un disefio de doble
aguja concéntrica. Se inyecta una pequefia can-
tidad de combustible piloto (que puede ser com-
bustible diésel o biodiésel renovable) en el cilin-
dro antes del gas para iniciar el encendido.

Al usar HDPI, los motores de combustion
interna pueden lograr una mayor potencia y tor-
que al usar inyeccion directa y depender de altas
presiones en la cdmara de combustion para la
ignicion. Por lo tanto, la caracteristica del motor
que utiliza un sistema de combustible HPDI es
muy similar a la de uno a diésel. HDPI fue dise-
fiado para operaciones pesadas de distribucion y
de larga distancia, asi como para aplicaciones
fuera de carretera, como aplicaciones mineras,
ferroviarias y maritimas. Westport dijo que los
sistemas de combustible HPDI ofrecen una alter-

UNION CERO EMISIONES
EMPRESA CONJUNTA
DE VOLVO Y WESTPORT

Westport

ouel Systems

nativa con bajo impacto climatico mientras cum-
plen con los altos estandares de rendimiento,
eficiencia de combustible y rango operativo
requerido para el transporte pesado.

Volvo declaré que su objetivo climatico es
ofrecer solo productos, soluciones y servicios
con cero emisiones netas de gases de efecto
invernadero para 2040. Para cumplir con este
objetivo, Volvo cree que se requerirdn diversas
soluciones de propulsion para diversas aplica-
ciones para satisfacer las necesidades de los
clientes y las demandas ambientales.

"La descarbonizacion con motores de com-
bustion interna que funcionan con combustibles
renovables, especialmente con HPDI, juega un
papel importante en las soluciones sostenibles”,
dijo Lars Stenquist, director de tecnologia de
Volvo. ““HPDI ha estado en la carretera en camio-
nes Volvo durante mas de cinco afios y es una
tecnologia comprobada que permite a los clien-
tes reducir significativamente las emisiones de

12  AGOSTO DE 2023 | TRANSPORTE LATINO

C02 en aplicaciones LBG (biogds licuado) aqui y
ahora y es una via potencial para el hidrégeno”.

""Westport esta avanzando en soluciones de
sistemas de combustible para ayudar a nuestros
clientes a abordar de manera asequible el desafio
mds apremiante de la reduccion de carbono,
mientras contindia utilizando la infraestructura de
fabricacion existente”, agregé David Johnson,
director ejecutivo de Westport. ““La empresa con-
junta con Volvo es una extension natural del com-
promiso de ambas compaiiias para acelerar la
reduccién global de carbono y estamos orgullosos
de asociarnos con un partidario tan audaz del
futuro del motor de combustién interna”.

La finalizacion de la empresa conjunta
esta condicionada a las negociaciones exito-
sas y la ejecucion de un acuerdo de inversion
definitivo, un acuerdo de empresa conjunta,
un acuerdo de suministro y un acuerdo de
desarrollo. Se espera que la empresa conjun-
ta se lance en la primera mitad de 2024.
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NUEVA COOPER RHT 2

oodyear presentd una nueva incorpora-

cion a la linea de llantas de la serie

Cooper Work: la Regional Haul Trailer
(RHT) 2. El nuevo neumatico para remolque estd
verificado por SmartWay y esta disefiado para
ayudar a los propietarios de flotas a satisfacer
las demandas de transporte regional en aplica-
ciones de remolque en tandem y de eje extendi-
do. “La confiabilidad y la durabilidad son lo mds
importante para los operadores de flotas cuan-
do eligen un neumatico que satisfaga las
demandas (nicas de las aplicaciones regionales
de las llantas para remolques”, dijo Tom
Lippello, director sénior de marketing comercial
de Goodyear North America. “’Las flotas pueden
sentirse sequras de que pueden navegar por
caminos dificiles mientras brindan eficiencia
para su negocio con esta nueva oferta de neu-
maticos para remolques de la Serie Work'.

Las llantas RHT 2 cuentan con tecnologia
avanzada que, seqtin Goodyear, ofrece un des-
gaste uniforme de la banda de rodadura y una
alta resistencia a la abrasion para lograr la com-
binacion adecuada de eficiencia y durabilidad
para las aplicaciones de neumaticos para remol-

ques de transporte regional. Disponible en ocho
tamarios diferentes, las RHT 2 presentan una
serie de elementos de disefio adecuados para
las posibles aplicaciones.

El neumatico ofrece cifras de baja resis-
tencia a la rodadura y cuenta con un com-
puesto de banda de rodadura de alto desgas-
te que tiene como objetivo equilibrar el ren-
dimiento, mejorar el desgaste, ayudar a
resistir el desgarro y promover la eficiencia
del combustible. La construccién del cinturdn
de acero de ancho completo y servicio pesa-
do del neumatico promueve la durabilidad en
aplicaciones de eje extendido al mismo tiem-
po que preserva la carcasa para el recauchu-
tado. Ademds, el neumatico cuenta con un
disefio de banda de rodadura avanzado y un
perfil de hombro que ayuda a minimizar el
desgarro y fragmentacion en aplicaciones de
alta friccion. EI RHT 2 también estd equipado
con un indicador visual cuadrado de desgaste
que ayuda a determinar la banda de rodadu-
ra restante en el neumdtico y que puede ayu-
dar a detectar problemas de alineacién de las
ruedas con el vehiculo.

14  AGOSTO DE 2023 | TRANSPORTE LATINO

n bulldog dorado de metro y medio de
altura te saluda en la entrada y el bull-
dog mas grande del mundo estd a
pocos pasos del museo. Es The Mack
Experience Center en Allentown, Pensilvania, y
aunque los icdnicos perros no cambiaron
durante una reciente renovacion de $3.2 millo-
nes, muchas otras cosas s, incluida la lista de
invitados. Una nueva sala de reuniones permite
gue un camion Mack se una a las reuniones
desde un piso de exposicion adyacente.
Durante la presentacion, un Mack LR Electric
entré en la sala antes de una conferencia de
prensa organizada por el presidente de Mack
Trucks North America, Jonathan Randall.
Tener el primer camidn totalmente eléc-
trico de Mack en la sala sirvié como un fuer-
te recordatorio de un cambio radical en la
industria que Randall y el resto del equipo de
Mack estan adoptando. Ademds del andlisis
predictivo y las funciones avanzadas de asis-
tencia al conductor que mejoran la sequridad
y el resultado final, vienen camiones de cero
emisiones y expertos en la materia listos
para ayudar a las flotas a hacer la transicién.
"Lo que realmente me emociona aqui es que
laindustria, y Mack en particular, esta pasando de
ser un proveedor de equipos a un proveedor de
servicios y soluciones”, dijo Randall a los perio-
distas. "Nos encantan nuestros camiones. Puedo
ser un poco parcial, pero creo que nuestro hierro
es el hierro mas atractivo en la carretera, pero se
trata de mas que el hierro", continud Randall. "Se
trata de los servicios y soluciones que brindamos
para envolver eso con servicios y apoyo a nues-
tros clientes para que, en dltima instancia, nues-
tros clientes tengan éxito con sus clientes".
En resumen, Randall y el vicepresidente de
marketing y marca global de Mack, David
Galbraith, quieren que los clientes y distribuido-

PRESENTA REGIONAL
NUEVA CONTI
SCANDINAVIA HD3

ontinental ha agregado a su cartera de
neumaticos para camiones la nueva Conti
Scandinavia HD3, una llanta regional para
ejes motrices. El neumatico tiene varias tecnolo-
gias de laminillas que incluyen laminillas 3D para
proporcionar una gran traccion en condiciones
dificiles durante toda la vida dtil de la llanta.
Con una profundidad de dibujo de 27/32", el
neumdtico se crea con un compuesto para todas



TODO POR EL CLIENTE
MACK MEJORA CENTRO
DE EXPERIENCIA

res sepan que Mack los respalda y ven que Mack
Experience Center desempefia un papel vital en
la reafirmacion de ese mensaje. “El Mack
Experience Center da vida a la marca Mack a tra-
vés de la experiencia y la educacion”, dijo
Galbraith. “El edificio ha sido modernizado con
elementos de disefio que permiten a los visitan-
tes capturar la profundidad de los productos y el
nidcleo de innovacion de la marca Mack".

Al complementar y extenderse mds alld de la

experiencia del concesionario, los clientes y los
concesionarios pueden reunirse directamente
con los expertos en la materia del fabricante,
ver los camiones en el nuevo piso de la sala de
exhibicion y hacer una prueba de manejo en pis-
tas mejoradas en carretera y todoterreno, que
cuentan con nuevos obstdculos. incluyendo una
fosa con lodo y un campo de rocas. Han pasado
aproximadamente tres afios desde que los clien-
tes pudieron salir a la pista y la lista de pruebas

de manejo se esta llenando rdpidamente.

Otras mejoras incluyen un vestibulo renovado,
una nueva sala de reuniones y un nuevo elevador
de camiones en el piso de la sala de exposicion
""que puede elevar los camiones lo suficientemen-
te alto como para que los clientes y distribuidores
pasen por debajo y vean realmente lo que hace
que un Mack sea un Mack", dijo Randall.

Los clientes también pueden inscribirse en
recorridos por la planta. En las cercanias de
Macungie, en las instalaciones de Lehigh Valley
Operations (LVO), los modelos de servicio pesa-
do de Mack se ensamblan para América del
Norte y se exportan. “’Cuando recorres Mack, es
diferente porque las personas en la linea dejan
de hacer lo que estdn haciendo y hablan con los
clientes. Quieren saber cémo estdn funcionan-
do las cosas. Estan realmente comprometidos
con nuestros clientes”, dijo Randall.

Un viaje de dos horas y media al norte de
Maryland te lleva a la planta Hagerstown de Volvo
Group North America, que fabrica motores, trans-
misiones y ejes para Mack, Volvo Trucks, autoca-
res Prevost y Volvo Buses. ““Puedes ir alli y expe-
rimentar todo eso también", dijo Randall sobre la
planta de Hagerstown. “Realmente brinda a los
clientes un mayor nivel de comodidad y confianza
en lo que estan comprando”.

Los clientes también pueden experimentar
los 123 afios de historia de Mack en el Mack Truck
Museum, una organizacion sin fines de lucro apo-
yada por Mack y sus clientes, algunos de los cua-
les han donado o prestado camiones histdricos
para exhibicion. Un préstamo reciente incluye un
prototipo Mack LR Electric del Departamento de
Saneamiento de la Ciudad de Nueva York. Desde
entonces, DSNY ha trabajado en estrecha colabo-
racién con Mack para ampliar las pruebas de los
camiones de basura LR Electric en cada uno de
los distritos de la ciudad.

las estaciones para brindar rendimiento en cual-
quier temporada. El dibujo direccional de la
banda de rodadura para barro y nieve (M+S) del
neumatico proporciona un desgaste uniforme y
traccion tanto en nieve como en barro, y el neu-
matico también cuenta con la certificacion Three
Peak Mountain Snowflake (3PMSF). EI simbolo
3PMSF es una certificacion mds estricta que
identifica los neumédticos de invierno de acuerdo
con la normativa sobre neuméticos. El neumatico
Conti Scandinavia HD3 esta disponible en dos
tamafios: 11IR22.5 y 11R24.5, rango de carga H.
Otra caracteristica es la carcasa Conti 36
con una cuarta correa extendida para mejorar

la capacidad de recauchutado. La carcasa Conti
3G es un disefio de carcasa innovador que pro-
porciona una mayor capacidad de recauchutado
a través de innovaciones de durabilidad en los
talones, el paquete de la correa y el compuesto
de caucho. La Scandinavia HD3 tiene un recau-
chutado a juego, el ContiTread Scandinavia HD3
tamaiio 210-240, que representa una oferta de
la cuna a la tumba para las flotas. Muchas flotas
saben que recauchutar un neumatico es econd-
mico y respetuoso con el medio ambiente. La
compra de una llanta recauchutada permite a
las flotas alcanzar el costo total de manejo mds
bajo con esa llanta.
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arrier Transicold

ahora ofrece dos ver-

siones de rendimiento
superior de su sistema de
refrigeracion vectorial de
remolque. Las nuevas versio-
nes estan disefiadas para ofre-
cer altas eficiencias y emisio-
nes significativamente reduci-
das para el cumplimiento nor-
mativo y una mayor sostenibi-
lidad, dijo la compaiiia. La
nueva unidad de temperatura
Gnica Vector 8700 y la unidad
de temperatura miltiple
Vector 8800MT se basan en el
legado de la tecnologia de
refrigeracién totalmente eléc-
trica E-Drive de Carrier, expli-
¢6 Bill Maddox, gerente sénior
de gestion de productos,
camion remolque América,
Carrier Transicold.

/|

BAOON T

“ESTAS UNIDADES DE RENDIMIENTO PREMIUM REDUCEN LAS EMISIONES DE PARTICULAS EN UN 96 % AL
TIEMPO QUE AGREGAN GANANCIAS SIGNIFICATIVAS EN LA EFICIENCIA DEL COMBUSTIBLE EN COMPARACION
CON LOS MODELOS VECTOR ESTANDAR". LAS NUEVAS UNIDADES CUENTAN CON UNA VERSION AVANZADA DEL
MOTOR INTELIGENTE UTILIZADO EN TODAS LAS PLATAFORMAS DE REMOLQUE EXISTENTES DE CARRIER
TRANSICOLD. CARRIER TRANSICOLD DIJO QUE ESTOS BENEFICIOS INCLUYEN:

© Cumplimiento mejorado - De acuerdo con las regulaciones actuales, las
unidades Vector de rendimiento superior brindan cumplimiento de por
vida con las reglas de emisiones mas estrictas de la Junta de Recursos
del Aire de California para sistemas de refrigeracion para remolques.

 Mejor economia de combustible- EIl motor utilizado en ambas unida-
des cuenta con inyeccién de combustible de riel comiin que reduce el
consumo entre un 5% y un 10%, segtin Carrier. Una nueva tercera
velocidad, denominada "velocidad ecoldgica", reduce automatica-
mente las rpm del motor durante los intervalos en los que las condi-
ciones lo permiten, lo que mejora la eficiencia operativa en compara-
cion con el funcionamiento normal a baja velocidad y brinda atin més
ahorro de combustible.

© Mayor sostenibilidad - Las unidades utilizan refrigerante R-452A con

un potencial de calentamiento global un 45% inferior al del refrigeran-

te de la unidad de refrigeracion de transporte tradicional, R-404A.

© Modo de espera eléctrico incorporado- Las capacidades de refri-
geracion y congelacion de las unidades permanecen constantes
cuando se utiliza la capacidad de reserva eléctrica enchufable
integrada. Durante el uso, la capacidad de espera eléctrica de las
unidades Vector elimina el consumo de combustible del motor, el
ruido y las emisiones, y reduce los costos operativos.

© Mantenimiento simplificado - La tecnologia E-Drive proporciona un
disefio de unidad aerodinamico en el que el motor diésel esta acoplado
directamente a un generador de alto rendimiento que produce energia
para el sistema de refrigeracion totalmente eléctrico, eliminando
muchos componentes reparables comunes y facilitando el manteni-
miento de las unidades. Los controles inteligentes activan automatica-
mente los componentes individuales, haciendo funcionar solo lo que
necesita el sistema de refrigeracion, precisamente cuando lo necesita,
para que los componentes funcionen menos y duren més que sus con-
trapartes tradicionales.

Las unidades estan equipadas con la solucion Lynx Telematics de Carrier Transicold para el monitoreo remoto de temperaturas, ubicacion,
movimiento y rendimiento operativo del sistema (se requiere suscripcion).
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E-ACTT Modelo Monstrado

Diseno a su medida. Soporte Tecnico de Fabrica

En Autocar, no solo vendemos camiones, nos enfocamos en crear soluciones
Innovadores para nuestros cilentes. Esto se logra personalizando soluciones
para cumplir con las operaciones de nuestros clients y ofreciendo soporte
tecnico las 24/7 durante la vida util del vehiculo.

Proximas soluciones electricas a su disponibilidad con el nuevo.
Autocar E-ACTT. Descubre mas en autocartruck.com/actt
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NUEVA ESPECIE

XCIENT FCEV

HYUNDAI PRESENTA UN NUEVO CONTENDIENTE
EN EL TRANSPORTE PESADO. EL XCIENT FCEV, UN
CAMION CLASE 8 DE CELDA DE COMBUSTIBLE DE
HIDROGENO, TIENE LA ENORME VENTAJA DE
TENER CERO EMISIONES CONTAMINANTES Y UN
TIEMPO DE RECARGA DE MAXIMO 30 MINUTOS, LO
QUE LO CONVIERTE EN UNA ALTERNATIVA IDEAL
PARA TRABAJAR EN LOS PUERTOS DE CARGA.
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Hydrogen,

por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO IORIO

i bien hace unos afios habia incerti-
s dumbre sobre si la industria del

transporte podria evolucionar a utili-
zar combustibles que no fueran fdsiles, hoy
en dia estd claro que la pregunta no es si los
camiones pesados pueden funcionar con otra
fuente de energia, sino cudl es la mas conve-
niente para cada trabajo. En este momento,
casi todos los fabricantes tienen al menos un
camion eléctrico de bateria a la venta.
Freightliner tiene el eCascadia y el eM2;
Mack el LRe y el MDe; Kenworth el T680e,
T680 FCEV y los K270e y 370e; Volvo al VNR
Electric... y es con las marcas de toda la vida,
también estédn el Tesla Semi y los Nikola Tre
EVy FCEV.

Las siglas FCEV se refieren a un vehiculo
eléctrico de celda de combustible, lo cual
quiere decir -de la manera mds simple posi-
ble- que son camiones que utilizan un com-
bustible (hidrégeno en este caso) para gene-
rar la energia eléctrica para impulsar el motor
eléctrico, que es el encargado de mover el
camion. Este mes abordaremos el Hyundai
XCIENT FCEV, un tractor Clase 8 a la venta
ahora y que entrara en servicio de flota en el
Puerto de Oakland este verano. EI XCIENT
FCEV adapta los puntos fuertes del XCIENT
con motor diésel existente que se ha vendido
en todo el mundo desde 2013. Esto explica
algunas de las partes de la vieja escuela meti-
das entre la nueva tecnologia que ayudaron a
llevar el XCIENT al mercado rdpidamente.

éCoémo funciona el XCIENT FCEV? Pues
basicamente lleva diez tanques de hidrégeno
dispuestos de dos en dos en un marco detrds

The Perfact Solution for Better Future.

de la cabina, elevandose a casi los 13 pies de
altura del carenado del techo del tractor. Los
tanques tienen un volumen de un poco mds
de 462 galones de hidrégeno comprimido a
mds de 10,000 psi, con un total de 151 libras
de combustible. Recargar desde vacio tarda
unos 30 minutos. Los tanques alimentan dos
sistemas de celdas de combustible de hidré-
geno debajo de la cabina, las cuales Hyundai
ya ha probado en la SUV Nexo FCEV. Las adap-
taciones se centraron en reforzar los compo-
nentes para los rigores de un ciclo de traba-
jo de Clase 8. Cada sistema contiene dos
pilas de 121 hp, para una salida combinada de
483 caballos de fuerza.

Ahora es momento de empezar a apren-
der un nuevo lenguaje y uno de estos concep-
tos es que las pilas funcionan mejor con una
potencia de salida constante. Los fabricantes
de automdviles abordan esto mediante el uso
del sistema de celdas de combustible para
cargar una bateria de baja capacidad y alto
voltaje que alimenta los motores eléctricos
que hacen girar las ruedas. En el XCIENT, los
sistemas alimentan una bateria de alto volta-
je y bastante capacidad. El paquete de iones
de litio del Nexo tiene una capacidad de 40,0
kWh, mientras que los tres paquetes de iones
de litio de 24 kWh en el XCIENT equivalen a un
total de 72 kWh. EI marco del paquete se
atornilla al riel del marco del lado del pasaje-
ro, opuesto al aparato de enfriamiento
conectado al riel del lado del conductor.
Ubicado entre los rieles se encuentra un
motor eléctrico que genera 469 caballos de
fuerza y 1,650 libras-pie de torque (el XCIENT
a diesel produce hasta 512 caballos de fuerza
y 1,844 libras-pie). »»
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XCIENT Fuel Cell
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El motor se conecta a una transmision
automdtica Allison de seis velocidades. Dado
que la velocidad maxima de conduccion del
XCIENT es de solo 57 mph, el camidn solo usa
los primeros cinco engranajes de la caja.
Curiosamente, esta no es la velocidad méxi-
ma del camidn, porque una funcién de des-
plazamiento del control de crucero permite
que éste alcance 9 mph por encima de la
velocidad de crucero cuando va cuesta abajo,
por lo que la velocidad maxima asistida por la
gravedad es de 66 mph. La carcasa de la
transmision contiene un retardador mecdni-
co que ayuda a reducir la velocidad del
camidn cuando la bateria estd llena y no se
puede emplear el frenado regenerativo. En
un futuro, el camién dird adiés a la transmi-
sién convencional y colocardn motores eléc-
tricos en los ejes, eliminando el retardador
mecanico y mejorando el rendimiento de la
regeneracion.

Un eje de transmision gira ambos ejes en
tandem hacia atrds, creando el tren de trans-
mision 6x4 que es la norma para los Clase 8
en EE. UU. Con los tanques llenos y cuando se

g

del mundo:
22

carga hasta el limite de peso bruto combina-
do de 82,000 libras para camiones con remol-
que eléctricos, Hyundai afirma que el XCIENT
puede recorrer 450 millas. Hyundai y otros
fabricantes de vehiculos comerciales FCEV
dicen que el beneficio no es solo que estas
millas serdn mucho mas respetuosas con el
medio ambiente en comparacién con las reco-
rridas con diésel, sino que también serdn
mucho mds respetuosas con los conductores.

HYdfO‘geni

The Perfect solution for Better Future.

X FUSIColf

Uismzn g

INTERIOR

Lo primero que notas al subir al XCIENT es
que la cabina es inusualmente alta. En Estados
Unidos lo normal es que los camiones tengan el
motor enfrente de la cabina, por lo cual la posi-
cion de la misma no es muy alta. Sin embargo,
la cabina del XCIENT debe pasar por encima de
toda la altura y la anchura del motor, por lo cual
ponerse al volante del este camion se asemeja
mds a sentarse al timén de un barco de dos




pisos que a un camién como lo conocemos.
Una vez que estds dentro, te sientes en un

entorno familiar. Los indicadores analdgicos en

el grupo flanquean una pantalla central que
muestra informacién del vehiculo. Una peque-
fia pantalla de informacion y entretenimiento '

en la consola central esta inclinada hacia el

conductor. En el volante y el tablero, miiltiples Para su motor, transmisiﬁn y el

filas de botones administran funciones como

cambiar la presion de la bolsa de aire, activar Sistema de com bustible

caracteristicas de conveniencia como la asis-
tencia de arranque en pendientes, recorrer el Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
infoentretenimiento y controlar el HVAC. penetra en el metal para dispersar los

Hay dos palancas del lado derecho de la depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
columna de direccion. Si mueves la palanca ZMAX:

superior hacia arriba y hacia abajo, alternas ’ . ’
entre los cuatro niveles de frenado regenera- * Reducir el desgaste de las piezas vitales

tivo, y también puedes empujarla o jalarla para del motor

seleccionar la marcha mds alta permitida. (Al * Mejorar el rendimiento
descender una colina larga, configurar la ter- « Reducir emisiones

cera velocidad como maxima limita la veloci- - Prolongar la vida del motor

dad del camién con la regeneracién en lugar s Aviida mcrementas ol nhihie
de los frenos de friccion). La palanca inferior y 1€3

es la palanca de cambios; girando la perilla al ;. — )
final de la palanca se cambia de marcha. »» El UNICO PRODUCTO para su motor, sistema

de combustible y transmision, zZMAX se puede
utilizar en los motores diesel o de gasolina,

l”- - F # — » - - "*
transmision automatica o manual:

FUEL

EORMULA

®
©)\Rfljy auto ParTs 5S8 :::

=== . e B
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MANEJO

Conducir un camidn grande a diésel es estar
sumergido en ruido, vibracién y aspereza
urgentes durante las 11 horas al dia que la ley
federal permite que los conductores de camio-
nes pasen detras del volante. Si el camion debe
funcionar mientras estd estacionado, el NVH se
convierte en una cancion de cuna durante las
13 horas restantes del dia. El punto es que
todas las ventajas tranquilizadoras atribuidas a
los coches eléctricos cuentan exponencialmen-
te mas para los camiones pesados y sus con-
ductore. El ralenti, la conduccién y la robusta
aceleracion del XCIENT a cada velocidad estén
acompaiiados solo por un gemido sordo oca-
sional, facilmente ignorado. Las conversacio-
nes se pueden mantener a un volumen natural,
una maravilla en un equipo. EI XCIENT se mane-
ja muy parecido a un automovil, de hecho, hay
que hacer un esfuerzo mental para recordar
que estas en un Clase 8.

Pero los beneficios no se limitan al conduc-
tor. Hyundai se estd enfocando primero en el
mercado de acarreo, que ofrece rutas cortas y
regulares ancladas en ubicaciones industriales

del mundo:

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR

e Eléctrico de 350 kW con 483 HP y 1,650 Ib-pie
CELDAS DE COMBUSTIBLE

© 190 kW

TRANSMISION
o Automética Allison 4500 R

SUSPENSION DELANTERA
© Neumatica

SUSPENSION TRASERA
e Neumatica

adecuadas para estaciones de recarga de
hidrégeno. Los camiones de acarreo pasan
mucho tiempo al ralenti en dreas residenciales
alrededor de los puertos mientras esperan su
turno para tomar una carga. La energia del

hidrégeno silencia la cacofonia que los ciuda-
danos locales se han visto obligados a escu-
char y también mejora el aire que respiran.
Hyundai adn no ha dicho cudnto cuesta el
nuevo XCIENT; pero la esperanza de los direc-
tivos es que los subsidios estatales y federales
actuales para vehiculos limpios pongan el
XCIENT FCEV a la par en precio con los mode-
los diésel actuales durante una vida dtil de
seis a ocho afios. Esas son buenas noticias
para las flotas, los camioneros y los residentes
en dreas con mucho trafico de camiones.
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

arece que fue ayer cuando se discutia la

POSIBILIDAD de que existieran vehiculos

eléctricos comerciales. En aquel enton-
ces, nadie dudaba que la electrificacion llegaria a
los autos particulares; pero mucha gente no
estaba convencida de que esta tecnologia pudie-
ra funcionar para las necesidades de una flota
comercial. Pero hoy en dia no solamente los
camiones eléctricos son una realidad, también se
exploran otros caminos para lograr una movilidad
menos contaminante, como el hidrdgeno o el bio-
diésel -una gran alternativa que no necesita
tanta inversion en infraestructura, el talén de

Aquiles de las nuevas tecnologias-.

En este momento, casi todos los fabricantes
de camiones tienen ya un vehiculo eléctrico y,
Freightliner no es la excepcion. De hecho, ya
tienen dos, el eCascadia, un Clase 8 que, con
una autonomia de 230 millas estda pensado
para trayectos cortos, y el que nos ocupa en
esta ocasion: el eM2. Este modelo es un Clase
6-7 pensado para rutas de recogida y entrega,
asi como para reparto de ultima milla. Con la
misma autonomia que su hermano mayor, sera
una excelente opcidn para flotas que trabajen
en zonas donde las restricciones ambientales
son cada vez mas estrictas o que simplemente
busquen reducir sus emisiones.

vocacional:

""Hemos tenido el eCascadia en produccion
desde el afo pasado; se esta entregando a flo-
tas de todo el pais mientras hablamos. Y hoy
nos complace presentar al préximo miembro
mads nuevo de la familia, el eM2 on Highway",
dijo Rakesh Aneja, vicepresidente de Daimler y
jefe de eMobility, en un evento de prensa pre-
vio a la inauguracién de ACT Expo en Anaheim,
California. “EIl eM2 se beneficia de todo lo que
aprendimos con el eCascadia desde una pers-
pectiva de desarrollo y validacion, asi como las
pruebas de verano e invierno, y las pruebas de
durabilidad en la primera generacion".

"Expandir nuestra cartera de productos eléc-
tricos con el eM2 marca otro momento histérico



para nuestros clientes y la industria en nuestro
viaje conjunto hacia cero emisiones", dijo David
Carson, vicepresidente senior de ventas y marke-
ting de Daimler. "Con su versatilidad, el eM2 serd
perfecto para los clientes de recogida y entrega
que requieren una solucién eléctrica adaptable.
Nuestros vehiculos de innovacion vocacional
estan disefiados para preparar el escenario para
expandir la cobertura de eM2 a aplicaciones de
clientes adicionales en el futuro".

El eM2 cuenta con una bateria eléctrica
patentada, totalmente integrada Detroit
ePowertrain, incluidos Detroit eAxles y bateri-
as. “Al integrar el motor y una transmisién de
dos velocidades en el eje en lugar de usar un

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
© Detroit ePowertrain de 200 y 300 HP

BATERIAS
* 194y 291 kWh

TRANSMISION
e Continua

SUSPENSION DELANTERA
e Taperleaf dual

SUSPENSION TRASERA
o Airliner, TufTrac, Haulmaax/Primaax

motor central, podemos ahorrar peso y mejo-
rar la eficiencia al eliminar la linea de transmi-
sion”, dijo Katie Rabideau, gerente de marke-
ting de productos eMobility de Daimler. “’Al ubi-
car el motor en el centro del eje, todavia pode-
mos usar los extremos de las ruedas y los sis-
temas de frenado estdndar de la industria, y las
ruedas y los neumaticos se pueden compartir
con cualquier vehiculo diésel de la flota".

MOTOR

Hay disponibles miiltiples opciones de tama-
fio de bateria, lo que permite a los clientes
encontrar el equilibrio adecuado entre
rango/tiempo de funcionamiento y precio. La

TRANSPORTE LATINO | AGOSTO DE 2023

version Clase 6 viene con un solo motor que pro-
porciona hasta 190 HP continuos. Se ofrece con
una bateria de 194 kWh con un alcance tipico de
180 millas con una carga completa. El motor dual
en la version Clase 7 proporciona hasta 255 HP
continuos de una bateria de 291 kWh con un
alcance tipico de 250 millas. En cuanto a los
tiempos de carga, el eM2 puede alcanzar el 80%
de carga en 60 minutos para el Clase 6 y en 90
para el Clase 7. Esto, claro, utilizando un cargador
de corriente directa CCS 1de 400 amperes; si se
emplea uno de 200 amperes los tiempos aumen-
tan a 130 y 200 minutos, respectivamente.

El eM2 inicialmente estard disponible confi-
gurado para una caja de 26 pies para operaciones
de redilas, caja seca de plataforma plana o caja
refrigerada. Para los operadores refrigerados,
hay disponible una opcién de toma de fuerza
eléctrica (ePT0), que permite elegir entre unida-
des de refrigeracion que pueden funcionar con la
energia de la bateria de alto voltaje del vehiculo.

SEGURIDAD Y
CONECTIVIDAD

El eM2 viene de serie con el conjunto de sis-
temas de sequridad Detroit Assurance, que
incluye Active Brake Assist 5.0, control de cru-
cero adaptativo a 0 mph y advertencia de cam-
bio de carril. Las caracteristicas de sequridad
estandar adicionales incluyen aviso de porton
trasero, faros de luz alta inteligentes, limpiapa-
rabrisas/faros automaticos y asistencia de coli-
sion de deslizamiento lateral. De hecho, el
camion estd configurado con una proteccion a
la bateria contra impactos laterales para prote-
ger este componente en caso de colision. »»
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Los administradores de flotas apreciardn la
oferta de vehiculos conectados de Detroit
Connect, que ofrece nuevos servicios electroni-
cos y brinda informacidn de carga y datos sobre
el estado del vehiculo en tiempo real. Los admi-
nistradores pueden monitorear el estado de la
bateria y el estado de carga de varias unidades
en tiempo real y recopilar datos para informes
de analisis posteriores al viaje. Esto puede ayu-
dar a los conductores a maximizar la eficiencia
energética y ampliar la vida dtil de la bateria y
rango de viaje, lo que facilita la transicién a la
electricidad para los conductores.

INTERIOR

Dentro de la cabina, los conductores encon-
trardn un tablero envolvente con dos pantallas
de panel de vidrio en lugar de los indicadores
analdgicos tradicionales. La pantalla del
panel A es totalmente personalizable para

el conductor e incluye toda la informa-

cion relacionada con el funcionamien-

to del vehiculo, como el velocimetro
y unindicador de estado de carga.
El panel B incluye una pantalla
tactil con infoentretenimiento

vocacional:
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e informacion de navegacion e informacion sobre
el sistema de carga del vehiculo. El volante estilo
automdvil pone muchos otros controles al alcan-
ce de la mano del conductor.

Basado en la plataforma de servicio media-
no y creado conjuntamente con los clientes
para satisfacer las necesidades de las flotas del
mundo real, el eM2 estd construido y probado
con los mismos estandares rigurosos de la
marca. El eM2 se sometid a extensas pruebas
de verano e invierno, asi como a pruebas de
chogue y carreteras dificiles para poder operar
en diversas condiciones y temperaturas.

Junto con el eCascadia, el eM2 también

acumulé mds de 1.5 millones de millas de
prueba en innovacion de clientes y flotas de
experiencias impulsadas en una variedad de
aplicaciones del mundo real. Estas pruebas
de los clientes transformaron el proceso de
prueba al recopilar la experiencia del rendi-
miento del vehiculo en el mundo real, al tiem-
po que brindan a esas empresas la oportuni-
dad de probar la integracion de camiones
eléctricos de bateria en sus propias flotas.

Continuando con su esfuerzo por obtener
experiencias del mundo real, Daimler Trucks
North America comenzard a ejecutar un progra-
ma de innovacion vocacional eM2 con lideres en
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la industria de fabricacion de equipos
para camiones y sus clientes para enfo-
carse en brindar soluciones cero emisio-
nes para los requisitos Unicos de clientes
y aplicaciones profesionales. Este pro-
grama se enfoca particularmente en los
segmentos de servicios publicos, barre-
doras, basureros, remolque y recupera-
cion, y recoleccion de basura, y se dise-
fiara para aprovechar al maximo el espa-
cio del bastidor con un impacto minimo
en la mejora, especialmente en el seg-
mento de servicios publicos.

"Lo que es Unico acerca de las aplica-
ciones vocacionales es que muy rara vez
Daimler construye un camidn vocacional
con el que no tiene que asociarse con otra
persona que coloca el equipo en la parte
trasera de ese camion", dijo Brian Daniels,
vicepresidente de vocacional de Daimler.
cuentas nacionales. “Es importante que
colaboremos con nuestros socios para lle-
var la solucion correcta al mercado, una
que sea fdcil de empagquetar y fécil de
integrar para nuestros socios fabricantes
de camiones”. »»
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Mientras los ingenieros exponen la eM2 para
los clientes vocacionales, comenzaran con una
especificacion ligeramente diferente de la version
P&D del camién. En el nivel de innovacion vocacio-
nal, vendrd con hasta 330 kWh de capacidad de
bateria utilizable con un alcance objetivo de 150
millas, sequn la aplicacion. Se ofrecera con distan-
cias entre ejes de entre 155 y 220 pulgadas. Lo
mas significativo es que solo tendra un espacio
saliente en la parte trasera de la cabina de 10 pul-
gadas para la bateria. También admitird opciones
ePTO eléctricas y mecanicas para equipos de
carroceria hidrdulicos y alimentados por bateria
que utilizan la bateria HV del vehiculo.

ATENCION AL CLIENTE

Después de haber trabajado con muchos
clientes de Freightliner en los (ltimos afios para
hacer la transicion de sus flotas de camiones
comerciales a electricidad, un equipo de exper-
tos, Detroit eConsultants, puede conectar los
puntos para los clientes, incluida la infraestruc-
tura del tamafio adecuado, la eleccion de los
cargadores ideales, la navegacién por reembol-
sos e incentivos, ayudando con la seleccién del
sitio, brindando informacién de conectividad y
ofreciendo opciones de almacenamiento de
energia y fotovoltaica, y mds.

También presentan a los clientes la linea com-
pleta de cargadores eFill de Detroit, evallian los

ciclos de trabajo y ayudan a identificar formas de
hacer que los camiones eM2 funcionen de mane-
ra eficiente. El sistema de gestion de cargadores
de Detroit brinda a los administradores de flotas
informacion para comprender los patrones de
consumo de energia de sus flotas y crear un cro-
nograma de carga que reduzca el costo por milla.

Con mas del 90% de la base de distribuido-
res de Freightliner que ha completado un curso
de capacitacion exclusivo de EV Masters Sales,
los distribuidores estan completamente equipa-
dos para responder preguntas sobre vehiculos
eléctricos y evaluar los mejores casos de uso
para las aplicaciones eCascadia y eM2, asi como
para identificar reembolsos de vehiculos eléctri-
cos potencialmente relevantes en una base de
datos especializada. “Estamos tratando de dar
un vuelco, ya sabes, una sola fuente de energia
que usamos durante 100 afios, y simplemente no

vocacional:

queremos entregarles a nuestros clientes un
camién eléctrico o impulsado por hidrégeno y
decir, estd bien, ahi lo tienes, que tengas un
buen dia, el resto depende de ti", dice Aneja.
"Queremos apoyarlos en cada paso del ecosiste-
ma y cada paso del viaje porque este es un tema
nuevo para todos nosotros".

Por el lado de la financiacién, donde se nece-
sitan opciones privadas para respaldar las imple-
mentaciones comerciales de vehiculos eléctricos,
Daimler Truck Financial ofrece un conjunto com-
pleto de productos de financiacién especifica-
mente adaptados tanto a los vehiculos como a la
infraestructura de carga, incluidas las opciones de
arrendamiento y préstamos minoristas, lineas de
crédito renovables para clientes, financiacion de
planes de piso y préstamos inmobiliarios y de
construccion. La estructura de arrendamiento
permite una disminucion en la inversion inicial ini-
cial, lo que hace que los vehiculos eléctricos sean
mds accesibles para flotas de todos los tamafios,
y ayuda a controlar los costos de pasar a la elec-
tricidad con pagos predecibles y los términos y
condiciones habituales de riesgo de fondo relacio-
nados con el arrendamiento.

Freightliner ya estd recibiendo pedidos
para la Clase 6/7 eM2, y la produccion com-
pleta estd programada para comenzar en el
otofio de 2023 en su planta de fabricacion de
camiones de Portland, Oregdn.
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KENWORTH...rPr'r“a » .

KENWORTH SE TOMO CASI UNA DECADA PARIrENOVAR EL EXITOSO T680, ENFOCANDOSE PRINCIPALMENTE EN LA AERODI-

“*NAMICA PARA CREARWEFICIENTE QUE APROVECHA AL MAXIMO CADA GOTA DE COMBUSTIBLE. ADEMAS,
LLEVA UN IMPRESION PANEL DIGITAL DE 15 PULGADAS CON TODA LA INFORMACION QUE PUEDES NECESITAR Y LAS MAS
RECIENTES-ASISTENCIAS AL CONDUCTOR.
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por: TRANSPORTE LATINO / DIEGO GUERRA

ace un par de afios Kenworth presentd

una actualizacion significativa del T680,

el cual vivio casi 9 afios sin cambios muy
radicales, aparte de la incorporacion de la trans-
mision automatizada Paccar en 2017 -que si bien
no es poca cosa, no alterd otras partes ademds
del tren motriz. Kenworth ha producido mds de
100,000 T680 desde 2012, cuando rompid el
molde con la cabina 10 pulgadas mas ancha y un
aumento del 10% en la eficiencia de combusti-
ble en comparacién con su predecesor, el T660.
De pie frente al camidn, puedes ver las diferen-
cias, pero salvo por la parrilla mas estrecha y el
aspecto mds cincelado de los carenados latera-
les, los cambios son sutiles. El lado frontal de las
salpicaderas delanteras todavia es redondo,
pero son mas bajas y tienen un corte mas pro-
fundo hacia el centro, mientras que la parte pos-
terior estd cortada abruptamente hacia abajo y
esta rematado con una sefial de giro lateral LED
de aspecto atractivo.

Los ingenieros de Kenworth realizaron alqu-
nas mejoras aerodindmicas interesantes, enfo-
candose en el flujo de aire debajo del camidn,
donde viven todos los elementos nudosos como
carteres de aceite y ejes motrices. También han
desarrollado una extensién de carenado de
extension lateral abatible que logra cerrar la
brecha entre el tractor y el remolque sin limitar
el acceso de los conductores a la plataforma tra-

sera y las lineas de aire y eléctricas.

También se incluyeron en el redisefio
algunos colores interiores nuevos y detalles
decorativos, y solo algunas comodidades
nuevas en la cabina. Es la misma cabina, el
mismo disefio basico del tablero, pero la
estrella de la actualizacion es un panel A digi-
tal altamente personalizable de 15 pulgadas.
A juzgar por los comentarios que hemos visto
en linea, a la mayoria parece gustarles. Sin
embargo, los detractores y los fandticos de
un tablero analdgico mds tradicional no se
guardan su disgusto.

americano:

DISENO

El avance mds importante del “nuevo” T680
estd en la reduccion de la resistencia al viento,
lo cual convierte al T680 Next Gen -como se le
llamé en un principio-, en el camién mas aerodi-



namico en la historia de la compafiia. Las mejo-
ras de disefio ofrecen hasta un incremento del
6% en la eficiencia de combustible. Por supues-
to, la version 2021 del motor MX-13 probable-
mente contribuya de manera significativa a esta

posible ganancia. El Next Generation T680 inclu-
ye una nueva defensa y cofre aerodinamicos,
deflectores de viento, extensiones de carenado
inferiores duraderas, carenados de chasis, cie-
rres de huecos de ruedas, extensores laterales
de 28 pulgadas, carenados de eje de traccién en
tdndem y cubiertas de ruedas para mantener el
flujo de aire mds cerca de la cabina y reducir la
turbulencia que causa el arrastre.

Kenworth cambi6 significativamente el perfil
frontal, comenzando con un cofre que es 8 pul-
gadas mas estrecho en la parte delantera que la
version anterior. Eso requirid un redisefio del

paquete de enfriamiento, haciéndolo mds alto
en general pero cayendo mds abajo entre los rie-
les del marco. EI nuevo cofre corta el viento con
mds facilidad, desvidndolo hacia los lados y
sobre los huecos de las ruedas. Las partes supe-
riores de las salpicaderas se han bajado y termi-
nan con un corte pronunciado en la parte trase-
ra que "libera" el aire limpiamente frente a los
escalones. La turbulencia es el enemigo aqui,
por lo que el objetivo era hacer que el aire fluye-
ra mds suavemente desde el frente y hacia afue-
ra a lo largo de los costados de la cabina y los
carenados del chasis. »»
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La defensa tiene un nuevo perfil que rediri-
ge el aire mds alla de la abertura de las llantas
y el deflector inferior envia el flujo de aire deba-
jo del chasis. También brinda cobertura protec-
tora debajo del mddulo de enfriamiento mien-
tras mantiene la misma distancia al suelo que el
modelo anterior. Los cambios en el ancho de la
parrilla permitieron radios mds generosos alre-
dedor de los bordes, lo que permite que el aire

38

permanezca mejor adherido a medida que pasa
junto al cofre. El nuevo T680 incluye un deflec-
tor de aire en el poste A que dirige la corriente
suavemente desde el parabrisas y alrededor del
poste A. Esto reduce la corriente junto a las
ventanas laterales y sequramente reduzca los
niveles de ruido en la cabina.

Los carenados del chasis debajo de la cabina
se han remodelado y cuentan con un escalon mas




grande y sequro para mejorar la entrada y salida.
También hay un nuevo sistema de fijacion para un
reemplazo mds rapido del carenado si se necesi-
ta una reparacion. Ahora hay una pequefia puerta
que se abre a lo largo de la parte superior del fal-
dén del chasis del lado del conductor para facili-
tar la inspeccion de la caja de la bateria sin quitar
todo el panel. El Kenworth T680 Next Generation
esta disponible con cabina diurna y configuracio-

nes de dormitorio de 40, 52 y 76 pulgadas.
Quizés lo mds notable es una innovadora
extension de carenado lateral que se abre en la
parte trasera de la cabina. Los extensores late-
rales opcionales ahora alcanzan 28 pulgadas
hacia atras, pero las dltimas 9 pulgadas giran
hacia afuera para brindar acceso a la platafor-
ma trasera para conectar las lineas de aire y
eléctricas. Otra diferencia evidente entre estay
las versiones anteriores son los faros LED
opcionales con luces de circulacion diurna
caracteristicas. ncluso hay un calentador infra-
rrojo incorporado para ayudar a limpiar el hielo
y la nieve antes de que se acumule en la lente.
Algunas mejoras en el empaque del chasis
ahora permiten distancias entre ejes mds cortas,
y eso puede reducir la distancia entre el camién y
el remolque a entre 38 y 42 pulgadas para redu-
cir atin mds la turbulencia a medida que el aire
pasa del lado del camidn al lado del remolque.

Kenworth dice que una distancia entre ejes mds
corta también abre la posibilidad de usar un eje
delantero mas liviano y neumaticos de direccién
de capa mds baja para ahorrar costos adicionales.

INTERIOR

Kenworth hizo pocas mejoras en el inte-
rior esta vez, pero ofrece algunas comodida-
des nuevas y un nuevo esquema de color, que
presenta un elegante tablero negro con deta-
lles en madera e inserciones de tela de color
cobre en los asientos y las almohadillas de
las puertas. EI T680 Next Generation con una
opcion de interior Diamond VIT tiene una rica
insercion de color cobre en la almohadilla de
la puerta con costuras negras a juego con la
puerta negra. El interior del dormitorio
Diamond VIT tiene finos paneles Diamond
negros con costura madrona, que también
aparecen en el volante forrado en cuero. »
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De todas las caracteristicas nuevas del Next
Gen T680, la que genera mds entusiasmo es la
pantalla de instrumentacion digital. Es un con-
cepto de "cabina de cristal" que ofrece un alto
nivel de personalizacidn con casi 50 opciones de
visualizacion. El disefio es intuitivo y facilmente
ajustable para permitir que los conductores eli-
jan sus preferencias, al mismo tiempo que mues-
tra automdticamente contenido critico.

Los conductores pueden elegir entre dos
vistas "minimizadas" que muestran solo la
velocidad del camidn, el tacémetro y el conte-
nido estandar en el drea superior e inferior
para minimizar la distraccion visual y el impac-
to en la vision nocturna. La opcion de vista
basica agrega indicadores digitales como com-
bustible, aire, refrigerante y presion de aceite
al contenido en pantalla. En cualquier modo de
visualizacién, los conductores adn recibiran
alertas sobre advertencias o fallas mostrando-
las automaticamente en la pantalla.

Los conductores que prefieran ver toda la
informacion destacada del camién veran indica-
dores adicionales, como la temperatura del eje,
el torque, la restriccion del filtro de aire, la pre-
sion de aplicacién de los frenos y mas, seqiin se
especifica en el camion. Los camiones actuales
muestran alrededor de 23 funciones de calibre,
pero el sistema puede mostrar hasta 38 en la
pantalla, todas en el panel A directamente fren-
te al conductor en lugar de en el panel B.

Cuando se apaga el camidn, la pantalla cam-
bia a una vista de resumen del viaje o, opcional-
mente, puede proporcionar un informe de eva-
luacion del desempefio del conductor y conse-
jos de capacitacion. Al final del dia también apa-

rece un Resumen de manejo, que informa esta-
disticas sobre informacion como el consumo
promedio de combustible, el tiempo de inactivi-
dad, el uso del control de crucero, asi como
cualquier problema mecdnico potencial.

MOTOR Y TRANSMISION

El tren motriz estdndar es el motor Paccar
MX-13 EPA 2021 con una potencia de (405 a
510 HP y un torque de 1,550 a 1,850 Ib-pie con
diagndstico remoto y actualizaciones inalam-
bricas, transmision automdtica Paccar de 12
velocidades y ejes motrices en tandem

americano:

Paccar 40K. Los motores opcionales incluyen
el propulsor PX-9 y el MX-11, asi como tres
opciones de Cummins incluyendo dos de gas
natural, L9N e ISX12N, ademds del todopode-
roso X15 con hasta 600 HP y 2,800 Ib-pie.

SEGURIDAD ACTIVA

El T680 Next Gen afiade dos nuevas tec-
nologias de asistencia al conductor al porta-
folio de Kenworth: asistencia para mantener-
se en el carril y direccidn asistida por torque,
junto con un conjunto de otras funciones
ADAS. La direccion asistida esta disefiada
para reducir la fatiga del conductor al pro-
porcionar torsion adicional a la columna de
direccion. La cantidad de asistencia de tor-
sién se basa en la velocidad del vehiculo; las
velocidades mds altas dan como resultado
menos asistencia y una sensacion de direc-
cion mas firme. El sistema se ajusta de acuer-
do a las diferentes condiciones de manejo y
aplica el torque necesario para manejar
mejor las condiciones adversas de manejo,
como fuertes vientos cruzados.

El sistema de asistencia para mantenerse
en el carril utiliza la entrada de la cdmara
para identificar cuando el camidn se esta
saliendo del carril y proporciona un "empu-
jon" para corregir la direccion del camion. La
funcion requiere Bendix Fusion y viene con
direccion asistida por torsion. Otra tecnolo-
gia avanzada de asistencia al conductor dis-
ponible en el T680 Next Gen incluye control
de crucero adaptativo, advertencia de cam-
bio de carril, mitigacion de colisiones y
deteccion de objetos laterales.
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The e eSprinter

por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO IORIO

a eSprinter se ha posicionado en el
L mercado de vans de trabajo de Estados

Unidos como una muy buena opcién,
siempre que no andes corto de fondos, por-
que su precio no es el mds amigable con el
bolsillo. Eso si, entrega mucho valor por cada
ddlar que pagas, todo hay que decirlo. Ahora,
dan un paso mas adelante en la electrifica-
cién de su flota con la llegada de la silencio-
sa eSprinter, la cual comenzard a venderse
en cualquier momento -se anuncié el sequn-
do semestre del afio-, por lo cual es muy
posible que pronto llegue una a tu puerta a

entregar algdn paquete (porque sequramen-
te serdn las compaiiias de paqueteria las pri-
meras en hacerse con algunas).

DISENO

Si bien la estética no es una de las preo-
cupaciones fundamentales entre los compra-

dores de las vans de carga, eso no quiere
decir que haya que descuidarla; algo que
disefiadores de Mercedes Benz tuvieron pre-
sente a la hora de colocar unas lineas que
recorren el cofre de la eSprinter del poste A
a la orilla de la parrilla. Esta, por cierto, es
mds angosta, los faros son mds delgados y la
posibilidad de montar luces de LED le afiade
un toque de elegancia a esta van. En el inte-
rior, la cabina es mds personalizable que
nunca y el sistema de infotenimiento esta
mucho mas cerca de los que vemos en los
autos de lujo de Mercedes.

Para sorpresa de nadie, la eSprinter es
practicamente igual que sus hermanas de
gasolina en el exterior, pero debajo de la
carroceria Mercedes ha disefiado una arqui-
tectura completamente nueva que alberga
una bateria de 113 kWh ubicada en el vientre
de la eSprinter y un motor eléctrico que
impulsa las ruedas traseras. Si bien la EPA
ain no ha dado una estimacion oficial del
rango de manejo, Mercedes-Benz dice que
sus pruebas han reportado hasta 248 millas




por carga.

La eSprinter se lanzara como una van
larga con techo alto y ofrecerd 488 pies cibi-
cos de espacio de carga, que estd bastante
cerca de lo que ofrece la eSprinter reqular
(533 pies cibicos). Las opciones para hacer

la vida de entrega mds agradable incluyen
asientos delanteros con calefaccion y girato-
rios, parabrisas con calefaccién, espejos
exteriores plegables eléctricos, aire acondi-
cionado, puerta y escaldn corredizos eléctri-
cos, espejo retrovisor digital y mds.

INTERIOR

La cabina no es tan lujosa como la de un
auto Mercedes Benz porque la eSprinter es
una van de trabajo. El interior estd hecho
practicamente de plastico, de no ser por la
pantalla de infotenimiento, un diminuto posa-
brazos y algunos toques de metal. Las cosas
estdn muy bien organizadas, pero todas las
superficies son duras al tacto. la posicidn de
manejo es alta y no hay una consola central
que separe al conductor del pasajero »»
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En las versiones tope de gama, el tablero
tiene como elemento principal una pantalla
tactil de 7 0 10.3 pulgadas en el centro del
mismo, la cual es muy facil de operar desde
el asiento del conductor o del pasajero. Esto
es importante porque el sistema gestiona
practicamente todo, desde el radio y la nave-
gacion a una serie de comandos de voz que
trabajan con el Mercedes-Benz User
Experience (MBUX).

Como ocurrid con el anterior sistema de
infotenimiento, aprender a navegar entre los
diferentes niveles toma algo de tiempo, pero
lo haces de manera intuitiva. La navegacion

utilitario:

resulta sencilla gracias a menis desplegables
y a que los iconos estan claramente identifi-
cados. Para los de la vieja escuela que prefie-
ren no usar la pantalla tactil, existe un inte-
rruptor. En el volante encontramos dos pane-
les tactiles y arreglos de botones; los del
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lado izquierdo -donde también estan los con-
troles del control de crucero- gestionan la
pantalla de informacién del panel de instru-
mentos. Los del lado derecho controlan la
unidad principal con botones para el mend,
teléfono, retroceder y el control de voz. »»
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Amantes de la tecnologia, quédense tran-
quilos, pues es compatible con Apple CarPlay
y Android Auto, hay muchos puertos USB, Wi-
Fi a bordo, y salidas de corriente de 12 y 115
volts. Por supuesto, lleva hasta 10 posavasos
tamario XL, algo que modificaron debido a la
gran cantidad de quejas que recibieron de
sus clientes estadounidenses. Hablando del
MBUX, la eSprinter es apenas el segundo
vehiculo que Mercedes vende en Estados
Unidos que lo utiliza, lo cual deja clara la
importancia de esta van para la marca.

MOTOR

La eSprinter basica viene con un tren motriz
eléctrico de traccién trasera que genera 134
caballos de fuerza, pero también estard disponi-
ble una version mds potente de 201 HP. Un paque-
te de baterias de 113 kWh estd ubicado en la parte
inferior de la eSprinter entre los ejes delantero y
trasero, y le da a esta van una autonomia de 248
millas con las baterias totalmente cargadas. La
eeSprinter estd limitada a una velocidad médxima
de 75 millas por hora, independientemente de la
potencia de salida que elijas, lo cual nos parece
bien si has visto cémo conducen algunos reparti-
dores. En cuanto al tiempo de carga, todo depen-
de del tomacorriente al que tengas acceso.
Mercedes dice que la bateria se puede cargar del
10 al 80 por ciento en tan solo 42 minutos con un
cargador de 115 kWh de corriente directa (y 93
minutos si usas uno de 50 kWh). EI tiempo total
de carga de una bateria completamente agotada
serd de mds de 12 horas utilizando un tomaco-
rriente convencional de 240 voltios.

MANEJO

Si bien la eSprinter ofrece una drea de
carga mas que decente, el hecho de que sea
angosta hace que conducir por calles angos-
tas -como las que hay en Europa- sea una

utilitario:

tarea sencilla incluso cuando el tréfico es
pesado. La direccion electrénica es sensible
a la velocidad -se endurece conforme acele-
ras- y te deja colocar a la eSprinter donde
quieras; incluso nos atreveriamos a decir que
tiene un poco de retroalimentacién.

Es una van increiblemente facil de mane-
jar y ahora también de estacionar gracias a
una cdmara de reversa y a otra de 360 gra-

|
EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
e Eléctrico de 134 y 200 HP

BATERIA
« 113 kWh

TRANSMISIONES
« Automatica continua

SUSPENSION DELANTERA
» Independiente

SUSPENSION TRASERA
e Muelles parabdlicos
e Neumdtica

dos, disponibles como opcion. Otras ayudas
que mejoran la sequridad incluyen un asis-
tente de viento cruzado, asistente de aban-
dono de carril, monitoreo de desatencion del
conductor, alerta de punto ciego e incluso
control de crucero adaptativo. Puede que sea
una van de trabajo, pero la lista de equipa-
miento opcional incluye elementos de lujo,
como asientos delanteros calefactados y un
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medlanas cosa gue seguramente lograra con la mas

reciente generacion de la Tacoma. Con una importante

modernizacion del interior, mucha tecnologia incluyendo

un tren motriz hibrido y. numerosas yersuones hay una
gﬂs los gustos y”r’féée§" dades. »
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por: TRANSPORTE LATINO / ENRIQUE KOGAN

| segmento de pickups ha estado “calien-
E te" este 2023, con muchas marcas pre-
sentando nuevas generaciones de sus
modelos mejor vendidos y, en ocasiones, incluso
nuevas tecnologias de propulsién eléctrica. Ford
tiene la Lightning, Chevrolet la Silverado EV, GMC
la Sierra y Toyota esta planeando una Tacoma
eléctrica en un futuro cercano. El punto es que
este nicho esta en llamas con las novedades y
este mes hablaremos de la nueva Toyota Tacoma
que, desde su lanzamiento en 1995, se ha con-
vertido en una de las pickup mas vendidas del
Estados Unidos y actualmente domina su clase.
Disefiada desde cero para el mercado esta-
dounidense, los equipos de ingenieria y disefio de
Toyota en los Estados Unidos colaboraron para
dar vida a la Tacoma 2024. La Tacoma de cuarta
generacion utiliza una caja de acero de alta resis-
tencia y un chasis con estructura de escalera de
acero y se basara en la plataforma TNGA-F com-
partida con la camioneta Tundra de tamafio com-
pleto y la SUV Sequoia. Si bien el uso de acero de
alta resistencia y soldaduras ldser y travesafios
adicionales garantiza un chasis rigido, también se
ha utilizado ampliamente el aluminio para mante-

o e 8
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ner el peso bajo control. La Tacoma 2024 se ofre-
ce en dos estilos de cabina con una caja de cinco
0 seis pies, disponible como cabina doble de cua-
tro puertas o una nueva Xtracab de dos puertas.
El nuevo modelo de dos puertas con caja de seis
pies estard disponible en las versiones SR, SR5 y
TRD Pre-Runner y se trata de brindar a los com-
pradores la maxima utilidad con caracteristicas
como almacenamiento detrds de los dos asientos
delanteros y almacenamiento con cerradura en el
piso trasero y el panel trasero. En cuanto al mode-
lo de cuatro puertas doble cabina, esta disponible

camioneta:

en los acabados RS, SR5, TRD Runner, TRD Sport,
TRD Off Road, Limited, TRD Pro y Trailhunter.

DISENO

El nuevo disefio exterior de la Tacoma se
mantiene fiel a todas las filtraciones y rumores
de los Gltimos meses. Aunque suene a cliché, el
estilo es mas evolutivo que revolucionario y no
lo confundirias con nada mas que una Tacoma.
Creado por equipos de dos equipos en los cen-
tros de disefio CALTY de Toyota en New Port
Beach, California y Ann Arbor, Michigan. Los



aspectos destacados del disefio incluyen faros
redisefiados mds angostos, un motivo de parrilla
hexagonal, tomas de aire laterales funcionales,
alerones en la puerta trasera y un portaequipa-
jes integrado en el techo en la Trailhunter.

Para una apariencia atn mds deportiva, la TRD
Sport contard con rines TRD de 18 pulgadas, mani-
jas y gquardabarros del mismo color, emblemas
negros y pedales de aluminio. Pero al final, el aca-
bado que elijas obviamente decidira qué tan
robusta terminard luciendo tu nueva Tacoma,
pero en general, el exterior es mucho mds con-
temporaneo, musculoso y en linea con algunos de
los principales competidores de la Tacoma.

MOTOR Y TRANSMISION

Debajo del cofre, se encuentra un motor tur-
bocargado de cuatro cilindros y 2.4 litros dispo-
nible en dos estados de potencia. En la version
de entrada SR, ofrece 228 caballos de fuerza y
243 libras-pie de torque. Para todas las versio-
nes restantes, este motor de 2.4 litros produce
2178 caballos de fuerza y 317 libras-pie de torque,
junto con una transmision automdtica de ocho
velocidades. Pero dada la demanda de una
palanca, los entusiastas estardn felices de notar
que una transmision manual de seis velocidades

también estara disponible con 270 caballos de
fuerza y 310 libras-pie de torque.

Pero es la Tacoma Hybrid la que ha causado
mds revuelo y finalmente estd aqui. EI propulsor
hibrido iForce Max finalmente llega a la nueva
Tacoma. Disponible en TRD Sport, TRD Off-Road,
Limited y estdndar en los modelos halo TRD Pro
y Trailhunter, i-FORCE MAX combinard el motor
de cuatro cilindros y 2.4 litros con un motor
eléctrico de 48 caballos de fuerza, que funciona
con una bateria de 1.87 kWh para una salida de
sistema combinada de 326 caballos de fuerza y
465 libras-pie de torsion, lo que la convierte en
la Tacoma mas poderosa de la historia.

En cuanto a las transmisiones, esta disponi-
ble la traccion trasera o en las cuatro ruedas.
Los modelos con traccion trasera contardn con
un diferencial de deslizamiento limitado auto-
mdtico, mientras que los modelos con traccion
en las cuatro ruedas también obtendrdn una
caja de transferencia de dos velocidades contro-
lada electronicamente con rango bajo/alto. Las
versiones TRD PreRunner, TRD Off-Road, TRD
Pro y Trailhunter tendran un diferencial trasero
con blogueo electrénico como estdndar. Todos
los modelos equipados con el motor iForce Max
cuentan con traccién permanente en las cuatro
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EN DETALLE
FICHA TECNICA
MOTOR

® 4 de 2.4 litros con 278 HP y 317 Ib-pie
4L de 2.4 litros hibrido con 326 HP y 465 Ib-pie

TRANSMISION
e Manual y automética de 6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
© Doble horquilla

SUSPENSION TRASERA
© Muelles parabdlicos
e Multibrazo

ruedas con diferencial de blogueo central.

Otra gran mejora es la configuracién de sus-
pensidn trasera multibrazo disponible en lugar
de la de muelles del modelo anterior. Sin
embargo, los modelos inferiores como el SR,
SR5 XtraCab y TRD PreRunner sequiran vinien-
do con muelles parabdlicos. Pero Toyota real-
mente ha recorrido un largo camino para dis-
tinguir cada modelo, al tener una configuracién
de suspensidn (nica para cada grado.

La Sport TRD viene con amortiguadores
deportivos TRD rojos para una sensacion mas
receptiva. La TRD Pro con los nuevos amorti-
guadores de derivacion internos ajustables de
tres vias QS3 de FOX con depdsitos remotos
para mejorar el rendimiento todoterreno a alta
velocidad y topes traseros FOX Internal Floating
Piston (IFP) para mejorar la sensacion de tocar
fondo. La TRD Off Road equipa amortiguadores
monotubo Bilstein de depdsito remoto para un
mayor recorrido de la rueda y una mayor disipa-
cion del calor e incluye una valvula de control
de tope final (ESCV) que proporciona una mayor
fuerza de amortiguacion a medida que la sus-
pension se acerca a la carrera mdxima. La
Trailhunter viene con una nueva suspensién
444 0ld Man Emu (OME) de ARB que esta ajus-
tada para niveles dptimos de control todoterre-
no y capacidad de carga. Por dltimo, la Limited
lleva un nuevo sistema de suspension variable
adaptativa (AVS) que ajusta constantemente las
fuerzas de amortiguacién en funcion de las con-
diciones cambiantes de la carretera. »»
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Otros apartados donde también se pusieron
a trabajar son los frenos de disco -que ahora
son estandar en las cuatro ruedas para mejorar
el rendimiento de frenado-, un freno de estacio-
namiento electronico y direccién asistida eléc-
trica para mayor sequridad. En cuanto a la
capacidad de transporte, la Tacoma 2024 tiene
una capacidad de remolque maxima de 6,500
libras en los grados SR5 i-FORCE y TRD
PreRunner XtraCab, mientras que la capacidad
de carga ahora ha aumentado a 1,709 libras.

Silo que estds buscando es un vehiculo capaz
de circular en las condiciones mds demandantes,
la nueva version Trailhunter es perfecta para ti,
pues fue desarrollada conjuntamente con ARB
Engineering, con sede en Australia. Las actualiza-
ciones incluyen amortiguadores OME que funcio-
nan con llantas Goodyear Territory R/T de 33 pul-
gadas, una punta de escape para senderos de alto
espacio libre también es estdndar junto con una
defensa trasera de acero, toma de aire de bajo
perfil y montaje alto, puntos de recuperacion tra-
seros robustos y una barra utilitaria de caja con
un panel MOLLE extraible. La Trailhunter es esen-
cialmente una bestia, que viene directamente de
fabrica con la capacidad de versiones de servicio

: o o _J ‘.

pesado del bastidor de cama ARB para sostener
tiendas de campaia en la azotea, toldos e incluso
una ducha de campamento.

Mientras que la Trailhunter se desarrolld espe-
cificamente para excursiones Overlanding, la TRD
Pro estd disefiada para correr por el desierto a
alta velocidad. Tanto la Trailhunter como la TRD
Pro se sientan unas dos pulgadas mds altas en
comparacion con otras versiones de la linea.
Disponible y debutando exclusivamente en [a TRD
Pro, un asiento IsoDynamic Performance primero
en el segmento para el conductor y el pasajero
delantero ofrecera una conduccion mas refinada.
Cuenta con un amortiguador de aire sobre aceite
para amortiguacion adicional y mayor comodidad.

camioneta:

INTERIOR

Toyota ha abordado el mayor problema del
modelo saliente: su anticuada cabina. Esta
nueva generacion se siente muy actualizada, no
solo en términos de disefio y materiales utiliza-
dos, sino también en términos de tecnologia.
Una vez mds, también puedes ver elementos de
la Tundra mas grande que se filtran aqui. Junto
con los nuevos elementos de disefio, el tablero
mds vanquardista y de apariencia mds moderna
incluye mucho mas junto con soluciones de
almacenamiento inteligentes en toda la cabina.

En cuanto a la tecnologia a bordo disponi-
ble y las funciones de comodidad, hay algunas
mejoras bastante sustanciales. Comenzando
con una pantalla central de infoentretenimien-
to de 8.0 pulgadas con compatibilidad inalam-
brica con Apple CarPlay y Android Auto; en la
lujosa version Limited, obtienes una enorme
pantalla central de infoentretenimiento de
14.0 pulgadas, una pantalla de visualizacion
frontal, un espejo retrovisor digital, un techo
corredizo eléctrico y una llave digital, puertos
de carga USB, almohadilla de carga inalambri-
ca y un grupo de indicadores digitales que
oscilan entre 7.0 y 12.3 pulgadas. »






Toyota también ha trabajado con JBL para
ofrecer una actualizacion del sistema de sonido
de 10 bocinas. Un detalle increible es que lleva un
altavoz Bluetooth portdtil (con una duracién de
bateria de seis horas) que se puede sumergir en
aqua hasta tres pies de profundidad, como parte
de esta configuracion y cuando no estds fuera de
casa, se acopla al tablero para cargarlo.

En cuanto a la sequridad, la nueva Tacoma

camioneta:

viene con el sistema Toyota Safety Sense 3.0 de
serie en toda la gama, el cual incluye Sistema
Precolision con Deteccion de Peatones, alerta de
cambio de carril con direccion asistida, Control
Automaético de la Velocidad con Radar Dindmico
de Velocidad Completa, asistencia de rastreo de
carril, asistente de sefiales de trafico, luces altas
automaticas y asistencia de conduccion proactiva

Sin duda, la nueva Tacoma 2024 es todo lo que
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esperabamos que fuera y algo mas. El nuevo sis-
tema de propulsion hibrido no solo tiene el poten-
cial de ofrecer un millaje de gasolina lider en su
clase, sino que también tiene mucha potencia.
Con dos configuraciones de cabina disponibles, la
nueva Tacoma ya tiene una ventaja sobre la
Chevrolet Colorado y la GMC Canyon 2023, que
solo se ofrecen como cabina doble. Los entusias-
tas del todoterreno sentiran curiosidad por ver
como se compara la TRD Pro con la Ford Ranger
Raptor 2024. La gran variedad de versiones y
paquetes todoterreno significa que hay posibilida-
des ilimitadas y realmente hay una Tacoma para
todos. Ahora queda por ver cémo le va frente a
sus principales rivales en el mundo real y cémo se
convertird en el nuevo punto de referencia para
todas las camionetas medianas
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a diabetes es una afeccion que cambia

la vida y que afecta la capacidad de

una persona para producir y/o usar
insulina. La insulina es una hormona que se
produce cuando los niveles de glucosa en la
sangre superan un determinado umbral. Su
trabajo es instruir al cuerpo para que absor-
ba esa glucosa, donde luego puede usarse
para proporcionar energia para diversas acti-
vidades y/o almacenarse como grasa.

Entonces, sin insulina, una persona
encontrard que le falta energia para sus tare-
as diarias y vera numerosos efectos no dese-
ados por el aumento de azicar en la sangre.
El azdcar puede ser muy destructivo cuando
se le permite acumularse, causando dafio a
los nervios y mas.

Si no se controla el nivel de azdcar en la
sangre, los pacientes pueden correr el riesgo
de perder extremidades, perder la visién o
sufrir un shock diabético o un coma diabéti-
co. Los niveles peligrosamente altos de azu-
car en la sangre pueden provocar un coma
diabético que se caracteriza por la pérdida
del conocimiento y que puede ser fatal.

La buena noticia es que la diabetes es muy

manejable y la mayoria de las personas con
diabetes llevaran vidas felices, plenas y nor-
males con ajustes en su dieta y el uso de
inyecciones de insulina y otras medidas.
Entonces, lo crucial es detectar los signos de
diabetes desde el principio y luego reaccionar
ante ellos antes de que empeoren. Por eso,
este mes vamos a platicar de varios sintomas.

1. FATIGA

El cansancio y el letargo son algunos de
los sintomas mds comunes y mas pronuncia-
dos que probablemente experimentes debido
a la diabetes. Tu cuerpo sequird convirtiendo
los alimentos que consumes en glucosa, pero
necesitas insulina para que esa glucosa
ingrese a las células y se use como energia.




Sin insulina, no puedes utilizar toda esa ener-
gia que fluye a través de tu sangre y, como
tal, es como si no hubieras comido. Las per-
sonas con diabetes pueden encontrar que las
tareas regulares se vuelven mas dificiles y
requieren mas esfuerzo. Pueden sentirse
mds lentos y pueden tener dificultades para
despertarse por las mafanas.

2. HAMBRE

También puede sentir hambre como resulta-
do de su diabetes. Esto es causado por la falta
de energia ya que su cuerpo busca otras fuen-
tes de combustible. La falta de energia utiliza-
ble hara que el cuerpo produzca una hormona
llamada grelina que estd asociada con el ham-
bre y esto puede hacer que comas mas.

Esto es potencialmente muy peligroso, ya
que es posible que busque mds alimentos
dulces y carbohidratos en un intento por
obtener la energia que necesitas, sin darse
cuenta de que estas elevando tu nivel de az(-
car en la sangre a niveles peligrosos. Esta es
una razén mas por la que debes estar atento
a los primeros signos de diabetes.

3. MICCION

Otro de los primeros signos de diabetes
es la constante miccidn. Esto puede ser una
sefial de que el cuerpo esta tratando de eli-
minar el aztcar del sistema. Mas especifica-
mente, lo que sucede es que los rifiones no
pueden traer todo el azlicar. Esto hace que el
sistema produzca mds orina. Es posible que
descubras que orinas mds cada vez que vas al
bafio y que también lo haces con mds fre-
cuencia.

Considera que la mayoria de las personas
orinan entre cuatro y siete veces en un peri-
odo de veinticuatro horas. Sin embargo, hay
otras razones para ir con mds frecuencia. Por
ejemplo, consumir proteinas en exceso o
usar un multivitaminico puede hacer que ori-
nes con mas frecuencia, al igual que muchas
otras afecciones. »»
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4. SED

A medida que comiences a orinar con mds
frecuencia, es posible que sientas mas sed de
lo habitual. Esto se debe a que te estd deshi-
dratando al orinar con tanta frecuencia y tu
cuerpo te estd diciendo que busques mds
liquidos. Es posible que descubras que no
puedes irte a dormir sin un vaso de agua
junto a la cama y que te despiertas por la
mafiana con mucha sed. Nuevamente, existen
otras causas para la sed, por lo que es impor-
tante considerar todos estos sintomas juntos
en lugar de verlos de manera aislada.

F D PN sio

5. VISION BORROSA

A corto plazo, la vision borrosa puede ocurrir
como resultado de cambios en los niveles de
liquido en tu cuerpo. Esto puede hacer que las
lentes de los ojos literalmente se hinchen, crean-
do una vision borrosa y dificultando que te con-
centres en las cosas del mundo que te rodea. Mas
adelante, la vision también podria comenzar a
dafiarse porque los niveles altos de azicar en la
sangre afectan a los nervios alrededor de los
ojos. Si se permite que esto continde, eventual-
mente puede conducir a la pérdida total de la
vision. Esta es una razon mas por la que es tan

importante saber a tiempo si padeces diabetes y
obtener asistencia médica en caso afirmativo.

6. DOLOR DE CABEZA

Un aumento en el azlicar puede causar dafio
a los nervios, incluidos los del cerebro. El resul-
tado podria ser una jaqueca. Ademas, la deshi-
dratacion puede hacer que el cerebro se encoja
fisicamente como una esponja. Esto, a su vez,
hace que se separe del interior del crdneo, lo
que provoca dolores de cabeza. Mientras tanto,
la falta de azicar en la sangre que llega al cere-
bro puede comenzar a dafiar tu capacidad para
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realizar una variedad de funciones importantes.
El resultado es que puedes encontrarte con nie-
bla mental y con dificultades para concentrarte.

7. INSOMNIO

La diabetes puede desencadenar insomnio y
dificultad para dormir como efecto secundario
debido a una serie de procesos diferentes. Para
empezar, es mds probable que experimentes
enuresis nocturna, lo que significa que te des-
pertards en la noche con la necesidad de eva-
cuar la vejiga. Esto, por supuesto, interrumpe el
suefio y evita que descanses adecuadamente.

Del mismo modo, la falta de energia celular, el
nivel alto de azlicar en la sangre y la deshidrata-
cion también pueden dificultar el suefio.

8. CAMBIOS DE HUMOR

Del mismo modo, hay varias formas en
que la diabetes puede provocar cambios de
humor. Esto puede ser el resultado de cam-
bios en el azdcar en la sangre, que estan
estrechamente relacionados con nuestra
produccion de hormonas y neurotransmiso-
res como el cortisol (la "hormona del
estrés") y la serotonina (la "hormona de la
felicidad"). Con estas sustancias quimicas
interrumpidas, es posible que te sientas
extrafiamente ansioso, maldiciendo a las per-
sonas o sintiéndote poco motivado, y tal vez
experimentando sintomas de depresion.

Los cambios de comportamiento y estado
de dnimo son algo que con demasiada frecuen-
cia se pasa por alto o se descarta como causas
benignas. Creemos que "simplemente salimos
del lado equivocado de la cama". En realidad,
los cambios de humor pueden ser un signo de
una serie de problemas potencialmente graves,
por lo que es importante verificarlos.

9. INFECCION POR HONGOS

En este punto, estamos empezando a
acercarnos mas a los signos de la diabetes
en una etapa un poco mas tardia. Una sefial
es que puede comenzar a desarrollar infec-
ciones por hongos. Tanto hombres como
mujeres pueden experimentar infecciones
por hongos, pero es un poco mas comin
para las mujeres. Esto sucede porque la
levadura se alimenta de la glucosa y, dado
que estd elevada en su sistema, también lo

estd la probabilidad de infeccidn. Es proba-
ble que las infecciones por hongos se
encuentren en los pliegues mas calidos y
himedos de la piel, como debajo de los
senos o entre los dedos.

10. CURACION LENTA

La curacion lenta puede ser un sintoma de
una serie de condiciones, pero una de las expli-
caciones mas comunes es la diabetes. Esto es
causado por que el nivel elevado de azdcar
estd afectando el flujo de sangre y al mismo
tiempo causando dafio a los nervios, lo que difi-
culta la cicatrizacion de las heridas. Si tienes
un corte y no parece estar mejorando al ritmo
normal, considera si puedes tener otros sinto-
mas o signos que indiquen diabetes. »»
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11. DOLOR Y HORMIGUEO
EN PIES Y PIERNAS

Esto también puede ocurrir como resulta-
do de un flujo sanguineo deteriorado y dafio
a los nervios. Puedes notar que tus piernas y
pies, en particular, se sienten incomodos o
doloridos, o que estdn entumecidos o hormi-
guean. Es un poco como una version mas
suave de la sensacion que tienes en tu brazo
después de estar acostado sobre él toda la
noche. Este es un signo importante a tener
en cuenta, ya que puede provocar una ampu-
tacion si no se detecta a tiempo.

12. PERDIDA DE PESO

Esto es particularmente comdn con la dia-
betes tipo 1, pero puede ocurrir con cualquier
forma de diabetes. Lo que esta sucediendo
aqui es que el cuerpo necesitara buscar otras
fuentes de energia cuando no pueda obtener-
la del azticar en la sangre. Comdnmente, esto
ocurre quemando grasa y misculo. Por lo
tanto, puedes experimentar una pérdida de
peso rapida o cambios en el peso a pesar de
no tener una dieta modificada. Nuevamente,
la pérdida de peso puede tener muchas cau-
sas, asi que siempre considera el contexto
mds amplio de los sintomas.

13. CAMBIOS EN LA
FRECUENCIA CARDIACA

A medida que tu sangre se va saturando
de azlicar, esto puede causar cambios en la
consistencia y la textura, lo que a su vez sig-
nifica que el corazon necesitara comenzar a
funcionar de manera diferente para bombe-
arla por todo el cuerpo. Sin embargo, esto
puede indicar una vez mds una serie de con-
diciones diferentes.

14. NAUSEAS/VOMITOS

Nauseas y vomitos son signos comunes de
diabetes a medida que comienza a progresar. La
razon de esto es que el cuerpo estd comenzan-
do a producir "cetonas" a medida que quema
grasa. Las cetonas son una forma alternativa de
energia que el cuerpo puede usar cuando no hay
azlicar disponible. Si bien esto estd bien en
pequefias dosis e incluso es bueno para noso-
tros, grandes cantidades de cetonas pueden ser
peligrosas y eventualmente comenzarédn a ser
evacuadas del sistema a medida que comiences
a sentir la necesidad de vaciar el estémago.

15. FACTORES DE RIESGO

Esto no es un sintoma, pero es algo a consi-
derar si crees que puede tener diabetes. Los
factores de riesgo son cosas que hacen que sea
mds o menos probable que tengas diabetes. Es
importante pensar en esto porque podria
influir en la interpretacion de los sintomas. Por
ejemplo, es mas probable que experimentes
diabetes si tienes sobrepeso. También es mas
probable que tengas diabetes si sigues una

dieta rica en comida azucarada y carbohidra-
tos. Lo que esto hace es inundar constante-
mente el cuerpo con azicares, que luego
deben ser absorbidos por el torrente sanqui-
neo. A medida que esto se repita una y otra
vez, eventualmente se volverd menos sensible
alainsulina, lo que eventualmente resultard en
una baja sensibilidad a la insulina y diabetes
tipo 2. Algunos origenes étnicos también te
hacen mds o menos propenso a tener diabetes.

16. HISTORIA FAMILIAR

Finalmente, es importante reconocer que hay
un componente genético a la diabetes, lo que sig-
nifica que si uno de sus padres era diabético,
entonces tienes un mayor riesgo de convertirse
en diabético. Considerar tales factores no solo es
importante durante un autodiagndstico tempra-
no, sino que también es (til cuando se trata de
protegerse contra la diabetes. Saber que tienes
un mayor riesgo de diabetes puede ser suficiente
para motivarte a evitar comer muchos alimentos
azucarados y ayudarte a detectar los primeros
signos de que podrias tener un problema.
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ste es un fenémeno relativamente

nuevo en la industria del transporte

por carretera causado por una combi-
nacion de cosas, entre ellas el aumento de
tamafio de los camiones. Los remolques han
aumentado su longitud en 13 y son 6 mas
anchos desde los afios 70; pero los estacio-
namientos no han crecido junto con los
camiones. La mayoria de las paradas de
camiones existentes se construyeron en la
década de 1970, cuando los camiones eran
mucho mas cortos. Pero hay algunas maneras
de disminuir las probabilidades de dafio.

Estaciona en la parte trasera del drea

de estacionamiento. La mayor parte
\ del tréfico de entrada y salida se pro-
' duce en el tercio delantero del lote, ya que la
mayoria de los camioneros intentan estacionar
lo mds cerca posible de los edificios.
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Estaciona con un lado de tu camidn al
lado de un poste de luz si es posible.

2 Esto reducird la posibilidad de que

otro camion retroceda en al menos un lado

de tu vehiculo.
3 estacionamientos pequefios. Es un
escenario para el desastre. Las paradas
de camiones, como Pilot Center, estén disefiadas
como estaciones de combustible con un estacio-
namiento minimo en el mejor de los casos.
Algunas de esas paradas pueden estar cerca de
tu destino de entrega y son convenientes. Sin
embargo, es posible que no puedas entregar tu
carga si un conductor poco calificado ha retroce-
dido hacia tu camion y ha perforado tu radiador.
Come y quédate en los lugares mds grandes
fuera de la ciudad que generalmente tienen
mucho espacio para estacionar.

Evite las dreas concurridas que tienen

‘ _ CAMIONES OCURREN EN LOS ESTACIONAMIENTOS DE LAS PARADAS DE CAMIO-
A TU INVER ION CUANDO TE ESTACIONES EN UNA DE ELLAS. UN CAMION PUEDE SUFRIR UNA BUENA
JANOS COSTOSOS EN UN ESTACIONAMIENTO, O EN UNA SITUACION DE ESTACIONAMIENTO ESTRECHO, LO QUE

PUEDE SER DEVASTADOR PARA EL OPERADOR PROPIETARIO.

Para temprano por la noche para
obtener un buen lugar para estacio-

I nar. Busca un lugar alejado de las

areas de mucho trafico, lejos de la isla de

combustible y del taller de reparacion.

5 miento entre otros dos camiones que
parezcan estar estacionados por la

noche y no se moverdn.

6 lado. Registra el nombre de la
empresa, la matricula, el nimero de

unidad de tus vecinos. Nunca se sabe cuando
esto puede ser dtil.

7

Encuentra un lugar de estaciona-

Toma nota de quién estaciona a tu

Observa atentamente otros camio-
nes que vengan en reversa a tu lado,
en caso de que se dirijan a proble-

mas, puedes salir del camién y llamar su
atencion. Mds vale prevenir que lamentar.
8 lente dispositivo para grabar eventos
frente a tu camién. Unos pocos cien-
tos de ddlares son una gran inversion y pue-
den ayudarte algin dia a ver quién golped tu
camion y se fue, aprovechando que estabas
cenando en el restaurante.
Protege tu camidn. Es un equipo costoso.
Tu sustento depende de ello. Un poco de dili-
gencia adicional en la proteccién de tu activo

comercial nimero uno puede ahorrarte
muchos miles de délares. @@

Las camaras de tablero son un exce-
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COMO AHORRAR DINERO COMO CAMIONERO

COMO CAMIONERO, TU NEGOCIO ESTA EN LA CARRE-
TERA. Y ADMINISTRAR TODOS TUS GASTOS, DESDE
COMBUSTIBLE HASTA ALIMENTOS Y MANTENIMIENTO
DE CAMIONES, DE MANERA ORGANIZADA DURANTE
TODO EL ANO, HARA QUE TUS FINANZAS ESTEN MAS
SANAS Y MANTENGAS LA MAYOR CANTIDAD DE DINE-
RO POSIBLE EN TU CUENTA BANCARIA. »
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er camionero es dificil, pero ser un
Scamionero sin dinero es atin mds dificil.

Es por eso que muchos conductores han
comenzado a investigar en internet cémo obte-
ner mds valor por su dinero. Una cosa que no
tiene por qué ser dificil es ahorrarlo. Si estds tra-
tando de reducir tus gastos de transporte y
mantener la mayor parte del dinero que tanto te
costd ganar en tu cuenta bancaria, entonces
sigue estos sencillos consejos.

1. HAZ UN PRESUPUESTO
Y APEGATE A EL

Esto parece una obviedad, pero estd en la
parte superior de la lista por una razon. La crea-
cion de un presupuesto es tu mayor activo cuan-
do se trata de ahorrar dinero en la carretera. Se
necesita algo de trabajo para comenzar tu presu-
puesto: estimar cuanto dinero vas a gastar men-
sualmente, semanalmente, etc. es mds dificil de
lo que parece. Pero una vez que se realiza ese
paso, estds del otro lado. Simplemente registra
cuanto dinero gastaste de tu presupuesto asig-
nado cada vez que compres algo. Es posible que
te resulte dificil mantenerte al tanto de cosas
como los pagos de préstamos si no tienes un pre-
supuesto. Si tienes varias deudas como ésta,
puede que te resulte (til visitar sitios como debt-
consolidation.com para facilitar los pagos.

Usemos la comida como ejemplo. Digamos
que decides que te va a dar un presupuesto de
$150 para comida rapida por mes. Registras
cuando gastas dinero comiendo en los autoservi-
cios y lo revisas semanalmente. A mitad de mes,
notas que gastaste mds de la mitad de tu asigna-
cion de comida rdpida. A partir de ahi, decides
comenzar a planificar la preparacion de comidas
en tu camion para no sobrepasar tu presupuesto.

No ver fisicamente donde gastas tu dinero
hace que sea mas dificil hacer un sequimiento de
como lo gastas. Al mantener un presupuesto,
puedes reducir facilmente tus gastos de trans-
porte. Si deseas comenzar a hacer un presu-

puesto, pero no sabes por donde empezar, inten-
ta usar una hoja de trabajo de ingresos y gastos
creada previamente o busca alguna en algdn
sitio de internet, hay cientos disponibles.

2. APROVECHA
LAS GASOLINERAS

Las gasolineras son un paraiso de recursos
para los camioneros. Reduce tus gastos de
transporte aprovechando todo lo que tienen
para ofrecer. Toma una ducha, llena tu botella
de aqua, disfruta de una taza de café econdmi-
ca. Si tienen saldn, conéctate a su WIFI gratis y
llama a tu familia. Checa tus correos electréni-

cos y revisa tu presupuesto de transporte.

Si te encuentras en una parada de descan-
s0 0 en una estacion que ofrece una estacion
de ejercicios, haz un poco de ejercicio. Lava
tu ropa si hay una lavanderia. Hay toneladas
de paradas de descanso novedosas en los
Estados Unidos que ofrecen entretenimiento
y servicios dnicos, iasi que no tenga miedo de
verlas!

3. LIMITA EL GASTO
EN COMIDA

Comprar y preparar tus propias comidas
es la forma nimero uno de ahorrar dinero
como camionero. Piénsalo de esta manera:
una comida promedio en un restaurante de
cadena de comida rapida cuesta entre $5y
$7. Si comes afuera dos veces al dia durante
una semana, ya has gastado cerca de $100.
Hazlo durante un afio y costara entre $3,000
y $5,000. Eso es una cantidad nada despre-
ciable.

Comer en cadenas de comida rdpida y res-
taurantes puede parecer un mal necesario
cuando se conduce en carretera, pero no lo



es. Los camioneros pueden ahorrar dinero facilmente en
el camino invirtiendo en formas de preparar sus propias
comidas. De acuerdo a la seccién de Finanzas de AOL, el
costo promedio por comida si la preparas ti mismo es

significativamente mds bajo, de $1.50 a $3. Invierte en un
microondas, una olla de coccién lenta o un refrigerador
especificos para camiones y observa como se acumulan
los ahorros. »
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4. EVITA AVERIAS Y
REPARACIONES COSTOSAS

iMantenimiento, mantenimiento, manteni-
miento! Cuidar es reparar cuando se trata de
cuidar tu camidn. Asegirate de que esté en
plena forma cada vez que hagas un viaje.
Témate el tiempo en las paradas para inspec-
cionar la fuente de cualquier sonido extrafio o
traqueteo molesto. A menudo, un problema
menor es la causa de un gran problema, asi que
encuentra y soluciona todo lo que puedas. Si lo
haces, te ahorrards miles de ddlares.

Deseas ahorrar dinero en el camino, no que-
darte varado en la carretera. Si te encuentras con
un problema que no sabes cémo reparar, pregin-
tale a otro camionero. Lo mds probable es que lo
hayan experimentado y conozcan una solucién
rapida. En el peor de los casos, consulta YouTube.
Puede que no sea tan confiable como otro con-
ductor, pero mantendrd tu camién funcionando
hasta que puedas llevarlo de vuelta al taller.

5. PREGUNTA Y USA LOS
DESCUENTOS PARA CDL

Ya tienes tu licencia comercial de manejo (CDL
por sus siglas en inglés), ¢por qué no ponerla a
trabajar para ti? Hay cientos de lugares que te
darén un descuento de CDL si lo solicitas. Los
hoteles son conocidos por ofrecer descuentos a
los camioneros, pero hay muchos otros lugares
que también lo hacen. Las compafiias de seguros
a menudo tienen tarifas especiales o planes espe-
cificos para conductores de camiones. Algunos
lugares requieren que el conductor sepa un cddi-
go determinado o tenga un documento especifico,
asi que preguintale a tus compafieros conductores
en persona o en linea en un foro de camiones.

6. EVITA CONSEGUIR MULTAS

Las infracciones de transito pueden agregar
un gasto no presupuestado a tu ruta, asi que
evitalas a toda costa. La mayoria de las infrac-
ciones, si no es que todas, vienen con una multa
adjunta. El precio de dicha multa depende de
por qué te multaron y en qué estado te encuen-
tras. Ser multado por un delito grave como con-
ducir bajo la influencia o abandonar la escena
de un accidente puede resultar en la pérdida
automdtica de tu CDL. Recibir varias infraccio-
nes en un corto periodo de tiempo también
puede resultar en la suspension de tu licencia.
Los estdndares para conducir de un conductor
comercial son mds altos que los de los conduc-
tores normales: ten mucho cuidado en la carre-
tera. iNo puedes ahorrar dinero como camione-
ro si no tienes permiso para conducir!
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7. USA WIFI
TANTO COMO PUEDAS

El WiFi es el mejor amigo de un camionero.
Muchos conductores se estdn alejando de la
radio CB y, en cambio, recurren a su teléfono y
computadora para interactuar durante los viajes
largos. Los mensajes de texto y las llamadas nor-
malmente son gratuitos con la mayoria de los
planes de telefonia celular, pero los datos de
Internet son algo por lo que tendrds que pagar
mas. A menos que tengas datos ilimitados, sobre-
pasar tu limite de Internet significa tarifas impor-
tantes para la mayoria de los proveedores.

Ahorra dinero en el camino asegurandote de
que tu teléfono use un WiFi gratis tanto como sea
posible. Esta red se ofrece practicamente en
todos los lugares a los que vayas en este momen-
to, por lo que no deberia ser dificil de encontrar.
Algunos lugares ofrecen Internet pero lo tienen

protegido con contrasefia. No tengas miedo de
pedirla; lo peor que podria pasar es que te digan
que no puedes tener acceso.

8. USA TU TELEFONO
PARA PAGAR FACTURAS

Si eres un camionero de larga distancia, es
posible que no estés en casa durante semanas. Si
te envian tus facturas a casa y no estds alli para
pagarlas, acumularas algunos cargos por pagos
atrasados. Configurar el pago automético de fac-
turas o el pago electrénico de facturas es una
excelente manera de asequrarte de pagar a tiem-
po. La mayoria de las empresas ofrecen pago
automatico o electrénico de facturas cuando te
registras. Si eres cliente desde hace mucho tiem-
po, puedes cambiar facilmente tus preferencias
de facturacion en persona, en linea o por teléfo-
no. Es un proceso de cinco minutos que te ayuda-




rd a reducir tus gastos de transporte al eliminar
las tarifas accidentales.

9. EJERCITATE

Una excelente manera para que los camione-
ros ahorren dinero es haciendo ejercicio. Segin el
New York Times, el 86 por ciento de todos los
camioneros tienen sobrepeso. En 2008, se gasta-
ron $149 mil millones de délares en el tratamien-
to de problemas de salud relacionados con la obe-
sidad. La lucha contra la obesidad manteniéndote
saludable en el camino te ahorrard una increible
cantidad de dinero en recetas y facturas médicas.

No es dificil aumentar tu nivel de actividad,
pero requiere un esfuerzo continuo. Si no tienes
ninguna idea de entrenamiento para usted, con-
sulta YouTube. Los conductores comparten cons-
tantemente entrenamientos especificos para
camiones que no requieren mucho equipo ni espa-
cio. Comienza despacio y avanza desde alli. El
ejercicio es importante para mantenerse saluda-
ble, pero si no se hace correctamente, puedes
correr el riesgo de un viaje al hospital.

10. USA EL CONTROL
DE CRUCERO

El combustible es un gasto enorme para los
conductores de camiones; ahorra usando el con-
trol de crucero siempre que sea posible. El uso del
control de crucero mantiene al camién en movi-
miento a una velocidad constante, lo que elimina
la necesidad de acelerar o reducir la velocidad
constantemente para mantenerse dentro del limi-
te. Cada vez que ajustas tu velocidad manualmen-

te, tu camion tiene que trabajar. Especialmente
cuando se trata de reducir la velocidad. Se nece-
sita una cantidad decente de gasolina para hacer
que un trozo de acero de varios miles de libras se
mueva después de que se haya detenido.

Este control también evita que accidental-
mente vayas demasiado rdpido, que es el mayor
desperdicio de combustible. Ir demasiado rapi-
do también podria significar una infraccion, lo
que significa pagar una multa y, en un mal esce-
nario, la pérdida de tu CDL.

11. PAGA TU SEGURO DE GOLPE

Cuando compres un sequro, opta por pagarlo
anualmente (o en su totalidad). Puede ser un
gasto importante, pero te ahorrard una buena
cantidad de dinero. Si eliges pagar tu sequro tri-
mestral o mensualmente, tendrds que pagar una
tasa de porcentaje anual o APR. Digamos que el
sequro para tu camidn es de $5,000 por afio si lo
pagas en su totalidad, $2,750 si lo pagas trimes-
tralmente y $500 si lo pagas mensualmente. Si
haces la cuenta anual, estarias pagando $500
mas por el plan trimestral y $1,000 mds si eliges
pagar mensualmente.

12. HAZ TUS IMPUESTOS
CORRECTAMENTE

Otro consejo para los camioneros que buscan
ahorrar dinero: asegiirense de que sus impuestos
se hagan correctamente, especialmente si eres
propietario-operador. Guarda tus recibos para que
puedas reclamar ciertos deducibles, como sumi-
nistros, comidas y alojamiento. Si crees que pue-
des manejar los impuestos por tu cuenta, descar-
ga el software de preparacion de impuestos y
hazlo. Si no lo eres, considera contratar a un pro-
fesional. En esta industria, practicamente se
pagan a si mismos con los ahorros en impuestos.

TRANSPORTE LATINO | AGOSTO DE 2023

13. USA TUS PROPIOS
CONTENEDORES

Compra una botella de agua grande reutiliza-
ble o un termo para café (o consigue uno en tu
gasolinera local). Algunos lugares ofrecen un
descuento en las bebidas si traes tu propia taza,
iasi que aprovecha eso si es una opcion! Lleva
recipientes de plastico con tapas para que pue-
das guardar todas las sobras de la cocina en tu
camién. Una forma adicional de ahorrar dinero
en el camino: traiga sus propias papas fritas y
refrigerios en bolsas resellables. La mayoria de
las dreas tienen una tienda de comestibles a
granel donde puede comprar refrigerios en por-
ciones extra grandes. Llévalos a tu camion y
colécalos en bolsas o contenedores resellables
para mantenerlos frescos. Después de comer el
contenido de una bolsa, ldvala y utilizala para
almacenar otra cosa. Esto no solo reduce los
residuos que generas, también evita que com-
pres snacks en cada parada.

14. FACTORIZA TUS FACTURAS

Si te encuentras en una posicion en la que
necesitas dinero para los gastos pero no te pagan
hasta que dejes tu carga, considera factorizar tus
facturas de flete. Si, obviamente te cobran una
comision, pero te pagan en tan solo 24 horas y te
evita tener que pedir un préstamo (cuyos intere-
ses pueden ser mayores que la comision del fac-
toraje). Este dinero puede ayudarte a cubrir gas-
tos como comidas y cualquier otra cosa que
encuentres en tu viaje. La mayoria de los progra-
mas de factoraje también pueden ofrecer tarjetas
de combustible, que es una forma rentable de lle-
nar tu tanque. Todo lo que tienes que hacer es
decidir qué empresa de factoraje es mejor para ti
y tu situacion, lldmalos o completa un formulario
y ve como se deposita el dinero en tu cuenta.@@@
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CONFORME AVANZA LA TECNOLOGIA, LOS CAMIONES SE HAN VUELTO MAS EFICIENTES Y MAS LIMPIOS, PERO
TAMBIEN MAS COMPLEJOS Y CON UN MANTENIMIENTO MAS COMPLICADO QUE ANTES. POR ESO, ESTE MES TE
DAREMOS ALGUNOS TIPS SOBRE COMO PUEDES ALARGAR EL TIEMPO ENTRE REGENERACIONES DE UNO DE LOS
COMPONENTES MAS RECIENTES, EL FILTRO DE PARTICULAS DIESEL. »
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os filtros de particulas diésel (mejor
Lconocidos como DPF por sus siglas en

inglés) se han vuelto omnipresentes
durante mds de la tltima década. Cualquier
camionero que maneje un vehiculo cons-
truido a partir de 2007 probablemente
conozca bien los puntos débiles del mante-
nimiento y la lucha con el componente de
control de emisiones de los camiones
modernos. Los DPF atrapan las emisiones
de particulas antes de que salgan por el
tubo de escape y luego queman periddica-
mente esas particulas, un proceso conocido
como regeneracion.

Por eso este mes vamos a ahondar en las
mejores prdcticas para mantener un DPF y
extender su vida (til: métodos que puedes
emplear para mantener tu DPF funcionando
por mds tiempo y con menos dolores de
cabeza y reparaciones.

0JO CON EL CONSUMO DE
ACEITE.

El DPF recolecta mas del 98% de las emi-
siones de particulas en forma de ceniza, que
se compone de compuestos metalicos que se
originan en el aceite del motor, el combusti-
ble, los metales de desgaste del motor o la
suciedad en el aire que consume el motor.
Mas del 90 % de las cenizas que ingresan al

mantenimiento:
78

DPF provienen del lubricante.

La acumulacién de ceniza y hollin, que
queda cuando el aceite del motor se quema
durante la combustion, reduce el tamafio del
DPF y provoca una contrapresion en el motor
y ciclos de regeneracién excesivos.
"Controlar el consumo de aceite es una
forma principal de maximizar los intervalos
de servicio del DPF", dijo Karin Haumann,

gerente técnica de Shell Global Solutions
OEM. “El aceite que se consume (es decir, se
quema) deja un residuo de ceniza que provie-
ne del material inorgdnico no combustible
que se transporta a través del escape".

Los metales se utilizan en los aceites de
motor en forma de detergentes, agentes
antidesgaste u otros aditivos multifunciona-
les. Cuando se consumen en la cdmara de

b B




combustion, "ahi es donde se obtiene el con-
tenido de cenizas en el flujo de escape”, dijo
Paul Cigala, ingeniero de aplicaciones de
lubricantes comerciales de Mobil. Una forma
de resolver el problema de la obstruccion por
cenizas en los DPF seria formular un aceite
sin aditivos que generen cenizas, pero
Haumann sefiald que estos aditivos inorgani-
cos son (tiles para los motores y se ha
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demostrado que los protegen.

El ciclo de trabajo de un camidn, como la
conduccion con paradas y arranques o las
aplicaciones de ralenti alto, y la calidad del
combustible también juegan un papel en el
consumo de aceite, pero la EPA requiere que
el servicio DPF relacionado con la acumula-
cién de cenizas no se realice antes de las
150,000 millas para camiones de servicio
pesado. Ese intervalo de servicio para la
mayoria de los OEM ahora esta muy por enci-
ma de las 400,000 millas, y para algunos,
mds de 800,000 millas.

Si bien los aceites sintéticos pueden per-
mitir que se formulen aceites de motor de
menor viscosidad para minimizar el consumo
de aceite, Haumann dijo que “los contribu-
yentes clave al consumo de aceite son los
depdsitos y el desgaste de pistones y anillos.
Un motor limpio con pistones limpios evitard
que el aceite pase por los anillos y entre en
la cdmara de combustion y se consuma. El
desgaste excesivo de anillos y/o cilindros
también puede conducir a un consumo exce-
sivo de aceite, lo que puede conducir a inter-
valos de limpieza DPF mds cortos".

Cigala también recomienda apegarse a los
intervalos de drenaje de aceite recomenda-
dos de la marca y modelo de cada camién y
realizar un andlisis de aceite para asequrarse
de que los aceites no envien particulas exce-
sivas a través del escape y hacia el DPF.

UTILIZA UN CALENTADOR
DE REFRIGERANTE

Algunos proveedores ahora ofrecen
calentadores de refrigerante alimentados
con diesel, que precalientan el motor calen-
tando el refrigerante y luego haciéndolo cir-
cular a través del blogue para llevarlo a unos
150 grados antes de que el motor arranque.

El precalentamiento reduce el mantenimien-
to del DPF, disminuye las emisiones, reduce el
desgaste del motor al calentar el aceite del
motor antes de arrancar y mejora la economia
de combustible al eliminar el ralenti de arran-
gue en frio. Webasto, Eberspacher y Victor
Industries son algunas de las empresas que
comercializan calentadores de refrigerante,
gue estan ganando popularidad a medida que
los transportistas buscan mejorar el manteni-
miento del DPF y reducir los costos asociados.

"Diria que durante el (ltimo afio, el uso de
calentadores de refrigerante aumenté expo-
nencialmente en funcion de los beneficios de
mantenimiento, ya que las personas experimen-
taron mds tiempo de inactividad, lo que también
se traduce en que el DPF se carga mds rdpido de
lo que deberia", dijo Don Kanneth, director de
ventas de posventa de Webasto. para camiones
pesados. “Al precalentar el motor, podemos
reducir una gran cantidad de hollin y humo en el
arranque, lo que ayuda a que los DPF tengan
una vida mas larga o duren mas sin un ciclo de
regeneracion”, continug. »»
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Aunque hay disponibles calentadores de
refrigerante  eléctricos  enchufables,
Webasto, Eberspacher y Victor estdn de
acuerdo en que los calentadores de refrige-

mantenimiento:

rante diésel son una mejor opcién cuando se
trata de precalentar un motor antes de
arrancarlo. Un calentador de refrigerante
diesel se pagard solo en aproximadamente
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cinco a seis meses, dijo Duane Bratvold,
gerente de desarrollo comercial regional
occidental de Webasto Thermo & Comfort.
Sequird pagando dividendos siempre que la




unidad reciba el mantenimiento adecuado,
dijo. EI mantenimiento incluye un cambio
anual del filtro de combustible y el funciona-
miento del sistema al menos una vez al mes

durante 20 minutos. Cuanto mds a menudo se
use el calentador, mejor.

“Si pueden arrancar ese motor diesel y el
motor diesel esta calentado, listo para fun-

cionar cuando presionan la tecla, la caida en
las emisiones ayuda a compensar los otros
controles en el camion que estdn tratando de
controlar estas emisiones”, continud
Bratvold. “Cuando pones los dos juntos,
vemos empresas que pueden pasar un afio
mds antes de que le den mantenimiento a un
DPF. Es algo divertido de ver".

OPTA POR BIODIESEL

El biodiesel y el diesel renovable a menu-
do se comercializan como soluciones conve-
nientes de combustible para reducir las emi-
siones. También se ha demostrado que mejo-
ran el rendimiento del filtro de particulas dié-
sel. Ademas de reducir significativamente las
emisiones de gases de efecto invernadero,
ambos combustibles emiten menos particu-
las durante la combustién. Menos particulas
equivalen a una menor acumulacion de con-
trapresion en los DPF y menos ciclos de rege-
neracion.

"El biodiésel se quema de manera mucho
mds limpia, lo que reduce la materia particu-
lada entre un 50 y un 60%", dijo Colin
Huwyler, director ejecutivo de Optimus
Technologies, que produce Vector System,
una solucion de calentamiento de combusti-
ble que permite que los motores diésel fun-
cionen en 100% biodiesel, o B100, en climas
frios.

El biodiesel se refina a partir de grasas de
animales y plantas, en lugar de petrdleo
crudo. EI Departamento de Energia dice que
el biodiesel puede funcionar en cualquier
vehiculo que funcione con combustible diesel
estandar. SAE International ha confirmado en
varios estudios durante la (ltima década que
las particulas de biodiésel son mds bajas que
las del diésel estandar, un beneficio para los
DPF, lo que provoca regeneraciones menos
frecuentes.

Renewable Energy Group (REG), el mayor
productor de biodiesel en los EE. UU., dice
que las flotas que usan su producto reportan
beneficios similares. “Hemos escuchado
directamente de los técnicos diésel sobre el
rendimiento del biodiésel”, escribid Steve
Klein, gerente senior de marketing de REG,
en un blog para Advanced Clean Tech News.

"Tiene un cetano mas alto y mayor lubrici-
dad en comparacion con el diésel de petréleo.
Ademas, las flotas informan menos problemas
con los filtros de particulas diésel (DPF) por-
que la quema mas limpia del biodiésel hace
que llequen menos particulas al DPF".

TRANSPORTE LATINO | AGOSTO DE 2023 81



NENENININ NN N D b A
'F}RE;DE\:A LEER L@@‘T\Es‘nc*os&bﬁu e

agn\f g-

RLDE 2023 | TRANSPORTE LATINO



LAS LUCES DE ADVERTENCIA EN EL TABLERO DE TU CAMION SON INDICADORES QUE SE ENCIENDEN CUANDO ALGO NO ANDA BIEN,
PERO NO TODAS SON IGUALES; ALGUNAS SON AVISOS MAS URGENTES QUE OTRAS. CONOCE CUAL ES CUAL PARA QUE PUEDAS
ACTUAR A TIEMPO Y E FORMA, Y EVITAR ASI REPARACIONES MAS COSTOSAS.
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os avances en la tecnologia de motores y
Lemisiones durante la dltima década han

complicado el desafio de mantenerse al
tanto de las luces de advertencia del tablero. Los
propietarios de camiones mas nuevos que el afio
modelo 2007 han estado sujetos a posibles pro-
blemas del Filtro de Particulas Diesel (DPF por
sus siglas en inglés). Otros problemas surgieron
con el sistema de reduccion catalitica selectiva
introducido en los camiones modelo 2010.

Los fabricantes de camiones y motores han
progresado en la estabilizacion de estos sistemas
relacionados con las emisiones, dijo Jeff Rogers,
director de mantenimiento de Ryder. Adn asf, sus
fallas se encuentran entre los desencadenantes
mas comunes de las luces de advertencia del
tablero. “Es extremadamente importante saber
qué significan estas diferentes luces debido a
cuantas hay y qué pueden significar las combina-
ciones de ciertas luces”, dijo David Perry, capaci-
tador técnico corporativo de Transervice.

Sino lo sabes, la forma mds sencilla de averi-
guarlo es consultar el manual del propietario.
También deberia ayudarte a decidir qué tan rapi-
do debe abordarse la advertencia. “Hace algunos
afios, los camiones tenian tal vez un par de cien-
tos de cddigos de falla", dijo Mike Hasinec, vice-
presidente de mantenimiento de Penske Truck
Leasing. “En la actualidad, en un camion Clase 8
tipico hay probablemente mil o mds. De esos
miles de cddigos, probablemente hay alrededor
de 50 que dicen que aqui es donde debe tomar
una accién rapida. La mayoria de las luces no sig-
nifican que tengas que detenerte de inmediato”.

Algunas luces de advertencia comunes son
Check Engine, Stop Engine, Malfunction
Indicator Lamp (MIL) y Diesel Particulate Filter
(DPF). Los iconos usados para la mayoria de las
luces de advertencia son similares. Las luces
MIL y Check Engine se ven iguales para un
motor Cummins, una figura dmbar de un motor,
excepto que la luz Check Engine agrega una
llave. La luz Check Engine de un motor de
Detroit puede decir "Check Engine" o mostrar
una figura de motor con la palabra "Check" cru-
zada, mientras que la luz MIL es solo un motor.

“Con mucho, la luz mas comdn es el indica-
dor MIL", dijo Perry. “Se ocupa de todos los
problemas relacionados con las emisiones.
Cuando los sistemas de regeneracion entraron
en juego por primera vez, eran mucho mas fre-
cuentes, pero ahora estamos en un punto en el
que esos problemas han desaparecido en gran
medida, pero todavia estdn ahi".

mantenimiento:
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Una regla general es que si una luz es de
color dmbar (similar al amarillo, como en una
luz de precaucién), por lo general se puede
conducir el camién hasta el final de un turno. Si
es una MIL dmbar, el camién debe revisarse
pronto porque la falla puede agravarse si no se
controla. Una luz roja indica que el conductor
debe detenerse para un servicio inmediato. La
comn alerta de Check Engine generalmente
significa que el motor ha pasado por su auto-
diagndstico y debe revisarse pronto. Por lo
general, el camion se puede conducir hasta el
final de un turno, pero no mucho mas.

A veces, las luces se encienden en combina-
cién para ayudar al conductor a determinar la
raiz del problema. “Los testigos que se refie-
ren a condiciones especificas, como la presion
del aceite o la presion del combustible, signifi-
can que la caracteristica medida no estd den-
tro de los limites aceptables”, dijo Patrick
Dean, ingeniero jefe de Kenworth. “El conduc-
tor debe buscar servicio pronto. Si las caracte-
risticas alcanzan un umbral maximo o minimo,
se encenderd una luz roja de Stop Engine".

Hasinec dijo que muchos conductores se han
familiarizado con la luz DPF durante la Gltima
década. “Todavia es una llamada comdn que
recibimos en nuestro centro de atencion telefd-
nica las 24 horas del dia, los 7 dias de la sema-
na", dijo. Si se ignora una luz DPF mientras con-
duce, "el motor perderd potencia y se apagard".

La luz DPF significa que el sistema necesita
regenerarse. Cuando parpadea, la regeneracion
debe realizarse mientras estd estacionado. Una
luz DPF sdlida significa que puede hacer una
regeneracion estacionada o pasiva. Rogers dijo
gue para lograr una regeneracion pasiva, el
escape debe estar a una temperatura especifi-
ca, que generalmente se puede alcanzar a velo-
cidad de autopista. Si la temperatura se mantie-
ne durante unos 20 a 40 minutos, la regenera-
cion se completara y la luz se apagard.

Para la regeneracion estacionada, aseqra-
te de que no haya nada cerca de las chimene-
as donde emergerd el escape calentado. Sigue
las instrucciones de tu camion para comenzar
el proceso. La velocidad del motor aumentara
lo suficiente para impulsar las temperaturas
de escape y completar la regeneracion. Al
igual que con una regeneracion pasiva, tarda
entre 20 y 40 minutos. Para cualquier tipo de
regeneracion, una ldmpara de temperatura
alta del sistema de escape te permite saber
que la temperatura del escape es lo suficien-
temente alta para la regeneracion. Se apagara
cuando se complete la regeneracion. »»



“La luz roja de Stop Engine es la luz mas
urgente”, dijo Dean. “En los camiones Kenworth,
también sonard un tono audible. Significa que el
camion tiene un problema grave en el sistema
del motor y que el vehiculo debe detenerse de
manera sequra y apagarse de inmediato”. Si la
luz de Stop Engine estd parpadeando, significa
que el conductor tiene de 30 a 60 sequndos para
estacionar antes de que el motor se apaque.
Ignorar una luz de Stop Engine podria resultar en
un motor quemado y dafios a los turbocargado-
res. “Hoy en dia, un nuevo motor diesel de ser-
vicio pesado cuesta entre $35,000 y $40,000",
dijo Hasinec.

La luz de Stop Engine a menudo esta acom-
pafiada de otros indicadores, como las luces DPF
o DEF. Una luz DEF por si sola indica que el nivel
de liquido de escape diésel es bajo. Si la luz esta
acompanada por la luz de Stop Engine, significa
que el nivel de DEF es criticamente bajo, a menu-
do porque se rellend el tanque de combustible
pero no se rellend el tanque de DEF. Cuando esto
sucede, el motor se limitara a 5 mph.

Perry dijo que un conductor por lo general
puede recorrer unas 250 millas antes de que el
camién reduzca la potencia por una adverten-

cia de DEF y deba detenerse. “'Lo mds probable
es que la tecnologia no pueda solucionar el
problema al costado de la carretera, lo que
resulta en una factura de remolque considera-
ble"”, agrega. “Vemos eso bastante”.

Un sensor defectuoso puede hacer que una
ldmpara se encienda cuando no deberia, aunque
Perry dijo que ese problema ya no es tan comin.

mantenimiento:

Cuando sucede, debe arreglarse para que quede
claro si las advertencias son ciertas o no. Un cable
roto o desgastado suele ser el culpable de los
cddigos de falla incorrectos, dijo Hasinec. Hoy en
dia es comdn ver un arnés de cableado miltiplex
donde se usa un solo cable para varias cosas, lo
que hace que ubicar el cable problematico sea
como encontrar "una aquja en un pajar", dijo. »»
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Las pistas sobre una alerta que funciona
mal pueden ayudar a un técnico: condiciones
como la velocidad o la direccién que la acti-
van, la frecuencia con la que se apaga y
enciende, etc. “Eso puede desencadenar un
proceso de pensamiento con un técnico que
puede ayudarlos a encontrar la causa del
sensor defectuoso”.

Otras luces de advertencia comunes son
el sistema de frenos antiblogueo (ABS), agua
en el combustible, alta temperatura del refri-
gerante, baja presion de aire, baja presion de
aceite del motor y nivel de fluido de la trans-
mision. Los camiones mds nuevos con tecno-
logias avanzadas tienen luces para funciones
como Active Brake Assist y Lane Departure
Warning. “La luz del ABS podria ser tan sim-
ple como un sensor en los frenos, general-
mente algo diminuto, pero también algo que
necesita que lo observen”, dijo Hasinec. “No
hay necesidad de detenerse inmediatamente
por una luz de ABS".

mantenimiento:

Sin embargo, ten cuidado al conducir lar-
gas distancias con las luces de advertencia
encendidas, ya que podria afectar cualquier
garantia que tenga tu camién. Jeff Gray, pro-
pietario de Gray's Garage en Pontiac, lllinois,
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dijo que los conductores podrian tener pro-
blemas con la garantia si han estado condu-
ciendo durante mucho tiempo con la luz de
advertencia del motor encendida.

"Si has estado manejando el camién
durante algun tiempo con la luz de adverten-
cia del motor encendida, si tiene un sistema
de postratamiento, el DPF estd desactivado",
dijo. "Queda registrado, en todos los camio-
nes mds nuevos, registrard cuantas veces
sucedid, cual es el lapso de tiempo, cuando
fue la primera vez, cuando fue la dltima vez.
Todo eso esta compilado".

Gray agrega que cuando su taller, un dis-
tribuidor de Navistar, se conecta a un camion
para diagnosticar el problema, lo primero
que hacen es ejecutar lo que se llama un
"informe de salud", que "toma todos los
cédigos de ese camion y los carga en
Navistar, " él dijo. "No hay que mentirles.
Todo esto les surge y pueden ver todo lo que
ha sucedido".
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

a SCL500 es el quinto modelo de la gama

de Honda que funciona con su fiable motor

bicilindrico en paralelo de 471 cc, que per-
mite alcanzar altas revoluciones. Se trata de una
sencilla moto estilo scrambler con una carroceria
minimalista, comparte el mismo marco principal
de acero tubular que la cruiser Rebel 500, con un
bastidor auxiliar y un basculante nuevos, ademds
de un diente adicional en la estrella trasera para
una mayor elasticidad en su paso.

Presentada en el EICMA de 2022 en Milan
-probablemente la exposicién de motos mds
importante del mundo- y lanzada a principios
de 2023 con un precio base en Estados
Unidos de solo $6,800, se enfrenta a rivales
como la Scram 411 de Royal Enfield como una
naked orientada a la carretera que es capaz
de atravesar las calles congestionadas de la
ciudad y zumbar juguetonamente a lo largo
de una carretera secundaria sinuosa.

Se dice que el estilo estd inspirado en las

primeras Honda CL de las décadas de 1960 y
1970, con un encantador escape doble elevado
en el costado derecho, un diminuto depdsito de
combustible de 12 litros, un asiento tipo banco
y horquillas de goma tipo caimdn de serie que
crean una apariencia que esta de moda con la

generacion actual de motos retro.

En la parte delantera se encuentra un juego
de horquillas no ajustables de 41 mm, con amor-
tiguadores traseros gemelos que ofrecen una
precarga ajustable en cinco etapas. La suspen-
sion es suave en ambos ejes, pero apropiada para




los interminables baches y topes de la vida urba-
na, con una habilidad encantadora para pasar de
una esquina a la siguiente cuando las cosas se
ponen complicadas. Incluso hay suficiente reco-
rrido para un poco de dificultad, sin embargo, la
distancia al suelo de 155 mm y los neumaticos
Dunlop Trailmax Mixtour orientados a la carrete-
ra impiden cualquier conduccion todoterreno
seria.

También lleva ABS en la parte
delantera y trasera, el cual solo se
activa si estds manejando muy
agresivamente y, siendo una Honda,
puedes esperar que los indicadores
parpadeen al frenar con fuerza.
Estas luces son LED (al igual que
todas las demds) y hay la misma
pantalla LCD de una sola unidad que
lleva la Rebel en la parte delantera.
Esto se puede volver dificil de leer
bajo el intenso sol del mediodia y
carece de caracteristicas como un
contador de revoluciones.

\

Las similitudes entre la CL y la Rebel son cla-
ras y, si bien una nueva entrada de aire hace que
la respuesta del acelerador sea mds suave, las
afirmaciones de Honda de un par motor reforza-
do en el extremo inferior son menos evidentes. El
motor es un bicilindrico en paralelo de 46 HP, el
cual necesitas revolucionar con alegria cuando
esta en la carretera abierta para mantener una
velocidad adecuada -algo que le pasa a todas las
motos con esta mecanica, dicho
A sea de paso.

Il Ademds del atractivo inicial
de la SCL, hay una amplia gama
de accesorios para personalizar-
la, desde pufios calefactables
hasta salpicaderas todoterreno
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con forma de pico o equipaje con correa hasta
tableros de ndmeros traseros inspirados en las
carreras de pistas planas. El mayor cumplido que
le puedes dar a la Honda SCL500 es que requie-
re muy poca capacidad mental para funcionar. Es
el suefio de los nuevos motociclistas: con el
comodo asiento de 790 mm, el manubrio de ajus-
te suave, las estriberas espaciosas y los contro-
les livianos que te ayudan a sentirse como en
casa desde el primer giro de la llave.

Suspendida por horquillas convencionales no
ajustables de 41 mm y amortiguadores dobles
con ajuste de precarga de cinco etapas, la CL es
suave sin aturdirse, brindando una generosa
dosis de amortiguacién para eliminar baches,
baches y ofreciendo suficiente apoyo para un
sendero de grava ligero. El asiento estdndar tam-
bién permite un facil movimiento alrededor de la
moto si lo necesitas y hay suficiente distancia al
suelo para fomentar un gran dngulo de inclina-
cion y explorar todo el potencial de los neumati-
cos Dunlop Trailmax Mixtour de estilo aventurero
y enfocados en la carretera. »»
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Es posible que solo haya una pinza de doble
piston en la parte delantera, enganchada a un
disco de 310 mm, pero es suficiente para una
moto de este tamafio y ofrece mucha mas res-
puesta y sensacion que en la Rebel 500, en la que
se basa esta moto. Tampoco hay intrusién del ABS
a menos que seas particularmente brutal con los
controles, pero la intervencion trasera no se
puede desactivar para uso todoterreno, lo que
podria ser un punto en contra para algunos.

MOTOR

El motor bicilindrico en paralelo de 471 cc de
Honda es capaz de proporcionar una mano ama-
ble a los nuevos conductores, al mismo tiempo
que soporta incontables horas de abuso a altas
revoluciones por parte de usuarios experimenta-
dos, decididos a extrapolar todo su potencial.
Combinado con una palanca de embraqgue liviana
no ajustable para maniobrar facilmente en el tra-
fico, brinda una dosis predecible de potencia que
es poco probable que aturda a los principiantes,
pero también deberia proporcionar suficiente

impulso para aquellos que buscan una segunda
moto mds pequeiia en el garaje o algo con estilo
para ir al trabajo. Honda afirma que la acelera-
cion, el par y la respuesta del acelerador han
mejorado respecto a la Rebel 500 gracias al dien-
te extra en la estrella trasera, aunque solo esto
(itimo es realmente notable. La Rebel a veces

/

P _ -

puede ser culpable de sacudidas a baja veloci-
dad, pero no hay tales problemas en la SCL.

Los adelantamientos alin deben planificarse
metddicamente y, a menudo, requieren al menos
un cambio hacia abajo antes de comprometerse
y comienza a sentirse sin aliento en el extremo
superior del rango de revoluciones cuando real-



mente decides sequir adelante. La verdad es que
la SCL500 es mas feliz en la mitad del rango de
revoluciones, haciendo uso de sus modestas 32
libras-pie de torque y alentando a los motociclis-
tas a reducir la velocidad y deleitarse con los
alrededores en lugar de acurrucarse sobre el
tanque de combustible de 12 litros.

Otro cambio para esta moto es el escape ele-
vado, que sale a la derecha y estd disefiado para
imitar el aspecto de la Honda Dream CL72
Scrambler original de 1962. Al igual que el motor
en si, el tubo de salida doble genera muy poco
calor; sin embargo, su ubicacion significa que
solo puedes tener una alforja a la izquierda.
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También produce una banda sonora casi inaudi-
ble por encima de 40 mph, y se pierde detras del
viento gracias a la posicién de conduccién
expuesta. No solo es silencioso, sino que el
motor de manivela de 180 grados casi no produ-
ce vibraciones en el ajuste estandar. Aunque
muestra el refinamiento cldsico de Honda, care-
ce del cardcter auténtico y el encanto de alqu-
nas otras ofertas de scrambler retro.

En pocas palabras, la Honda SCL500 es una
gran motocicleta para comenzar en el mundo
de las dos ruedas, pues el motor tiene potencia
suficiente para ser divertido e impulsar la moto
con agilidad, pero no resulta intimidante, como
es el caso con propulsores mas grandes y
potentes. Esto no quiere decir que sea dnica-
mente una moto para novatos, nada mds lejano
de la realidad; simplemente que tiene sus limi-
taciones. La realidad es que un motor de 500cc
se siente mds a sus anchas en la ciudad o en
carreteras secundarias que en autopistas de
alta velocidad; por lo mismo, ese es el entorno
donde la SCL500 se portara mejor.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR

* Bicilindrico de 471 cc,
refrigerado por liquido

SUSPENSION

* Horquilla telescépica y
trasera de doble amor-
tiguador

POTENCIA

* 45 HPy 355 Ib-pie FRENOS

* Discos de 310 y 240 mm

TRANSMISION

« Seis velocidades, por TANQUE
cadena 121 litros

PESO

190 kg
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XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.
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LA OPCION CORRECTA
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MENORES
EMISIONES

Obteén hasta 11 millas por galén y mas con
la siguiente generacion del motor MP“8HE.

Descubre mas en MackTrucks.com/OMG

*Comparado con un motor distinto al MPSHE.

EFE
S
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Escanea con tu
teléfono para acceder

BORN READY.



