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SI BIEN NO ES UNA MARCA CON UNA GRAN PRESENCIA:MEDIATICA;AUTOCAR TIENEMAS'DE 120 ANOS DE
EXPERIENCIA, DURANTE LOS CUALES HAN APRENDIDO MUY BIEN COMO HACER CAMIONES VOCACIONALES
RESISTENTES, DURADEROS, POTENTES Y EFICIENTES. A FIN DE CUENTAS, SE ESPECIALIZAN EN ESTE SEGMENTO
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AUTOCAR DC-64D

Si bien no es una marca con una gran presencia mediatica, Autocar tiene mds de 120 afios de experiencia,
durante los cuales han aprendido muy bien cémo hacer camiones vocacionales resistentes, duraderos,
potentes y eficientes. A fin de cuentas, se especializan en este segmento.

DEL MUNDO

VOLVO FH16 750

Volvo Trucks lleva décadas siendo considerada
como una de las mejores marcas del mundo,
sequn los propios camioneros. Asi que no es de
extrafiar que su buque insignia para el transporte
de largas distancias, el FH16 750, sea uno de los
camiones mas interesantes de su segmento a
nivel mundial.

AMERICANO

MACK ANTHEM

Hace cinco afios, Mack dio un giro buscando una
imagen mds actual acorde con los nuevos tiem-
pos. El primer paso fue el Anthem, un camién
con un disefio moderno y atractivo, eficientes y
potentes motores, asi como una cabina cémoda
y bien disefiada, que ademas incluye la tecnolo-
gia necesaria para hacer mds fcil la vida de
quienes recorren cientos de millas todos los dias.

UTILITARIO

MERCEDES-BENZ
SPRINTER 2022

La tercera generacion de la Sprinter es una van
muy versétil, eficiente, con una impresionante
carga tecnoldgica que, si bien tiene ascendencia
alemana, se fabrica en Estados Unidos.
Ciertamente, se trata de un vehiculo utilitario, pero
el logo de la estrella en la parrilla garantiza que
obtendras algo més que una simple van de carga.
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El aceite de motor que trabaja tan duro como usted.
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pARA IPAD, CHALLENGEn

Indian redobld su apuesta frente a su acérrimo rival con el lanzamiento de la Challenger, una moto clara-
mente disefiada para competir contra la Road Glide y su nariz de tiburén. Con un potente motor de 108 pul-
gadas cdbicas enfriado por liquido y un excelente manejo, es una gran opcion si eres fan de esta estética.

ANDROID

CAMIONETA
FINANZAS

FORD MAVERICK TRATAMIENTOS APRENDE SOBRE
La nueva Maverick es una VS LA APNEA EL DINERO

pickup compacta, con motor Site levantas cansado por las Quizé no sea tu tema favorito o
hibrido que rinde hasta 40 mafianas a pesar de haber dormi- el que mds te interese, pero sin
mpg. Con muchas soluciones do varias horas, quiza padezcas importar a qué te dediques, las
inteligentes en el interior y la una enfermedad muy comdn entre finanzas son un tema que afec-
caja, es una pickup para quien los camioneros: la apnea del ta tu vida. Por eso, este mes te
no sabfa que necesitaba una. suefio. No desesperes, pues hay traemos cuatro consejos a

varias formas para paliar los efec- sequir para tener una mejor
tos de este peligroso padecimiento. salud financiera.
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TRANSPORTE POR CONTRATO DEDICADO,

asi nunca funciona un enfoque tnico para

cada problema; y esto es especialmente

cierto cuando se trata de transporte. No
hay dos flotas iguales. Cada red tiene sus propias
necesidades y la forma en que se realizan las
entregas, qué tan involucrados estan los conduc-
tores en las mismas, la programacion de las entre-
gas, cuales son las ventanas de entrega, etc. varia
de una flota a otra. Cuando una empresa esta bus-
cando a alquien para que se encargue de su fun-
cion de transporte, es mejor evitar cualquier cosa
que parezca una solucion para todos. La solucién
adecuada puede incluir equipos, conductores,
mantenimiento, combustible, declaracién de
impuestos, licencias, etc. El andlisis de datos es
una parte clave al tomar la decisién de qué sub-
contratar y con qué proveedor. Lo mejor es mirar
los datos durante al menos un periodo de seis
meses al hacer tu evaluacion, ya que eso te dard
una vision mds realista de tu operacién.

Este analisis debe incluir una lista del equipo
que tienes actualmente, el historial de entregas,
los costos de combustible y otros costos misce-
ldneos. Un proveedor de soluciones de transpor-
te podra ver todos los datos para ver cualquier
recomendacion que resulte en una reduccion de
los activos y recursos necesarios 0 cambiar la

ruta para optimizar las entregas, reduciendo asi

el costo del transporte. El transporte por contra-
to dedicado es una solucion de flota personaliza-
da que puede ayudar a muchas empresas donde
el transporte es un centro de costos en lugar de
un generador de ingresos. Cuando se ejecuta
correctamente, una solucién de transporte por
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contrato dedicada es bdsicamente lo mismo que
operar una flota privada pero sin los riesgos por-
que el proveedor de transporte por contrato
asume toda la responsabilidad.

Al considerar una solucion para tu funcién de
transporte, el mantenimiento es un drea que
debes observarse muy de cerca. Los vehiculos de
hoy son maravillas tecnoldgicas, y es casi imposi-
ble para una flota privada mantenerse al dia con
las herramientas, el equipo y la capacitacion téc-
nica necesarios para mantener los camiones en la
carretera.Dados los problemas de la cadena de
suministro resultantes de la escasez de materia-
les que estdn obstaculizando la capacidad de los
OEM para producir camiones nuevos, la mayoria
de las flotas tienen que conservar sus equipos
mds antiguos durante mds tiempo del previsto.
Como todos sabemos, los equipos mas antiguos
necesitan mds mantenimiento, por lo que los
administradores de flotas tendran que gastar mas
tiempo y dinero para garantizar que sus activos
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UN NICHO INTERESANTE

existentes estén en buenas condiciones de fun-
cionamiento. Pasar a un modelo de transporte por
contrato dedicado traslada la carga de manteni-
miento de la flota privada al proveedor de trans-
porte por contrato.

Hay una serie de empresas que ofrecen solu-
ciones de flota personalizadas, por lo cual elegir
la adecuada puede ser complicado. Aqui hay algu-
nas preguntas para hacerles a los posibles prove-
edores de servicios: ¢&Cémo fue su tasa de entre-
ga a tiempo con otros clientes?; éTiene algunos
ejemplos de mejoras de procesos que realizé para
otros clientes para ayudar con la eficiencia y la
productividad?; ¢Cudl es su calificacion de sequri-
dad?; ¢Como pudiste agilizar el proceso de entre-
ga?; ¢Cudl es su tasa de renovacién con sus clien-
tes existentes? Elegir una solucion de transporte
por contrato dedicada en realidad puede dar a la
flota privada mds control sobre su funcion de
transporte. El proveedor de transporte por con-
trato tiene que desglosar todos los costos a un
nivel granular, yendo mds alla del costo por milla
para incluir el costo por entrega, el costo por hora
o cualquier otra métrica que la empresa quiera
rastrear. El transporte por contrato dedicado eli-
mina la responsabilidad, los dolores de cabezay la
ansiedad de tener tus propios camiones en la
carretera y te brinda la sequridad de que tus
clientes son atendidos de la manera que deseas.

Ciertamente, estamos hablando para quien
recibe el servicio, pero con el objetivo de que quie-
nes se dedican al transporte vean como hay ahi
una oportunidad de negocio que puede resultar
rentable si se maneja de manera adecuada.

Edgardo lorio, Publisher
Print Power
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MAJOR LEAGUE
BASEBALL

Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

<'HaNKOOK

Hankook Tire America Co ommerce Street, Suite 600, Nashwille, Th
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aton Cummins Automated
E Transmission Technologies presenté

recientemente una versién reforzada
de su transmision Endurant, cuyo desarrollo
anuncié hace un afio. Un conjunto de produc-
tos que incluird los modelos Endurant XD y
Endurant XD Pro, la nueva serie cuenta con
transmisiones automdticas de alto rendi-
miento especialmente disefiadas para aplica-
ciones en carretera con clasificaciones de
peso bruto combinado alto (GCWR por sus
siglas en inglés), como remolques dobles y
triples, y aplicaciones de servicio severo
dentro y fuera de la carretera, como volcado
y explotacidn forestal. Endurant XD esta cla-
sificada para motores con una clasificacion
de par maximo de 1,650 a 1,850 Ib-pie y estd
disefiada para aplicaciones en carretera de
hasta 166,000 libras de GCWR.

El gerente de productos de la serie
Endurant XD, Ken Rocker, dijo que Endurant
XD mejora la capacidad de salto de cambios y
facilita cambios mas suaves en comparacion
con las transmisiones automaticas de 13 y 18
velocidades anteriores, y cuenta con un sis-
tema de lubricacién de precision para una
economia de combustible hasta un 2 %
mejor que UltraShift PLUS. Ademds, las fun-
ciones inteligentes, como la nueva tempera-
tura interna del aceite y los sensores de pre-
sion del fluido, ayudan a proteger la transmi-
sion contra dafios.

Endurant XD Pro tiene un GCWR ilimitado,
la mejor funcionalidad de toma de fuerza de
su clase y los intervalos de mantenimiento
mds largos de su clase (hasta 500,000 millas
dependiendo de la aplicacién del vehiculo).
Para largas distancias de marcha atrds y
relaciones de ejes profundas, el Endurant XD
Pro se puede configurar con hasta seis mar-
chas atrds. Endurant XD Pro utiliza los
embragues Extreme Duty de Eaton, que
cuentan con componentes robustos disefia-
dos para aumentar la durabilidad, mejorar el
ruido y la vibracion, ademds de una mayor
capacidad térmica para mejorar la maniobra-
bilidad a baja velocidad.

Las funciones de software Unicas de
Endurant XD Pro incluyen Rock Free, que
ayuda a evitar quedarse atascado en arena,
barro o nieve al usar el acelerador para libe-
rar el vehiculo y el objetivo de rendimiento
fuera de carretera, una calibracion optimiza-
da para operar en terrenos ondulados natura-
les y suelo blando. La produccion de la serie
Endurant XD comenzard a mediados o finales

de este afio. Se espera que los fabricantes de
camiones anuncien la disponibilidad de Ia
serie Endurant XD en una fecha posterior.
Ambos modelos cuentan con un disefio de
doble contraeje con engranajes helicoidales
y cojinetes grandes optimizados para un
mayor par motor. Una nueva relacién 18D
establecida con una relacién general de
20,5:1 con pasos pequefios y uniformes
garantiza cambios suaves en todas las condi-
ciones de conduccion. Empaquetada en un
disefio limpio y contenido con cableado inter-
no y sensores para minimizar la exposicion y
la corrosion para mejorar la confiabilidad, la

10 FEBRERO DE 2022 | TRANSPORTE LATINO

NUEVA EATON
ENDURANT
PARA SERVICIO
EXTREMO

unidad pesa 225 libras menos que los mode-
los UltraShift PLUS comparables. Los camio-
nes que operan por debajo de las 110,000
libras no requieren un enfriador de transmi-
sion.

Un nuevo sistema de toma de fuerza (PTO0)
impulsado por el eje de entrada proporciona
potencia a un montaje inferior de ocho per-
nos y un montaje trasero de cuatro pernos
que pueden operar independientemente del
engranaje de transmision. El montaje trasero
de cuatro pernos cuenta con un puerto de
lubricacion presurizado externo y una gran
distancia entre centros, una alternativa



cuando no hay espacio para una toma de
fuerza de montaje inferior. La capacidad
total combinada de la toma de fuerza es de
160 caballos de fuerza o 610 Ib-pie de par
Una novedad para la serie Endurant XD
son los Objetivos de Rendimiento, que
combinan los puntos de cambio de la trans-
mision y las calibraciones del embrague
con un software dnico, lo que permite a los
operadores adaptar el rendimiento de la

“LOS PRODUCTOS COEXISTIRAN DURANTE
ALGUN TIEMPO. LAS TRANSMISIONES DE
LA SERIE ENDURANT XD APUNTAN AL
MISM 0 ESP ACI ", DIJO, ROCKER

transmision al trabajo en cuestion. Rocker
dijo que la serie XD estard disponible junto
con UltraShift PLUS MXP, y agregd que “los
productos coexistirdn durante algdn tiem-
po. Las transmisiones de la serie Endurant
XD apuntan al mismo espacio”, dijo, "y a
medida que se produzcan mads integracio-
nes con OEM y motores, [nosotros] espera-
mos que los clientes migren a la platafor-
ma mds nueva".

OOIDA REFUTA
INFORME

DE USO DE
DROGAS
DURAS

n estudio de Trucking Alliance y la
U Universidad de Arkansas Central publica-
do el 11 de enero que alega que los
camioneros consumen mas cocaina que marihua-
na, y que el Centro de Intercambio de Informacidn
de Drogas y Alcohol de la FMCSA deberia haber
expulsado a unos 60,000 conductores adiciona-
les, ha recibido una fuerte refutacion por parte de
la Asociacion de Conductores Independientes
Propietarios-Operadores (OOIDA por sus siglas en
inglés). El informe circulé ampliamente en los
medios de comunicacion como una defensa del
uso de pruebas de cabello en [ugar de simplemen-
te pruebas de orina. 00IDA apunté a la falta de
revision del estudio por pares y sugirié que era
una pieza de marketing en lugar de una verdade-
ra publicacion cientifica. Esencialmente, el estu-
dio de TA simplemente mostro los resultados del
régimen de pruebas de cabello de sus miembros
y lo compard con los resultados de las pruebas de
orina del Centro de Intercambio de Informacion
de Drogas y Alcohol. Dado que las pruebas de
cabello detectan el uso de drogas duras a un
ritmo mas alto que las pruebas de orina, luego
proyecto los resultados de las pruebas de cabello
en la poblacién mas grande analizada en orina.
00IDA planteé muchos problemas, llamando al
estudio "sin sentido” porque no pudo controlar
los posibles factores de confusién. Ademds, la
00IDA sugirid que es probable que las pruebas de
cabello pierdan por completo el objetivo de las
pruebas de drogas. "Las pruebas de cabello pue-
den indicar el uso de otras drogas, pero es impor-
tante definir el 'uso actual'. Las pruebas de cabe-
llo pueden mostrar el uso de drogas durante
semanas o meses antes de la prueba, pero las
pruebas de cabello no detectan ni pueden detec-
tar el uso actual, lo que indica que el conductor
estd bajo la influencia en el momento de la prue-
ba", se lee en el informe. "Esta es la razon por la
que las pruebas de cabello no se pueden usar para
las pruebas después de un accidente con preci-
sién. Se necesitan dias o semanas antes de que
haya signos detectables de uso de drogas".
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OOIDA DA VISTO BUENO A NUEVAS
REGLAS DE HORAS DE SERVICIO

os cambios recientes de la Administracién

Federal de Sequridad en el Transporte

(FMCSA por sus siglas en inglés) a las requ-
laciones de horas de servicio se basaron en el
sentido comdn y no tienen un efecto negativo en
sequridad, dijo la Asociacion de Conductores
Independientes Propietarios-Operadores (00IDA).
Ese fue el mensaje de OOIDA a la Corte de
Apelaciones de EE. UU. para el Distrito de
Columbia en un escrito presentado el martes 25
de enero. La Hermandad Internacional de
Teamsters y varios grupos de sequridad estdn
desafiando los cambios de reglas de la FMCSA,
diciendo que han debilitado las regulaciones y
conducirdn a mds accidentes. Actuando como
interviniente en el caso, la 00IDA afirma que los
cambios en las reglas se basaron en datos rele-
vantes y han brindado a los conductores de
camiones mas flexibilidad dentro de las reglas.

“Los cambios de la FMCSA al requisito de des-
canso de 30 minutos y al alcance de la exencién
de distancias cortas representan actualizaciones
de sentido comin a las reglas de horas de servi-
cio que aumentan significativamente la flexibili-
dad para los conductores de camiones comercia-
les mientras mantienen la sequridad al menos
equivalente a las versiones anteriores de estos
reglas”, escribio OOIDA en un comunicado. “Al
adoptar la regla final, la agencia se basé en
amplia evidencia del registro administrativo que
demuestra que una mayor flexibilidad en las
horas de servicio significa viajes mas eficientes y
menos estrés para los conductores, lo que mejo-
ra la sequridad en la carretera”.

La demanda, que fue presentada por
Teamsters, Defensores para la Sequridad en
Carreteras y Autos, Ciudadanos por Carreteras
Sequras y Confiables y Padres Contra
Camioneros Cansados, se refiere a las disposicio-
nes relativas a las operaciones de corta distancia
y al requisito de pausa de 30 minutos. Los peti-
cionarios dijeron que los cambios en los limites
de corta distancia no tuvieron en cuenta los ries-
gos de conducir mas tarde en la jornada laboral y
no respondieron adecuadamente a un estudio
que muestra que conducir bajo la exencion de
corta distancia aumenta el riesgo de choque en
un 383%. Ademds, los Teamsters y los grupos de
sequridad argumentan que los cambios al requi-
sito de descanso ignoraron el efecto sobre la

LOS CAMBIOS EN LA REGLA DE HORAS DE SERVICIO ENTRARON EN VIGENCIA EN SEPTIEM-
BRE DE 2020. LA DEMANDA SE PRESENTO POCO ANTES DE ESA FECHA, PERO SE SUSPEN-
DIO A PRINCIPIOS DE 2021 PARA QUE UNA NUEVA ADMINISTRACION PUDIERA FAMILIARI-
ZARSE CON EL CASO. EL CASO SE REANUDO EN OCTUBRE PASADO. LA REGLA FINAL DE LA
AGENCIA HIZO CUATRO CAMBIOS IMPORTANTES EN LAS HORAS DE SERVICIO.

e | os limites de servicio para opera-
ciones de corta distancia aumen-
taron de 12 a 14 horas y de 100
millas aéreas a 150.

e La disposicion de conduccién
adversa extendid la ventana de
conduccion dos horas si el con-
ductor encuentra condiciones
de conduccion adversas. En la
regla final, se modificd la defini-

sequridad de la fatiga acumulada.

En el escrito de respuesta de la FMCSA presen-
tado el 18 de enero, la agencia dijo que los peticio-
narios no pudieron identificar a los miembros que
sufrieron los cambios en las reglas y que los cam-
bios se basaron en mas de 8,000 comentarios
recibidos de las partes interesadas. 00IDA puso
en marcha los cambios a las requlaciones en 2018
cuando solicitd a la FMCSA, diciendo que las requ-
laciones eran demasiado rigidas y ponian a los
conductores en situaciones peligrosas. En su
escrito, la 00IDA abordd los argumentos de los
peticionarios en contra de las disposiciones sobre
viajes cortos y el descanso de 30 minutos.

La OOIDA dijo que no se respalda la afirma-
cion de los peticionarios de que mas conducto-
res de corta distancia excederan el tiempo
mdximo de conduccion. “El argumento de los
defensores de que la jornada laboral mas larga
de 14 horas aumentard la probabilidad de que
los conductores de trayectos cortos excedan
los limites de conduccidn se basa en la sugeren-
cia implicita de que, en general, los conductores
presionan para conducir el mdximo de horas
permitidas por la reglas o mas", escribié 00IDA.
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cién de “conduccion adversa”
para que la excepcion pueda
aplicarse con base en el conoci-
miento del conductor (y del des-
pachador) de las condiciones
después de ser despachado.

© Ademas de las divisiones de
10/0 y 8/2, a los conductores se
les permite una opcién de divi-
sién de 7/3. Ademés, el periodo

de calificacion no cuenta con-
tra la ventana de 14 horas.

e |a disposicion de descanso de 30
minutos se modificd para exigir
el descanso después de ocho
horas de tiempo de conduccién
(en lugar del tiempo de servicio)
y permite que un periodo de ser-
vicio/no conduccion califique
como el descanso requerido.

"Puede ser posible como ejercicio matematico
que la jornada laboral mds larga brinde la opor-
tunidad de aumentar el tiempo de conduccion,
pero nada en el registro respalda la afirmacion
de los defensores”. 00IDA también dijo que los
peticionarios no han demostrado que los con-
ductores de corta distancia tengan una mejor
experiencia de sequridad trabajando una jorna-
da de 12 horas que los conductores de larga dis-
tancia trabajando una jornada de 14 horas.

Respecto al descanso de 30 minutos, la
Asociacion dijo que el cambio de regla se basa en
datos, asi como en los comentarios de miles de
camioneros. “'La FMCSA sefialé especificamente
la evidencia que sugiere que cualquier descanso
del tiempo en la tarea brinda importantes benefi-
cios de sequridad", escribié O0IDA. “Ademas de la
evidencia estadistica, los comentaristas propor-
cionaron informacion similar"’. Muchos conducto-
res comentaron que la regla de descanso anterior
los obligaba a detenerse antes de que se cansa-
ran y en momentos o lugares insequros. ""La regla
actualizada permite a los conductores aprovechar
los descansos naturales y preexistentes de la con-
duccion”, escribid la Asociacion.
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ACTUALIZA

ESTANDAR DE VISION

FMCSA PARA CIERTOS
CONDUCTORES

a Administracion Federal de Sequridad en

el Transporte (FMCSA por sus siglas en

inglés) ha publicado una regla final que,
cuando entre en vigencia el 22 de marzo, permiti-
ra que los conductores de camiones que no cum-
plan con ciertos requisitos de vision con un ojo u
otro adn estén fisicamente calificados conducir
un camion sin exencion. La nueva regla se aplica
a los conductores que no satisfacen, con su peor
0jo, el estandar existente de agudeza visual leja-
na con lentes correctivos o el estandar de campo
de vision, 0 ambos. Actualmente, estos conducto-
res no pueden operar en el comercio interestatal
sin una exencion de la FMCSA. El nuevo estadndar
de vision alternativa reemplaza el actual progra-
ma de exencion de vision como base para deter-
minar la calificacion fisica de estos conductores.

Los conductores que califiquen fisicamente
bajo el nuevo esténdar alternativo por primera
vez deberan completar una prueba de manejo
administrada por su empleador antes de condu-
cir interestatalmente. Los conductores estan
exentos del requisito de la prueba préctica si
tienen tres afios de experiencia en transporte
de camiones intraestatales o si estdn exentos
con la deficiencia de la vista para transporte
interestatal, tienen una exencion de la vista
federal vélida o estdn médicamente certifica-
dos bajo el programa de estudio de exencién de
la vista administrado anteriormente.

Antes de recibir la certificacién médica
segln el nuevo estandar de vision alternati-
va, un conductor debe someterse a una eva-
luacién de la vista realizada por un oftalmé-
logo u optometrista. Luego, un examinador
médico realiza un examen fisico y determina
si el conductor cumple con el estandar de
vision alternativa, asi como con otros estan-
dares de calificacion fisica de la FMCSA.

Para estar fisicamente calificado, un conduc-
tor debe tener una vision de al menos 20/40 en
el mejor 0jo y un campo de vision de al menos 70
grados en el meridiano horizontal, ser capaz de
reconocer los colores de las sefiales de transito,
tener una deficiencia de visién estable, y haber
pasado suficiente tiempo desde que la deficien-
cia de la vision se estabilizo para adaptarse y
compensar el cambio en la vision.
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a empresa emergente de tecnologia de

conduccién de camiones auténomos

TuSimple dijo que completd con éxito el
mes pasado lo que anuncia como "la primera
corrida totalmente auténoma de un semirre-
molque en carreteras pdblicas abiertas sin un
humano en el vehiculo y sin intervencion huma-
na". Esto ocurrid el 22 de diciembre con el semi-
rremolque auténomo equipado de TuSimple
comenzando su viaje desde un patio ferroviario
en Tucson, Arizona, y viajando mas de 80 millas
en calles y carreteras de noche hasta su desti-
no: un centro de distribucion de alto volumen en
el drea metropolitana de Phoenix. A lo largo del
viaje, el Sistema de Conduccion Auténoma (ADS)
de TuSimple recorrié calles superficiales, semd-
foros, rampas de entrada y salida, vehiculos de
carril de emergencia y cambios de carril de
autopista en tréfico abierto mientras interac-
tuaba con otros automovilistas.

El presidente y director ejecutivo de
TuSimple, Cheng Lu, dijo que la prueba
reforzé lo que su compafiia cree que es su
"posicion dnica a la vanguardia del trans-
porte auténomo, que ofrece tecnologia de
conduccion avanzada a escala comercial".
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El viaje de una hora y 20 minutos es la pri-
mera vez que un camion auténomo Clase 8
opera en vias piblicas abiertas sin un humano
en el vehiculo y sin intervencién humana, segun
TuSimple, y es parte de un programa de prueba
en curso que continuara hasta 2022. La prueba
se realizd en colaboracién con el Departamento
de Transporte de Arizona y la policia.

Durante este operativo, TuSimple desplegd
un vehiculo de inspeccion para buscar anomali-




EN ARIZON

CIRCULA CAMION SIN
CONDUCTOR POR PRIMERA VEZ

as que operaran a mas de cinco millas de dis-
tancia, un vehiculo de supervision capaz de
poner el camion auténomo en una condicion de
riesgo minimo (MRC, por sus siglas en inglés)
iba detrds, y los vehiculos policiales lo sequian
a media milla de distancia como una capa adi-
cional de precaucién de sequridad.

La prueba de conduccion autonoma fue
operada al 100% por el ADS de TuSimple sin un
humano a bordo, sin control humano remoto del

vehiculo y sin intervencion del trafico. EI pro-
grama piloto "Driver Out" de TuSimple es la cul-
minacion de 1.5 afios de trabajo para desarrollar
un semirremolque auténomo de Nivel 4 con el
nivel de redundancia, confiabilidad y consisten-
cia para llevar al conductor de manera sequra a
la via publica. De acuerdo con la compaiiia, este
es un primer paso critico para escalar las ope-
raciones de camiones auténomos en la Red
Auténoma de Carga TuSimple (AFN).

MEJORA MACK
EQUIPAMIENTO

CRUCERO PREDICTIVO
PARA ANTHEM Y PINNACLE

ack Trucks anuncié en enero que su

Control de Crucero Predictivo con

Econo-Roll ahora es estandar en los
modelos Anthem y Pinnacle. Mack Predictive
Cruise combina la transmision manual automati-
zada (AMT) Mack mDrive con GPS, monitorea la
velocidad del conductor, la carga del motor y la
topografia de la carretera, memorizando esas
condiciones cuando se configura el control de cru-
cero. La proxima vez que el conductor viaje por la
misma ruta, Mack Predictive Cruise se comunica-
ra con la transmision para garantizar que se elija
la marcha éptima para la eficiencia del combusti-
ble. La compafiia dice que su sistema puede
aumentar la eficiencia del combustible hasta en
un 1% y no requiere una conexion GPS constante.
Después de una breve conexion al GPS, Mack
Predictive Cruise reconoce la colina, envia la
comunicacion a mDrive, que conoce automatica-
mente la estrategia dptima de velocidad y marcha
para el terreno proximo.

Mack Predictive Cruise monitorea constante-
mente la velocidad, la carga del motor, el peso y
la pendiente del camino para seleccionar la
mejor marcha para el camino por delante. Al
acercarse a una colina, Predictive Cruise permite
un poco mds de velocidad. Luego, la AMT mDrive
mantiene la marcha mds alta posible, permane-
ciendo en esa marcha y evitando los cambios
descendentes si no es necesario para llegar a la
cima de la colina. Econo-Roll, que desconecta
temporalmente la transmision antes del descen-
so cuesta abajo, permite que el camion ruede, lo
que reduce el consumo de combustible. Al viajar
cuesta abajo, Mack Predictive Cruise mantiene la
velocidad del vehiculo, utilizando energia cinéti-
ca y aplicando suavemente el freno del motor.
Debido a que la pendiente se almacena en la
memoria del vehiculo, Predictive Cruise la reco-
noce y sabe cuando se igualard la pendiente, lo
que permite que el camién mantenga su veloci-
dad para la siguiente pendiente.
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NO AL MANDATO DE VACUNAS
RECHAZADO POR SUPREMA CORTE

6-3 el jueves 13 de enero que no permitira
que se haga cumplir el Estandar Temporal

de Emergencia (ETS por sus siglas en inglés) de
vacuna o prueba COVID-19 de la Administracion
de Sequridad y Salud Ocupacional (OHSA por sus
siglas en inglés). Los jueces de la Corte Suprema
Stephen G. Breyer, Sonia Sotomayor y Elena
Kagen disintieron en la opinion del 13 de enero.

El ETS requeria que los trabajadores de
empresas con 100 o mas empleados se vacunaran
por completo o se hicieran la prueba de COVID al
menos una vez por semana. La Corte Suprema, en
su opinion, dijo que el Secretario del Trabajo care-
cia de la autoridad para emitir tal mandato, inclu-
so a través de la exencion estandar temporal de
emergencia de la Ley OSH. “El Secretario ha orde-
nado a 84 millones de estadounidenses que
obtengan una vacuna COVID-19 o se sometan a
pruebas médicas semanales por su propia cuen-
ta", dijo la Corte en su opinion. “Este no es un
'ejercicio diario del poder federal'. En cambio, es
una invasion significativa en la vida y la salud de
una gran cantidad de empleados”. La Suprema
Corte agregd que la Ley OSH, que establecié OSHA
en 1970, faculta al Secretario de Trabajo “para
establecer estdndares de sequridad en el lugar de
trabajo, no medidas amplias de salud pdblica”.

Los jueces disidentes argumentaron que
OSHA hizo lo que el Congreso le ordend hacer:
"Tomd medidas para abordar la amenaza conti-
nua de COVID-19" en el lugar de trabajo, y agre-
g6 que el ETS se encuentra dentro de la mision
de la agencia, que es "proteger a los empleados
de ' grave peligro' que proviene de 'nuevos peli-
gros' o exposicion a agentes nocivos”, escribie-
ron los jueces disidentes. “Sin embargo, hoy el
Tribunal emite una suspension gue impide que
la norma entre en vigor", agregaron los jueces
disidentes. “Desde nuestro punto de vista, la
orden de la Corte aplica gravemente mal los
estandares legales aplicables. Y al hacerlo, obs-
taculiza la capacidad del gobierno federal para
contrarrestar la amenaza sin precedentes que
representa el COVID-19 para los trabajadores de
nuestra nacion. Actuando fuera de su compe-
tencia y sin fundamento legal, la Corte despla-
za los juicios de los funcionarios publicos a
quienes se les ha dado la responsabilidad de
responder a las emergencias de salud en el tra-
bajo. Disentimos respetuosamente”.

I a Suprema Corte de Estados Unidos votd

“EL SECRETARIO
HA ORDENADO A

84 MILLONES DE
ESTADOUNIDENSES
QUE OBTENGAN
UNA VACUNA
COVID-19 0 SE
SOMETAN A
PRUEBAS MEDICAS
SEMANALES POR SU
PROPIA CUENTA”,

dijo la Corte en su opinidn.

Las Asociaciones de Transportistas
Americanos (ATA), que estuvo entre los primeros
grupos en presentar una demanda en el Tribunal
del Quinto Circuito, celebraron la decisién del
Tribunal Supremo el jueves. “Hoy, ATA obtuvo
una gran victoria en nombre de la industria del
transporte por carretera y de los trabajadores y
empleadores de todo el mundo”, dijo el presi-
dente y director ejecutivo de ATA, Chris Spear.
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“El fallo de hoy de la Suprema Corte valida nues-
tra afirmacion de que OSHA se extralimité con
creces en su autoridad al emitir una norma tem-
poral de emergencia que interferiria con las
decisiones de atencion médica privada de las
personas. Los camiones han estado en primera
linea durante la pandemia, entregando Equipo
de Proteccion Personal, suministros médicos,
alimentos, ropa, combustible e incluso las vacu-
nas. Gracias a este fallo, nuestra industria conti-
nuara entregando bienes criticos, a medida que
nuestra nacion se recupera de la pandemia y
hacemos avanzar nuestra economia”.

De manera similar, la Asociacion de
Transportistas de Camiones de Carga se mostrd
satisfecha con la opinion de la mayoria de los jue-
ces. "Aplaudimos a la Corte por avanzar rdpida-
mente en este fallo, ya que se esperaba que la
fecha limite para el cumplimiento del ETS entrara
en vigencia a principios de esta semana", dijo el
vicepresidente de Asuntos Gubernamentales de la
TCA, David Heller. "Es imperativo que el camione-
ro profesional tenga la capacidad de entregar de
manera sequra, eficiente y efectiva la carga de
nuestra nacion para que nuestra economia y esta
nacion puedan continuar prosperando".

Justo antes del fallo de la Suprema Corte de
mediados de enero, OSHA ya habia modificado
sus prequntas frecuentes para aclarar que la
mayoria de los conductores de camiones no esta-
rian cubiertos por el mandato. En la nueva sec-
cion publicada en las Preguntas frecuentes,
OSHA aclard que si bien no existe una exencién
especifica para los conductores de camiones, el
ETS "no se aplica a los empleados 'que no se
reportan a un lugar de trabajo donde estan pre-
sentes otras personas, como compafieros de tra-
bajo o clientes' o empleados 'que trabajan exclu-
sivamente al aire libre"". Las preguntas frecuen-
tes contindan diciendo que los conductores de
camiones que no trabajan en una operacion de
equipo con otro conductor en la cabina y que solo
se encuentran con otras personas en entornos al
aire libre no estan incluidos en el ETS. Ademds,
OSHA sefial6 que el uso minimo de instalaciones
interiores donde otras personas pueden estar
presentes, como usar un bafio de varios puestos
o ingresar a una oficina administrativa para dejar
el papeleo "no impide que un empleado esté
cubierto por estas exenciones, siempre que el
tiempo que se pasa en el interior es breve".



E-ACTT Modelo Monstrado

Diseno a su medida. Soporte Tecnico de Fabrica

En Autocar, no solo vendemos camiones, nos enfocamos en crear soluciones
Innovadores para nuestros cilentes. Esto se logra personalizando soluciones
para cumplir con las operaciones de nuestros clients y ofreciendo soporte
tecnico las 24/7 durante la vida util del vehiculo.

Proximas soluciones electricas a su disponibilidad con el nuevo.
Autocar E-ACTT. Descubre mas en autocartruck.com/actt
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SI BIEN NO ES UNA MARCA CON UNA GRAN PRESENCIA MEDIATICA, AUTOCAR TIENE-MdS:DEsi20MNO '
DURANTE LOS CUALES HAN APRENDIDO MUY BIEN:GOMO:HACER'CAMIONES VOCACIONALES RESISTENTES, DURADEROS,
POTENTES Y EFICIENTES. A FIN DE CUENTAS, SE ESPECIALIZAN EN ESTE SEGMENTO.

TRANSPORTE LATINO | FEBRERO DE 2022 | 19



e e B il e AN
] "\'\»\'\r:’ N \/\ \/:{:{‘ ;; \‘Z'; ’\ /.\.,\ e
o o

A

vocacional:
20




por: TRANSPORTE LATINO / DIEGO GUERRA

uando registras "BADASS"
‘ como marca para describir tu

linea de camiones, es mejor
que puedas respaldarlo. Y la verdad es
que Autocar estd a la altura de las
expectativas con su mds reciente
camidn de volteo, el DC-64D, el cual es
el recipiente de una tradicién de 120
afos de experiencia y es el cuarto
modelo de la linea de uso rudo de
Autocar, la DC-64. Junto con el mode-
lo DC-64R para basura, DC-64M para
mezcladoras y DC-64P para bomba, el
DC-64D de Autocar estd construido
desde cero y disefiado para manejar
los trabajos mds desafiantes.

“EI DC-64D estd expertamente con-
figurado y resuelve muchos problemas
de la industria que otros proveedores
no abordan”, dice Eric Schwartz, presi-
dente de Autocar Truck. “A diferencia de
cualquier otro vehiculo en el mercado
de camiones comerciales de trabajo
pesado de América del Norte, los
Autocar Trucks estan predisefiados para
una integracion perfecta en la carroce-
ria y no requieren modificaciones
estructurales significativas. Como tal,
nuestros camiones son mds sequros,
tienen una estructura mds sdlida y
estan disefiados para tener una vida dtil
mds larga, lo que reduce el TCO (costo
total de propiedad) y se suma a nuestra
promesa Always Up. Este camion de vol-
teo es realmente BADASS".

El DC-64D se ensambla en
Birmingham, Alabama, y cuenta con
una cabina espaciosa y funcional; pero
lo que lo distingue en el mercado de
camiones industriales es la resistencia
y durabilidad del vehiculo. EI DC-64D
estd disefiado para ser un caballo de
batalla implacable que sigue avanzan-
do cuando el trabajo se vuelve dificil.

DISENO

Autocar se enfoca exclusivamente
en construir algunos de los mejores
camiones vocacionales, razén por la
cual Autocar colabordé con expertos
clave de la industria con mds de 200
aflos de experiencia conjunta en
camiones de servicio severo para
guiar el disefio del DC-64D. Esta confi-
gurado con mds de 100 mejoras. )

VDO y Roadlog son marcas registradas de Continental Corporation.

Asegurate de tener
el ELD indicado.

www.vdoroadlog.com

VDO Roadlog™ sigue siendo el Unico ELD con una impresora integrada y
ahora es el primer ELD en aprobar exitosamente la prueba de transferencia
de datos USB de la FMCSA. Con el ELD VDO RoadlLog podras:

* Transmitir electronicamente datos de registro al software de
monitoreo de la FMCSA (eRODS) via WiFi o Bluetooth.

» Transferir tu informacién via USB.

* Proveer a los inspectores con una impresiéon completa en papel.

Incluye VDO Roadlog Office - las herramientas en linea Y o
para cumplimiento y gestion avanzada de flotas. REG*?LM@A@ \‘

R oo
* Cumple al 100% con el mandato sobre ELD de la FMCSA. \Vf\g/g"‘w‘ﬁo

¢ Actualizaciones gratuitas al software para
mantener el cumplimiento en el futuro.

* Asistencia telefénica 24/7 con
sede en Estados Unidos.

(855)-ROADLOG
roadlog-sales@vdo.com
Compra directamente en:

www.shopvdo.com
RoadLogr VDO




Se asociaron con fabricantes de cajas de
volteo para disefiar de forma paralela las
caracteristicas esenciales de montaje de
las tolvas, logrando su mision de ofrecer el
mas alto nivel de integracion en la indus-
tria. EI DC-64D esta equipado con una caja
RS Godwin SCS y cuenta con acero Hardox
para mayor durabilidad y menor peso; lo
cual se traduce en una mayor capacidad de
carga atil.

Estéticamente, el DC-64D tiene la ima-
gen clasica de un vocacional de uso rudo,
con una cabina cuadrada y una enorme
parrilla cromada que llama mucho la aten-
cion. La construccion de la cabina de acero
completamente soldado proporciona la
mdxima durabilidad para las aplicaciones de
servicio severo. Eso se combina con un
material del bastidor con un Iimite eldstico
de 160 000 PSI, un 24% mas fuerte que el
estandar de la industria, mientras que los
pernos de remolque delanteros pueden
manejar 80,000 Ib de capacidad.

La sequridad no sucede por accidente. Es
por eso que trabajaron arduamente para
brindar a sus clientes una gran visibilidad de
325 grados y una distancia de la defensa al
fondo de la cabina (BBC por sus siglas en
inglés) de 112" con un paso de rueda de hasta
50 grados, lo que reduce el esfuerzo de
direccion y aumenta la sequridad en el lugar
de trabajo.

INTERIOR

Acceder a la cabina es facil gracias a los
dos grandes escalones de acero con superfi-
cie antiderrapante, los cuales ayudan a redu-

vocacional:

cir accidentes. La cabina DC-64D cuenta con
una pantalla inteligente de informacion de 7
pulgadas para minimizar la distraccién del
conductor y ayudar a los técnicos a que los



conductores vuelvan rapidamente a la carre-
tera después del mantenimiento.

En cuanto a estética, no vas a encontrar
mayores concesiones ni refinamientos. Este es

un camién para hacer trabajo duro y no se
anda por las ramas. El tablero es ligeramente
curvo para que todos los medidores sean de
facil lectura para el conductor. Hay espacio

para once medidores andlogos ademds de dos
digitales en la pantalla de informacion detrds
del volante. Los interruptores son grandes, lo
que permite accionarlos usando guantes. »
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El piso de la cabina es de plastico rigido y
lleva lamina de acero antiderrapante en lugar
de tapetes, lo cual hace mucho mds fécil la
limpieza y reduce el desgaste a la cabina. La
estructura de las puertas y las manijas estan
construidos para condiciones extremas y pue-
den soportar 450 libras de peso. Las bisagras
de las puertas y el disefio del poste A cuentan
con sujetadores de gran tamafio con bisagras
tipo piano disefiadas para soportar las situa-
ciones mas dificiles de apertura y portazos. El
volante de dos brazos estd forrado en imita-
cion piel para un mejor agarre, mientras que
los asientos estan tapizados en tela.

MOTOR Y TRANSMISION

Para impulsar a la linea DC-64 Autocar se
asocio con Cummins y el camion de volteo
ofrece tres diferentes mecdnicas. EI mds
pequeiio es el L9, el cual tiene un rango de
potencia de 295 a 430 caballos de fuerzay un
torque de 1,050 a 1,361 libras-pie. Un escalén
mds arriba encontramos el X12, el cual estd
disponible con potencias de 350 a 500 HP y
un par motor de 1,250 a 1,700 Ib-pie. Si traba-
jas en espacios con restricciones ambienta-
les, entonces te convendrd utilizar el ISX12N
que utiliza gas natural comprimido y te da una
potencia de 320 a 400 HP y un torque de 1,150
a 1,450 Ib-pie. Si sientes que podrias utilizar
un poco mds de poder, no desesperes, pues el
tope de gama de Cummins, el X15, estarad dis-
ponible mas adelante en este afio. En cuanto
a la transmisién, estdn disponibles varias
cajas automdticas de Allison.

Durante la presentacion del camidn, el pre-
sidente de Autocar, LLC, comenté que “No hay
otra forma de describir 2021 para Autocar que
no sea BADASS. Nuestro éxito se ve impulsado
por nuestros esfuerzos para proporcionar a
nuestros clientes la mejor camioneta vocacio-
nal disefiada para hacer los trabajos que nece-
sitan. Sin embargo, lo que mds me enorgullece
es la tenacidad y dedicacion de nuestro equi-
po. Aunque nos vimos afectados por proble-
mas en la cadena de suministro, fuimos uno de
los pocos OEM que nunca dejo de fabricar y
mantuvo a todo su equipo empleado”.

En resumen, el DC-64D es un camién ultra-
competente disefiado para realizar las labo-
res mas demandantes sin pestafiear. Gracias a
su construccion integral, ofrece una resisten-
cia a prueba de balas y, con motores potentes
y eficientes, unidos a transmisiones automati-
cas, brinda a los conductores una grata expe-
riencia de manejo.

vocacional:




EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR

® 19 de 89 litros con 295 a 430 HP y
1,050 a 1,361 Ib-pie

® X12 de 11.4 litros con 350 a 500 HP y
1,250 a 1,700 Ib-pie

® |SX12N de 119 litros con 320 a 400 HP y
1150 a 1,450 Ib-pie.

TRANSMISION
o Autométicas Allison 3000, 3500, 4500 RDS

SUSPENSION DELANTERA
© Muelles parabdlicos

SUSPENSION TRASERA
© Muelles parabdlicos

4

Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje’§ ~—
El UNICO PRODUCTO para’§u‘|:o?or sistema
de combustlble A transm|5|on ZMAX se puede
utlllzar en los'r motores s diesel 0 de ¢ gasollna,

gl . e .
transm|3|on automatlca o manual

1;1'5.[1: A ZM
i ENGINE
&IFUEL
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zMAX.com
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Cuando se habla de arrastres de larga dis-
tancia, hay marcas que vienen de inme-
diato a la cabeza, y la sueca Volvo es una
de las mds respetadas del planeta cuando se
habla de arrastres de larga distancia. Esto gra-
cias a camiones como el FH16, su buque insignia
en este segmento. Es decir, el modelo que aban-
dera este competido nicho y, por ello, recibe pri-
mero los mas recientes avances tecnoldgicos.
Bajo una refinada fachada, hay una bestia capaz
de mover toneladas con una excelente eficiencia
de combustible y la confiabilidad que caracteri-
za a esta marca sueca.

Sobre todo porque es el reflejo de la filosofia
de la marca de crear trenes motrices eficientes y
capaces en los que la potencia se transfiere al
piso rdpida y confiablemente, sin importar la
superficie. Por esto es que en el mas reciente
FH16 elevaron el poder en 50 HP sin comprometer
la durabilidad ni el consumo de combustible para
reclamar el titulo del camion mds potente del
mundo que por un tiempo les arrebaté Scania.
EI 750 en el nombre hace referencia a los
caballos de fuerza del motor de 16

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
e \olvo D16K de 16 litros, 550 a 750 HP y 2,064 a 2,617 Ib-pie

TRANSMISIONES
o Automatica Volvo I-Shift de 12 velocidades con 10 2 embragues
© Manual de 14 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
© Muelles parabdlicos

SUSPENSION TRASERA
© Neumética




litros, pero lo que es realmente impresionante
es el par motor del mismo: 2,617 Ib-pie, del que
el 90% estd disponible en cuestion de sequn-
dos, lo que lo convierte en uno de los camiones
mds aptos para la industria del transporte por
carretera, mineria, madera o construccion. Por
supuesto, también esta disponible con otros
rangos de potencia y torque para quien no
requiere todo el poder que el motor D16G es
capaz de otorgar.

DISENO

La imagen es la misma con la que se presen-
t6 hace unos afios para celebrar el 25 aniversa-
rio de este modelo, con una apariencia sélida y
robusta. Poderosa. Lo que mas resalta al frente
es la parrilla plateada con toques de cromo, que
llama la atencién en cualquier carretera, espe-
cialmente por el contraste que presenta con el
oscuro color café de la carroceria, que Volvo
llama Fiordo Mistico. Otras partes en cromo que
saltan a la vista son el escalon frontal, los aside-
ros de las puertas y el logo de la marca. Los
faros, trapezoidales, contribuyen a darle un
aspecto moderno al camion; especialmente con
las luces LED de dia en forma de V.

Hay tres alturas de chasis distintas para
tractores y rigidos: baja, media y alta, cada una
pensada para una aplicacion diferente. EI pri-
mero esta disefiado para el transporte pesado
en carreteras en buen estado con suspension
neumatica integral. La altura media es idonea
para los camiones con ejes delanteros bajos en
combinacion con suspension delantera neuma-
tica o de ballestas. El chasis alto estd pensado
para camiones con suspension de ballestas y
para los que se utilizan en construccion. »»
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INTERIOR

Las cabinas cuentan con un aspecto mas
actual gracias al reacomodo de los postes A,
el parabrisas y el nuevo disefio de la parrilla;
aunque no le vendria mal un pequefio redise-
flo, pues la imagen ya se siente algo vieja.
Los asientos son bastante cdmodos y el
puesto de manejo estd perfectamente rema-
tado tanto por posicién como por ergonomia;
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algo a lo que también ayuda que el volante
sea ajustable en profundidad y altura. La
palanca del cambio automatizado I-Shift no
ha variado su posicion y se sitda justo al lado
del asiento. En cuanto a sequridad no tendrds
nada de qué preocuparte, pues todas las
cabinas han superado las pruebas de impac-
to suecas, que son de las mas exigentes del
mundo.




Hay cinco tipos de cabina: dormitorio

techo bajo, dormitorio, Globetrotter,
Globetrotter XL y Globetrotter XXL. La pri-
mera ofrece comodo alojamiento nocturno
para una o dos personas y dispone de gran
cantidad de espacios de almacenamiento.
La seqgunda tiene una altura elevada que
ofrece una gran cantidad de espacio de
almacenamiento, facilita el movimiento den-

tro de la cabina y permite dormir a dos per-
sonas, aunque para hacerlo comodamente
hay que elegir una litera mds grande de la
lista de opciones. Las Globetrotter ofrecen
lo mismo que la anterior, pero con mds altu-
ra, espacio y comodidad tanto en la cabina
como en las literas seglin aumenta la
“talla”.

El tablero presenta un disefio ligeramente
curvado que permite al conductor llegar con
comodidad a todos los controles. En el centro
hay un nuevo panel de instrumentos combi-
nado con una pantalla en blanco y negro de
gran tamafio con informacion para el conduc-
tor. Existen varios paquetes de cabinas dife-
rentes que contienen equipamiento extra,
como una litera abatible, los sistemas de

sequridad activa de Volvo y funciones de
gama alta para el sistema de sonido estéreo.

MOTOR Y TRANSMISIONES

Hace un par de afios, Volvo afiadié una
mecdnica de 13 litros a la oferta del FH16,
pero parece que no tuvo mucho éxito porque
ahora dnicamente estd disponible con el
motor D16, como en un principio. El rango de
potencia va de 550 a 750 HP, mientras que el
par motor va de 1,954 a 2,617 Ib-pie. Como es
de esperarse, cumple con la estricta norma-
tiva Euro 6 gracias al uso de tecnologias
como catalizador por oxidacion diésel, filtro
de particulas diesel y catalizadores de
Reduccion Selectiva y de Sintesis de
Amoniaco. »
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En lo que respecta a la transmision, lo
mds interesante es la caja de cambios auto-
matica I-Shift, que ofrece un nivel de conduc-
cion antes inalcanzable para transportes de
80 o mas toneladas gracias a que se ha desa-
rrollado un nuevo software en el sistema de
transmision. La caja de cambios se ha disefia-
do para que se adapte a las necesidades
requeridas seglin las condiciones de cada
actividad y también esta disponible una con
doble embrague. Ademds hay varias cajas
manuales de 14 relaciones con split (desmul-
tiplicacién de marcha) y range (desmultipli-
cacién de gama), con o sin sobremarcha
(overdrive).

MANEJO

Por mucho que tratemos de ponerlo en
aprietos, el FH16 sélo nos reclamard que
estemos atentos a la conduccién, debido a lo
rapido que podemos circular en cualquier
situacion. El sistema de suspension neumati-
ca controlada electrénicamente (ECS por sus
siglas en inglés) ofrece una gran comodidad y
proteccion para la carga, ya que se ajusta
automaticamente, por lo que el camidén man-
tiene una altura constante y compensa la dis-

del mundo:

tribucién desigual de las cargas.

El control manual de la altura facilita el
ajuste de la altura de la plataforma de carga
para adaptarla a la del resorte de carga. ECS
esta disponible en dos versiones: Suspension
neumdtica integral para todas las ruedas del
camion y suspensién neumatica trasera. Para
los mayores pesos brutos, existe el eje

Tridem con suspensién neumatica, combina-
do con un eje direccional,. El eje Tridem se
caracteriza por una alta estabilidad y buena
traccién incluso en condiciones dificiles. Un
eje direccional, combinado con una distancia
entre ejes corta, significa que el camion es
muy facil de maniobrar, con radios de giro
pequefios.
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MACK ANTHEM

HACE CINCO ANOS, MACK DIO UN GIRO BUS-
CANDO UNA IMAGEN MAS ACTUAL ACORDE
CON LOS NUEVOS TIEMPOS. EL PRIMER PASO
FUE EL ANTHEM, UN CAMION CON UN DISERNO
MODERNO Y ATRACTIVO, EFICIENTES Y POTEN-
TES MOTORES, ASi COMO UNA CABINA COMODA T
Y BIEN DISENADA, QUE ADEMAS INCLUYE LA
TECNOLOGIA NECESARIA PARA HACER MAS
FACIL LA VIDA DE QUIENES RECORREN CIENTOS
DE MILLAS TODOS LOS DIAS. »

s DR
v - 4 X - - - T
- L = = & " oF =3 : :
—4 - ‘-__ - — - - - - A ~ -3 ..‘ = &
L | - - . - - 4 - > - - a % : g ;._, ?‘ .i
- — 3 3
LS - - ~ b = 1 - - - L ‘\'\“ - a 5 &
- - - - - - > ~ 2 S
- — - . . 3 - >




por: TRANSPORTE LATINO / DIEGO GUERRA

arece que fue ayer cuando Mack lanzé
Pcon bombo y platillo el Anthem, un
Clase 8 para largas distancias con el
que iniciaron una nueva era para la marca
pues rompié completamente con el disefio al
gue estdbamos acostumbrados, con una apa-
riencia imponente y robusta que resulta muy
atractiva... ipero ya pasaron cinco afos! En
ese lapso, el Anthem se ha consolidado como
una mucho mejor opcidn que los Pinnacle de
eje retrasado -a los cuales reemplazé- gra-
cias, principalmente a un consumo de com-
bustible mas eficiente.
A finales de 2018, Mack presentd el paque-
te HE+, el cual esta disefiado para hacer ain

mds eficiente al Anthem. Las cifras son impac-
tantes, pues en Mack hablan de una reduccion
de hasta un 9.5% en el consumo de combusti-
ble. El paquete HE+ utiliza la Tecnologia de
Recuperacion de Energia de Mack, la cual cap-
tura la energia residual del motor -que de otro
modo se desperdiciaria- y la inserta nueva-
mente al tren motriz. Ademds, combina varias
mejoras aerodinamicas como faldones en la
defensa y costados, extensiones laterales y en
la parte trasera, entre otras.

El afio pasado, la mayor novedad fue la
incorporacion del sistema Command Steer, el
cual ayuda a reducir hasta un 85% la fatiga
del conductor. Esto lo hace conectando un
motor eléctrico al sistema hidro-mecénico de
la direccion para proveer torque adicional.




Este motor es controlado mediante una com-
putadora, la cual evalda las condiciones del
camino en todo momento para darle al con-
ductor la ayuda necesaria para mantener la
trayectoria. Tanto a velocidades de carretera
o durante maniobras de estacionamiento.

DISENO

El Anthem tiene un disefio exterior que se
parece poco al del Pinnacle, modelo al que
reemplazé como buque insignia, pero que uti-
liza elementos de camiones de antafio. La
robusta, grande y estructurada parrilla
recuerda al SuperLiner, mientras que las sal-
picaderas planas y de marcadas lineas son un
guifio al RD Model. Los disefiadores e ingenie-
ros de Mack utilizaron modelacién avanzada

por computadora y realizaron pruebas en el
Centro Espacial Kennedy para crear unas
lineas que redujeron la carga aerodindmica
un seis por ciento y ayudaron a incrementar
la eficiencia de combustible hasta un tres por
ciento comparado con un Pinnacle con equi-
pamiento similar.

Un ejemplo son las salpicaderas planas, las
cuales ayudan a mover el aire hacia la parte
lateral e inferior del camion, reduciendo el
arrastre aerodinamico. Otro elemento que
ayuda a cortar el viento es el cofre, el cual se
eleva conforme se acerca al parabrisas para
dirigir el aire a la parte superior del camidn;
ademds esta inclinacion mejora la visibilidad.
La visera estd disefiada para cortar el aire sin
crear turbulencia y desde alli el aire pasa

sobre un techo de una sola pieza que mueve
suavemente el aire sobre y alrededor del dor-
mitorio y el trdiler. En la cabina dormitorio de
70 pulgadas, un alerén en el techo con una
pestafia ajustable ayuda a mejorar el flujo de
aire de la cabina al trailer. »
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Los espejos retrovisores estdn montados en
el cofre en una posicion elevada, lo cual reduce
la resistencia al viento al empujar el aire alrede-
dor de los espejos de las puertas. Ademds, los
primeros ofrecen una vista panordmica de los
dos lados del camion practicamente eliminando
los puntos ciegos. Los espejos son grandes y si
quieres puedes quitarlos, pero resultan (tiles.
Bajo casi cualquier circunstancia la vibracién es
minima y menos notable que en los espejos que
se montan en la salpicadera con un tripié. Para
reducir el riesgo de dafios, giran sobre si mismos
en caso de un impacto.

Mantener el aire pegado al camién también
hace mas silencioso el interior, lo cual reduce la
fatiga al manejar. es posible hablar a un volumen
normal y escuchar la banda civil o mdsica sin
tener que subir mucho el volumen. Por otro lado,

americano:

Mack utiliza LED adentro y afuera. Los faros de
LED son 66% mds brillantes, casi doblando los
[imenes de las luces bajas, y proveen una luz
mds ancha y blanca utilizando menos energia. El
Anthem estard en las carreteras en enero y pue-
des ordenarlo en tres versiones: cabina de dia,
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cabina dormitorio de techo plano de 48 pulgadas
o dormitorio elevado de 70".

INTERIOR

Al subir y bajar del camidn, lo primero que
notas es que la manija esta en una posicion mas
baja respecto al poste A, lo cual hace mas facil
mantener tres puntos de contacto. La palanca de
la transmisién manual automatizada estd ubicada
mas arriba en el tablero, cerca del conductor. Los
interruptores -cortados con laser- también estdn
en una posicion mas alta, mientras que otras
cosas que antes se controlaban con interruptores
-como los limpiadores o el freno del motor- han
sido eliminados por completo del tablero y reco-
locados en palancas detrds del volante. Esto es un
movimiento simple y muy intuitivo, de esos que se
agradecen cuando los tienes, especialmente en




funciones bdsicas de manejo.

El volante con fondo plano crea mds espa-
cio entre éste y el regazo del conductor, lo
que hace mds facil entrar y salir del camidn,
especialmente cuando el asiento estd total-
mente elevado. Ademas, esto deberia ayudar
a los conductores altos a encontrar una posi-
cién de manejo mds cémoda, o a al menos
darles la oportunidad de acercarse mds al
volante. Otra cosa que nos gusté mucho fue-
ron los controles iluminados para el control
de crucero, el sistema de sonido y el blueto-
oth. La pantalla a color de 5 pulgadas en el
panel de instrumentos muestra informacion
de monitoreo del vehiculo, incluyendo la tem-
peratura del motor y del aceite, odémetros de
viaje, estatutos del sistema de postratamien-
to de gases y la presion de las llantas. »
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La cabina es espaciosa y con buenos aca-
bados. El dormitorio de 70 pulgadas tiene un
35% mds espacio que los modelos anteriores
y 27 pies clibicos de almacenamiento adicio-
nales, incluyendo 3 cajones debajo de la lite-
ra. Un panel montado en el dormitorio tiene
tomas de corriente, puertos USB y controles
para el estéreo, la luz interior y el sistema de
aire acondicionado. La luz de la cabina es
requlable en el perimetro del ambiente del
conductor, las luces de tareay las superiores.
Las persianas son como de avion, bloguean el
100 por ciento de la luz y estdn integradas
con las ventanas inclinadas para dejar entrar
el aire pero mantener afuera la lluvia.

MOTOR Y TRANSMISION

En lo que respecta a la movilidad, el
Anthem presenta cuatro diferentes opciones.
El mas pequefio es el MPT con hasta 425 HP
y 1,560 Ib-pie, luego tenemos el conocido
MP8 de 13 litros con hasta 505 HP y 1,860 Ib-
pie, sequido del mds reciente Cummins
ISX12N de gas natural, lo cual hace que el
Anthem pueda trabajar en en zonas donde las
restricciones ambientales son mas estrictas.
Por (ltimo, tenemos que hablar dle MPSHE,
que aprovecha la capitalizacion del turbo,
especialmente disefiado para arrastres lar-

americano:
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

* MP7 de 11 litros con 325 a 425 HP y 1,260 a 1,560 Ib-pie
* MP8 de 13 litros con 415 a 505 HP y 1,460 a 1,860 Ib-pie
* MP8-TC de 13 litros con 415 a 445 HP y 1460 a 1,860 Ib-pie
* Cummins ISX12N con 400 HP y 1,450 Ib-pie

TRANSMISIONES

* Manuales Maxitorque ES, Eaton Fuller
* Automatizadas mDrive y mDrive HD
* Automatica Allison Serie 4000

gos, el cual convierte la energia residual del
escape en energia mecdnica que se alimenta
nuevamente al motor, lo cual afiade hasta 50
HP adicionales, permitiendo un incremento
sustancial en la eficiencia de combustible de
hasta un 8.8 por ciento. Este motor tiene una
potencia de 445 HP y un torque de 1,860 Ib-
pie, por lo que no le falta fuerza para hacer el
trabajo.

Como en todos los camiones de Mack, la
transmision manual automatizada mDRIVE
viene de serie y en el caso del Anthem es una
de 12 velocidades. También hay disponible
una mDRIVE HD reforzada, con variantes de

SUSPENSION DELANTERA

* Muelles parabdlicos
* Neumatica

SUSPENSION TRASERA

* Neumatica Twin-Y
* Muelles mRIDE

13 y 14 cambios que afiaden una o dos veloci-
dades sdper lentas. En cuanto a sequridad,
lleva de serie el sistema Wingman Fusion de
Bendix, el cual utiliza cdmaras y radares para
prevenir colisiones, gestionar el control
adaptativo de crucero y la advertencia de
abandono de carril. El control de crucero
adaptativo es algo muy dtil en trayectos lar-
gos, ya que no sélo evita que el conductor
tenga que estar acelerando y frenando cons-
tantemente para controlar la velocidad -lo
cual resulta cansado a la larga-, sino que
también ayuda a mantener un consumo de
combustible mds eficiente.




ALLI AN C E CON EL RESPALDO DE UNA GARANTIA NACIONAL DE 1 ANO/MILLAS ILIMITADAS*
TRUCK PARTS

LA VENTAJA DE ALLIANCE

ACCESORIOS | MANTENIMIENTO | REPARACION Y REPUESTOS

Alliance Truck Parts tiene mas de 30 lineas de productos gue brindan piezas y accesorios refabricados y nuevos confiables
a la industria de transporte comercial para mantener a los camiones y autobuses en la ruta. Con Alliance, no hace falta que
elija entre calidad y precio, ya que nuestras piezas cumplen o superan las especificaciones de calidad, montaje y acabado
de OES. Las piezas Alliance Truck Parts estan disponibles en los distribuidores Freightliner y Western Star de todo el pais.
Alliance Truck Parts: Mejores piezas. Buenos precios.

o alliancetruckparts.com ’@allianceparts [i facebook.com/alliancetruckparts

DTHA/PSM-A-310. Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo aviso. Copyright & Daimler Trucks North America LLC. Todos los derechos reservados. Alliance Truck Parts es una marca de Daimler
Trucks Morth America LLC, una division de Daimler. No apto para la reventa. *Consulte la garantia para conocer todos los detalles y limitaciones.

DAIMLER | Alliance Truck Parts - Una marca del grupo Daimier
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TRANSPORTE
DAF IMPULSA LAEXCELENCIA PURA

El LF tiene beneficios como la carga util lider en la industria,
la maniobrabilidad incomparable y la excelente durabilidad,
comodidad y amabilidad del conductor. Ahora hemos llevado
el exitoso camion de distribucion de DAF un paso mas para
mejorar aun mas su rentabilidad. El resultado es The New LF.
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LA TERCERA GENERACION DE LA SPRINTER ES UNm MUY VERSATIL EFICIENTE, CON
UNA IMPRESIONANTE CARGA TECNOLOGICA QUE, SFBIEN NENE AS_CENDENCI ALEMANA,
SE FABRICA EN ESTADOS UNIDOS. CIERTAMENTE, SE TRATA DE UN VEHICULO UTILITARIO,

PERO EL LOGO DE LA ESTRELLA EN LA PARRILLA GARANTIZA QUE OBTENDRAS ALGO
MAS QUE UNA-SIMPLE VAN DE CARGA.
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO IORIO

a Sprinter se convirtid casi inmediatamen-

te en un referente entre las vans de carga

desde que Mercedes-Benz decidid incur-
sionar en el segmento hace ya mds de veinticinco
afios. De hecho, desde la primera generacion
quedo claro que la firma alemana no venia a jugar,
pues gand el premio a la Van Internacional del Afio
en 1995. Desde entonces, se ha vendido en multi-
tud de configuraciones: van, chasis cab, minibus e
incluso como una pickup. Mds a(in, se ha comer-
cializado con bajo diferentes marcas ademds de
Mercedes-Benz: Dodge, Freightliner e incluso
Volkswagen.

En 2006 llegd la sequnda generacién con
suficientes mejoras para hacerle ganar el mismo
galardén en 2007 y 2008. Pero como todo por
servir se acaba, en Mercedes llegaron a la con-
clusién de que habia que renovar a este impor-
tante vehiculo de carga, por lo cual hace unos
afios llegd la tercera generacion de la Sprinter,
con la cual se transformd por dentro y por fuera,
ofreciendo una sequridad y tecnologia que no se
ven muy seqguido en el segmento. Ademas, ahora
se fabrica en Estados Unidos, en una planta de
Mercedes-Benz en Carolina del Sur. Una manio-
bra que hace mucho sentido si tomamos en
cuenta que Estados Unidos es el sequndo merca-
do mds grande para las vans de Mercedes-Benz,
después de Alemania.

DISENO

Si bien la estética no es una de las preocupa-
ciones fundamentales entre los compradores de
las vans de carga, eso no quiere decir que haya
que descuidarla; algo que disefiadores de
Mercedes Benz tuvieron presente a la hora de
colocar unas lineas que recorren el cofre de la
nueva Sprinter del poste A a la orilla de la parrilla.
Esta, por cierto, es més angosta, los faros son més

delgados y la posibilidad de montar luces de LED
le afiade un toque de elegancia a esta van. En el
interior, la cabina es mds personalizable que
nunca y el sistema de infotenimiento estd mucho
mds cerca de los que vemos en los autos de lujo
de Mercedes.

INTERIOR

La cabina no es tan lujosa como la de un
auto Mercedes Benz porque la Sprinter es
una van de trabajo. El interior estd hecho

practicamente de pldstico, de no ser por la
pantalla de infotenimiento, un diminuto posa-
brazos y algunos toques de metal. Las cosas
estan muy bien organizadas, pero todas las
superficies son duras al tacto. la posicion de
manejo es alta y no hay una consola central
que separe al conductor del pasajero

En las versiones tope de gama, el tablero
tiene como elemento principal una pantalla
tdctil de 7 0 10.3 pulgadas en el centro del
mismo, la cual es muy fécil de operar desde




el asiento del conductor o del pasajero. Esto
es importante porque el sistema gestiona
practicamente todo, desde el radio y la nave-
gacion a una serie de comandos de voz que
trabajan con el Mercedes-Benz User
Experience (MBUX).

Como ocurrié con el anterior sistema de
infotenimiento, aprender a navegar entre los
diferentes niveles toma algo de tiempo, pero
lo haces de manera intuitiva. La navegacion
resulta sencilla gracias a men(s desplegables

y a que los iconos estdn claramente identifi-
cados. Para los de la vieja escuela que prefie-
ren no usar la pantalla tdctil, existe un inte-
rruptor. En el volante encontramos dos pane-
les tactiles y arreglos de botones; los del
lado izquierdo -donde también estdn los con-
troles del control de crucero- gestionan la
pantalla de informacién del panel de instru-
mentos. Los del lado derecho controlan la
unidad principal con botones para el mend,
teléfono, retroceder y el control de voz. »

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
4L de 20 litros con 188 HP y 258 Ib-pie
4L de 21litros con 161 HP y 266 Ib-pie
V6 de 3.0 litros diesel con 188 HP y 325 Ib-pie

TRANSMISIONES
Autométicas G-Tronic de 7 y 9 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
Independiente

SUSPENSION TRASERA
Muelles parabdlicos
Neumatica

TRANSPORTE LATINO | FEBRERO DE 2022 | 4T



Amantes de la tecnologia, quédense tran-
quilos, pues es compatible con Apple CarPlay
y Android Auto, hay muchos puertos USB, Wi-
Fi a bordo, y salidas de corriente de 12 y 115
volts. Por supuesto, lleva hasta 10 posavasos
tamaiio XL, algo que modificaron debido a la
gran cantidad de quejas que recibieron de
sus clientes estadounidenses. Hablando del
MBUX, la Sprinter es apenas el sequndo vehi-
culo que Mercedes vende en Estados Unidos
que lo utiliza, lo cual deja clara la importan-

utilitario:
48

cia de esta van para la marca.

Si estds pensando en comprar varias para
tu flota, el sistema Mercedes PRO Connect
permite rastrear cada una de ellas a un alto
grado de detalle, incluyendo el nivel de los
fluidos, la presion de las llantas o si alguna
ventana se quedd abierta al estacionarse.
También utiliza Inteligencia artificial para
establecer mejores habitos de manejo, y crea
restricciones o parametros para diferentes
perfiles dependiendo del vehiculo o el con-

ductor. Esto hace muy facil monitorear los
hdbitos de manejo y la eficiencia de cada
vehiculo, distribuir tareas y supervisar las
actualizaciones de estatus.

MOTORES

Cuando se dio la noticia de la nueva
Sprinter, se anunciaron tres diferentes moto-
res para el mercado norteamericano, luego
dijeron que solo dos: un cuatro en linea de
gasolina con 188 HP y 258 Ib-pie, y un V6 tur-
bodiesel con 188 HP y 325 Ib-pie. Pero desde el
afo pasado retomaron la triada de propulsores
con la adicidn de un diesel 4 cilindros con 161
HP y 288 Ib.pie. En cuanto a la transmision,
hay una automdtica de nueve cambios y una
de siete. También podras elegir entre traccion
trasera o integral, pero no estd disponible la
traccion delantera que si se vende en Europa -
una primicia para la marca-.

.
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Asegurate de tener un ejemplar de tu
revista Transporte Latino todos los
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MANEJO

Si bien la Sprinter ofrece una drea de
carga mas que decente, el hecho de que sea
angosta hace que conducir por calles angos-
tas -como las que hay en Europa- sea una
tarea sencilla incluso cuando el tréfico es
pesado. La direccidn electrénica es sensible
a la velocidad -se endurece conforme acele-
ras- y te deja colocar a la Sprinter donde
quieras; incluso nos atreveriamos a decir que
tiene un poco de retroalimentacién.

Es una van increiblemente facil de mane-
jar y ahora también de estacionar gracias a
una cdmara de reversa y a otra de 360 gra-
dos, disponibles como opcidn. Otras ayudas
que mejoran la sequridad incluyen un asis-
tente de viento cruzado, asistente de aban-
dono de carril, monitoreo de desatencidn del
conductor, alerta de punto ciego e incluso
control de crucero adaptativo. Puede que sea
una van de trabajo, pero la lista de equipa-
miento opcional incluye elementos de lujo,
como asientos delanteros calefactados y un
cargador inaldmbrico para el teléfono.

En cuanto a los precios, la Cargo arranca
en $38,300, la Cab Chassis en $40,715, la
Crew en $43,400 y la de Pasajeros en
$45,300. Si, no es precisamente barata, pero

utilitario:

no hay que olvidar que estamos hablando de
un vehiculo disefiado por Mercedes-Benz -
con la calidad y el respaldo que esto conlle-
va-. Para la nueva generacion, Mercedes
mantuvo todo lo bueno de la Sprinter y mejo-
ré todo aquello que necesitaba ser actualiza-
do. La cabina es muy limpia y representa un

50

paso adelante en cuanto a disefio, ademds de
que presenta nuevas tecnologias especial-
mente creadas para maximizar la funcionali-
dad de una van comercial. La evolucién de los
motores parte de unos que ya eran buenos y
la conectividad esta entre las mejores de
Mercedes-Benz.
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MBVERICK 2022

La nueva Maverick es una pickup
compacta, con motor hibrido que
rinde hasta 40 mpg. Con muchas
soluciones inteligentes en el interior
y la caja, es una pickup para quien
Nno sabia que necesitaba una.
Ofrece multiples soluciones para
hacer la vida mas facil, con la
conveniencia de una caja para
cargar cosas y un manejo como
de automovil.
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por: TRANSPORTE LATINO / ENRIQUE KOGAN

ord presentd recientemente una pickup

compacta llamada Maverick, la cual ser-

vird como la pickup de entrada en la ali-
neacion de Ford y se ubicara debajo de la
Ranger. Se ofrecera con dos opciones de motor
diferentes, incluido un hibrido, con configura-
cion de traccion delantera como estandar y un
sistema de traccién total como opcional. La
mejor parte, sin embargo, es su precio, pues se
lanz6 con un precio inicial de $19,995. No esta
mal, éeh?

Sé que Ford considera la Maverick 2022
como una camioneta, y aunque ciertamente
lo es, creo que la mejor manera de verla es
menos como una camioneta y mds como un
vehiculo multipropésito notablemente flexi-
ble y utilizable. Digo esto porque para
muchas personas “pickup” es un término
gue tiene connotaciones que sugeririan usos
especificos, y la Maverick es realmente una
maestra de la flexibilidad.

La Maverick 2022 es uno de esos vehicu-
los raros que casi nos impresiona mds por lo




MOTORES
4L de 25 litros/Eléctrico con 191 HP y 155 Ib-pie

SUSPENSION TRASERA
© Independiente con brazo oscilante

TRANSMISION
e Automdtica CVT

SUSPENSION DELANTERA
e Independiente McPherson

® 4| de 2.0 litros con 250 HP y 277 Ib-pie

gue no esta que por lo que estd. Eso es por-
que lo que no existe es algo que esta pre-
sente no solo en el mundo del automévil,
sino en muchos aspectos de la vida: la pre-
tension. El contenido de pretensién de la
Maverick es casi nulo. Cuando quitas la pre-
tension, lo que queda es una maquina extra-
ordinariamente inteligente, honesta, flexi-
ble, practica, eficiente y atractiva, y esa
mdgquina es incluso barata. Nos gusta mucho
lo que la Maverick es.

Tiene todas las capacidades de una

o Automética de 8 velocidades

camioneta pequefia de doble cabina con un
poco de almacenamiento cerrado adicio-
nal, y viene en un paquete que es mds que
aceptable para los compradores modernos
y convencionales. Si combinas todas las
cosas que la Maverick es capaz de hacer y
agregas la notable eficiencia de combusti-
ble del modelo hibrido base y el precio ini-
cial de $19,995, entonces la verdadera pre-
gunta es por qué diablos querria alguien
comprar un crossover como la Toyota RAV4
o la Honda CR-V.

e Independiente multibrazo

DISENO

La Maverick 2022 se basa en la misma plata-
forma C2 que la Bronco Sport y la Escape con
traccion delantera. Se ve bastante decente para
el rango de precios en el que se encuentra. La
parrilla estd atravesada por una franja que se
extiende hacia los faros para poner un togue inte-
resante de disefio. La mitad inferior de la defensa
delantera, la defensa trasera completa y los faldo-
nes laterales estdn hechos de pldstico negro.
Viene con faros haldgenos de serie, pero también
hay disponibles LED. »»
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Esta camioneta viene con rines de 17 y 18 pul-
gadas en una variedad de disefios. Las llantas
para todas las estaciones de seccion 225/65 se
ofrecen de serie. Los neumdticos todo terreno
estan disponibles en dos tamafios diferentes:
225/65 y 235/65. Si te decides por el paquete de
remolque 4K, obtendrds neumdticos 225/60. La
Maverick se ofrece en una sola opcion de estilo de
cabina y tamafio de caja. Viene con un disefio
SuperCrew con una cama de 4.5 pies. Ford llama
a esto el Flexbed. Estd repleto de caracteristicas
estandar y oportunidades para transformar la

camioneta:

caja de carga en un espacio de creacién comple-
to. También viene con ganchos de amarre movi-
les, para que sea mucho mds fdcil atar cosas.

La Maverick esta disponible en 11 tonos exte-
riores diferentes: Shadow Black, ~Oxford White,
Area 51, Cactus Gray, Carbonized Grey, Iconic
Silver, Velocity Blue, Hot Pepper Red, Alto Blue y
Cyber Orange (los tres (ltimos con un costo adi-
cional). ¢Que donde estd el décimo primero?
Bueno, si quieres la camioneta en color Rapid
Red necesitaras pedir el paquete Lariat Luxury,
el paquete First Edition y Ford Co-Pilot360, los
cuales cuestan $5,870 en total. iUf!

INTERIOR

El Maverick tiene un disefio ordenado dentro
de la cabina. Cuenta con asientos de tela en la
version base, asientos de tela escocesa en la
intermedia y de cuero sintético en la superior
Lariat. Detrds del volante hay una pantalla de 4.2
pulgadas en el cuadro de instrumentos, pero si
escoges la version Lariat la pantalla crece a 6.5
pulgadas. Esta pickup compacta viene de serie
con un sistema de infoentretenimiento con pan-
talla tactil de ocho pulgadas. Es compatible con
Apple CarPlay y Android Auto. También viene con
dos puertos USB como estandar y puede tener
dos mas por un poco de dinero adicional. Incluso
la carga inaldmbrica esta disponible. »
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Ford también ha introducido un sistema de
sujecién integrado aqui o una variedad de acce-
sorios extraibles como portavasos y ganchos
para bolsas de supermercado. Algunas de las
otras sutilezas estandar y opcionales incluyen:
dos fuentes de alimentacién precableadas de 12
voltios en la caja, tomacorrientes en caja y cabi-
na de 110 voltios, iluminacion en la caja, asientos
traseros abatibles y almacenamiento debajo del
asiento y entrada sin llave.

MOTOR Y TRANSMISION

La Ford Maverick estard disponible con dos
motores diferentes. La opcién estandar es un
sistema de propulsion hibrido con un motor de
cuatro cilindros y 2.5 litros que genera 162 caba-
llos y 155 libras-pie de torque; combinado con el
motor eléctrico, puede producir hasta 191 caba-
llos. La potencia se envia a las ruedas delanteras
a través de una transmision CVT gue no es nues-
tra favorita, pero al menos ayuda a lograr una
buena economia de combustible junto con el sis-
tema hibrido. ¢Qué tan bueno? Ford dice que el
rango estimado por la EPA proyectado es de 40
mpg. Puede viajar hasta 500 millas con un tan-
que lleno de gasolina. Esas son cifras bastante
buenas para una 'camioneta'.

El otro motor es el EcoBoost de 2.0 litros y
cuatro cilindros que genera 250 caballos y 277
libras-pie de torque. Este es idéntico al que
monta la Bronco Sport. Este propulsor estd dis-
ponible con un sistema de traccion total y esta
asociado a una caja de cambios automdtica de
ocho velocidades que se comporta mucho
mejor que la CVT de la versién estandar.

La Maverick puede remolcar hasta 2,000
libras en la version bdsica, pero si optas por el
motor EcoBoost, puedes aprovechar el paquete
de remolque 4K que te permitira remolcar hasta
4,000 libras. La capacidad maxima de carga Gtil
estd clasificada en 1,500 libras con ambos moto-
res. Como no podia ser de otra manera, hay una
edicion especial de lanzamiento, la First Edition,
que afiade varias caracteristicas de confort y
estética como un techo corredizo eléctrico,
techo negro, rines de 18 pulgadas, etc.
Curiosamente, viene equipada con el sistema de
propulsién hibrido -el EcoBoost es opcional- y

camioneta:

puede ser tuya por sélo $1,495 adicionales.

Por (iltimo pero no por ello menos importante
estd el tema del precio. La Maverick es una pickup
compacta asequible, pues la version de entrada
estd en $19,995, mientras que si te das vuelo y eli-
ges una Lariat EcoBoost con doble traccién el pre-
cio rondara los $30,000. Una de las cosas mds
interesantes de la Maverick es que es un vehiculo
sumamente prdctico, perfecto para transportar
mercancia no muy voluminosa o llevar las bicicle-
tas de tu familia para un paseo de fin de semana
(de hecho, Ford tiene varios tutoriales sobre cémo
hacer las adaptaciones necesarias a la camioneta
por muy poco dinero). Sin duda, en Dearborn tie-
nen claro que este vehiculo es para gente que no
necesita una pickup mediana -ya no digamos de
media tonelada-, pero que quiere acceder a la
conveniencia de este tipo de vehiculos sin gastar
mucho dinero.




WHY ADVERTISE WITH
ARBOL PUBLISHING

DELIVERS 2,500,000 + HISPANICS CONSUMERS MONTHLY IN THE US MARKET

f_j[ Nf’

/—Jﬂ“ L

VODA (I =z

E MESSAGE TO SPECIFIC CONSUMER
IENTLY THAN ANY OTHER MEDIA

PRINT STILL DELIVER
TARGETS MORE E

NV
—f
Qx

Fl

HISPANIC DEMOGRARHICS

« It is estimated that
. Hispanic spending * 45%of Affluent Hispanic * Approximately 70% of
x power is $1.2 trillion households are concentrated Hispanics speak Spanish and

in Los Angeles, New York, nearly half of the total popu-
: * 27.7 is the median age Houston, Miami and Chicago lation are at ease with the
of the Hispanic population English Language.
in 2008. This compared with « Hispanics are now the nation’s
36.8 years for the population second largest consumer market
as a whole. after white non-Hispanics.
INFO: 1.888.628.2188 -  CONTACT: Publisher@arbolpublishing.com ARB

880 West First St. Suite #310 Los Angeles CA, 90012 PUBLISH |1



e\

A N

“APNEA DEL SUENQ_ -«

RATAMI
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APNEA DEL SUENO

SI TE LEVANTAS CANSADO POR LAS MANANAS A PESAR DE HABER
DORMIDO VARIAS HORAS, QUIZA PADEZCAS UNA ENFERMEDAD MUY
COMUN ENTRE LOS CAMIONEROS: LA APNEA DEL SUENO. SI ESTE ES
TU CASO, NO DESESPERES, PUES HAY VARIAS FORMAS PARA PALIAR
LOS EFECTOS DE ESTE PELIGROSO PADECIMIENTO. »»
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por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

@ Sabias que uno de cada tres camio-
¢neros tienen un trastorno del suefio
que puede afectar su estado de aler-
ta? Este dato, que se desprende de un estu-
dio realizado por la Universidad de
Pensilvania, fue dado a conocer por la
Administracién Federal de Sequridad de
Autotransportes (FMCSA por sus siglas en
inglés). Uno de estos trastornos es la apnea
del suefio, la cual causa breves interrupcio-
nes de la respiracion durante la noche.
Seg(n la FMCSA, esta condicién puede ser
letal y suele pasar desapercibida y sin diag-
ndstico. Hay varios factores de riesgo que
te llevan a padecer esta enfermedad, como
historial familiar, sobrepeso, tener un cuello
muy ancho y la edad.

La FMCSA ha dicho que una persona con
un historial o diagnéstico clinico de cual-
quier enfermedad que pueda interferir con
su capacidad para manejar de manera sequ-
ra no puede estar calificado médicamente
para operar un vehiculo comercial motoriza-
do. Pero también ha declarado que los
camioneros diagnosticados con apnea del
suefio pueden sequir operando un vehiculo
comercial siempre y cuando reciban el trata-
miento adecuado.

1. DISPOSITIVOS DE
PRESION POSITIVA EN
VIAS RESPIRATORIAS

Las mdquinas de presion positiva en las
vias respiratorias, utilizadas con una varie-
dad de mdscaras para respirar, son el trata-
miento mds utilizado para la apnea del suefio
moderada y grave. La mdscara, que se coloca
cémodamente sobre la nariz, o a veces la
nariz y la boca, durante el suefio, suministra
aire a presion que fluye de forma continua o
intermitente hacia la garganta del durmiente.
El aumento de la presion de aire evita que las
vias respiratorias del durmiente colapsen.

El aire presurizado se suministra a través
de un tubo flexible desde uno de varios tipos
de mdquinas: CPAP (presion positiva continua
de las vias respiratorias), BiPAP (presién posi-
tiva de las vias aéreas de dos niveles), VPAP
(presién positiva variable de las vias aéreas),
etc. Los estudios sobre el efecto de la terapia
de PAP muestran que las personas con apnea
del suefio que usan constantemente sus
mdgquinas se sienten mejor y, como resultado
de la reduccién de los episodios de apnea e

hipopnea durante el suefio, encuentran
menos complicaciones de la enfermedad.

2. APARATOS ORALES

Los aparatos orales para el tratamiento de
la apnea del suefio siguen aumentando en
popularidad a medida que aumenta la concien-

7 /

cia entre el piblico de que los aparatos orales
son un tratamiento eficaz de primera linea
para muchas personas que sufren de apnea del
suefio. Mas de 100 aparatos orales diferentes
estan aprobados por la FDA para el tratamien-
to de los ronquidos y la apnea obstructiva del
suefio. Estos aparatos se usan en la boca,




como un protector bucal deportivo o un apara-
to de ortodoncia, mientras duermes. Los apa-
ratos orales mantienen la mandibula inferior
hacia adelante lo suficiente como para mante-
ner la via aérea abierta y evitar que la lengua
y los misculos de la via aérea superior se
colapsen y blogueen la via aérea. »»
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La Academia Americana de Medicina del
Suefio (AASM, por sus siglas en inglés) ha
aprobado la terapia de aparatos orales (0AT,
por sus siglas en inglés) como tratamiento
de primera linea para pacientes diagnosti-
cados con apnea obstructiva del suefio
(OSA, por sus siglas en inglés) de leve a
moderada. La AASM también recomienda
aparatos orales para pacientes con 0SA
grave, que no pueden tolerar o no pueden
usar dispositivos CPAP. Otra opcidn para las
personas con OSA severa es la terapia de
combinacién (usar CPAP y un dispositivo
oral juntos) para ayudar a reducir la presion
en una mdquina de CPAP, haciéndolo mads
cémodo de usar.

3. TERAPIA DE ESTIMULACION
DE LAS VIAS RESPIRATORIAS
SUPERIORES

Algunas personas con apnea obstructi-
va del suefio, o OSA, no pueden usar la
terapia de presién positiva continua de las
vias respiratorias (CPAP), el tratamiento
de OSA que se prescribe con mds frecuen-
cia, a pesar de los mejores esfuerzos.
Ahora hay una nueva terapia clinicamente
probada para algunas personas con 0SA de

moderada a grave que no pueden usar
CPAP: la terapia de estimulacién de las vias
respiratorias superiores (UAS, por sus
siglas en inglés).

Esta es una nueva terapia que funciona

dentro de tu cuerpo y con tu proceso de res-
piracion natural, para tratar la apnea del
suefio moderada a severa. Esta terapia
podria ser adecuada para ti si:

 Se te diagnosticd apnea obstructiva




¢TIENES APNEA?

De acuerdo a los Institutos Nacionales de Salud (NIH por sus siglas en inglés), no todo aguel que ronca tiene
apnea del suefio, pero hacerlo de manera particularmente fuerte y de forma frecuente pueden ser sintomas del
problema. Los NIH recomiendan consultar con un familiar acerca de las caracteristicas del ronquido, dado que
los pacientes dormidos no se pueden monitorear a si mismos.

ENTRE LAS CARACTERISTICAS DEL RONQUIDO
QUE PUEDEN SENALAR LA APNEA ESTAN:

1. Que sean mas fuertes al dormir boca arriba.

2. Que haya pausas al roncar, sequidas de un sonido
de ahogo o jadeo.

OTROS SINTOMAS DE LA APNEA:

* Fatiga excesiva durante el dia (especialmente al
manejar o0 en periodos de inactividad)

* Dolores de cabeza matutinos

 Problemas de memoria y concentracion

* Frecuentes cambios de humor, depresion o irritabilidad
© Despertarse a orinar frecuentemente

® Boca seca o irritada al despertar

del suefio.

* No puedes usar o aliviarte con CPAP.

El sistema consta de tres componentes:
un pequefo generador, un cable de sensor
de respiracion y un cable de estimulacidn -

POSIBLES INDICADORES DE APNEA:
e Historial de diabetes

e Historial de hipertension
o indice de masa corporal superior a 33

* Talla de cuello superior a 17" en hombres y 16" en
mujeres

e Calificacion de 1624 en la Escala de Suefio de Epworth
e (Calificacion Clase Ill o IV en la escala de

Mallampati, que mide la visibilidad del fondo de la
garganta

Fuente: NIH.gov

todo controlado por el pequefio control
remoto  portdtil  Inspire  Sleep-.
Simplemente comienza la terapia por la
noche antes de acostarte y apdgala por la
mafiana cuando te despiertes. Cuando se

activa, la terapia Inspire monitorea conti-
nuamente tus patrones de respiracion
durante el suefio y proporciona una estimu-
lacién suave a los misculos de las vias res-
piratorias, lo que mantiene la via aérea
abierta. Tu médico de terapia UAS también
evaluard la anatomia de las vias respirato-
rias y el estado de salud general para
determinar si la terapia Inspire es adecua-
da para ti.

4. BAJAR DE PESO

Aproximadamente el 70 por ciento de las
personas con apnea obstructiva del suefio
tienen sobrepeso u obesidad. Sus profesiona-
les de la salud suelen animarlos a perder
peso. Sorprendentemente, se han realizado
pocos estudios formales sobre la eficacia con
la que la pérdida de peso conduce a ronqui-
dos mds leves y disminuye los incidentes de
apnea e hipopnea durante el suefio. A pesar
de esto, algunos profesionales cuentan anéc-
dotas de mejoras sorprendentes tanto en la
AOS como en los ronquidos entre los pacien-
tes que pierden peso. En algunas situaciones,
un médico puede recetar medicamentos para
perder peso a un paciente con sobrepeso u
obesidad con AOS. »
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MAL CREDITO

NO HAY PROBLEMA!

Si ha sido rechazdo por su banco
nosotros le podemos ayudar

UTILIZARLO PARA:

- REPARACIONES

- DOWN PAYMENT

- AGREGAR MAS DRIVERS
- MAS CARGAS

- PAGAR ASEGURANZA

- PAGAR PERMISO0S

- EXPANSION



5. DESCONGESTIONANTES
NASALES

Los descongestionantes nasales tienen
mds probabilidades de ser eficaces en los
casos de ronquidos o apnea leve del suefio.
En algunos casos, la cirugia es una forma
efectiva de mejorar el flujo de aire a través
de la nariz.

TERAPIA POSICIONAL

Algunas personas roncan o tienen apnea
del suefio solo cuando duermen boca arriba.
Estas personas pueden eliminar o reducir el
blogueo de las vias respiratorias simplemen-
te aprendiendo a dormir de lado.

La técnica tradicional para inducir a dor-
mir de lado es dejar caer una pelota de tenis
en un calcetin y luego colocar el calcetin en
la parte posterior de la parte superior del
pijama. También hay un par de compafiias que
hacen productos disefiados para desalentar
el suefio boca arriba.

La terapia posicional generalmente fun-
ciona solo en casos leves de OSA. En los
casos mds graves, las vias respiratorias se
colapsan sin importar la posicion que asuma
el paciente.

6. CIRUGIA

La cirugia a menudo es efectiva para tra-
tar los ronquidos. Es menos eficaz en el tra-
tamiento de la apnea obstructiva del suefio.

El desafio que enfrenta el cirujano es deter-
minar qué parte de la via aérea superior esta
causando la obstruccion del flujo de aire. Hay
muchos sitios posibles, y las pruebas de suefio
convencionales no identifican el drea que el
cirujano debe modificar. Si el cirujano no trata
ese sitio en la via aérea, o si hay miltiples
sitios de obstruccion, es poco probable que la
apnea del suefio disminuya en un grado que eli-
mine la necesidad de otro tratamiento.

s

Dados los diversos sitios donde puede exis-
tir una obstruccion de las vias respiratorias,
existen varios tipos de operaciones que se usan
actualmente para tratar la apnea del suefio. El
mds comun es la uvulopalatofaringoplastia o
UPPP. La tasa de éxito de esta operacion es de
alrededor del 50 por ciento. Algunos cirujanos
han logrado tasas de éxito muy altas utilizando
mltiples operaciones en etapas. No obstante,
la mayoria de las autoridades recomiendan una
reevaluacion de rutina para la apnea del suefio
después de la cirugia.

Los ronquidos y ciertos detalles de estos
pueden ser una valiosa alarma de alerta tem-
prana de la presencia de apnea del suefio.
Tomar algdn tratamiento contra los ronquidos
puede eliminar este sistema de alerta. Asi como
ver humo es una advertencia de que un incen-
dio puede estar ardiendo, escuchar ronquidos
es una advertencia de que puede haber apnea
del suefio. Y asi como los fuegos sin humo pue-
den descubrirse tarde, con consecuencias desa-
fortunadas, también lo puede ser la apnea del
suefio sin ronquidos. Por lo tanto, cuando se usa
cirugia o aparatos orales para tratar los ronqui-
dos, es importante verificar la apnea del suefio
de forma reqular mas adelante.
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verigua lo que cada empresa a la
que te postules necesita y espera y
aseglrate de comunicarlo cuando te
entrevisten. Pénlo en alguna parte de las soli-
citudes que completes cuando te pregunten
si tienes mas comentarios sobre cémo se ali-
nean sus valores con los de la empresa o
cémo puedes enorgullecerte de trabajar con
ellos en funcién de cémo se iniciaron, etc.
Nunca dejes en blanco la seccion de comen-
tarios en cualquier aplicacién de empleo.
Aprovéchalo siempre para sacar tu lado positivo
y agradecerles por considerarte. Eso solo te
pondrd por delante de algunos de tus compafie-
ros que intentan consequir el trabajo. Ademds,
no descuides Craigslist.org. Muchas empresas
locales mds pequefias estan alli. Se persistente
en la solicitud de puestos de trabajo. Vuelve a
llamar después de una cierta cantidad de tiem-
po. A veces el tiempo o es todo.

HAZ UN ESFUERZO ADICIONAL

Investigue un poco de informacién sobre
la empresa antes de ir a una entrevista para
que puedas hacer referencia a algo sobre la
empresa si te prequntan por qué quieres tra-
bajar para ellos. Todo lo que tienes que hacer
es poner el nombre de la empresa en Google,
por ejemplo, "Cémo comenzd la empresa
xyz" o "historia de la empresa de camiones
xy" y es probable que encuentres una histo-
ria. También puede aparecer en la pestafia

"acerca de" del sitio web de la empresa.
Muchas buenas empresas que contratan
personal prequntaran: ""éPor qué quieres tra-
bajar para nuestra empresa?" o "Dinos por
qué deberiamos contratarte". Algunos
para tener una idea genuina de tu interés,
otros para tener una idea de tu capaci-
dad de pensar o ver cémo piensas. Si
quieres dejarlos boquiabiertos, ten
una respuesta que demuestre que
realmente conoces la empresa y la
elegiste por una razon especifica
que se relacione con la historia de
la compafiia y tus necesidades.
Mejor alin, como se alinean
entre si la mision (y las opera-
ciones) de la empresa actual y

tus necesidades.

Estd bien. Lo sé, para
muchos de ustedes esto no
representa la realidad.
Realmente no te importa
la compafiia especifica-
mente. Solo quieres un
trabajo. Si estds

desesperado, lo entiendo. A veces se pone asi.
Hazlo de todos modos, es divertido y vale la pena.
Pero es importante que te preocupes por la
empresa para la que trabajas. La empresa debe
operar absolutamente de una manera que esté
en linea con su filosofia. Cuando encuentras una
empresa creada por personas que comparten
valores con los que puedes identificarte, te senti-
rias orgulloso de trabajar para esa empresa si
esos valores todavia estan alli. Ademds, es proba-
ble que te traten de la manera en que esperas.
Por supuesto, la forma en que la empresa opera
actualmente también debe estar en linea con tus
necesidades.

Ejemplo. Un conductor tenia una gran rela-
cion con su esposa que estaba embarazada.
Queria irse a casa para estar con su esposa que
estaba teniendo complicaciones. Después de 2
semanas de promesas incumplidas, la empresa
atin no lo enviaba a casa. El va de todos modos.
Por supuesto, lo despiden. ¢Qué hace?

Compra un camion y lo alquila con un amigo.
Ahorra su dinero. Decide iniciar su propia
empresa de camiones basdndose en los valores
que cree que son importantes para los conduc-
tores y clientes. Trata a sus conductores como
quiere ser tratado. No les miente y considera
que son humanos, no maquinas. Hay empresas
de camiones que comenzaron de manera simi-
lar. Solo tienes que encontrarlos.

Otras surgieron por necesidad o como una
division de otra empresa, luego de una inves-
tigacion mds profunda, la otra empresa esta-
ba en mal estado y tenia una mala reputacion,
por lo que la nueva empresa fue formada por
un conductor para servir mejor a los clientes.

¢Puedes ver como estas 2 empresas podrian
tratar al conductor de manera diferente? Ahora, si
te postulas a uno de estos tipos de empresas y en
la entrevista demuestras que estds al tanto de
cOmo surgieron y es por eso que sientes que son
la combinacion adecuada, épuedes ver como esta-
ran mds impresionados contigo que con otros



COMO CONSEGUIR TRABAJQ

CUANDO ESTAS
EMPEZANDO

PARA LOS NUEVOS TITULARES DE UNA LICENCIA COMERCIAL DE MANEJO, CONSEGUIR UN TRABAJO DE CAMION PUEDE
SER DIFICIL PORQUE SE VIVE LA ETERNA PARADOJA. MUCHAS EMPRESAS QUIEREN UN ANO DE EXPERIENCIA PERO ¢COMO
PUEDE UNO ADQUIRIR EXPERIENCIA SI NADIE TE DA TRABAJO SIN ELLA? iES SUFICIENTE PARA PRODUCIR UN DOLOR DE
CABEZA! PERO NO TE PREOCUPES, PASARA. (iME REFIERO AL DOLOR DE CABEZA! LOL) PRIMERO CALMATE, RELAJATE Y
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candidatos que simplemente buscan trabajo?

Es posible que haya otra empresa que parece
centrarse no en los valores o la cultura, sino en la
eficiencia para el cliente. Si esa empresa es un
lugar en el que deseas trabajar, destaca tu aten-
cion a los detalles, la capacidad de planificacion,
por qué eres confiable, etcétera, mas que tus

MANTENTE POSITIVO, NO ES ALGO PERSONAL CONTRA TI.
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valores personales y compromiso con la familia.
¢éVes cémo funciona esto? No mientas, pero
demuestra que estas en sintonia con la empresa.

Estas son pequefias cosas en si mismas.
Cada pequefia cosa que haces bien suma a tu
favor. No lo des por sentado. Resuelve las
pequefias cosas, especialmente si necesitas

) }..l’-}lﬁ z: ". r. .

compensar otras cosas como una conduccion
menos que perfecta o antecedentes penales. Si
tiene un mal historial, tu actitud y personalidad
deben tener mucho peso para mantenerlos inte-
resados en ti porque recuerda, no te conocen y
solo saben lo que ven en papel y lo que puedes
comunicarles en papel y luego en persona.
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4 CONSEJOS FINANCIEROS

PARA APRENDER
(0 VOLVER A APRENDER)

EN 2022

APRENDE SOBRE EL DINERO

QUIZA NO SEA TU TEMA FAVORITO O EL QUE MAS TE INTERESE, PERO SIN IMPORTAR A QUE
TE DEDIQUES, LAS FINANZAS SON UN TEMA QUE AFECTA TU VIDA. POR ESO, ESTE MES TE
TRAEMOS CUATRO CONSEJOS A SEGUIR PARA TENER UNA MEJOR SALUD FINANCIERA. »
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021 fue un afio que trajo consigo

muchos baches y desafios; pero tam-

bién muchas oportunidades para
lograr avances financieros. Muchos estadou-
nidenses lucharon con problemas de dinero,
pero otros prosperaron. Ya sea que tu libro
de contabilidad final para 2021 te haya colo-
cado en la columna de mds o en la de menos,
estas practicas y comportamientos pueden
ayudarte a avanzar, especialmente si las pre-
siones de la pandemia que reaparecen plan-
tean nuevos obstdculos de dinero en 2022.

1. CREA UN FONDO
DE EMERGENCIA

Es un consejo bastante sencillo, pero
muchos estadounidenses atn no lo han logra-
do: acumula suficiente dinero en reserva
para cumplir con un trabajo inesperado u
otras demandas financieras. En una encuesta
reciente realizada por el Transamerica
Center for Retirement Studies, el 43% de los
encuestados dijeron que sufrieron una o mds
sacudidas negativas en el empleo, como pér-
dida de empleo, licencia, reduccién de horas,
reduccion de salario o jubilacién anticipada
inesperada. Todo eso se suma a las tensiones
financieras no laborales que van desde una
falla en el aire acondicionado o una hospitali-
zacion inesperada hasta que alguien robe el
convertidor catalitico de su automdvil.

Las consecuencias de no tener un fondo
de emergencia pueden incluir la dependencia
de los costosos servicios de cambio de che-
ques a corto plazo o la necesidad de hacer
retiros prematuros de cuentas de jubilacion.
Si has tenido dificultades para ahorrar antes,
podria ser mejor concentrarse simplemente
en comenzar y no preocuparte por cuanto
necesitas acumular en dltima instancia.
Como un viaje de 1,000 millas que comienza
con ese primer paso, el objetivo inicial aqui
es comenzar con el primer délar, $50 o $100,
y sequir aumentando con el tiempo.

En dltima instancia, querrds reunir suficien-
te dinero para cubrir al menos tres meses de
gastos de rutina, aunque una reserva de seis
meses te pondria sobre una base mas sélida. Tu
reserva debe guardarse en un vehiculo liquido,
como una cuenta de ahorro bancaria o un fondo
mutuo del mercado monetario, no en una cuen-
ta de inversion que podria generar tarifas de
transaccién o ganancias sujetas a impuestos si
necesitas acceder a ella con frecuencia.

finanzas:
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2. MANTENTE A LA VAN-
GUARDIA DE LA DEUDA DE
PRESTAMOS ESTUDIANTILES

El periodo de aplazamiento de préstamos
estudiantiles federales estaba programado para
finalizar el 31 de enero, pero recientemente se
extendid hasta el 1 de mayo. Cada vez que fina-
liza, es posible que muchos prestatarios deban
tomar medidas para evitar problemas financie-
ros. En un nuevo informe de Bankrate.com y
BestColleges.com, el 69% de los prestatarios
anticipé la necesidad de tomar medidas para
pagar el pago mensual. Ademas, el 75% dijo
gue la reanudacién de los pagos en febrero
afectara negativamente sus finanzas.

Las acciones que los prestatarios dijeron que
podrian necesitar tomar incluyen reducir el
gasto (citado por el 32 %), encontrar un trabajo
principal mejor pagado (26 %), aceptar un
sequndo trabajo (25 %), vender pertenencias
personales (19 %), encontrar arreglos de vivien-

da mds baratos (15 %) y pedir prestado en otros
lugares, como familiares o amigos (13 %).

Las consecuencias podrian incluir tener
menos dinero para ahorrar o menos dinero para
gastar, junto con una mayor dificultad para pagar
otras deudas. Solo el 36% de los encuestados




dijeron que continuaron pagando sus deudas de
préstamos estudiantiles durante el periodo de
aplazamiento, y muchas de estas personas dije-
ron que pagaron menos de lo normal.

3. APROVECHA LOS
INCENTIVOS FISCALES

No hace falta decir que todo el mundo
quiere minimizar los impuestos. Pero, éapro-
vechan los inversores las estrategias y vehi-
culos protegidos de impuestos en la medida
de lo posible? No. Por razones que van desde
la falta de fondos hasta la falta de conoci-
mientos, muchas personas no utilizan los
incentivos disponibles. Por ejemplo, [a mayo-
ria de los trabajadores no maximizan las con-
tribuciones a los planes 401(k) del lugar de
trabajo y muchos ni siquiera contribuyen lo
suficiente para recibir aportes equivalentes
completos del empleador. En cuanto a las
Cuentas de Retiro Individual, solo alrededor

de 1de cada 10 titulares de cuentas contribu-
ye dinero en un afio determinado, aunque
muchos mds son elegibles.

Las cuentas de ahorro para la salud (HSA
por sus siglas en inglés), que normalmente se
ofrecen como un beneficio en el lugar de tra-
bajo, son otro ejemplo. Estas cuentas ofrecen
potencialmente tres ventajas fiscales. Las
contribuciones ingresan con proteccién fis-
cal, las ganancias de la cuenta crecen con
impuestos diferidos y el dinero sale libre de

impuestos si se usa para pagar cualquiera de
una multitud de gastos médicos que califican.

Para usar una HSA de manera 6ptima, los
titulares de cuentas deben maximizar sus
contribuciones, invertir en fondos de accio-
nes u otras inversiones de crecimiento en
lugar de efectivo y evitar retirar dinero pre-
maturamente tanto como sea posible, segln
el Instituto de Investigacion de Beneficios
para Empleados. Pero el grupo sostiene que
relativamente pocas personas siguen las tres
sugerencias. Ha pedido a los empleadores
que expliquen los beneficios de la HSA de
manera mas efectiva para que los trabajado-
res puedan aprovecharlos mejor.

4. CREA UN HABITO
EN TORNO AL AHORRO
O LA INVERSION

A menudo, el mayor obstaculo para lograr
una meta financiera es simple: las personas
no las priorizan adecuadamente. "Si abres
una cuenta de ahorros y dices: 'Estd bien,
déjeme ver lo que queda a fin de mes y lo
guardaré', entonces, por lo general, no llega-
ra a donde debe estar. ", dice Kasia Marczyk,
presidente de Anchor Wealth Group.

En cambio, cuando recibas tu cheque de
pago, reserva primero el dinero que deseas
ahorrar o invertir, y comienza a gastar una
vez que haya terminado. En 2019, el millona-
rio Grant Sabatier dijo en una entrevista a
CNBC Make It que la estrategia lo ayudd a
hacer crecer su cuenta bancaria de $2 a $1
millén en cinco afios.

El mismo concepto se aplica a cualquier
aumento de sueldo o bonificacion de fin de
afo que acabas de recibir: ese dinero adicio-
nal puede ayudar a potenciar tus ahorros e
inversiones desde el primer momento. “Es el
momento perfecto para qguardarlo y ahorrar
un poco mas", dice Charles Sachs, director
de inversiones de la firma con sede en Miami
Kaufman Rossin Wealth. “Antes de que lleque
a tus manitas codiciosas, invierte algo de eso
en tus inversiones”. »
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INVIERTE EN TU
EDUCACION FINANCIERA
Charles Sachs, jefe de inversiones en
Kaufman Rossin Wealth, les dice a sus clientes
que si se esfuerzan por aprender sobre el dine-
ro, incluso si no estdn interesados en temas
financieros, pueden tomar decisiones financie-
ras informadas durante el resto de sus vidas.
“Imagina que tu nuevo pasatiempo favorito
son las finanzas y aprender sobre el dinero y las
inversiones", dice. “Encuentra a tu gurd. Tal vez

finanzas:

sea algun influencer en TikTok que es realmen-
te bueno con el dinero para ahorrar. Tal vez sea
una revista o un libro. Hay mucha informacién
buena sobre las nociones bdsicas".

Para los principiantes, Sachs recomienda
“Building Wealth”, un libro gratuito publicado
por el Banco de la Reserva Federal de Dallas. El
libro puede leerse en linea y también estd dis-
ponible en forma impresa bajo pedido. “'Podria
decirse que entrenar a tu cerebro para apren-
der sobre el dinero pagara mas dividendos que

74

cualquier otra cosa que hagas”, dice Sachs.

PASE LO QUE PASE,
COMIENZA DE INMEDIATO

Es fécil encontrar excusas de por qué el
momento no es el adecuado. Tal vez sea un
mercado a la baja, o estés lidiando con pro-
blemas personales. De cualquier manera,
debes encontrar una manera de comenzar de
inmediato. “’Lo que a veces es tan frustrante
de escuchar es cuando la gente piensa que
hay un momento adecuado para comenzar”,
dice Dennis Morton, cofundador de Brown
Family Wealth. “Me recuerda ese proverbio:
el mejor momento para plantar un érbol fue
el afio pasado, y el siguiente mejor momento
es ahora".

Su razén: cuanto antes comiences, mas
tiempo tendra tu dinero para crecer. Y cuando
estds planeando para décadas en el futuro,
incluso un primer afio dificil de ahorro o inver-
sion deberia ser apenas un punto en tu radar.
"Una vez que comienzas a ponerlo en el con-
texto de pensar a largo plazo, comienza a qui-
tarse algo de ese miedo", dice. "[Un mes o un
afio es] realmente un periodo de tiempo
demasiado corto para preocuparse".
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robablemente nunca hayas perdido el

suefio por un problema de manteni-

miento de la direccion. Los sistemas
estdn probados y son confiables y no requie-
ren mucho contacto practico. Cumplir con los
cambios programados de fluidos y filtros, la
lubricacion y las inspecciones visuales duran-
te las inspecciones periddicas de manteni-
miento preventivo es probablemente toda la
atencién que necesitan, al menos cuando son
nuevos.

Sin embargo, a medida que los camiones
envejecen, las piezas se aflojan, las mangue-
ras desgastan y se agrietan, y los sellos se
desgastan. El desgaste normal de los demds
componentes del sistema de direccién (las
rétulas, los eslabones de arrastre, los pernos
rey, etc.) pueden afectar el manejo del vehi-
culo. Estos pueden dar lugar a quejas de los
conductores sobre la direccion y el manejo
del vehiculo. Una inspeccion visual completa
debe ser parte de un mantenimiento preven-
tivo de rutina, incluidos los componentes que
normalmente no requieren mucha atencion.

“Querrds asequrarte de que los pernos
estén bien apretados en todo el sistema: los
brazos Pitman, los eslabones de arrastre,
incluso las barras de direccion”, dice Mike
Bolen, gerente de productos de direccion
remanufacturada de Bendix. “Revisa esas
conexiones para asegurarte de que no haya

nada suelto. Y es importante conocer la vida
(til recomendada del liquido de direccidn, asi
como el programa de reemplazo de los filtros
en el sistema que protegen el mecanismo de
direccion al

MANTENER LIMPIO
EL LIQUIDO"

Las inspecciones visuales periédicas tam-
bién deben incluir el depdsito de la direccion y
el nivel de fluido, ademds de revisar las man-
gueras en busca de desgaste o grietas y estar
atento a las fugas de fluido. Si el liquido de la
direccidn se escapa, es posible que se esté fil-
trando aire, advierte Scott Jones, especialista
sénior en productos de direccion de ZF.

"“Debes vigilar las manqueras desde el

mantenimiento:

_

depdsito hasta la entrada de la bomba de
direccion asistida, incluido el sello de entra-
da de labomba", dice. “El sello de entrada es
una fuente primaria de aire que ingresa al
sistema. Y puede ir en cualquier direccién. Lo
he visto tirar aire en el sistema. Lo he visto
transferir [liquido de direccion] al carter. Y lo
he visto llevar el aceite del motor al sistema
hidrdulico”.

El aire en el sistema puede causar dafios
catastréficos a la bomba debido a la cavita-
cion (cuando se forman burbujas en un liqui-
do, como si hirviera, por efecto de una dismi-
nucién de la presién a temperatura constan-
te). El mismo problema puede surgir al dejar
que el depdsito se seque. Si el depésito estd
seco, puede entrar aire. Es dificil no notar
una bomba cavitando. Emite un fuerte silbido
gue cualquier conductor deberia reconocer
como inusual. De hecho, cualquier cantidad
de aire en el sistema hard que la bomba
gimotee.

"Los signos reveladores de aire atrapado
incluye espuma de color rosa en el depdsito
y/o pequefias burbujas de aire en el liquido”,
dice Jones. “Las burbujas se verdn como bri-
llo o cristales de diamantes en el fluido".
Ademas del ruido de la bomba de direccién,
el conductor también puede notar una sensa-
cion de bultos en la direccién o un traqueteo,
como si el volante estuviera vibrando.

DIAGNOSTICO DE QUEJAS
SOBRE LA DIRECCION

Cuando los conductores escriben una
queja sobre la direccién, no siempre brindan
mucha informacion a los técnicos. Si el taller
no utiliza un analizador del sistema de direc-
cion asistida (PSSA por sus siglas en inglés),
obtener informacién del conductor puede
ahorrar mucho tiempo en la resolucién de
problemas.

"Sin la intervencion del conductor, épor
donde empiezas?" pregunta Jones. “Hay tan-
tas variables que [los conductores] pueden
ayudar a aislar, como si el problema ocurre
cuando el vehiculo estd vacio o cargado, o si
el problema es mas notorio al girar a la dere-
cha o al girar a la izquierda".

Puedes intentar reducir el problema con
una inspeccion de los componentes de la
direccion delantera, como tirantes, pernos
rey, rotulas, etc., eliminando tantas variables
como sea posible. Si no hay ningtin problema
con la parte delantera, el mecanismo de
direccion suele ser el primer sospechoso. »
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"'Si el problema ocurre solo en una direccién,
incluso sin una prueba de PSSA, eso me lleva
directamente al mecanismo de direccion”, dice
Jones. “A la bomba de direccion asistida no le
importa. Probablemente le dard la misma pre-
sion y el mismo flujo en ambas direcciones. Por
lo general, una pérdida de asistencia [de direc-
cion] en una direccién solo sugiere un problema
con el mecanismo de direccion”.

El PSSA es una combinacion de medidor de
flujo y presion. Guia a un técnico a través de un
conjunto de procedimientos para determinar si
el problema estd en el engranaje o en la
bomba, y eso es importante para el resultado
final. “Uno de los mayores problemas es que
las personas comenzaran a reemplazar piezas
sin saber cudl funciona mal”, dice Jonathon
Gerke, gerente de productos de direccién de
Bendix. “Tienden a comenzar con la bomba,
porque es mas barata, aunque si es mds facil
acceder al mecanismo, comenzaran alli. En
cualquier caso, si se equivocan, ya les costé el
tiempo y el costo de esa reparacidn, y todavia
tienen que reemplazar la parte defectuosa”.

FUENTES DE PROBLEMAS

Jones dice que la instalacion involuntaria de
componentes de direccion incorrectos, como el
brazo pitman incorrecto o un enlace de arrastre
configurado incorrectamente, puede producir
efectos adversos en la direccién. “Es posible que

veas golpes en la direccion o hundimiento de los
frenos debido a ese cambio en la geometria de la
direccion”, comentd. El aire en el sistema hidrdu-
lico puede crear sintomas que algunas flotas con-
funden con un mecanismo de direccion defectuo-
so, dice Roy Molter, gerente de marketing de ZF
Global Commercial Steering. “Verds a muchas
personas que desean cambiar un mecanismo de
direccion cuando deberian haber pasado primero
por un proceso de purga de aire o por algunos
diagndsticos basicos”, dice Molter.

Si bien el aire en el sistema generalmente
produce un endurecimiento de la direccién en un
sentido, si esto ocurre en ambas direcciones
puede indicar una valvula de asiento incorrecta-
mente configurada dentro del mecanismo de
direccion, dice Gerke. “El asiento es una valvula

mantenimiento:

de descarga interna dentro del engranaje, por lo
gue no genera presion contra los topes del eje, lo
que provoca cargas innecesarias en todo el vari-
llaje de direccion. Es importante no girar el eje de
entrada o de salida del mecanismo de direccion
hasta que esté instalado en el camion y conecta-
do al varillaje con las ruedas rectas”, advierte.
Los técnicos también deben verificar que
los topes de los ejes estén correctamente
configurados para que las valvulas de asien-
to estén sincronizadas correctamente. Esto
proporciona espacio libre entre la llanta
delantera y otros componentes, como el riel
del bastidor, lo que permite un movimiento
angular libre de la llanta. Una vez mas, verifi-
ca que todos los sujetadores estén bien apre-
tados en todo el sistema, agrega Gerke.
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medida que los costos de los sequ-

ros se disparan para los autotrans-

portistas en la era de los veredictos
“nucleares” y los “litigios reptilianos”, Jean
Gardner y Schuie Yankelewitz, director ejecu-
tivo y director de operaciones de la Oficina
de Andlisis Central (CAB por sus siglas en
inglés), comentan que el secreto para mante-
ner a los asequradores de tu lado es: contar
tu historia antes de que los datos del conduc-
tor la cuenten por ti. Juntos, Yankelewitz y
Gardner han combinado décadas de expe-
riencia en ayudar a los transportistas a ase-
gurarse y reducir los costos al aprovechar los
datos del conductor y transmitir el mensaje
correcto a los suscriptores. En ese tiempo,
Gardner dijo que mucho ha cambiado y que
ahora el tema se ha vuelto mds importante
que nunca.

"Hace afios, cuando hubo un accidente de
camion, fue un accidente de camion", dijo
Gardner. "Las compaiiias de sequros podrian
ver la informacion y los detalles del caso y
fijar el precio de manera adecuada". Pero
ahora, con una explosién de flujos de datos
generados por camiones, automdviles, dispo-
sitivos moviles, mantenimiento de registros y
camaras, "cada reclamo se paga con poten-
ciales mucho mds altos", dijo. Gardner sefiald
un ejemplo reciente de un accidente de
camion en el que el demandante sacé 10 afios
de registros de infracciones del conductor.
"Estds sentado ante un juez que no sabe lo
que tii sabes, sobre el conductor, el historial
del conductor o las infracciones o los acciden-
tes enumerados”, dijo Gardner, "pero el juez
dijo que eso es suficiente para mantener este
caso en contra del conductor por dafios puni-
tivos que no estan cubiertos por el sequro".

El papel de los datos del conductor sin
duda ha empoderado a los demandantes para
buscar pagos masivos, pero segun
Yankelewitz, si se juega correctamente, los
datos del conductor también pueden ayudar
a los proveedores a obtener cobertura y

barata.

mas
Esencialmente, la estrategia de CAB hacia los
suscriptores es "responder la pregunta antes
de que se responda la pregunta", dijo
Yankelewitz. "Cuando el suscriptor recibe la
solicitud, si ha respondido las prequntas que

obtener cobertura
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aparecen en ella, tiene una mejor oportuni-
dad. El asequramiento es un arte".

Segun el equipo de CAB, las asequradoras,
como la mayoria de nosotros, tienen prisa. El
negocio de sequros ha adoptado un modelo
de "deslizar hacia la derecha, deslizar hacia
la izquierda" en el que algunas malas esta-
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disticas pueden hacer que una compaiiia sea
rapidamente rechazada para la cobertura.
Algunas asequradoras sequirdn aceptando un
transportista con malas estadisticas, pero
cobran mds y pueden actuar como una sefial
de alerta para los transportistas.

CAB nos dio un vistazo a los tableros que

crean para los clientes que resaltan cada uno
de los siete factores que intervienen en el
puntaje de Cumplimiento, Sequridad y
Responsabilidad (CSA por sus siglas en
inglés) y el puntaje de seleccion de inspec-
cion de un transportista. Yankelewitz admitio
que los puntajes de CSA no complacen a
todos, pero en (ltima instancia, "nadie va a
idear una metodologia de puntaje con la que
todos estén de acuerdo".

"Si observas lo que hizo el gobierno, hay

infracciones en seis categorias, y cuatro
estan relacionadas con el conductor. Las
otras estdn relacionadas con el manteni-
miento del vehiculo y materiales peligro-
os", dijo. Las cuatro dreas relacionadas
con el conductor son conduccién insequra,
estado fisico del conductor, horas de servi-
cio y sustancias controladas. Cuanto peor
sea el puntaje de un operador en estas
métricas, peor serd el puntaje ISS del ope-
rador, lo que, segln Yankelewitz, solo gene-
ra mas problemas.

"El puntaje ISS es el puntaje que usa el
gobierno para priorizar sus camiones y con-
ductores en las estaciones de pesaje con un
mayor volumen de paradas", dijo. “Eso signi-
fica que la probabilidad de que te inspeccio-
nen o te detengan aumenta porque el oficial
del DOT obtuvo una puntuacidn alta, por lo
que serd mas critico y asumird que encontra-
rd algo". »
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Las asequradoras saben que las malas pun-
tuaciones de CSA conducen a malas puntuacio-
nes de ISS, y las malas puntuaciones de ISS con-
ducen a mds inspecciones, lo que conduce a
mas infracciones y puntuaciones de CSA mds
débiles. Las inspecciones conducen a mds tiem-
po fuera de la carretera y mas tiempo fuera de
servicio. Segun Gardner, es por eso que los pun-
tajes de ISS se convierten en una situacién de
"deslizar hacia la derecha, deslizar hacia la
izquierda" para las aseguradoras, donde los

puntajes de ISS bajos a menudo descalifican a
una compaiiia en cuestion de minutos.
Yankelewitz dio una estrategia sélida para
combatir  esta  espiral  descendente.
Bdsicamente, ning(in transportista deberia reci-
bir una multa por violar el cinturdn de sequridad.
Puso como ejemplos a dos conductores, uno a
exceso de velocidad y otro que no se puso el cin-
turon de sequridad. A pesar de que el conductor
que acelera aumenta la probabilidad de chocar y
el conductor sin cinturdn no, las infracciones del

cinturdn de seguridad conllevan mds costos para
los transportistas.

"El cinturén de sequridad es lo mds fécil de
hacer bien. Solo Usalo", dijo Yankelewitz. "Si
no te tomas el tiempo para usar el cinturdn de
sequridad, significa que hay otros problemas.
No es una sefial de una persona consciente de
la sequridad. Desde el punto de vista de la
correlacion, es mds probable que haya otros
problemas. Nadie llama a su proveedor de
sequros y dice 'Voy a conducir imprudente-



mente", pero mostrar violaciones del cintu-
ron de sequridad comunica esto, dijo.

Gardner dijo que eliminar las infracciones
del cinturén de sequridad puede cambiar los
costos del sequro "drdsticamente" y dio un
ejemplo de un propietario de flota que les
dijo a los conductores que cualquiera que
pasara seis meses sin una infraccion del cin-
turdén de sequridad recibiria una tarjeta de
regalo de Amazon de $50. "Fue el mejor dine-
ro que jamas gastd", dijo Gardner.

COMO OBTENER MEJORES
TARIFAS DE SEGURO

Una vez que una compaiiia recibe una infrac-
cion, permanece en el registro durante 24
meses, incluso si un DataQ disputa la infraccion
con éxito. Por esa razén, las flotas necesitan
saber qué datos estdn mostrando a los asequra-
dores y adelantarse a cualquier posible sefial de
alerta. "Si entras de manera preventiva y dices
'esto es lo que es y qué pasos estamos toman-
do', los asequradores ven a un transportista a
quien le importa, y eso no es solo directamente
con las compafiias de sequros, tal vez incluso si
vas con un intermediario”, dijo Yankelewitz.

"No esperes a que la pregunta sea reactiva.
Las compafiias de sequros calificardn a las
compaiiias con puntajes rojos, pero es menos
probable que lo hagan si dices 'oh, qué gracio-
S0 que prequntes sobre eso' cuando surjan pre-
guntas. Toma la iniciativa, los datos son algo
que estd ahi fuera. Todo el mundo va a mirar".

Sequn Gardner, la retencién de conducto-
res también afecta las tasas. "Uno de los fac-
tores clave que las compafiias de seguros

estdn analizando ahora es cuanto tiempo han
estado esos conductores contigo. La reten-
cion del conductor es fundamental, pero
incluso si tienes un conductor que ha estado
contigo durante 15 afios y es bueno, la infor-
macién de pérdidas han demostrado a través
de los reclamos de compensacién de los tra-
bajadores que ocurren mas accidentes en los
primeros dos afios, sin importar cudnto tiem-
po haya estado conduciendo el conductor.
Eso es porque si vienen a trabajar para ti,
ahora estan en equipos en los que no estaban
antes," dijo Gardner.

Entonces, si tu flota tiene propietarios-
operadores trabajando para ti que acaban de
comenzar, asegurate de que las asegurado-
ras sepan que estdn en el mismo camion que
han estado conduciendo durante afios. En
cuanto a eliminar a los conductores proble-
mdticos de la flota, CAB dijo que tienen
herramientas para visualizar cudnto dinero
pueden ahorrar y alentd a las flotas a poner-
se en contacto para ver como podrian aho-
rrar dinero en sequros.
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Indian redoblé su apuesta frente a su acérrimo rival con el lanzamientode la
Challenger, una moto claramente disefiada para com; etir contra la Road Glide y su
nariz de tiburén. Con un potente motor de 108 pulgadas clbicas enfriado por liquido y
un excelente manejo, es una gran opcion si eres fan de esta estética.
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ace un par de afios, Indian decidid
H tomar el toro por los cuernos y

lanzé un modelo para pelear direc-
tamente contra la Road Glide de Harley. La
Challenger Ilegé no sélo como un nuevo
modelo que retomaba partes de algunas her-
manas, sino que estrené un motor enfriado
por liquido, con un excelente manejo y un
muy completo equipamiento de sequridad.
Esto marcd una nueva etapa para el fabri-
cante de motocicletas mds antiguo de
Estados Unidos con impresionantes niimeros
de potencia y una apariencia que toma pres-
tada del pasado mientras pisa un nuevo
territorio, uno con el que la fabrica espera
una base de compradores mds amplia. Los
carenados fijos, la nueva electrénica y un

.f.




potente motor son las caracteristicas princi-
pales de esta mdquina, y serd interesante
ver como funciona en el mercado frente a su
rival de toda la vida, Harley-Davidson.

DISENO

Indian comenzd el disefio con una salpica-
dera delantera que es larga como la
Cuaresma (cubre casi media llanta), pero que

no tapa el rin, como en otros modelos, por lo
cual puedes apreciar esta pieza en todo su
esplendor. Naturalmente, el icénico adorno
del penacho hace su aparicién para vincular a
la Challenger con la historia de la marca, aun-
que también se moderniza con un aspecto
renovado.

El elemento mds distintivo de la moto es
el carenado delantero fijo ancho que clara-
mente estd destinado a atraer a la misma
base de motociclistas que aprecian el
aspecto de “nariz de tiburén” de H-D. Un
faro sencillo central ilumina la noche, mien-
tras que lleva luces de dia con las intermi-
tentes integradas, lo cual mantiene el fren-
te limpio. Todo viene con tecnologia LED
para asequrar que veas y que te vean, inde-
pendientemente de las condiciones de luz
ambiental.
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En la parte superior hay un corto parabrisas
transparente que completa la proteccion contra
el viento y viene con ajuste de botdn y un rango
de casi tres pulgadas para que puedas moverlo
seqgun tu altura y preferencia. Una cosa que
sigue siendo la misma es la pantalla tactil TFT
en color de siete pulgadas que actda como una
interfaz para la funcion Ride Command; aungque
no todo es digital, ya que hay un par de indica-
dores redondos para el tacometro y velocime-
tro con la seleccion habitual de luces indicado-
ras que manejan las métricas mds mundanas.
Hay un par de pequefias cajas de guantes en las
esquinas exteriores del carenado interior deba-
jo del par de altavoces frontales que constitu-
yen la mitad del sistema de sonido.

Como siempre, el Ride Command ofrece
las funciones de informacion y entretenimien-
to esperadas con datos sobre el clima, nave-
gacion y musica, asi como comunicaciones
manos libres a través de Bluetooth. Si real-
mente deseas compartir tu misica con el
mundo, la fdbrica ofrece un par de mejoras
adicionales al sistema de sonido que son plug-
and-play, porque seamos sinceros, no siempre
escuchamos rock pesado, pero cuando lo
hacemos, también lo hacen nuestros vecinos.

Un tanque de combustible en forma de

Iagrima de seis galones le da a la Challenger
un aspecto clasico en el perfil, e Indian man-
tiene su habito de cerrar la parte trasera con
paneles que se unen con la defensa trasera y
alforjas rigidas y sequras para ocultar por
completo todas las entrafias detrds del
motor. Las luces LED terminan el equipo en la
parte trasera y asequran que seas visible

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
* V-twin de 108 ci (1,768 cc) enfriado por liquido

POTENCIA
* 122 HP y 128 Ib-pie

TRANSMISION
* Manual de 6 cambios por correa dentada

SUSPENSION
* Horquilla invertida y monoamortiguador

TANQUE
* 6 galones

PRECIO
*$23999



para el trdfico que viene detras.

El bastidor de la Challenger es un marco de
aluminio fundido que forma la estructura principal
en un formato de tubo inferior / base que sopor-
ta completamente el motor y no lo usa como una
unidad estresada como a muchos fabricantes les
gusta hacer. Uno de los objetivos de disefio para
el equipo de ingenieria era la maniobrabilidad, y

_— l—

para ese fin, el cabezal de direccion esta configu-
rado para un dngulo de lanzamiento de 25 grados
con 5.9 pulgadas de avance para un punto medio
entre las curvas y la estabilidad de marcha. Esto
proporciona unas ansias en las curvas no muy
diferentes a las de la famosa Honda Gold Wing,
pero sigue siendo un viaje de bajo estrés, incluso
con vientos cruzados. »
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La horquilla delantera invertida crea una
parte frontal moderna y de aspecto robusto
que ofrece un comodo recorrido de 5.1 pulga-
das, pero confieso que estoy un poco decep-
cionado por la falta de ajuste o incluso los
amortiguadores Showa DBV que HD trae a la
mesa. En la parte trasera, un monoamorti-
guador ajustable hidrdulicamente con 4.5
pulgadas de recorrido para un viaje cémodo.

Para detener a la Challenger hay dos cali-
pers de cuatro pistones que muerden los dis-
cos delanteros de 320mm, con un caliper de
doble piston y un disco de 298 mm en la
parte posterior, y agui encontramos el primer
pedazo de articulos de sequridad destacable.
El sistema ABS se beneficia de la "Tecnologia
inteligente de inclinacion" impulsada por una
IMU de Bosch para ofrecer una intervencion
sensible a las curvas para evitar la pérdida de
traccion debido al frenado excesivo.

MOTOR Y TRANSMISION

Los estadounidenses aman los grandes V-
Twin e Indian ofrecen el aspecto apropiado
con dos cilindros en V a 60 grados. Tiene un
intento poco entusiasta de parecer de la
vieja escuela con algunas aletas de enfria-
miento vestigiales en la cabeza, pero no le
llega al Thunder Stroke en el departamento
de encantos visuales. Sin embargo, este
motor fue construido para el rendimiento,
como lo prueba el sistema de enfriamiento
por agua, y en esa categoria vaya que cum-
ple.

El pistdn tiene un didmetro interior de 108
mm y una carrera de 96.5 mm para un despla-
zamiento total de 1,768 cc (108 pulgadas
clibicas). Si, eso es mds pequefio que los
motores Thunder Stroke, pero el diablo estd
en los detalles, como dice el dicho. Este pro-
pulsor produce algunos nlimeros impresio-
nantes con un total de 122 caballos de fuerza
en la linea roja y 128 libras-pie de torque a
3,800 rpm. La compresion es de 11a 1, que es
casi tan picante como uno esperaria en este

tipo de motor, por lo que, naturalmente, no
acepta mas que gasolina de alto octanaje.
Un trio de modos de conduccién (Sport,
Standard y Rain) proporcionan cambios de
personalidad con solo presionar un botdn
para que puedas modificar la entrega de
potencia a tu gusto. La velocidad maxima es
de 125 mph y, si bien es una cifra mas que
respetable, la verdad no es lo mds importan-
te en este tipo de motos, que estan hechas
para disfrutar el camino, no para rodar como
alma que lleva el diablo. Una transmision pri-
maria de tipo engranaje y un embrague de
asistencia hidrdulica acoplan la potencia del

motor a la transmisién de seis velocidades
con una correa reforzada con carbono para
hacer la conexidn a la rueda trasera.

Indian no es una marca que use el precio
como un punto de venta, pero es sequro decir
gue estan entregando una muy buena moto-
cicleta por $23,999 (mds 900 ddlares de gas-
tos de logistica). El modelo base viene en
Negro Metdlico, pero también estd disponible
un Titanio Ahumado por $800. Por supuesto,
la fabrica ofrece bastante en cuanto a equi-
pos de rendimiento opcionales y estética
personalizada, los cuales pueden hacer que
el precio suba como la espuma.



't WwaA-S S LPPOSED THO BE A SW MPBAoE: H E F5Sg

’ JAKE YAHYA EIZA
BY LLENHA AL ABRIM -MATEEN I GONZALEZ

Al A S PSR A F W

AMBULANLCE

M AN e S AR = BER a e S E e =
ScREenPLAYBY CHIR IS FEDAK orecteosy MICHAEL BAY w"'@“

BAYFILMS



XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:
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UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.
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A NEW EXPERIENCE

EVEN MORE ENJOYABLE
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AVANZADAS DE
MANEJO DE FLOTA

largas distancias.

Escanee para
obtener detalles.

Cuando manejas los Mack Anthem®
Dormitorio, hacemos que nuestro
trabajo sea ayudarte a maximizar el tuyo.

Entérate como Mack puede ayudarte en

MackTrucks.com/Partners BORN READY.



