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VOLVO VNR ELECTRIC

El transporte por camién eléctrico acaba de dar un paso mas cerca de la

millas, de hecho) con la llegada del Volvo VNR Elec
ofrece un impresionante(co

cabina y con una relaj

INTERNATIONAL HX
SERIES 2021

International apuesta fuerte en el segmento de
servicio severo dotando a la Serie HX de mds
tecnologia encabezada por el sistema eléctrico
Diamond Logic y una cabina mas orientada hacia
el conductor. También llega a este vocacional su
motor A26 y nuevas opciones de transmisiones
gue hacen alin mds eficiente a este camion.

DEL MUNDO

MAN NEW TGX

La nueva generacion de camiones MAN representa la
mayor inversion del fabricante de camiones en 20
afios. Es por eso que este mes te traemos una des-
cripcion general de las modificaciones més significati-
vas del bugue insignia TGX.

tric. Este enorme

s

UTILITARIO

NISSAN NV200
COMPACT CARGO

¢Quién dijo que es necesario un vehiculo muy
grande para transportar mercancia? Con 123
pies cubicos de capacidad de carga, la NV200
Compact Cargo ofrece espacio mas que sufi-
ciente que, combinado con un eficiente tren
motriz, hace de esta van una gran aliada en la
lucha para mejorar tus ganancias.




S'HORAS DE
REQUIEREN UN
ACEITE DE. ALTO RENDIMIENTO

ptil pro?ecmon a los motores, &
‘ ofrecer un mayor ahorro de combushiblé en comparaciéngon el adei
Shell ISWE40 convencional. Para que el motor de su vehicUlo ofrezca uRime:

ROTELLA

: rendimiento, sin importar las condiciones a las que se vea sometid@:
=10W-30 !
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Bl Shell

El aceite de motor que trabaja tan duro como usted.

©SOPUS Products Todos los derechos reservados.
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PARA IPAD,
IPHONE Y
ANDROID

La era eléctrica sobre dos ruedas ha estado presente desde hace unos afios con Zero
principal jugador. Tras comenzar enfocados en deportivas, abrieron un poco el abanico al lanzar una doble
propésito, que te permite rodar en asfalto o terraceria.

CAMIONETA
FINANZAS

FORD F-SERIES 7 TIPS PARA iNO PIERDAS
SUPER DUTY AHORRAR DINERO EL SUENO!
La Super Duty 2022 viene El afio pasado dejé muchas leccio-
con nuevos paquetes de apa- nes dolorosas en varios dmbitos,
riencia, nuevas combinacio- pero el financiero se vio especial-
nes de colores y alqunas mente gOlpeadO. Por ello, en este larmente fuerte y de forma
aCtUa“ZaCiOneS tecnoléqicas. 2021 es ]mportante que te pongas frecuente pueden ser Sllnto_

como meta cuidar més el dinero, mas del problema.

pues el 2020 nos ensefi6 que no

hay que dar nada por sentado.

No todo aquel que ronca
tiene apnea del suefio, pero
hacerlo de manera particu-
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#1 SE LLING LOW CAB FOIRWARG
K IN AMERICA SINCE 1

asTisuzu Serie Nac

ina 'y diesel tienen GVWRs de 12,000 a

19,500 Ibs y carrocerias de 10 a 20 pies de largo. Visita tu distribuidor local

SUzU para aprendaer como 10S camiones isuzu :mm-u mpuisar tu negocio,
Cualquier negocio, no Importa dae que se trate.

© 2021 ISUZU COMM ERCIAL TRU(K OFAMER!CA. INC : .suzu




WHY PEOPLE NEED PRINT
NOW MORE THAN EVER

branding author and expert Martin

Lindstrom explains why we're all craving a
more tactile experience.

Today, Lindstrom believes that too many
businesses have disregarded the effectiveness
of sensory encounters and are mired in a swamp
of digital KPIs and departmental processes.

In a climate where consumer irritation
levels around digital advertising and the use of
adblockers are rising at alarming rates, can
print cut through? In the past print used to be a
communication medium, now it's becoming a
communication and sensory stimuli media.

Paper stands out. A study shows that we recall
things on paper up to 70% more than other chan-
nels. The reason is very simple. For example, take
an airport departure screen which is flicking from
page to page; as you look at it your eye has to flick
over all these different things before you get to
the information you need. It is inherently built into
our brains that you have to read things in a super-
ficial way when it's on a screen, but studies are
showing now that when you read things on paper,
you actually recall the information and you are
more emotionally engaged.

THE POWER OF
PRINT AT A
GLANCE:

e Society is craving tactile interactions, making us
even more receptive to the most creative paper-
based packaging design and print marketing

I n a world of endless screens, best-selling

e Print media and advertising has a lasting influen-
ce, with up to 70% better recall than any other
channel, increasing its effectiveness

e The CEOs of the world's biggest corporations
must pay attention to the sensory impact of
their brands, and we must devise a metric that
offers a true measure of marketing effectiveness

Print has a lasting impact; it's more like I'm in
control of the media rather thaniit is controlling me.
Paper has three strengths: one is the stimula-
tion of the sensory channels; two, the data is not

going to disappear; and three, because everyone
is digital, you can actually see the brands that are
going the opposite way. The message stands out
by being on print.

Edgardo lorio, Publisher
Print Power



PISA CON
VALOR.

OFFICIAL TIRE OF
MAJOR LEAGUE
BASEBALL

Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

<'HaNKOOK

Hankook Tire America Co ommerce Street, Suite 600, Nashwille, Th
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ord revivi6 el nombre de 'Lightning'
Fpara su camioneta eléctrica. La F-150

Lightning es la F-150 mds rdpida y
potente de todos los tiempos. La carga (til
médxima y la capacidad de remolque estan cla-
sificadas en 2,000 y 10,000 libras, respectiva-
mente. La mayor revelacion, sin embargo, es
su precio; menos de $40,000 para la version
comercial y $53,000 para la version bdsica.

La cabina no es tan minimalista como cabria
esperar en un vehiculo eléctrico, pero las cosas
tampoco estan demasiado abarrotadas. Detrds
del volante hay un grupo de instrumentos digi-
tales de 12 pulgadas. La version XLT viene con
sencillos asientos de tela, la Lariat con asien-
tos tapizados en cuero y la Platinum de alta
gama con tapiceria de cuero Premium Nirvana.
La Superficie de Trabajo Interior, que debuté en
la F-150 2021, viene de serie en los tres mode-
los. Todas estdn equipadas con el sistema de
infotenimiento SYNC4 y son compatibles con
Apple CarPlay y Android Auto.

La 150 Lightning se ofrecerd con dos opcio-
nes de paquete de baterias: rango estandar y
rango extendido. El rango de alcance estimado
por la EPA con el paquete de baterias de rango
estandar es de 230 millas, mientras que con el
de rango extendido es de 300 millas. La

\\\\\\

N
BREVES DE LA INDUSTRIAY. . N \ :

Lightning eléctrica viene con una configuracion
de motor dual y un disefio de traccion total como
estandar en todos los modelos. Cuando estd
equipada con las baterias estandar, produce 426
caballos y 775 libras-pie; con la de rango exten-
dido, la potencia aumenta a 563 HP, pero el tor-
que permanece en 775 libras-pie. La aceleracion
de 0 a 60 mph es de solo cuatro segundos.

Con la bateria estdndar, la F-150 Lightning
tardard 44 minutos en recuperarse del 15 al 80
por ciento cuando se conecta a un cargador

10 JUNIO DE 2021 | TRANSPORTE LATINO

rapido de Corriente Directa (DC) de 150 kW y 91
minutos cuando se conecta a un cargador rapi-
do de (DC) de 50 kW. Se tarda 14 horas en car-
gar del 15 al 100 por ciento cuando se enchufa
con un cargador mévil de 240 W, y 10 horas
cuando se carga en una Ford Charge Station Pro
0 en una estacion de carga conectada. La bate-
ria de rango extendido se cargard del 15 al 80
por ciento en 41 minutos y 122 minutos cuando
se conecte a un punto de carga de 150 kW y 50
kW, respectivamente. EI cargador mdvil tardara



19 horas en recuperar la bateria del 15 al
100 por ciento, mientras que Ford Charge
Station Pro y Connected Charger Station lo
haran en ocho y 13 horas.

La capacidad mdxima de remolque
estd clasificada en 7,700 libras con la
bateria de rango estandar y 10,000 libras
con la bateria de rango extendido. Estos
son cuando estdn equipados con el
paquete de remolgue mdximo. La capaci-
dad maxima de carga (til esta clasificada
en 2,000 libras con la bateria de rango
estandar y 1,800 libras con la bateria de
rango extendido.

NO DISMINUYE DEMANDA

| suministro de tractores con litera de

(itimo modelo sigue siendo escaso, ya

que una crisis en la cadena de suminis-
tro ha ralentizado los ciclos de reemplazo de
la flota y estd impulsando los precios de los
tractores con menos de 600,000 millas "a la
estratosfera”, segln el analista senior y
gerente de productos de JD Power
Commercial Vehicles, Chris Visser.

Mes tras mes, el grupo de referencia de JD
Power de camiones de 4 a 6 aiios, en compa-
racién con los primeros 4 meses de 2020,
estd aportando un 76.6% mas de dinero en la
subasta, y Visser dijo que no ve mucha relaja-
cion en los precios de camiones con kilome-
traje medio a bajo durante al menos otros dos
meses. Segin Ritchie Bros., de marzo a abril,
los precios de los tracto-camiones usados
aumentaron un 24% en comparacion con el
mismo periodo del afio pasado.

Steve Tam, vicepresidente de ACT
Research, dijo que la produccion y las ven-
tas de nuevos camiones contindan redu-
ciendo el flujo de unidades hacia el merca-
do secundario, limitando su potencial, y
agregd que "los comentarios de los conce-
sionarios, asi como los listados clasifica-
dos, una representacion del inventario,
corroboran la falta de oferta que ha llegado
a definir el ciclo actual, y el ritmo de la
demanda no muestra signos de relajacion".

El camién dormitorio promedio vendido al
por menor en abril tenia 68 meses, 432,099
millas y se vendié por $62,786, segin JD
Power. En comparacién con marzo, este dor-
mitorio promedio tenia la misma edad, tenia

25,779 (5.6%) millas menos y traia $5,238
(9.1%) mas dinero. En comparacion con abril
de 2020, este dormitorio promedio tenia 7
meses mds, tenia 34,740 (7.4%) mds millas y
traia $20,514 (48.5%) mas de dinero.

"Hace un afio, frente a la peor pandemia
mundial en mas de un siglo, {quién hubiera
pensado que la discusion giraria hacia como
podemos satisfacer una demanda global tan
fuerte?", dijo Tam. "Y, sin embarqgo, aqui esta-
mos, enfrentando problemas de prosperidad,
como rara vez hemos visto en Estados
Unidos". Visser sefiald que el ya saludable
niimero de ventas de los concesionarios de
abril probablemente podria haber sido mejor
"si los concesionarios tuvieran una mayor
seleccion de camiones para vender. "

Mes tras mes, Visser dijo que los camiones
de (ltimo modelo generaron un 2.5% mas de
dinero. En los primeros cuatro meses de 2021,
los camiones de dltimo modelo estdn funcio-
nando un 12.4% antes que en el mismo perio-
do de 2020. Los precios minoristas han aumen-
tado desde el cuarto trimestre del afio pasado,
pero Visser dijo que esos aumentos han sido
mds graduales que en el canal de subasta. En
promedio, los precios siguen siendo similares
al dltimo pico del mercado a principios de 2019,
agregd. En el futuro, Visser espera que la
mayoria de los camiones experimenten una
apreciacién minorista de leve a moderada en el
tercer trimestre. Los factores econdmicos
deberian comenzar a retroceder hacia la ten-
dencia mas adelante en el afio, y la disponibili-
dad de camiones deberia expandirse, limitando
un poco la apreciacién del precio.

TRANSPORTE LATINO | JUNIO DE 2021 11
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LOGRAN ACUERDO

VOLVO Y UAW DE

olvo Trucks North America y el sindi-
Vcato Trabajadores Automotrices

Unidos (UAW por sus siglas en
inglés) llegaron a fines de mayo a un acuerdo
tentativo sobre los términos de un nuevo
contrato de seis afios que cubriria aproxima-
damente a 2,900 empleados en las operacio-
nes de ensamblaje de camiones de New River
Valley (NRV) en Dublin, Virginia. El acuerdo
aun debe ser ratificado por los miembros del
Local 2069 de la UAW.

Dias antes, miembros locales de la UAW el
domingo rechazaron un acuerdo laboral pro-
puesto de cinco afios, pero permanecieron
trabajando mientras se finalizaban los deta-
lles de un nuevo acuerdo. Mitchell Smith,
director de la Region 8 de UAW, dijo que los
miembros ayudaron a identificar y lograr un
contrato "sélido" "a través de su paciencia y
participacion en el proceso".

“Los miembros de la UAW demostraron
una paciencia, resistencia y solidaridad
increibles y lograron avances aln mas sélidos
hacia un salario justo, beneficios y proteccio-
nes de sequridad laboral”, agregd el
Secretario-Tesorero de la UAW y Director del
Departamento de Camiones Pesados de la
UAW, Ray Curry. “Nuestros miembros son la
autoridad final y trabajamos duro después
del acuerdo anterior para lograr estos resul-
tados. Creemos que el acuerdo aborda sus
preocupaciones ".

Las negociaciones del contrato comenza-
ron el 8 de febrero y los trabajadores del
Local 2069 de la UAW se declararon en huel-
ga el sdbado 17 de abril, luego del vencimien-
to de una extensién de 30 dias a un contrato
de cinco afios que expird el 15 de marzo. La
huelga sindical terminé el 30 de abril des-
pués de dos semanas de paro laboral cuando
las partes llegaron a un acuerdo provisional
sobre un nuevo contrato de cinco afios.

La planta de NRV emplea a mds de 3,300
personas, aproximadamente 2,900 de las

cuales son miembros de la UAW. La planta se
encuentra en medio de una inversién de $400
millones para actualizaciones en tecnologia
avanzada, expansion del sitio y preparacion
para productos futuros, incluido el innovador

12 JUNIO DE 2021 | TRANSPORTE LATINO

MANERA TENTATIVA

camion eléctrico Volvo VNR. La planta ha
agregado 1,100 empleos desde que se imple-
mentd el dltimo acuerdo sindical en 2016, y
estd en camino de tener un aumento neto de
aproximadamente 600 puestos en 2021.
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os propietarios-operadores extendieron

un 2020 financieramente sdlido al primer

trimestre de 2021, con un ingreso neto
prometedor para un afio que supera los
$65,000, segin los promedios de los clientes de
ATBS. Los transportistas de plataforma lideraron
la manada. Si un aumento repentino de marzo
anuncia una temporada de construccién exage-
rada, sus ganancias de 2021 podrian estar muy
por encima de los $70,000.

Las ganancias del primer trimestre disminu-
yeron en su mayoria con respecto a la sequnda
mitad de 2020, pero adn fueron muy superiores
a las de la primera mitad de 2020. Un factor fue
que las millas del primer cuarto disminuyeron,
sefiald Todd Amen, presidente de ATBS, la
empresa de servicios financieros para propieta-
rios mds grande del pais. “Los conductores
obtienen significativamente mds ingresos por
milla en este sélido mercado. Esto significa que
seran mds exigentes con las cargas, correran
menos para hacer algo similar o mds neto ",
dijo." Corrieron mas millas el afio pasado, creo,
por miedo y un futuro incierto. La gente parece
mas sequra de que este serd un buen afio, por lo
que es probable que los propietarios-operadores
vuelvan a su modo de funcionamiento normal".

Para la mayoria de los segmentos, las ganan-
cias en el primer trimestre de 2021 estuvieron

~ N
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por debajo de los trimestres de la sequnda mitad
de 2020, pero en su mayoria estuvieron por
encima de los niveles del primer semestre. Las
millas del primer trimestre fueron mds bajas que
cualquier trimestre de 2020. Amen sefialé que
después de un afio cadtico que termind con una
alta demanda de carga, los operadores proba-
blemente se sintieron seguros al correr menos
millas en el nuevo aiio. Considerando todos los
clientes de ATBS, las ganancias promedio para el
primer trimestre fueron de $16,481, 0 67.7 centa-
vos por milla. A ese ritmo, el promedio anual del
grupo totalizaria casi $66,000.

Si bien eso es ligeramente inferior al ingreso
anual promedio de 2020 de $67,742, la mayoria

14 JUNIO DE 2021 | TRANSPORTE LATINO

ANORAMA OPTIMISTA

de los indicadores econémicos muestran fuertes
perspectivas para este afio que podrian elevar
los ingresos de las operaciones de los propieta-
rios. La escasa capacidad de transporte que ha
estado aumentando constantemente las tarifas
para el flete del mercado al contado y el pago
del conductor este afio podria continuar fécil-
mente si la pandemia continta disminuyendo en
los EE. UU. Con base en tal desempefio y pronds-
ticos, Amen dijo: “Esperaria que los propieta-
rios-operadores mejoren su red este afio en
comparacion con un afio pasado que ya era
excelente".

Los datos de carga de abril en camiones y
otros modos mostraron algunos niveles récord,
informé Cass Information Systems. "Incluso
con considerables limitaciones de capacidad, el
ciclo de carga esta esencialmente en pleno
apogeo, ya que todos los componentes de los
indices Cass, con la excepcion del indice Cass
Shipments, registraron nuevos maximos histé-
ricos nuevamente en abril", dijo Cass. "Con
vientos de cola de una economia minorista
fuerte, una acumulacion de portacontenedores
todavia anclados en la Bahia de San Pedro y los
inventarios recuperandose pero adn ajustados,
2021 se perfila como un afio de recuperacion
extraordinariamente fuerte en toda la red de
carga de EE. UU."
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ack Trucks anuncié recientemente
M que los nuevos Mack MD Series ahora

tienen opciones de financiamiento
especiales disponibles de Mack Financial
Services (MFS) para clientes en los Estados
Unidos y Canadd. El paquete MFS MD Max para
los modelos de los afios 2021y 2022 Mack MD6
y MDT incluye un plan de proteccion del motor
de cortesia, tarifas competitivas y opciones de
pago flexibles. Los vehiculos elegibles deben
comprarse, registrarse con garantia y finan-
ciarse a través de MFS antes del 30 de sep-
tiembre de 2021. "Mack se compromete a ayu-
dar a encontrar formas de mejorar el costo
total de propiedad para nuestros clientes",
dijo Dayle Wetherell, vicepresidente de servi-
cio mediano de Mack Trucks Ventas. "El paque-
te MFS MD Max hace precisamente eso al ofre-
cer opciones sobresalientes de financiamiento
y arrendamiento para nuestros vehiculos de
servicio mediano".

La oferta combinada de MD Max Pack incluye
un Plan de proteccion de motor de cortesia, con
cobertura de motor de hasta 60 meses o 250,000
millas, asi como financiamiento al 100 por ciento
y términos extendidos de hasta 72 meses para
compradores calificados. Las opciones de arren-
damiento de la Clausula de Ajuste de Alquiler de
Terminal también estdn disponibles para aguellos

\'-
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FINANCIAMIENTO PARA

que califiquen. “El paquete MD Max Pack es el
mejor de la industria”, dijo Stephen Yonce, vice-
presidente de Mack Financial Services. “En MFS,
enfocamos nuestros esfuerzos en ofrecer a los
clientes opciones competitivas y rentables para
su compra de servicio mediano y un proceso de
decision crediticia rdpido y eficiente”.

Lanzada el 30 de enero de 2020, la serie
Mack MD incluye el MD6, un modelo de Clase 6
con una clasificacion de peso bruto vehicular
(GVWR por sus siglas en inglés) de 25,995 libras,
y el MD7, un modelo de Clase 7 con un GVWR de
33,000 libras. Ambos modelos estan exentos del
impuesto federal al consumo (FET) del 12 por
ciento. Los modelos Mack MD6 y MD7, disponi-
bles en configuraciones 4x2, son ideales para
aplicaciones de camion cisterna, volquete, fur-
goneta seca / refrigerada, estaca y plataforma.

16 JUNIO DE 2021 | TRANSPORTE LATINO

MACK MD

La parte trasera transparente de la cabina y la
parte superior del riel del bastidor de los mode-
los de la serie MD facilitan las adaptaciones del
carrocero.

El marcado paso de rueda aumenta la manio-
brabilidad en entornos urbanos, y el interior cen-
trado en el conductor coincide con las caracteris-
ticas de disefio ergondmico y cémodo de los
modelos de clase 8 de Mack. EI MD Series Mack
cuenta con una distancia a la espalda de la cabina
(BBC) de 103 pulgadas, y el exterior se inspird en
el Mack Anthem con un disefio de la parrilla y
campana similar. Se ofrecen ocho longitudes de
distancia entre ejes, que admiten carrocerias tipi-
cas que van desde 10 a 26 pies. Los vehiculos vie-
nen de serie con rines de 22.5 pulgadas, mientras
que el MD6 estd disponible con una opcion de
rines de perfil bajo.



MAS DINERO A INFRAESTRUCTURA

n proyecto de ley de financiamiento de

infraestructura que se estd abriendo

paso en el Congreso podria agregar atn
mds combustible a un mercado de carga que ya
estd en auge. El actual proyecto de ley de gas-
tos en carreteras, la Ley FAST, expirard el 30 de
septiembre. El presidente Joe Biden describid
los planes para una version de 2.25 billones de
délares que inmediatamente generd criticas de
los legisladores republicanos por poner solo el
6% en carreteras y puentes.

La semana pasada, el representante Peter
DeFazio (D-Oregon), presidente del Comité de
Transporte e Infraestructura de la Camara de
Representantes, proporcioné algunos detalles
de lo que contendra el proyecto de ley antes de
que salga de la Cdmara. Cabe destacar: se prevé
un gasto de al menos $100 mil millones para
reparar la infraestructura existente.

DeFazio pronuncid el discurso de apertura en
la conferencia virtual 2021 Ideas Capitales de la
Asociacion de Intermediarios del Transporte. El
congresista también dijo que el proyecto de ley
incluird mejoras para hacer que las carreteras y

puentes sean "resistentes a los problemas del
cambio climdtico, el aumento del nivel del mar y
otros desafios". Mas alld de hacer reparaciones,
dijo que "tenemos que empezar a mirar mas
hacia un futuro en el que habrd una reduccién de
los combustibles fdsiles para el transporte".
Sefiald que el proyecto de ley incluird gastos para
electrificar la red vial nacional.

En cuanto a cdmo pagar el préximo plan de
infraestructura, DeFazio dijo que este detalle ven-
drd del Comité de Medios y Arbitrios. Propuso que
el proyecto de ley deberia indexar el impuesto a
la gasolina y utilizar bonos, pero estos elementos
no son prioritarios para la Administracion Biden,

dijo. Una version del proyecto de ley deberia estar
fuera de la Cdmara de Representantes de Estados
Unidos antes del 4 de julio y en camino a los
Comités del Senado, sefiald el congresista.

DeFazio arrojo algo de sombra sobre la admi-
nistracion Obama por su proyecto de ley de esti-
mulo de $800 mil millones en 2009 que prometia
proyectos "listos para la implementacién", de los
cuales solo el 4% se destind a infraestructura. La
administracién Obama también temia subir el
impuesto a la gasolina, y el presidente Trump,
""solo propuso recortes al transporte y la infraes-
tructura", comentd. Ademas de invertir en infra-
estructura vial, ““tenemos que hacer que el siste-
ma sea mds eficiente”, dijo DeFazio. “Una vez
fuimos la envidia del mundo con nuestro sistema
nacional de carreteras. Ahora estamos clasifica-
dos en el puesto 15 .

Al ritmo actual de inversion, sefiald,
Estados Unidos ocupa el puesto 60 en el
mundo en términos del porcentaje del PIB
que gasta en infraestructura. “Eso tiene que
cambiar este afio. Esta es nuestra oportuni-
dad. Este es nuestro momento ", dijo.

!— —

¢POR QUE COMPRAR UNA LLANTA NUEVA
CUANDO PUEDES TENER UNA MEJOR?

Los renevados Bandag no solo han demostrado poder competir con la confiabilidad y el rendimiento de las llantas
nuevas, sino que son esencialmente mas eficientes en el consumo de combustible. ;Cémo? Los cascos de las llantas
se comprimen con el uso, mejorando su resistencia al rodado, haciéndolos en promedio un 3% mas eficientes en

el consumo de combustible con el pasar del tiempo.

Acepte el Desafio de Bandag y compruébelo usted mismo. Si nuestros renevados en aplicacion especifica no
entregan un menor costo promedio por milla de lo que entrega otra llanta comparable que esté utilizando, le
pagaremos la diferencia. Garantizado!

Encuentre un distribuidor hoy mismo en BuiltForBetter.com. bondog

HECHO PARA SER MEJOR

"Aplican ciertas condiciones y limitaciones. Visite www.BuiltForBetter.com para conocer los detalles. © Bridgestone Americas Tire Operations, LLC. Todos los derechos reservados.
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VNR ELECTRIC
EL TRANSPORTE POR DE DAR UN PASO MAS CERCA DE LA REALF

DAD (150 MILLAS, DE EL VOLVO VNR ELECTRIC. ESTE ENORME
VEH(CULO ELECTRICO OFRECE UN IMPRESIONANTE TORQUE DE MAS DE 4,000 LIBRAS-PIE, A
BORDO DE UNA SILENCIOSA CABINA Y CON UNA RELAJANTE TRANSMISION DE SOLO DOS
VELOCIDADES. BIENVENIDOS AL FUTURO.
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| Volvo VNR Electric se ofrecerd en tres
E configuraciones, incluido un camidn

recto de un solo eje con una clasifica-
cion de peso bruto vehicular (GYWR por sus
siglas en inglés) de 33,200 libras y dos configu-
raciones de tractor: un 4x2 con una clasifica-
cién de peso bruto combinado (GCWR por sus
siglas en inglés) de 66,000 libras y otro 6x2
con hasta 82,000 libras de GCWR. Cualquiera
que sea el modelo que utilicen los conductores,
la linea de transmision eléctrica puede produ-
cir 455 caballos de fuerza y hasta 4051 libras-
pie de torque. Las caracteristicas de sequridad
que se ofrecen en los Volvo VNR de combusti-
ble fosil estaran disponibles en el VNR Electric.
Las baterias del camién fueron disefiadas para
durar entre seis y ocho afios.

“EI VNR Electric es un hito para Volvo Trucks
North America y toda la industria ", dijo Peter
Voorhoeve, presidente de Volvo Trucks North
America. Con el objetivo de ofrecer a las empre-
sas de entrega locales y regionales una opcion de
cero emisiones, una que también serd mds silen-
ciosa y mds facil de operar para sus conductores,
cada VNR Electric viene con un nuevo servicio lla-
mado Volvo Gold Contract. Este contrato estd
disefiado para facilitar a los administradores de
flotas dar el salto a la electromovilidad, cubrien-
do el mantenimiento programado y preventivo, el
remolque y la reparacion de vehiculos, incluido
cualquier problema con las baterias de iones de
litio. EI contrato Volvo Gold también incluye el
servicio telemdtico Uptime Services que Volvo
Trucks ofrece para sus otros semirremolgues e
incluso se puede utilizar para agrupar opciones
de pago y financiacion a través de Volvo Financial
Services. Es el primer contrato de servicio de
este tipo de Volvo Trucks North America.

Ofrecer el mismo paquete de servicios de
tiempo de actividad muestra cémo Volvo quie-
re que la electricidad sea lo mas fluida posible.
Si bien la mecdnica es diferente en toda la linea
de vehiculos de la compaiiia, al ofrecer los mis-
mos servicios y al hacer que el VNR Eléctrico
se vea y conduzca de manera similar a un
modelo VNR de transporte regional con motor
diésel, no deberia haber muchos cosas nuevas
que los conductores deben aprender. Pero
obviamente si habra algunas diferencias.

El alcance maximo de 150 millas podria
ser una desventaja para algunos operadores,
pero para aquellos que pueden hacerlo fun-
cionar para sus rutas diarias o que tienen
tiempo para recargar durante el dia, utilizan-

do un cargador rdpido CCS CC de 150 kW, las
enormes baterias de iones de litio de 264
kWh se pueden cargar hasta en un 80 por
ciento en sélo 70 minutos. Algo a tomar en
cuenta es que operar el VNR Electric deberia
ser un cambio agradable con respecto a los
camiones diésel. Son mas silenciosos y faci-
les de usar con una transmision I-Shift de dos
velocidades, y los conductores probablemen-
te saldran de ellos mds renovados que des-
pués de operar un semirremolque diésel en
distancias similares, dijo Voorhoeve.

A pesar de todas las similitudes con los
camiones diésel de hoy en dia, Volvo sabe que

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
e Eléctrico de 340 kW con 455 HP y hasta 4,051 Ib-pie

TRANSMISION
e Automatica de 2 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
© Muelles parabélicos

SUSPENSION TRASERA
o Neumética

los conductores en algunos estados, como
California, tienen mds probabilidades de ser
los que se suban a bordo que en otros. Volvo
todavia estd aprendiendo del proyecto LIGHTS
para ofrecer camiones eléctricos que se
adapten a las necesidades del cliente, pero
alin asi, pasar a la electricidad es un proceso
lento. "Este camidn no es para todos en este
momento", dijo Magnus Koeck, vicepresiden-
te de marketing y gestion de marca de VINA.
"Recogida y entrega, dreas urbanas, trans-
porte regional corto. Esto es realmente donde
esta el enfoque ahora, pero por supuesto que
eso cambiara con el tiempo". »»
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DISENO

El Volvo VNR Electric tiene la cldsica apa-
riencia de los camiones de la marca sueca,
con una enorme parrilla dominando el frente,
la cual estd atravesada de manera diagonal
por una franja cromada con el logotipo de
Volvo en el centro. El cofre es corto y se incli-
na hacia abajo, lo cual te da una excelente
visibilidad al circular por espacios con mucho
tréfico; algo a lo que también ayuda el gran
parabrisas y las ventanas de buen tamafio.

Lleva faros de LEDs en las luces bajas y

americano:

altas, al igual que las direccionales, las de posi-
cion y las de estacionamiento; muy acorde con
los tiempos, los faros también incluyen luces de
dia, también de LEDs. Las anchas salpicaderas
no solo le dan un aspecto mds robusto, sino que
el paso de rueda de hasta 50 grados y la distan-
cia de la defensa al fondo de la cabina (BBC por
sus siglas en inglés) de 113.5 pulgadas, le dan
una excelente maniobrabilidad al hacer entre-
gas en la ciudad. EI hermano eléctrico de la
familia VNR ofrece Gnicamente una cabina de
dia, lo cual maximiza la carga (til y la maniobra-
bilidad. Es I6gico que este modelo no ofrezca
cabinas dormitorio, pues la autonomia de 150
millas lo mantiene cerca de su lugar de origen.

INTERIOR

Entrar y salir es muy sencillo gracias a que las
puertas miden mas de 3 pies de ancho, mas de 4
de alto y tienen una apertura completa de 70 gra-
dos, asi como manijas de agarre colocadas de
manera ergondmica. El interior estd organizado

22

para que los conductores de recorridos diarios
continden productivos y comodos. La combina-
cion de un asiento ergondmico, un parabrisas
panoramico y un cofre corto con leve inclinacién
dan una excelente visibilidad cuando se viaja por
las calles congestionadas de la ciudad.

Como no hay dos conductores exactamente
iguales, Volvo equipd al VNR con la nueva direc-
cion Position Perfect, que consiste en que pue-
des modificar la posicién del volante -que por
cierto es multifuncion- en tres rubros: altura,
profundidad e inclinacion. Esta dltima caracte-




Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje’§ ——

. j -
El UNICO PRODUCTO para su motor, sistema
de combustible" y‘::_@nsmlsmn, zMAX se puede
utlllza‘l"en los m: motores es diesel 0 de'c gasollna,
, gl R i d
transmision automatica o manual?

ristica hace que encontrar la posicion ideal de
manejo sea sencillo, sin importar el fisico del chofer.
La suspension de aire de la cabina y los resor-
tes neumaticos montados fuera de borda, los
amortiguadores y la barra estabilizadora que
ofrece Volvo ayudan al conductor a tener una
marcha suave. El nuevo panel de instrumentos
combina indicadores tradicionales bien organiza- ; ' :
dos con una pantalla a color LCD de alta defini- l 0P . f g/
cion de cinco pulgadas. La pantalla LCD progra- v n
mable puede configurarse para mostrar una e ' DR :
amplia gama de alertas de datos y configuracio- LCLEL th
nes del sistema del vehiculo. o . [Ell = s h =
Los asientos de VNR se disefiaron tras una - MuLE> ' '
extensa investigacion sobre ergonomia. Desde los :
ot

conductores mas pequefios a los mas grandes se
beneficiaran de la ubicacion de asientos optimiza-
da, la mayor gama de ajustes y los controles de facil
acceso. Ademds, el refrigerador opcional incorpora-
do bajo el asiento del pasajero brinda almacena-
miento en frio, de facil acceso desde el asiento del
conductor, para tentempiés y bebidas. »»
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SEGURIDAD

Volvo es una empresa reconocida por su sequ-
ridad, y el VNR Electric no es la excepcion a la
regla. Entre los sistemas que incorpora estd el de
asistencia activa al conductor, el cual envia adver-
tencias auditivas y visuales si se detecta un obje-
to inmdvil metalico al frente del vehiculo e inclu-
so aplica los frenos al rodar a mas de 15 mph si el
conductor no reacciona. También encontramos el
sistema de advertencia de salida de carril y el de
advertencia de colision frontal, ademds de los ya
basicos ABS y control de estabilidad. Todo con el
objetivo de darle un sequndo mas al conductor
para reaccionar, algo que los ingenieros de Volvo
calculan evitaria el 90% de los accidentes.

""Para nosotros, es mds que un camién. La tran-
sicion a la electromovilidad requiere una estrecha
colaboracién de las partes interesadas ", dijo
Voorhoeve. “Estamos comprometidos a trabajar
en estrecha colaboracién con nuestros clientes y

americano:

distribuidores, brindando soporte consultivo de
extremo a extremo, igualando los incentivos dis-
ponibles, entendiendo la infraestructura de carga
requerida y adaptando el modelo y las especifica-
ciones correctos a sus necesidades operativas. A
medida que alcanzamos este hito histdrico, avan-
zando con nuestros clientes pioneros hacia una
vision compartida del futuro, Volvo Trucks esta
haciendo que la movilidad eléctrica sea accesible,
eficiente y operativamente viable. El futuro esta
aqui y estamos orqullosos de traer esta nueva y
muy real solucion a la industria de camiones
comerciales de América del Norte hoy "

~ S e
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El Volvo VNR Electric es elegible para
docenas de programas de financiamiento e
incentivos, que incluyen hasta $120,000 por
vehiculo del Proyecto de Vales Incentivos
para Camiones y Autobuses Hibridos y Cero
Emisiones de California (HVIP por sus siglas
en inglés). A través de cupones, incentivos o
reembolsos en el punto de venta, los progra-
mas de financiamiento establecidos estédn
ayudando a que la transicion a vehiculos de
cero emisiones sea mas rentable para flotas
de todos los tamaiios que operan en todos los
sectores.
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DIESEL ISUZU SERIE N NUEVOS

El Mejor Camion de Cerveza Artesanal Isuzu es la solucion perfecta para tu negocio de cerveza artesanal.
Ademas de hacer repartos, la estacion fria de 8 grifos te permite servir tus cervezas practicamente en
cualquier lugar al tiempo que practicas el distanciamiento social.

SUPPORTER

Visita a tu distribuidor local autorizado Isuzu para mas informacion.

El vehiculo se muestra con equipamiento opcional; parte del cual lo instala el distribuidor. La oferta de finandamiento APR 0.00% finaliza el 31/12/2020 y
esta disponible tnicamente a través de Isuzu Finance of America, Inc. Términos de financiamiento limitados, se requiere aprobacion crediticia. Unicamente

Isuzu distribuidores participantes. Por favor visita a tu distribuidor autorizado lsuzu para mas detalles. La carroceria aqui representada es obra de Supreme 'suzu
Corporation. Thermo King es una marca registrada de Thermo King Corporation. Maxon es una marca registrada de Maxon Co. © 2020 ISUZU
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penas pasaron cinco afos desde la

presentacion de la Serie HX e

International decidié que habia lle-
gado el momento de una renovacion, para lo
cual incorporaron tecnologia moderna y
caracteristicas centradas en el conductor
mientras mantiene un aspecto cldsico que
tanto qusta a los conductores. International
piensa que el nuevo camion de servicio seve-
ro lo ayudard a expandir su presencia en el
mercado de la construccién.

La nueva serie HX esta disponible en ver-
siones de eje adelantado (HX520) como
retrasado (HX620). Ambos vehiculos ya estan
a la venta y son producidos en la planta de
International en Escobedo, México, al iqual
que el HX actual. Contrario a lo que muchas
veces pasa en la industria, las versiones anti-
gua y nueva del camion no se superponen.

“La nueva serie HX representa nuestro
camion de servicio severo mas cémodo, dura-
dero, tecnoldgicamente integrado y centrado
en el conductor”, dijo Mark Stasell, vicepre-
sidente de camiones vocacionales de
Navistar. "Es la representacion fisica de
nuestra estrategia Navistar 4.0: poner al
cliente en el centro de todo lo que hacemos".
Navistar 4.0 se centra en la construccion de
un éxito sostenible.

“Navistar 4.0. realmente ha cambiado la
forma en que trabajamos ", dijo Stasell, y
garantiza que se escuche la voz del cliente.
Project Compass es la forma en que la com-
paiila estd llevando al mercado su nueva
generacion de productos, con un enfoque en
el disefio modular y flexible para satisfacer
las necesidades del cliente, optimizar la
experiencia del cliente y brindar un servicio
y soporte de primer nivel. “Navistar 4.0 y
Project Compass se centran en poner al
cliente en el centro de todo lo que hacemos,
y ese enfoque en el cliente es muy claro en
nuestra nueva serie HX", dijo Friedrich
Baumann, presidente de ventas, marketing y
posventa.

INTERIOR

El enfoque de la estrategia Navistar 4.0 es
evidente en la nueva cabina de acero para
servicio extremo, basada en la cabina para la
Serie LT. Navistar agregd refuerzos estructu-
rales en ubicaciones clave y afiadié una capa
triple de proteccién contra la corrosién para
resistir condiciones de servicio severo. El uso

de acero de alta resistencia en ubicaciones
estratégicas significa que la cabina es com-
parable en peso a las cabinas de aluminio.

La cabina esta protegida por ChemGuard
en el exterior, LineX en el interior y el proce-
so de acabado de International Truck, lo que
la hace casi impenetrable a la sal, segtin fun-
cionarios de la compafifa. Demostrando la
resistencia a la corrosion de la cabina, la
nueva serie HX estd respaldada por una
garantia de perforacion de 10 afios.

Las flotas municipales que utilizan el HX
para quitar la nieve fueron el catalizador
para que Navistar agregara la opcidn de piso
LineX a la cabina. Habian demostrado que
mucha corrosién comienza desde adentro.
Los conductores entran a la cabina con nieve,
sal y otros materiales corrosivos en sus
botas de trabajo, y eso se filtra debajo del
piso y corroe el piso de la cabina de adentro
hacia afuera. En la parte delantera, un cofre
de material compuesto de tres piezas es
resistente a las grietas, fuerte y disefiado
para ofrecer una gran visibilidad frontal. »»
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Con una herencia que se remonta a 1907,
cuando International comenzé a fabricar
camiones profesionales, el exterior del HX
rinde homenaje a los camiones mds cldsicos,
incluido el 9900i de finales de la década de
1990 y principios de la de 2000. Por ejemplo,
viene con filtros de aire externos duales fun-
cionales, que ofrecen una mayor filtracion fun-
damental cuando se trabaja en entornos pol-
vorientos, al tiempo que mantienen un aspec-
to de la vieja escuela que muchos conductores
prefieren. Todas las luces de posicion se han
reemplazado por LED para una visibilidad noc-
turna superior y una frecuencia de reparacién
reducida. La nueva serie HX también se puede
personalizar con visores de acero inoxidable,
espejos con acabado brillante y otras opciones

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
e International A26 con con 370 a 500 HP y 1,350 a 1,750 Ib-pie
e Cummins ISX15 con 430 a 605 HP y 1,650 a 2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES

e Manuales Eaton de 10, 11, 13 y 18 velocidades

e Automatizadas Eaton UltraShift+ de 10,11, 13 y 18 velocidades
e Faton Fuller Advantage de 10 velocidades

e Autométicas Allison EVS, RDS, OFS

SUSPENSION DELANTERA
© Multihoja

© Muelles parabdlicos

© Tipo slipper

SUSPENSION TRASERA

© Chalmers

© Hendrickson RT y R

© Hendrickson Haulmaax, HAS, PRIMAAX y PAX Tridem

OIAMOND)

NAVAY

vocacional:

adicionales de acero inoxidable.

Uno de los cambios mds evidentes en el
interior es que la cabina es mds grande, lo
gue brinda a los conductores mas espacio
para el abdomen y mds espacio entre los
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pedales y la pared trasera. Las puertas se
abren mas para facilitar la entrada y la sali-
da. Esta equipado con lo que Navistar llama
el "mejor sistema de calefaccion y aire acon-
dicionado en su clase". Las ventanas eléctri-




cas mds grandes mejoran la visibilidad. La
nueva cabina también esta disponible con el
paquete de equipamiento mas nuevo y mas
alto de International Truck, Diamond Elite,
gue incluye una nueva linea de asientos pre-

mium con calefaccidn y ventilacién.

La tecnologia de asistencia al conductor
integrada de Bendix ayuda a mejorar la con-
cientizacion y la sequridad del conductor.
Navistar ha ofrecido el sistema Bendix Fusion

en el pasado, y ahora también es una opcidn
en el HX. Los sensores de la parte delantera
estan protegidos de los lugares de trabajo
mas duros con una cubierta especial.

MOTOR Y TRANSMISION

La nueva Serie HX esta equipada por
default con el motor International A26, que
entrega hasta 500 HP con un peso contenido.
Los modelos HX520 y HX620 se pueden pedir
con el motor Cummins X15, con una variedad
de clasificaciones de hasta 605 hp y 2,050
Ib-pie de torsién. Respecto a la aceptacion
que ha tenido el motor A26 desarrollado en
casa, integrantes de International declararon
que aproximadamente el 25% ha estado
tomando el A26 y el resto el Cummins. »»
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La nueva Serie HX incluye transmisiones
manuales Eaton Fuller, transmisiones manua-
les automatizadas Eaton Ultrashift o transmi-
siones Allison 4000 Series. Las transmisio-
nes automaticas manuales y automaticas se
controlan a través del control intuitivo de la
palanca de cambios de la palanca de
International Truck que permite a los conduc-
tores mantener la vista en el trabajo.

Las transmisiones automaticas y automati-
zadas se estan volviendo cada vez mds popu-
lares, dijo Bruce Vasbinder, director de comer-
cializacion de productos de servicio severo de
International, con las manuales perdiendo
terreno. Adn asi, todavia ocupan un 40% del
mercado en este segmento, con las automati-
cas de Allison en una cifra similar y las auto-
matizadas de Eaton con el 20% restante.

El HX estd disponible con engranajes de
direccion dobles y avanzados sistemas de
frenos antiblogueo para un giro, traccion y
control superiores. La Serie HX continda
ofreciendo una opcién de bastidor de riel
linico de alta resistencia de 12.5 "x 0.5" que
entrega 3.5M RBM para soportar cargas
pesadas. EI HX también incluye un bastidor
con tornillos Huck y travesafios en el chasis
que minimizan el movimiento y el desgaste.
La nueva suspension Hendrickson Haulmaax

vocacional:

HMX-EX brinda mayor confiabilidad y mayo-
res calificaciones en el lugar de trabajo.

Se encuentra disponible una amplia gama
de ejes elevados Watson y Chalin instalados
de fébrica, e International ahora ofrece la
opcion de que todos los controles se colo-
guen en el tablero para mejorar la ergonomia
y la apariencia. Para las raras ocasiones en
que un conductor queda atascado, hay un
perno de remolque delantero con una clasifi-
cacién de hasta 150,000 libras.

UN CAMION CONECTADO

International ha integrado el sistema
eléctrico Diamond Logic en la nueva Serie HX.
Este es un sistema eléctrico integrado, fécil-
mente programable y personalizable que
opera directamente desde el tablero. Reduce
el trabajo de instalacién de la carroceria,
aumenta el tiempo de actividad y la sequri-
dad, y permite a los conductores operar con
mds facilidad las carrocerias de los camio-
nes. “Atrds quedaron los dias de las torpes
cajas de control montadas entre los asien-
tos”, dijo Stasell. Diamond Logic ofrece un
sistema integrado y personalizable que fun-
ciona desde el tablero, reduce el tiempo de
instalacion de la carroceria y aumenta la pro-
ductividad del conductor.
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de tu casa, solo tienes que llenar el
formulario. Lo mejor de todo, es que

es totalmente gratis.

éCual es su papel en
la compra de lubricantes?

© Compra O Mantenimiento reali-
O Recomienda zado por terceros
QO Apruebalacompra O No esta involucrado

O Técnico / Mantenimiento
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880 West First St. Suite #310, Los Angeles, CA 90012 &Cuadl es su titulo y posicién
Visitanos en: Q Gerente de flota © Técnico
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mantenimiento O Gerente concesionario

éCual es su camion preferido?
Q Freightliner O Peterbilt
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O Kenworth O Mack
Q Volvo O Sterling
£Quién repara su camion?
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usted mismo independiente
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O Mobil O 0tro

£Qué compaiiia de celular usa?
O Verizon O Sprint/Nextel
O ATaT O T-Mobile

Q Boost O 0tro

O Metro PC

éCuanto hace que tiene
su licencia comercial?

Q 6 meses Q2 afios
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Su motor preferido es:

Email Q© 560 Detroit O Volvo

. e Q CAT O Mack
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Teléfono Fecha O Firestone O BFGoodrich
Firma O Michelin O Goodyear
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del camion para usted es:

O El consumo O La potencia
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interesa?: } Tecnologia O O O  Mantenimento O O O Su edad es:
Camionetas O O O Utilitarios O O O 0O 2530 O 41-49
Enlaruta O O O Moto O O O O 3140 O Mayor de 50
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LA NUEVA GENERACION DE CAMIONES MAN REPRESENTA LA MAYOR INVERSION DEL FABRICANTE DE CAMIONES EN
20 ANOS. ES POR ESO QUE ESTE MES TE TRAEMOS UNA DESCRIPCION GENERAL DE LAS MODIFICACIONES MAS
SIGNIFICATIVAS DEL BUQUE INSIGNIA TGX.

NEW TGX

34 JUNIO DE 2021 | TRANSPORTE LATINO
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por: TRANSPORTE LATINO / DIEGO GUERRA

i bien la nueva generacion de camiones
STGX conserva la misma carcasa de la

cabina de hace 20 afios, todos los pane-
les de la carroceria se han redisefiado. El direc-
tor ejecutivo de MAN Truck & Bus, Joachim
Drees, admite que el nuevo exterior es mas evo-
lutivo que revolucionario. El enfatiza que era
vital que el nuevo camién pudiera identificarse
instantdneamente como un MAN, y agregd que
"de todos modos es un disefio atemporal". Si
bien las tres alturas del techo de la cabina no
han cambiado, sus nombres si. La mds grande  techo nuevo y ya no presenta el parabrisas
es la GX (antes XXL) con su espacio para estar  delantero de gran tamafio ni las ventanas del
de pie de 2.070 mm, luego la GM (antes XLX) y  techo sobre las puertas.
finalmente la GN (antes XL). La GX tiene un MAN le da mucha importancia a que el camidn

del mundo:
36




sea hasta un 8% mds eficiente en combustible
que su predecesor, pero solo alrededor del 1% de
esto proviene de la aerodindmica mejorada de la
nueva cabina. El otro 7% es el resultado de la

mejora de EfficientCruise y el cambio de Euro-6¢
a Euro-6d (que ocurrié en 2019). La nueva parrilla,
que ya no brilla, se extiende ahora hacia la defen-
sa. A pesar de parecer mds cerrado, enrealidad se

ha incrementado el flujo de aire. Los conductos de
aire en la esquina de la defensa contribuyen a
mejorar la aerodindmica y ayudan a alejar la
suciedad de las manijas de las puertas.

Los nuevos faros, que ya se encuentran en
los autobuses MAN, tienen luces e intermiten-
tes diurnos integrados. Son modulares y se
adaptan a toda la gama New Truck Generation.
Las lineas de contorno de onda tradicionales de
MAN se han reducido de cinco a tres. Si bien
éstas supuestamente se asemejan a “las afila-
das garras de un ledn”, en realidad tienen otro
propésito mds prdctico: absorber las vibracio-
nes y tener un efecto estabilizador en las pare-
des laterales del cuerpo. El panel de vidrio
negro frente a las lineas de contorno es una
sefial de estilo y no una ventana oscura. »»

Asegurate de tener
el ELD indicado.

www.vdoroadlog.com

VDO Roadlog™ sigue siendo el Unico ELD con una impresora integrada y
ahora es el primer ELD en aprobar exitosamente la prueba de transferencia
de datos USB de la FMCSA. Con el ELD VDO RoadlLog podras:

* Transmitir electronicamente datos de registro al software de
monitoreo de la FMCSA (eRODS) via WiFi o Bluetooth.

» Transferir tu informacién via USB.
* Proveer a los inspectores con una impresiéon completa en papel.

Incluye VDO Roadlog Office - las herramientas en linea
para cumplimiento y gestion avanzada de flotas.

mantener el cumplimiento en el futuro.

* Asistencia telefénica 24/7 con
sede en Estados Unidos.

(855)-ROADLOG
roadlog-sales@vdo.com
Compra directamente en:
www.shopvdo.com

VDO y Roadlog son marcas registradas de Continental Corporation.

Roadlog 1




Las carcasas de los espejos son mds estre-
chas y tienen una superficie delantera reducida,
lo que ayuda a que el camidn sea un poco mds
resbaladizo ante el viento. Los espacios entre
los postes A y los espejos son mds grandes, lo
que resulta en un punto ciego mds pequefio en
el acceso a glorietas y cruces. Las carcasas de
plastico en el exterior de la cabina contienen y
protegen los sensores de radar que operan las
funciones de asistencia de giro y asistencia de
cambio de carril del nuevo camién.

INTERIOR

MAN ha transformado totalmente el inte-
rior del TGX, con una cabina completamente

del mundo:

redisefiada, incorporando numerosas caracte-
risticas nuevas. Se involucré con 700 conduc-
tores durante el proceso de disefio. Las puer-
tas del TGX ahora se abren a 89 grados para
acomodar cargas mds amplias. Los escalones
también son mds anchos que antes, con el

38

mismo espaciado e iluminacién opcional. Un
dato interesante es que los conductores pue-
den acceder a algunas funciones clave desde
el exterior de la cabina mediante cuatro inte-
rruptores en la parte inferior del interior de la
puerta. El interruptor de emergencia es fijo,




pero los demds se pueden configurar segin
las preferencias del conductor.

MAN no cree que las pantallas tactiles sean
adecuadas para camiones, ya que son dificiles
de operar cuando estan sentados en un asien-
to con suspension neumatica. El fabricante de

camiones también afirma que cuando los con-
ductores los usan, su mirada tiende a sequir
sus dedos, lo que plantea obvias preocupacio-
nes de sequridad. Por tanto, la pantalla central
del TGX funciona con un par de diales
SmartSelect. La pantalla central, en tamafios

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
D15 de 9.0 litros con 330 a 400 HP
D26 de 12.4 litros con 430 a 510 HP
D36 de 15.2 litros con 540 a 640 HP

TRANSMISION
Automatizada ZF Traxon de 12 velocidades
Automatizada SCania de 12 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
Neumatica

SUSPENSION TRASERA
Neumética

de 7 pulgadas o 12.3 pulgadas, alberga la nave-
gacion, la radio, los medios y las comunicacio-
nes. Todavia no es comparable con Apple
CarPlay, pero lo sera de forma inminente. Los
interruptores estan agrupados Iégicamente y
en su mayoria son configurables. »»

TRANSPORTE LATINO | JUNIO DE 2021 39
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El grupo de instrumentos digitales de alta
resolucion y sin deslumbramiento de 12.3 pul-
gadas presenta el velocimetro a la izquierda y
el tacémetro. Los botones del nuevo volante
multifuncion estan agrupados Idgicamente y
todos al alcance del pulgar. La altura del volan-
te se puede ajustar entre 20 y 55 grados. Los
controles de la caja de cambios TipMatic ahora
estdn ubicados en una palanca a la derecha del
volante. También controla los tres modos de
potencia y el freno motor o retardador.

Hay disponible un colchdn Comfort de 110 mm
para ambas literas. El refrigerador bajo la litera
es opcional. Ademas del calentador nocturno, el
control remoto con pantalla a color ubicado en el
centro de la pared de la cabina opera el aire
acondicionado, el audio, las ventanas y la trampi-
Ila del techo. Estd conectado a un cable en espi-
ral de 500 mm de largo, por lo que no se perde-
ra. El espacio de almacenamiento ha aumentado
en toda la cabina, y el par de cajones en el cen-
tro del tablero es una caracteristica interesante.
La mesa plegable situada delante del asiento del
pasajero es ideal para comer o trabajar.

del mundo:
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MOTOR Y TRANSMISION

La familia de motores Euro-6d, presen-
tada en 2019, despliega todo su potencial
de eficiencia en la nueva generacién de
vehiculos MAN. La interaccién entre los
motores y otros componentes de la cadena
cinematica y de software de nuevo desa-
rrollo que reducen el consumo otorga a la
futura serie una gran rentabilidad. Gracias
a ello, la nueva MAN Truck Generation aho-
rra hasta un ocho por ciento de combusti-
ble en el cldsico uso a larga distancia en
comparacién con la anterior versién del
Euro-6¢, y ademds consigue una sustancial
reduccion del CO2. Parte de la linea motriz
permanece sin cambios, con una opcion de
motores D26 (430, 470 y 510 HP) o D38
(540, 580 y 640 HP). La novedad es la
incorporacién de una mecanica D15 mds
pequefia de 9 litros (330, 360 y 400 HP).
Los tractores 6x2 utilizan la transmision
ZF TraXon de 12 velocidades, mientras que
los 4x2 estdn equipados con la unidad 12 +
2 de Scania.
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TRANSPORTE
DAF IMPULSA LAEXCELENCIA PURA

El LF tiene beneficios como la carga util lider en la industria,
la maniobrabilidad incomparable y la excelente durabilidad,
comodidad y amabilidad del conductor. Ahora hemos llevado
el exitoso camion de distribucion de DAF un paso mas para
mejorar aun mas su rentabilidad. El resultado es The New LF.
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le§AN NV200 COMPACT-CARGO .

TAMANO
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44 JuNioDE 20211 TRANSPORTE LATINO
Vi




NISSAN NV200
COMPACT CARGO

¢QUIEN DIJO QUE ES NECESARIO UN VEHICULO MUY
GRANDE PARA TRANSPORTAR MERCANCIA? CON 123
PIES CUBICOS DE CAPACIDAD DE CARGA, LA NV200
COMPACT CARGO OFRECE ESPACIO MAS QUE SUFICIEN-
TE QUE, COMBINADO CON UN EFICIENTE TREN MOTRIZ,
HACE DE ESTA VAN UNA GRAN ALIADA EN LA LUCHA
PARA MEJORAR TUS GANANCIAS. »




por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

@ Quién hubiera pensado que comprar una
‘ van de carga seria tan complicado? Al
enos, lo es si te pones a “hacer tu
tarea”, ya que la oferta de modelos que han apa-
recido en el mercado en la (ltima década es
impresionante. Nissan tiene cuatro vans para
carga y pasajeros, pero la que mds aceptacion
ha tenido entre la gente es la NV200 Compact
Cargo. Esto resulta Iégico cuando consideramos
que tiene una de las dreas de carga mds grandes
en su clase y la confiabilidad “a prueba de
balas” que caracteriza a esta marca japonesa.
El afio pasado, el equipamiento de esta van
mejord con la llegada de Android Auto o Apple
CarPlay, radio satelital SiriusXM y una pantalla a
color de 7 pulgadas. Esto se suma a la ya existen-
te cdmara de reversa, conexién USB, Bluetooth
para llamadas y audio y un asistente de mensajes
de manos libres. Para 2021, la novedad es la incor-
poracion de control de crucero para las versiones
Sy de sensor de reversa para las SV. Ademds, esta
disponible un nuevo color para la carroceria: Gun
Metallic, que se suma a los cuatro ya existentes.
Si bien la NV200 tiene un interior espacio-
so y comodo, el exterior no es precisamente
llamativo, pero no hay que olvidar que se trata
de un vehiculo utilitario donde la forma obede-
ce a la funcion -aungue ahora ya puedes tener
la defensa delantera al color de la carroceria

utilitario:

Tsl—

en la version de entrada, la S-. El tamafio es un
arma de doble filo cuando se trata de un vehi-
culo de reparto, pues si bien mientras mds
grande sea mds capacidad de carga tendrd,
también serd mds dificil de maniobrar y, nor-

malmente, mds combustible utilizara.

La NV200 Compact Cargo hace honor a su
nombre, pues al ser pequefia, es muy fdcil
manejarla en la ciudad. Ademds, tiene una
capacidad de carga nada despreciable de
122.7 pies clbicos y 1,480 libras, donde lo
mds importante es el tamafio, pues tiene
capacidad para llevar un palet de 40 x 48 pul-
gadas, lo que reduce el tiempo de carga y
descarga de mercancia. Ademas, el precio es
bastante atractivo, pues comienza en 22,830
délares y Nissan estd ofreciendo una garan-
tia defensa a defensa de 5 afios o 100,000
millas, un punto bastante interesante que
habla de la confianza que tiene la marcaenla
calidad de esta van. »»
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DISENO

Las lineas de la NV200 son las de un
vehiculo altamente utilitario, con la tipica
forma de caja de una van, pero con un cofre
ligeramente inclinado que le ayuda a obte-
ner mejores cifras de consumo de combusti-
ble. Ademds, lleva los faros ubicados arriba
de la defensa, lo que los mantiene protegi-
dos de los golpes. Las defensas prdctica-
mente envuelven a la van, integrandose
bien con el disefio, especialmente cuando
las pides pintadas del mismo color que la
carroceria.

La visibilidad es excelente, pues no solo
tiene un alto puesto de mando, sino que las ven-
tanas y parabrisas son enormes, dejandote libre
el panorama para ver todo lo que sucede a tu
alrededor. Un punto fuerte de la NV200 son las
puertas laterales corredizas, pues ofrecen un
acceso facil al drea de carga; por supuesto,

atrds también hay puertas, de bisagras y asimé-
tricas, cuyo dngulo de apertura es bastante
amplio, para que no te estorben cuando estés
cargando o descargando mercancia.

El drea de carga es bastante generosa,
pues a pesar de que la NV200 mide tan solo
188" de largo, poco mds de la mitad estdn

destinadas a la zona de carga; la altura de
casi 74" es la misma que tienen sus rivales,
pero donde Nissan da la sorpresa es en la
altura del piso, que con 21.2" atras y 19.2" en
los costados, es una de las mas bajas del
mercado, lo cual se traduce no solo en mas
espacio de carga -122.7 pies clibicos, para ser




exactos-, sino en mayor facilidad al momento
de meter mercancia.

INTERIOR

La cabina de la NV200 estd bastante bien
lograda para tratarse de un vehiculo utilitario
y la verdad es que resulta sorprendentemen-
te amplio tanto para el conductor como para
el pasajero. Claro, no tiene tanto disefio como
un auto de pasajeros, pero los materiales y
ensamblado son bastante buenos. El espacio-
so interior estd dominado por una consola
central y un cémodo volante de tres brazos.
La posicion de la palanca de cambios es
buena, pero seria mas cémodo que el volante
pudiera ajustarse, al menos en altura. A su

favor, los asientos tienen un buen tamaiio y
son suficientemente comodos. Ademds, estan
disponibles una serie de opcionales que haran
tu vida tras el volante mds amable. »»

TRANSPORTE LATINO | JUNIO DE 2021
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Los controles del sistema de ventilacion se
encuentran en la consola central, al igual que los
del radio doble DIN, todos ellos faciles de alcan-
zar y |égicamente posicionados, para que no
pierdas tiempo buscdndolos. Los asientos estan
colocados en una posicion alta, lo que te brinda
una excelente visibilidad en todo momento, algo
a lo que también ayudan los grandes espejos
retrovisores. También encontramos una buena
cantidad de compartimentos (tiles, por lo que
no tendras ninguna queja en este departamento.

Hay dos versiones disponibles, la S, que es la
de entrada, y la mds equipada, la SV, que lleva
control de crucero, toma de corriente de 12 vol-
tios en la consola central, cierre centralizado
con acceso remoto y espejos calefactados, entre
otras cosas. En cuanto a la seguridad, la NV200
Ileva control de estabilidad (ESP), ABS y asisten-
te de frenado con distribuidor electronico de
freno como equipamiento de serie. También de
serie son las bolsas de aire para conductor y
pasajero, con bolsas laterales de cortina dispo-
nibles como opcidn. Ahora que si quieres mds
equipo, la lista de opcionales incluye una cama-
ra de reversa, algo que te hard mucho mas sen-
cilla la vida al estacionarte.

MOTOR Y TRANSMISION

Debajo del cofre, la NV200 estd equipada con
un motor de gasolina de 2.0 litros con 131HP y 139
Ib-pie, que pasan al piso mediante una transmi-
sion automatica continuamente variable. Sin
duda, un apartado donde “‘cojea” un poco frente
a la Ford Transit Connect, que tiene disponibles
dos motores y una caja de seis velocidades. Adn
asi, la eficiencia en el consumo de combustible de
la NV200 es bastante impresionante para un vehi-
culo que no es hibrido, con consumos declarados
de 24 mpg en ciudad, 25 combinado y 26 en carre-
tera. ¢Quizd en un futuro podremos ver el motor
diesel que se vende en Europa en la NV2507? Claro
que alld la NV200 es eléctrica y tienen otras 3
vans en el portafolio, asi que no albergamos
muchas esperanzas en este sentido.

MANEJO

A pesar de su apariencia tosca, la
NV200 se nota pequefia tras el volante. La
suspension delantera es McPherson, mien-

tras que la trasera es de hoja sencilla y
resorte. Esta configuracion se traduce en
un viaje bastante cémodo, pues es capaz de
absorber las irreqularidades habituales del
camino, manteniendo al minimo la vibracién
en el interior. A pesar de su altura, la
NV200 no se ladea mucho al momento de
tomar las curvas, algo a lo que sin duda
contribuye la barra de torsion delantera
que une las bases de los amortiguadores.
La direccion asistida es tan buena como la
de sus rivales, con un manejo preciso y la

dureza justa, ni muy firme ni muy suave.

A pesar de su naturaleza utilitaria, la
Nissan NV200 es bastante moderna respecto a
otras vans de reparto. Pero sin duda lo mds
importante es que ofrece una de las mayores
areas de carga en su tipo, lo que la hace mds
practica que sus competidoras, un elemento
clave en este segmento. Es de destacar el
comportamiento en el camino, sin duda uno de
los mejores que hemos probado en este seg-
mento, algo que sin duda agradeceran los con-
ductores que se pongan tras el volante.




ALLI AN C E CON EL RESPALDO DE UNA GARANTIA NACIONAL DE 1 ANO/MILLAS ILIMITADAS*
TRUCK PARTS

LA VENTAJA DE ALLIANCE

ACCESORIOS | MANTENIMIENTO | REPARACION Y REPUESTOS

Alliance Truck Parts tiene mas de 30 lineas de productos gue brindan piezas y accesorios refabricados y nuevos confiables
a la industria de transporte comercial para mantener a los camiones y autobuses en la ruta. Con Alliance, no hace falta que
elija entre calidad y precio, ya que nuestras piezas cumplen o superan las especificaciones de calidad, montaje y acabado
de OES. Las piezas Alliance Truck Parts estan disponibles en los distribuidores Freightliner y Western Star de todo el pais.
Alliance Truck Parts: Mejores piezas. Buenos precios.

o alliancetruckparts.com ’@allianceparts [i facebook.com/alliancetruckparts

DTHA/PSM-A-310. Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo aviso. Copyright & Daimler Trucks North America LLC. Todos los derechos reservados. Alliance Truck Parts es una marca de Daimler
Trucks Morth America LLC, una division de Daimler. No apto para la reventa. *Consulte la garantia para conocer todos los detalles y limitaciones.

DAIMLER | Alliance Truck Parts - Una marca del grupo Daimier



N e R

L d

N

ER\ DWY‘Z(}ZZZ;‘{ j /’:ﬁ d\ \% |

’

AN
RD S &RIFQSU\P

~

SuU trono}tras la apar|C|on de la RAM HD Para ZOZEJ-La ' : _ ,
modesta renovacion a su DleUD de uso rudo qUe se antOJa insuficiente ante el emb

,gu-s competldores » "
L3 z g

._1

v
‘l, J /52 JUNIO DE 2021 |, TRANSPORTE LATINO '
¢ ' " \ ; ¥ .". o y
: AR |

ol v






por: TRANSPORTE LATINO / ENRIQUE KOGAN

ientras que la F-150 y la F-150 Raptor
vieron un cambio de generacion el
afo pasado, la serie Super Duty reci-
bid tan solo una modesta actualizacién.
Actualmente en su quinta generacién, Ford
decidié darle una sequnda “manita de gato”,
lo que sugiere que la préxima generacion
podra tardar al menos un par de afios mas. La
Super Duty 2022 viene con nuevos paquetes
de apariencia, nuevas combinaciones de colo-
res y algunas actualizaciones tecnoldgicas.
Por mds de 20 afios, la linea Super-Duty de
Ford ha sido disefiada para satisfacer las necesi-
dades de los clientes que realmente utilizan sus
vehiculos para trabajo rudo, no solamente para

llevar a los perros al veterinario. Al igual que la  mentales, petroleros y de servicios publicos.

gran oferta de camionetas Heavy Duty de Ford, Por fuera, la camioneta atin se ve igual. No se
la Super Duty es una opcion popular en numero-  realizaron cambios en los productos de serie,
sas industrias, incluidos los servicios guberna-  pero Ford ha introducido un par de paquetes de




apariencia. EI paquete Lariat Sport Appearance  Appearance que estd disponible en el acabado  pos de Ford ennegrecidos en la parte delantera
incluye defensas, retrovisores y parrilla al color  XLT. Este incluye rines negros de 20 pulgadas, vy trasera. Lo mas destacado para 2022, sin
de la carroceria; puntas de escape cromadas y  defensas y barras de la parrilla al color de la  embargo, es el nuevo color Atlas Blue que se
estribos negros. El otro paquete es el Black  carroceria, estribo negro de 6 pulgadas y logoti-  agregd a la paleta existente. »»
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INTERIOR

En el interior, esta camioneta viene con
algunas mejoras tecnoldgicas. En los modelos
por encima del Lariat, la Super Duty viene con
una pantalla tactil de 12 pulgadas en la conso-

camioneta:

la central. Funciona con el sistema de infoen-
tretenimiento SYNC4. El sistema es compati-
ble con Apple CarPlay y Android Auto. La ver-
sién XLT que se encuentra debajo del Lariat
lleva una pantalla tdctil de ocho pulgadas,

mientras que la XL base viene con una panta-
lla tactil de 4.2 pulgadas. Ambas funcionan
con el sistema de infoentretenimiento SYNC3.
Aparte de esto, Ford ha introducido algunos
temas para los interiores. El acabado Lariat se
puede tener con un interior Baja, mientras
que el acabado Limited se puede tener con el
interior Navy Pier y Light Slate. »»




SWEL0] PRECIOS
sy BAJOS

LIDER EN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Garantia limitada de por vida* DE CALIDAD BAN DAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 o LP22.5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

PROGRAMA VENTAJAS+"

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189

Cubierta y
recauchutaje

$199

Cubiertay
recauchutaje

Cubiertay
recauchutaje

B195™ B726" WHL

Remolque Traccion con Traccion en

11/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con
22/32 pulg. flanco abierto

26/32 puig.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTAJE.

un distribuidor de Bandag o en el manual de garantia



Una caracteristica destacada es Ila

Asistencia de respaldo para remolque profe-
sional, que incluye una perilla para dirigir el
remolque directamente a través del sistema
de cdmara de reversa incorporado. Esta asis-
tencia también incluye un sistema de quia que
te muestra el dngulo y la direccién correctos
del remolque, asi como sugerencias de direc-
cién sugeridas para colocar con precision el
remolque donde lo desees (algo que te puede
ahorrar varios dolores de cabeza cuando estds
maniobrando en espacios reducidos).

Cada modelo Super Duty viene con el sis-
tema de inforentretenimiento FordPass
Connect, que incluye una conexion Wi-Fi 4G
LTE con alojamiento para hasta 10 dispositi-
vos. Complementando el sistema hay una
funcion de carga de dispositivos inaldmbricos
y puertos USB-C para soporte adicional para
teléfonos inteligentes.

Finalmente, los compradores pueden
obtener los suyos con sistemas de conduc-
cion semiauténomos como la alerta opcional
de mantenimiento de carril, el sistema de
informacion de punto ciego y la asistencia
previa a la colisién con frenado automatico
de emergencia y deteccion de peatones.

MOTORES Y TRANSMISION

Para 2022, Ford no hizo ningtn cambio
bajo el cofre, lo cual quiere decir que mantie-
ne tres opciones motrices. Primero estd el
modelo de gasolina V8 de 6.2 litros que gene-
ra 385 caballos de fuerza y 430 libras-pie de
torque. En la F-250, estd acoplado a una caja
de cambios automatica de seis velocidades,
mientras que en la F-350, viene con una
transmision automatica de 10 velocidades.

El siguiente en linea es el motor turbo die-
sel V-8 Power Stroke de 6.7 litros que produ-
ce 475 caballos y 1,050 libras-pie de torque.
La potencia se envia a las ruedas a través de
la caja de cambios automatica de 10 velocida-

camioneta:

MOTORES

* V8 de 6.2 litros con 385 HP y 430 Ib-pie

* V8 de 7.3 litros con 430 HP y 475 Ib-pie

* V8 diésel de 6.7 litros con 475 HP y 1,050 Ib-pie

TRANSMISIONES
 Autométicas de uso rudo de 6 y 10 velocidades

des. Finalmente, estd el gran Godzilla V8 de
1.3 litros. Produce 430 caballos y 475 libras-
pie de par y esta emparejado con la transmi-
sion automdtica de 10 velocidades.

SUSPENSION DELANTERA m

* Independiente (F-250 y F-350 4x2) T<Z

* Monobrazo (F-450) 9
ms

SUSPENSION TRASERA 2 ;'

« Muelles parabélicos Q F

m

Ford no incluyd la tecnologia de desacti-
vacion de cilindros en el V8 de 7.3 litros, aun-
gue no ha descartado la idea de hacerlo mas
adelante. Dado que es un motor de alto des-



plazamiento y funciona con gasolina, tragard
combustible como un camello sediento en un
desierto. Una tecnologia como esta ayudaria
a ahorrar combustible bajo cargas mas livia-
nas y entregaria mds millas por galén. Este
nuevo motor también cuenta con una bomba
de aceite de desplazamiento variable que
proporciona mds aceite cuando el camion se
conduce en condiciones dificiles y estresan-
tes. Cuando lleva una carga ligera, el motor
reduce el flujo en consecuencia.

En cuanto a precios, la Super Duty 250
2021 arranca en 36,395 ddlares para la terre-

nal version XL, pero las cosas suben rdpida-
mente en cuanto brincas a la Lariat ($48,530)
o la Platinum ($67,810). Aungue claro, se
gueda muy lejos del estratosférico precio de
la Limited, que cuesta mds de 86,000 délares.
Les contamos los precios del modelo anterior
porque Ford atn no publica los nuevos, la cual
saldrd a la venta en verano.

Un gran inconveniente para Ford es que la
Super Duty se ha vuelto “vieja", si tomamos
en cuenta que sus rivales estrenaron mode-
los totalmente renovados para este afio. En
este momento, hay quienes piensan que la

Ram HD ha rebasado a la Super Duty como la
reina del segmento de pickups de uso rudo. Y
tal vez asi sea, pues es increiblemente capaz
con el motor rbodiésel de 6.7 litros Cummins
en linea de seis cilindros, que reparte 400
caballos de fuerza y 1,000 libras-pie, con una
capacidad de carga de 7,680 libras y una
capacidad de remolque de 35,100 libras

Sin embargo, la siguiente generacion de la
Super Duty ya no debe tardar mucho tiempo
y, con toda sequridad, le devolverd a Ford el
lugar de honor que por méritos propios ha
ocupado por muchos afios.
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LECCIONES
DOLOROSAS

7 TIPS

EL ANO PASADO DEJO MUCHAS LECCIONES DOLOROSAS EN VARIOS AMBITOS, PERO EL FINANCIERO SE
VIO ESPECIALMENTE GOLPEADO. POR ELLO, EN ESTE 2021 ES IMPORTANTE QUE TE PONGAS COMO META
CUIDAR MAS EL DINERO, PUES EL 2020 NOS ENSENO QUE NO HAY QUE DAR NADA POR SENTADO.
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020 fue un afio especialmente dificil
2financieramente hablando para

muchas personas en todo el mundo.
Después de que entrd en vigor la cuarentena
en marzo de 2020, vimos que la tasa de
desempleo experimentd un fuerte aumento a
medida que las empresas de todas las indus-
trias luchaban. éCuantos puestos de trabajo
se han perdido a nivel mundial desde el
comienzo de la pandemia COVID-19?

El Fondo Monetario Internacional (FMI)
intenta responder a esta pregunta haciendo
referencia a estimaciones de la Organizacion
Internacional del Trabajo (OIT) de la ONU.
Suponiendo una semana laboral de 48 horas,
la reduccion de horas de trabajo en el sequn-
do trimestre de 2020 fue equivalente a la
pérdida de 495 millones de puestos de traba-
jo a tiempo completo, lo que se sumd al equi-
valente a 160 millones de puestos de trabajo
a tiempo completo perdidos en el primer tri-
mestre.

La OIT confirmé que las pérdidas se acu-
mularon hacia el final de 2020, con una dis-
minucion de las horas de trabajo en el tercer
trimestre equivalente a 345 millones de
puestos de tiempo completo, el 19.8% de los
cuales fue en América, el 12.4% en los esta-
dos drabes, 11.6% en Europa y Asia Central,
sequida de Africa con 11.5% vy la regién de

A

A
.';."

Asia-Pacifico con 10.7%. Desaparecidas en un
abrir y cerrar de ojos, muchas de estas horas
de trabajo tardardn meses o afios en recupe-
rarse, mientras que otras podrian dejar de |
existir una vez que la pandemia haya pasado. i

Ademds, mientras que otros pueden haber .
mantenido sus trabajos, es posible que se les
haya pedido que tomen una licencia forzosa
sin goce de sueldo o que acepten recortes
salariales. Incluso si tu trabajo se mantuvo
sequro, a la luz del afio que acabamos de
atravesar, es sequro decir que nunca se sabe
lo que puede suceder. A medida que conti-
nuamos navegando a través de la pandemia
de COVID-19, es importante aprovechar la lec-
cion como una oportunidad para comenzar a
practicar buenos hdbitos de dinero para pro-
tegerte y proteger a tus seres queridos. A
continuacion, presentamos 7 consejos para
comenzar:

1. FIJA TU PRESUPUESTO
Y CUMPLELO.

Hay muchas formas diferentes de crear un
presupuesto. El desglose presupuestario mds
comdin es 50/30/20. Asi es como funciona:

- El 50% de tus ingresos se destina a
necesidades, como vivienda, transporte, ali-
mentacion y otros elementos esenciales. - El 20% de los ingresos se destina a

- E1 30% a necesidades, incluidas vaca- r sus ahorros y al pago de deudas.

S

ciones, viajes, masajes y dias de spa, com- Para comenzar a construir tu
pras de ropa, etc. presupuesto, anota todas tus nece-

-




2. CONTROLA TUS GASTOS,
INCLUSO LOS MAS
PEQUENOS

Una excelente manera de ahorrar mas
dinero es realizar un sequimiento de tus gas-
i tos. Cuando veas todos tus gastos dispuestos
frente a ti, sequramente verds gastos innece-
sarios que pueden eliminarse facilmente.
iRecuerda que incluso recortar $50 al mes
generara un ahorro de $600 al final del afio!

Algunos articulos que puedes considerar
recortar de tu presupuesto para obtener aho-
rros adicionales incluyen:

- Salir a comer o pedir comida a domicilio
(en su lugar, aprende recetas simples o pre-
paracién de comidas para la semana).

- Comprar cosas en oferta solo porque
estan en oferta (@ menudo, en realidad no
necesitas estas cosas, éverdad?).

- Comprar ropa y accesorios nuevos (siem-
pre puedes unirte a un intercambio de ropa o
probar con compras de sequnda mano).

- Beber café en lugares costosos (un
"gusto” de vez en cuando estd bien, pero
puedes invertir en una maquina de café y
ahorrar mucho mds)

Hay muchas aplicaciones gratuitas y de
pago que pueden realizar un sequimiento de
tus gastos, incluidas Zenmoney y Money

U

sidades, deseos, deudas y ahorros. las diferentes variables de tu vida. Lo

Recuerda que el presupuesto de cada per-
sona sera diferente y las cosas pueden
cambiar de un mes a otro dependiendo de

importante es asequrarte de pagar tus
necesidades, ahorros y deudas, antes de
gastar en tus deseos.

Lover. Incluso muchas aplicaciones bancarias
ahora ofrecen el servicio de forma gratuita.
iAprovéchalo! »»

\
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MOBILE

; Cuantos Codigos
Expresos lleva?

Pa ment mana; Elfle“‘. at your finger ops-

CONSULTE Y CARGUE AL INSTANTE EL
SALDO DE SUS CODIGOS EXPRESOS

* Mobile. Convierta sus codigos en fondos al instante
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Payme
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3. ECHA UN VISTAZO
A TUS COSTOS FIJOS

Si bien existen algunos costos fijos que no
ofrecen margen de maniobra, como los présta-
mos para estudiantes, existen otros costos que
pueden minimizarse. Por ejemplo, la renta. Si
puedes trabajar de forma remota pero aiin
pagas un alquiler alto para estar mds cerca de
la ciudad, es posible que desees considerar la
posibilidad de mudarse a las afueras, donde el
alquiler es mas barato. Otros costos fijos que se
pueden revisar incluyen:

- Transporte: es posible que desees consi-
derar el transporte pdblico o el uso compar-
tido del automavil.

- Servicios pablicos: reduce tus facturas de
luz y agua siendo mds consciente de la energia.

- Membresias y servicios de suscripcion:
desde membresias mensuales a gimnasios hasta
suscripciones de transmision linea, averigiia lo
que realmente usas, de qué puedes prescindir y
alternativas mds baratas que son igual de buenas.

4. CONSIDERA LAS
INVERSIONES QUE
CRECEN POR SI SOLAS

No es necesario tener mucho dinero en
efectivo para comenzar a invertir. Una exce-
lente manera de comenzar es con fideicomi-
sos unitarios o depdsitos fijos.

Un fideicomiso unitario agrupa el dinero de
los inversores en un solo fondo. Este fondo
comin de dinero es administrado por un admi-
nistrador de fondos, quien lo ayudara a invertir
tu dinero en una variedad de inversiones.

Mientras tanto, un depdsito fijo te ayuda a
obtener tasas de interés mas altas en compa-
racion con las cuentas de ahorro regulares. Los
depositantes deberdn retener sus depdsitos en
la cuenta durante un periodo predeterminado
para poder disfrutar de las ganancias.

Debes hablar con tu banco para obtener mas
informacion antes de tomar cualquier decision.
Otras formas de invertir incluyen iniciar un
fondo de educacion para tus hijos, un fondo de
jubilacién para ti o contratar un plan de seguro.

5. BUSCA OTRAS FORMAS
DE OBTENER INGRESOS
ADICIONALES

Si ya tienes una pasion a la que dedicas
mucho tiempo, también puedes considerar la
posibilidad de obtener ingresos adicionales. Por
ejemplo, certificarte como instructor de yoga y
ofrecer clases en linea o sesiones personales 1a
1; ensefiar un instrumento musical en el que ya te

especializas; convertirte en un transmisor de
videojuegos y monetizar tu canal. Otras ideas
para obtener un ingreso adicional incluyen:

- Convertirse en vendedor en linea para
marcas existentes.

- Trabajar independientemente como
escritor, fotdgrafo, disefiador gréfico o cual-
quier habilidad que ya poseas.

- Hornear en casa o cocinar comidas pre-
paradas.

- Tutoria de estudiantes en linea o en persona.

- Alquilar la habitacién adicional de tu hogar.

- Trabajar como repartidor después del
horario de oficina.

s

6. EMPIEZA A
PAGAR TU DEUDA

Si tienes una deuda de tarjeta de crédito,
siempre trate de pagar mds de los pagos
minimos cada mes, ya que el minimo general-
mente solo cubre los intereses y poco o nin-
gun capital. No dejes de pagar esta deuda, ya
que los intereses sequirdn creciendo y, si no
se controlan, es posible que termines en la
lista negra.

Si tienes una o mds tarjetas de crédito
gue se cargan al maximo, puede valer la pena
consolidar tu deuda. Un préstamo personal
podria ser una buena forma de consolidar los



cargos en un pago mensual. iToma en cuenta
gue esto solo tiene sentido si el préstamo
personal tiene una tasa de interés mds baja
que tu tarjeta de crédito! Por ejemplo, si la
tasa de interés de tu tarjeta de crédito es del
15%, podria obtener un préstamo personal
con una tasa de interés fija del 10% y ahorrar
ese 5%.

7. CONSTRUYE UN FONDO
DE EMERGENCIA

Un fondo de emergencia puede ayudarte
a amortiguar el golpe en caso de un gasto
inesperado, como problemas médicos o

pérdida del trabajo. Ojald nunca tengas que
usarlo, pero por si acaso, es importante
tener esa red de sequridad. La cantidad
recomendada es de tres a seis meses de
gastos. Asegurate de configurar una cuenta
de ahorros separada para este fondo (para
que no lo gastes accidentalmente) y confi-
gura un débito directo para que el dinero se
guarde alli todos los meses automatica-
mente.

Al final del dia, el mejor consejo es vivir
por debajo de tus posibilidades. Eso no signi-
fica que no puedas derrochar o consentirte
de vez en cuando. En su lugar, ahorra para ese

TRANSPORTE LATINO | JUNIO DE 2021

regalo especial. iEsto hard que signifique
mucho mas! Si tienes la suerte de consequir
un ascenso, aumento de sueldo, o trabajo
mejor pagado, no simplemente aumentes tu
gasto mensual. Témalo como una oportunidad
para ahorrar mds para un futuro financiero
sdlido.

Aprovecha al maximo los cupones, compra
productos de seqgunda mano en lugar de nue-
vos, guarda dinero en una cuenta de ahorros
y un fondo de emergencia, y comienza una
actividad secundaria (ese famoso segundo
ingreso). Un estilo de vida sencillo no signifi-
ca que tenga que ser aburrido.
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na persona de mentalidad positiva
entiende que los desafios son parte de
la vida. El o ella estd tan bien preparado
mentalmente para estos problemas que cuando
se enfrentan a lo que causaria que muchos otros
experimenten estrés y sentimientos de victima
0 desesperanza, se relajan y ven el panorama
general. Con esta tranquilidad, pueden trabajar
en las mejores opciones disponibles para supe-
rar sus desafios. No hay tiempo para la autocom-
pasion, no hay tiempo para el juego de la culpa.
No renuncian a menos que se haya considerado
un movimiento estratégico por una razén espe-
cifica. Saben que hay oportunidades entreteji-
das en medio de todos los tiempos dificiles.
Mira la recesion. Las personas con mentali-
dad positiva y progresistas ganardn mds dinero
que nunca durante esta recesién en medio de
todo el dolor y la miseria. Muchos de nosotros
también podriamos encontrar formas de ganar
dinero, pero la mayoria nos conformamos pen-
sando que no hay nadie que gane dinero. Con la
actitud de derrota asumimos que no hay dinero
que ganar y, por lo tanto, automdticamente nos
cerramos a poder ver las oportunidades que
encontramos o que podriamos crear.
Permitanme poner un ejemplo. En una reu-
nion con inspectores de viviendas y agentes
inmobiliarios, el tema fue el movimiento verde.
Coémo las nuevas certificaciones de eficiencia
energética afectarian las ventas inmobiliarias y
el mercado. Las casas con una calificacién en
eficiencia energética se venderan primeroy a
precios mds altos que otras casas en el futu-
ro. La actitud general de la gente en esa
sala fue de resistencia a los cambios veni-
deros. Hicieron preguntas que indicaban
que estaban mas preocupados por como
sobrevivir sin cambiar a pesar del pro-
ndstico del mercado con la menor
cantidad de esfuerzo.
Pocos hicieron preguntas que
indicaran el deseo de aprender
como podrian usar estos cambios
en su beneficio. Y ya hay un sis-
tema disponible para usarlo en
su beneficio. Existe una desig-
nacioén para agentes inmobi-
liarios que estdn capacita-
dos para reconocer y ven-
der propiedades ecoldgi-
cas. Existe un programa
de certificacion para
que las personas reali-
cen evaluaciones y
hagan calculos

sobre la calificacién de eficiencia de una casa.
Esto seria perfecto para un inspector de vivien-
das. Pocos en esa sala parecian darse cuenta de
que esta era una forma de diferenciarse de su
competencia. Con transacciones limitadas ya,
estaban mds preocupados por evitar los cambios
que por usar la nueva realidad como una herra-
mienta para ser mds comercializables. Algunos
inspectores incluso dijeron: "Ya es lo suficiente-
mente lento, antes de irme y tener que lidiar con
todo esto, simplemente saldré del negocio".

COMO DESARROLLAR UNA
MENTE MAS POSITIVA

Si nuestra infancia y el entorno desde
entonces hasta ahora forman nuestro pensa-
miento y, por lo tanto, nuestras actitudes,
entonces pareceria que todo lo que tenemos
que hacer es cambiar nuestro entorno. Eso es
correcto. Pero estamos hablando de afios de
programacion. Estd codificado en nuestros
cerebros. No podemos simplemente desins-
talar el programa y cargar uno mds Gtil en
dos pasos. Es un proceso. Con esta compren-
sion de la necesidad de mejorar, tomaremos
la decision de instalar otro programa, pero
tomara un tiempo superar al anterior. Por lo
tanto, cuanto mas consciente e intencional
seas acerca de tus pensamientos y el entor-
no en el que pasas la mayor parte del tiempo,
mds rdpido podrds cambiar la programacion
codificada para que tu mente funcione de la
manera deseada.

Debes entender que esto también incluye
la mdsica que escuchas, las noticias y otros
programas de television que vemos, las peli-
culas, la forma en que pasamos nuestro tiem-
po en linea, las personas con las que pasa-
mos nuestro tiempo, etc. Todo esto constitu-
ye nuestro entorno e influye en nuestro pen-
samiento porque informa a nuestra mente
subconsciente sobre lo que es importante
para nosotros. Ayudara a definir nuestras
normas y crear nuestros valores. Afectard la
forma en que filtramos la informacién y ana-
lizamos los datos. Nuestra percepcion de las
cosas de la vida y de la vida misma se deriva
de la informacién que absorbemos.

EN LO QUE ENFOCAMOS
NUESTRAS MENTES ES EN
LO QUE PRODUCIREMOS EN
NUESTRAS VIDAS.

¢Cuanto y qué tan rapido? No hay reglas. Cada
uno es diferente y tiene ritmos distintos. Tenemos
diferentes objetivos y ambiciones. Sin embargo,
cuanto mds haga una persona, mas dramdtico y
rapido sera el cambio de pensamiento. Seria dtil
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REACCIONA ANTE
A LOS DESAFIOS

si pasamos menos tiempo escuchando misica,
viendo television, jugando al granjero en
Facebook y pasando tiempo con gente que no
tiene metas, ambiciones ni suefios. Reemplaza
ese tiempo con CDs, DVDs, clases, cursos por
correspondencia, sermones o pldticas espiritua-

les motivadoras o con personas positivas que
estan en el proceso de hacer realidad sus suefios.

s,

Asi es como creamos las bases para una
nueva forma de pensar. Necesitamos la informa-
cion de apoyo. Especialmente si nunca hemos
estado expuestos a un entorno que nos ensefié a
mirar la vida y hacer las cosas de manera diferen-
te a como lo hacemos actualmente. Todo lo que
tenemos que hacer es tomar la decision de que
es importante exponernos a informacién que

mejore la mente y el proceso de pensamiento y
luego tomar medidas. Empezar ahora. A menudo
hablamos de cémo queremos mas respeto por
parte de la gente de la industria y del pablico en
general. Hay un pequefio problema. Tenemos que
tomar la decision de comportarnos de cierta
manera para asegurarnos de que somos merece-
dores del nivel de respeto que deseamos.
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COMO CUIDAR EL SISTEMA
DE ILUMINACION

TODOS LOS SISTEMAS DEL CAMION SON IMPORTANTES PARA
UN BUEN DESEMPERNO, PERO EL DE ILUMINACION ES VITAL.
NO SOLO PORQUE TE PERMITE RODAR DE NOCHE O INDICAR-
LE A LOS CONDUCTORES QUE VIENEN DETRAS CUALES SON
TUS INTENCIONES; TAMBIEN PORQUE LAS FALLAS EN EL SON
UNA “BANDERA ROJA" QUE LE DICE A LOS INSPECTORES QUE
DEBEN REVISAR MAS DETENIDAMENTE TU CAMION. »
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a Alianza de Sequridad de Vehiculos

Comerciales (CVSA por sus siglas eninglés)

realizd su inspeccion masiva International
Roadcheck durante la primera semana de mayo,
del 4 al 6 de mayo, para ser precisos. Este afio, la
iluminacidn de vehiculos fue una de las dreas a las
que los inspectores prestaron especial atencion.

Eso no es sorprendente. Los problemas de
iluminacion representan seis de cada 25, o el
24%, de las infracciones de vehiculos mds
comunes que se encuentran al borde de la carre-
tera. Datos de la Administracién Federal para la
Sequridad de Autotransportistas (FMCSA por sus
siglas en inglés) muestran que la principal
infraccion, "ldmpara requerida inoperable -
393.9" aparecié mds de 312,000 veces el afio
pasado. Esto representd el 12.2% de todas las
infracciones de vehiculos y el 4.4% de todas las
infracciones de vehiculos fuera de servicio.

Teniendo en cuenta todas las posibles
infracciones relacionadas con la iluminacién
emitidas en 2020, uno de cada cuatro vehicu-
los seleccionados para la inspeccion (25.3%)
recibié una infraccién relacionada con la ilu-
minacion. Algo mas de una de cada siete
infracciones fuera de servicio (16.4%) estuvo
relacionada con la iluminacion.

“Los problemas de iluminacién llaman la
atencion sobre el camién”, dice Kyle 0'Dell,
director de ingenieria y desarrollo de nuevos
productos en Optronics International y USA
Harness International. “Incluso cuando un
vehiculo estd detenido, una l[dmpara inopera-
tiva del vehiculo sugiere a las autoridades
que el vehiculo no esta recibiendo el mante-
nimiento adecuado. Si un vehiculo es deteni-
do por un problema de iluminacién, es casi
inevitable una inspeccion mds exhaustiva en
la carretera .

Si bien los conductores deben inspeccio-
nar sus vehiculos a diario, 0'Dell dice que a
menudo se encuentran en una posicion dificil
entre el tiempo necesario para una inspec-
cion exhaustiva y los minutos que pasan.
"Una inspeccion completa llevard entre 30 y
50 minutos”, dice. “Pero en una industria
donde el tiempo es literalmente dinero, exis-
te la presion de que la inspeccion previa al
viaje sea lo mds breve posible. En algunos
casos, a los conductores no se les paga por el
tiempo que dedican a las inspecciones pre-
vias al viaje, lo que agrega ansiedad adicional
y puede provocar omisiones".

No solo eso, sino que también existen barre-
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ras adicionales para informar los defectos y rea-
lizar las reparaciones. Es un poco mds facil
enviar el mensaje al departamento de manteni-
miento con un informe de inspeccion electroni-
co, pero es posible que no se vea un informe en
papel hasta mucho después de que el remolque
haya llegado al patio de otro cliente.

Ademads, la iluminacion es el tipo de proble-
ma que puede aparecer con poca advertencia.
Una luz puede estar bien cuando el vehiculo se
inspecciona inicialmente, pero puede fallar
cuando el remolque sale del patio. Por este
motivo, aqui hay cinco consejos que pueden
ayudarte a mantener tu sistema de iluminacion
funcionando perfectamente durante todo el
afo, Roadcheck o no Roadcheck.

1. ADVERTENCIA ANTICIPADA

Distribuye boletines sobre lo que los con-
ductores deben buscar al inspeccionar la ilu-
minacion del tractor y el remolque al momen-
to de hacer una revision, como focos que no
funcionan o lamparas que iluminan menos
que otras, lentes dafadas; conectores de
siete vias sueltos del tractor / remolque;
cableado dafiado, corroido o deshilachado,
etc. Animalos a informar de todo.

2. LIMPIEZA DE PRIMAVERA

El invierno puede causar estragos en los
sistemas eléctricos y la iluminacién. Ademds
de estar bafiado en rocio corrosivo para la
carretera y los ciclos constantes de congela-
cion / descongelacion invernales, el cableado
del remolque puede dafiarse por la acumula-
cién de hielo, advierte Alicia Jones, gerente
de mercado global - constructora de remol-
ques / carrocerias en Grote Industries.

"Cualquier cable que cuelgue de su correcto
recorrido en el exterior del remolques es el prin-
cipal candidato para la acumulacion de hielo”,
dice Jones. A medida que se acumula el hielo, el
aumento en el peso tira del cableado y provoca
mds conexiones deshilachadas, sueltas o corta-
das, dislocaciones de la [dmpara y tension en los
empalmes. Si un alambre o cable se desprende
por completo, puedes perder la iluminacion".

Jones recomienda asegurar los conectores y
meter los cables colgantes en su recorrido y ase-
gurarlos con bridas de plastico para que el hielo
no pueda tirarlo. Ademads, verifica que los bucles
de goteo no estén en un lugar donde se pueda
acumular hielo invisible. “‘En invierno, los circui-
tos de goteo ya no siempre desvian el agua como
lo hacen cuando la temperatura esta por encima
del punto de congelacién”, dice Jones. »»
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3. CONCENTRATE EN
EQUIPOS ANTIGUOS

Los equipos mds viejos son mas suscepti-
bles a problemas porque la corrosion ha tenido
tiempo de establecerse, los conectores pueden
haberse aflojado con el tiempo y los artefactos
de iluminacion pueden haberse dafiado.
“Pueden desarrollarse pequefias grietas en el
aislamiento interior y exterior de los cables que
se flexionan constantemente y pueden produ-
cirse abrasiones al entrar en contacto sin tre-
gua con las superficies metdlicas”, advierte
0'Dell. ““Cualquier brecha en la superficie pro-
tectora del cable puede admitir agua y produc-
tos quimicos de la carretera. La misma flexion y
ondulacién pueden promover la migracién de
humedad por todo el sistema eléctrico".

Las carcasas de [dmparas mas antiguas pue-
den haber sido objeto de abuso a lo largo de los
afios, desde golpear las ramas de los arboles
hasta lavarlas con productos quimicos agresi-
vos. Las grietas y roturas en la carcasa o la
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lente pueden admitir humedad, lo que puede
causar corrosion en los terminales y el cable
que conecta la [dmpara al arnés. Si bien es posi-
ble que continden funcionando, se deben mar-
car para su reemplazo la préxima vez que el
vehiculo esté en mantenimiento preventivo.

4. MANTEN LAS
LENTES LIMPIAS

Peterson Lighting and Harness Systems
advierte contra el uso de acetona, alcohol, lim-

piadores abrasivos o compuestos y solventes
acidos o cdusticos al lavar tractores y remol-
ques. La literatura de servicio de Peterson dice
que el agua tibia y el jabon suave para lavar pla-
tos haran un excelente trabajo para eliminar la
suciedad de las lentes de las luces del vehiculo
sin dafiar la luz o el vehiculo. Cuando limpies
una luz incandescente no sellada, no permitas
que entre agua en la carcasa de la luz. Nunca
dirijas el rocio de una hidrolavadora de alta pre-
sion hacia las luces o conexiones eléctricas de
tu vehiculo.

Finalmente, cuando reemplaces una lam-
para dafiada, asegurate de que el conductor
y el conector estén limpios y libres de corro-
sion. De lo contrario, volverds a poner en
marcha el mismo problema. Peterson reco-
mienda utilizar una grasa dieléctrica de alta
calidad en los enchufes de los conectores de
bala. Sin embargo, no apliques grasa ni sella-
dor a los conectores modulares sellados con
silicona. »»
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5. NO IGNORES EL TRACTOR
Dado que toda la energia necesaria para el sis-
tema eléctrico del remolque (luces, frenos anti-
blogueo y la multitud de nuevos equipos y senso-
res telematicos) proviene del tractor, el lugar l6gi-
co para buscar malas conexiones o bajas proble-
mas de voltaje es el cable flexible de siete vias o
el enchufe del conector de siete vias en el tractor.
Phillips Industries recomienda usar un verifi-
cador de circuito de enchufe de siete vias simple
y un verificador de circuito de enchufe para veri-
ficar la continuidad eléctrica. Eso no indicard
qué voltaje hay en el enchufe, pero indicard si el
cable estd conectado correctamente y propor-
ciona energia a los circuitos del remolque.
Limpie toda la grasa vieja y observe la corro-
sién mientras esta alli. TMC RP 159, Pautas de ins-
talacion e inspeccion para conectores de camidn-
remolque de siete conductores, del Consejo de
Tecnologia y Mantenimiento de American
Trucking Associations, puede ayudar aqui.

6. CONTINUIDAD FRENTE A
VOLTAJE

Al verificar si un circuito estd vivo, es fécil
introducir un probador de continuidad en el
enchufe (nunca perfores el aislamiento del cable
con la sonda), pero eso solo cuenta la mitad de la
historia. No revela nada sobre el voltaje en el cir-
cuito. Incluso un voltio mds alld del voltaje dise-
fiado reducira la vida (til esperada de un filamen-
to de bombilla incandescente en mds del 50%,
seqlin Clarience Technologies, fabricante de la

“INCLUSO CUANDO UN VEHI'CULO,ESTA' DETENIDO, UNA
LAMPARA INOPERATIVA DEL VEHICULO SUGIERE A LAS
AUTORIDADES QUE EL VEHICULO NO ESTA RECIBIENDO EL
MANTENIMIENTO ADECUADO. SI UN VEHICULO ES DETENIDO
POR UN PROBLEMA DE ILUMINACION, ES CASI INEVITABLE
UNA INSPECCION MAS EXHAUSTIVA EN LA CARRETERA ".

dice Kyle 0'Dell,

marca Truck-Lite. "El voltaje debe revisarse con
regularidad para garantizar que el vehiculo fun-
cione dentro de un rango sequro", sefiala la guia
de iluminacién del usuario de la empresa.

La caida de voltaje en un circuito puede tener
varios origenes, desde un cable muy corroido
hasta un calibre de cable incorrecto. “El tamafio
o calibre del cable es muy importante”, sefiala la
guia Truck-Lite. "El uso de un calibre de cable
demasiado pequefio puede causar un funciona-
miento tenue o intermitente o una caida de vol-
taje excesiva y presenta un riesgo potencial de
incendio". Al realizar reparaciones, utiliza siem-
pre cables de cobre trenzados del calibre correc-
to y usa conectores del tamafio correcto.

Los sistemas de iluminacion LED eliminan
este problema, pero también pueden ser sensi-
bles al voltaje. Si bien funcionaran en un rango de
voltajes y sequiran apareciendo igual de brillan-
tes, una vez que el voltaje cae por debajo de cier-
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to punto, los LED simplemente se apagan. No se
atentian primero, advierte Larry Rambeaux,
ingeniero de aplicaciones de ventas en Purkeys.

"Las luces LED son lo que se conoce como
corriente constante”, dice. “Un LED funcio-
nard desde, digamos, 7 voltios a 15 voltios o
lo que sea, y tendra el mismo brillo. Pero si
bajan a 6.99 voltios, de repente no funcionan.
Y no hay diferencia de brillo intermedia con
el LED. Esa luz aparecera con el mismo brillo,
ya sea de 10, 11 0 12 voltios, lo que sea. Pero
si el voltaje cae por debajo de ese minimo,
pasan de funcionar bien a estar apagados".

Roadcheck dura solo tres dias de los 365
que hay en el afio. Es bueno preparar el equipo
para este periodo especial, pero las inspeccio-
nes en la carretera se realizan durante todo el
afo. No hay mejor manera de ser "invitado" a
participar en una de esas inspecciones que con-
ducir con una o dos luces apagadas.
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NO TODO AQUEL QUE RONCA TIENE APNEA DEL SUENO, PERO HACERLO DE MANE-

RA PARTICULARMENTE FUERTE Y DE FORMA FRECUENTE PUEDEN SER SINTOMAS

DEL PROBLEMA. AFORTUNADAMENTE, YA EXISTEN TRATAMIENTOS PARA ESTA CON-

DICION: SIN EMBARGO ESTE MES TE PRESENTAMOS CAMBIOS EN TU ESTILO DE
VIDA QUE PUEDEN AYUDAR CON ESTA ENFERMEDAD.
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a apnea del suefio es una afeccion que
hace que dejes de respirar durante peri-
odos cortos mientras duermes. Las per-
sonas con apnea del suefio no toman suficiente
oxigeno. Esto les hace jadear y a menudo se
despiertan. En muchos casos, las personas no
saben que han dejado de respirar y creen que
su ciclo de suefio es normal. La apnea del suefio
puede parecer un ronquido y puede causar una
serie de complicaciones de salud ademds de
dejarte mds cansado por la mafiana. Si no se
trata, esta condicion del suefio puede:
* Desencadenar problemas de salud mental.
¢ Llevar a una funcién inmunoldgica deficiente.
e Contribuir a la pérdida de memoria.
* Aumentar el riesgo de insuficiencia cardiaca.
Segun la Administracién Federal de Sequridad
de Autotransportes (FMCSA por sus siglas en
inglés), esta condicion puede ser letal y suele
pasar desapercibida y sin diagndstico. Hay varios
factores de riesgo que te llevan a padecer esta
enfermedad, como historial familiar, sobrepeso,
tener un cuello muy ancho y la edad. La FMCSA ha
dicho que una persona con un historial o diagnds-
tico cli cualquier enfermedad que pueda

/

¢TIENES

Si tu familia te hace bromas por lo fuerte de tus ron-
quidos, quiz es momento de tomar las cosas mas en
serio. Los Institutos Nacionales de Salud (NIH por sus
siglas en inglés) recomiendan consultar con un familiar
acerca de las caracteristicas de los ronquidos, dado
que los pacientes dormidos no se pueden monitorear a
sf mismos.

ENTRE LAS CARACTERISTICAS DEL RONQUIDO QUE
PUEDEN SENALAR LA APNEA ESTAN:

1. Que sean més fuertes al dormir boca arriba.
2. Que haya pausas al roncar, sequidas de un sonido de
ahogo o jadeo.

OTROS SINTOMAS DE LA APNEA:

* Fatiga excesiva durante el dia (especialmente al
manejar 0 en periodos de inactividad)

APNEA?

* Dolores de cabeza matutinos

e Problemas de memoria y concentracion

® Frecuentes cambios de humor, depresion o irritabilidad
e Despertarse a orinar frecuentemente

e Boca seca o irritada al despertar

POSIBLES INDICADORES DE APNEA:
e Historial de diabetes

e Historial de hipertension

e indice de masa corporal superior a 33

© Talla de cuello superior a 17" en hombres y 16" en mujeres
e Calificacion de 16-24 en la Escala de Suefio de Epworth

e Calificacion Clase Ill o IV en la escala de Mallampati,
que mide la visibilidad del fondo de la garganta

interferir con su capacidad para manejar de
manera segura no puede estar calificado médica-
mente para operar un vehiculo comercial motori-
zado. Pero también ha declarado que los camio-
neros diagnosticados con apnea del suefio pue-
den sequir operando un vehiculo comercial siem-
pre y cuando reciban el tratamiento adecuado.

Los tratamientos comunes incluyen dispo-
sitivos respiratorios, medicamentos y ciru-
gia. Sin embargo, algunos cambios de estilo
de vida y cuidados en el hogar también pue-
den mejorar tu calidad de vida y tu suefio. Los
tratamientos tradicionales para la apnea del
suefio incluyen mascarillas de presion positi-




va en las vias respiratorias (CPAP por sus
siglas en inglés) por la noche. Aunque eficaz,
algunas personas encuentran este método
incomodo. Algunos remedios caseros pueden
ofrecer los mismos beneficios. Aqui hay seis
tratamientos alternativos para reducir los
sintomas de la apnea del suefio.

1. MANTEN UN
PESO SALUDABLE

Los médicos suelen recomendar a las perso-
nas con apnea del suefio que bajen de peso. La
obesidad, especificamente en la parte superior
del cuerpo, puede aumentar el riesgo de obs-
truccion de las vias respiratorias y conductos

nasales estrechos. Estas obstrucciones pueden
hacer que dejes de respirar repentinamente o
durante periodos de tiempo mientras duermes.

Mantener un peso saludable puede mantener
despejadas las vias respiratorias y reducir los
sintomas de la apnea del suefio. Fuentes confia-
bles como la Biblioteca Nacional de Medicina
muestran que una modesta reduccion de peso en
personas con obesidad puede eliminar la necesi-
dad de una cirugia de las vias respiratorias supe-
riores o una terapia CPAP a largo plazo. En algu-
nos casos, la pérdida de peso puede eliminar la
apnea del suefio. Sin embargo, si recuperas el
peso, es posible que la afeccion regrese.

2. PRUEBA EL YOGA

El ejercicio reqular puede aumentar tus
niveles de energia, fortalecer tu corazén y
mejorar la apnea del suefio. El yoga puede
mejorar especificamente la fuerza respirato-
ria y estimular el flujo de oxigeno. La apnea
del suefio se asocia con una disminucion de la
saturacion de oxigeno en la sangre. El yoga
puede mejorar tus niveles de oxigeno a tra-
vés de sus diversos ejercicios de respiracion.
Como resultado, el yoga reduce la cantidad
de interrupciones del suefio que podrias
experimentar. »»
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cién deI agua de Iavado infundida con Ios
residuos de aceite adheridos al interior del
tanque.

Esta agua de lavado aceitosa debe elimi-
narse correctamente. Por lo tanto, para cum-
plir con los diversos requisitos locales, esta-
tales y federales de la Agencia de Proteccién
al Medioambiente (EPA por sus siglas en
inglés) a este respecto, las instalaciones que
limpian los camiones cisterna deben encon-
trar soluciones de tratamiento de agua ren-
tables que incluyan equipos de separacién de
aceite y agua para eliminar el aceite residual

84

en el agua de lavado antes de que se descar-
gue en alcantarillado y enviada a una instala-
cion municipal. No cumplir con tales requla-
ciones puede resultar costoso. Después del

tratamiento, si el agua contiene demasiado
aceite residual, los centros municipales de
tratamiento de agua pueden negarse a acep-
tarla e imponer fuertes recargos y multas.




tales residuales del agua de lavado de camlo-
nes cisterna plantea una serie de desafios y el
proceso de separacion de aceite y agua debe
adaptarse a una larga lista de variables. Cada
instalacion de lavado de camiones cisterna es
tinica en muchos aspectos. La cantidad de
camiones que deben lavarse, el tiempo del
ciclo de lavado, el tipo de equipo de lavado
utilizado, el tamafio de los camiones, los tipos
de aceites transportados, las proporciones de
aceite / agua, los periodos pico de uso, las
tasas de flujo cambiantes, las condiciones
ambientales y el tamaiio y el disefio de las
instalaciones pueden variar mucho de un sitio
a otro. Ademads, estas instalaciones operan en
diferentes ubicaciones con diferentes requisi-

hidrogenados pueden ser particularmente
dificiles de eliminar del agua de lavado por-
que requieren temperaturas relativamente
altas durante el ciclo de lavado para volverse
liquidos y permanecer asi. En el proceso de
lavado de tanques, la proporcion de agua de
lavado con respecto al aceite también puede
variar durante los ciclos de lavado, lo que
genera una demanda a veces alta y variable
en el equipo de separacidn de aceite y agua
que sigue.

"Por lo general, una serie de factores
influyen en el disefio final de un sistema de
eliminacion de aceite eficiente, incluido el

palma, soya, canola). Estos tipos de aceites

agua de lavado, la aplicacion debe ser anali-
zada por profesionales para que el equipo de
separacién y eliminacion de aceite pueda
adaptarse adecuadamente a los requisitos de
la aplicacion. Idealmente, los sistemas de eli-
minacion de aceite deberian eliminar de
forma rentable, continua y activa el aceite
apto para uso alimentario sin importar los
niveles de concentracion de aceite, el caudal
o la temperatura del agua de lavado con un
mantenimiento minimo y supervision directa.
Afortunadamente, estos sistemas existen
hoy y estan ganando popularidad. »»
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DESNATADORES DE A
En algunas instalaciones de lavado de
camiones cisterna, hay po sumideros
donde se acumula el agua aceitosa del lavado y
el aceite se separa naturalmente y flota hacia
la superficie. En este escenario, se debe utili-
zar un desnatador de aceite para eliminar el
aceite flotante de la superficie del agua.
Existe una variedad de desnatadores de acei-
te que se pueden aplicar a esta tarea. Algunos
utilizan métodos pasivos de eliminacion de acei-
te, como tuberias ranuradas o vertederos de des-
bordamiento. EI problema con estos métodos
pasivos es que pueden requerir mucha mano de
obra y requieren monitoreo, mantenimiento y
ajuste manual requlares para funcionar de mane-
ra suficiente. Si no se mantienen y ajustan para
cumplir con el flujo, pueden tomar demasiado
liquido, tomar demasiada agua junto con el acei-
te usado, o pueden tomar muy poco aceite en
relacion con el flujo, volviéndose facilmente
abrumados con aceite y grasa. permitiendo que

se forme una capa de aceite en la superficie del

agua. La acumulacion de aceite puede conducir
al crecimiento de bacterias, creando olores y
riesgos para la salud y empantanando la efectivi-
dad del proceso de separacion. Estos dispositivos
de desnatado pasivo son_una de las principales
causas de los requisitos de mantenimiento exce-
sivos y problemas de rendimiento deficiente en
situaciones de separacion de aceite y agua.

La forma mas eficiente y eficaz de eliminar el
aceite después de la separacion del agua y el
aceite es con un desnatador de aceite que utiliza
un tubo colector de flotacién libre. Los desnatado-
res de aceite de tipo tubo eliminan el aceite de
forma activa y continua las 24 horas del dia, los 7
dias de la semana a medida que sube a la superfi-
cie del agua. A medida que el tubo se mueve por
la superficie, el aceite se adhiere al exterior, luego
el tubo pasa a través de una serie de raspadores
de cerdmica que eliminan el aceite. El aceite recu-
perado se drena por gravedad a un recipiente
colector. Los desnatadores de tubo no se ven
afectados por la fluctuacion del nivel del agua o
los escombros y sdlidos flotantes, eliminan muy
poca aqua en el proceso y operan continuamente
con una minima atencién o mantenimiento.

Un ejemplo exitoso de desnatador de aceite
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en uso en una instalacién de lavado de camiones
cisterna involucra a una empresa de camiones
con sede en el medio oeste con una flota de mas
de 200 camiones cisterna, muchos de los cuales
se utilizan para transportar aceite de soya. La
empresa limpia sus camiones después de cada
trabajo de transporte. Cada cisterna lleva aproxi-
madamente 48,000 libras de aceite, por lo que
una cantidad de material de aceite residual se
aferra al interior del tanque y se mezcla con agua

durante el ciclo de lavado. Las requlaciones loca- * »
les requieren que la compafifa de camiones elimi- pr— .

ne todo el aceite residual del agua de lavado antes

de descargarla en el sistema de alcantarillado; sin . e

embargo, cuando la compafiia de camiones evalué
su proceso de remocion de aceite existente,
encontraron ineficiencias evidentes.

Para limpiar los camiones cisterna, el equipo
de mantenimiento estaba rociando agua en los
remolques y vaciando el agua de lavado infundida
con aceite en tanques de retencién donde la tri- v
pulacion tenia que desnatar manualmente el acei-
te de la superficie de las aguas residuales. Esta
practica cumplia con las requlaciones locales de
aguas residuales, pero era ineficiente y requeria
mucha mano de obra. Como resultado, el gerente
de operaciones de la compafiia buscd un método
mas eficiente y rentable para eliminar el aceite de
las aguas residuales antes de que se tratara atn
mas en la unidad de flotacion por aire disuelto
(DAF por su siglas en inglés) existente de la com-
paiiia. La empresa decidid instalar un desnatador :
de aceite tipo tubo, montandolo directamente en - !
el borde de su tanque de retencion de aguds resi- A
duales principal existente. Después de la instala- i3
cion del desnatador, la empresa ya no necesitaba '
recolectar manualmente los residuos de las aguas Ry
residuales, lo que genera ahorros sustanciales en
mano de obra. La empresa sefiala que el desnata-
dor de aceite, que funciona de forma continua, es -~
tan eficaz que mejora el rendimiento de su unidad '

DAF y reduce la cantidad de agente floculante - . % x2 n
necesario, lo que reduce ain mds los costos: P Q‘ 1

Segun el gerente de operaciones de la compaiiia, - L

el desnatador de petrdleo ahorrd suficiente tiem- - - 3

po y dinero para pagar su costo en unas pacas
semanas, mientras ayudaba a la compafiia a cum-
plir facilmente con los requisitos de -aguas resi-

duales de [a ciudad. y . ‘ -
- ’... . . :
‘ -
. o . =~ 8 , o b
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SEPARADORES
DE ACEITE Y AGUA

En aplicaciones mas dificiles cuando el
aceite usado no tiene el tiempo o el espacio
para subir naturalmente a la superficie del
agua, existe la necesidad de un equipo que
facilite la separacion de aceite y agua para
que el aceite pueda ser removido. Estas con-
diciones generalmente justifican la instala-
cion de un separador de agua y aceite con
"medios coalescentes". El medio coalescen-
te dentro de un separador acelera la separa-
cion del aceite del agua de lavado al propor-
cionar un drea de superficie adicional nece-
saria para que las gotas de aceite no emul-
sionado se combinen o coalezcan, formando
gotas mds grandes y flotantes que luego
pueden subir a la superficie mds rdpida y
facilmente.

Conceptualmente, la fisica de un separa-
dor de aceite y agua es sencilla. Los separa-
dores tipicos estan disefiados para lograr la
separacion de aceite y agua con éxito en con-
diciones ideales y relativamente estables,
como un caudal constante, una temperatura
adecuada y una concentracion de aceite rela-
tivamente baja. Pero, en la practica, las
muchas variables en juego en las aplicacio-
nes de lavado de tanques pueden desestabi-
lizar el proceso de separacion en un separa-
dor de aqua y aceite tipico, provocando que
su rendimiento sea deficiente. Si los pardme-
tros de funcionamiento fluctden de los para-
metros de disefio en un separador de agua y
aceite de disefio tradicional, esto puede
resultar en un mantenimiento excesivo y, lo
mds critico, los aceites usados demasiado
escapar en el efluente.

TANQUES SAS CON
REMOCION ACTIVA DE ACEITE

Una opcidn mds eficiente y rentable en
la actualidad es instalar un tanque separa-
dor de aceite y agua con un desnatador de
aceite integrado que proporciona una
extraccion activa y continua del aceite. La
integracién de un desnatador de aceite en
el disefio del separador de aqgua y aceite
hard mds para prevenir la acumulacién de
aceite después de la separacién y permitira
que el medio coalescente permanezca lim-
pio. Esto aumenta la eficiencia y minimiza
la necesidad de mano de obra, supervision
y mantenimiento.

Un ejemplo de tal sistema involucra a una

empresa de transporte de grado alimenticio
con sede en el Medio Oeste, que se especiali-
za en el transporte a granel de aceites
comestibles, jarabes, leches y otros produc-
tos alimenticios. Después de que una fusién
con otra empresa de camiones expandiera su
base de clientes, la operacion de lavado de
tanques se convirtié rdpidamente en una res-
triccion para el crecimiento.

"En nuestro negocio, el lavado de tanques
es tan importante como el transporte de
aceite en si mismo”, explica el Gerente de
Planta de la empresa. “Los desafios con
nuestras operaciones de lavado de tanques
se estaban convirtiendo en un impedimento

mantenimiento:

88

creciente para nuestros planes de crecimien-
to. Necesitdbamos limpiar y dar la vuelta a
nuestros camiones de transporte de aceite
de forma mas rdpida y rentable ".

Las instalaciones de lavado de camiones
cisterna de la compafiia servian hasta un cen-
tenar de vehiculos al dia y utilizaban un pro-
ceso en el que un sistema de rociado de agua
caliente personalizado se introducia en los
tanques a través de la escotilla superior. Para
tratar el agua aceitosa que surgia del proce-
so de limpieza, la empresa habia confiado
durante muchos afios en un separador de
agua aceitosa y el efluente se descargaba a
una planta de tratamiento de agua municipal;



sin embargo, el volumen y la mezcla del
lavado de camiones cambiaron y con el
tiempo el separador se sobrecargé de
aceite. El efluente contenia tanto aceite
residual que la planta de tratamiento
dejo de aceptarlo.

Ante la perspectiva de incurrir en
costosas tarifas de eliminacion de ter-
ceros, la empresa recurrié a Oil
Skimmers en busca de opciones. Esta
empresa determind que la operacion de
lavado del tanque tenia varios desafios,
entre ellos: el proceso de lavado gene-
raba picos periddicos en la concentra-
cién de aceite durante el ciclo de lava-

do. Las concentraciones altas y fluc-
tuantes de aceite son desafios impor-
tantes para los separadores de aqgua y
aceite tipicos. Ademds, el aceite vege-
tal apto para alimentos era a menudo
del tipo hidrogenado que puede volver-
se espeso y viscoso facilmente sin el
calor adecuado para fluir correctamen-
te. Debido a que el agua de lavado se
enfrid mientras se drenaba, el aceite
podria comenzar a solidificarse cuando
llegara al tanque del separador de acei-
te, obstruyendo el sistema, ralentizan-
do el tratamiento y aumentando los
requisitos de mantenimiento. )
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En respuesta, el equipo de Oil Skimmers
disefio a medida un tanque flexible de sepa-
racion de aceite y agua “Separado y desnata-
do” (SAS por sus siglas en inglés) para cum-
plir con las duras condiciones operativas de
la planta. El separador de agua y aceite SAS
estaba equipado con caracteristicas adicio-
nales, miltiples etapas de proceso y contro-
les para separar y luego eliminar activamen-
te el aceite del agua de lavado con una super-
vision o mantenimiento minimos. El sistema
fue disefiado para ser capaz de manejar de
manera eficiente los flujos méximos de agua
de lavado aceitosa en el proceso, mantenien-
do el control de la temperatura y eliminando
el aceite del agua de manera activa y conti-
nua, todo en un tamafio compacto y un factor
de forma que se ajusta al espacio asignado
en el taller. La economia cumplid con creces
las expectativas de la direccion de la tienda.

Este disefio de separador de aqua y aceite
de tangue SAS tenia tres niveles de elimina-
cion y separacion de aceite, incluidas capaci-
dades avanzadas para "eliminar" el aceite que
habria sido excesivo y abrumador para los
separadores de agua y aceite mds tipicos. Un
desnatador de aceite tipo Brill integrado con
un tubo colector de flotacion libre que propor-

“EN NUESTRO NEGOCIO, EL LAVADO DE
TANQUES ES TAN IMPORTANTE COMO EL
TRANSPORTE DE ACEITE EN SI MISMO",

EXPLICA EL GERENTE DE PLANTA DE LA EMPRESA.

ciona una eliminacion activa de aceite conti-
nua, completd el "golpe" final del aceite. Los
tanques SAS con estas caracteristicas, que
ofrecen al menos tres niveles de remocién de
aceite, se conocen como tanques TAKO o
“Triple Action Knock-Out" y se han convertido
en el estandar para aplicaciones exigentes de
separadores de agua y aceite.

Seguin Petrucci, tanto los separadores de
aceite y agua estandar SAS como los tanques
TAKO para aplicaciones mds dificiles son capa-
ces de presentar una amplia gama de opciones
y controles. "Podemos manejar los desafios
de separacion de agua y aceite mds sencillos o
mds dificiles con tanta o poca personalizacion
como sea necesario para cumplir con los
requisitos de la aplicacion del cliente".

Si bien es importante personalizar la confi-

guracion y las opciones para eliminar de mane-
ra eficiente el aceite del agua de lavado de los
camiones cisterna, también lo es trabajar con
un socio que pueda realizar ajustes facilmente
cuando cambien las circunstancias. A medida
que los voldmenes, las proporciones de aceite y
agua y otros factores contintian evolucionando,
ajustar y adaptar el disefio del separador de
aceite y agua a las necesidades actuales y futu-
ras minimizara de manera confiable el costo de
cumplimiento, asi como la mano de obra, la ope-
racion y el mantenimiento.

"Ya sea que la aplicacion involucre solo el
desnatado del aceite o la separacion del acei-
te y el agua antes del desnatado, es impor-
tante considerar todos los factores que pue-
den ser esenciales para la productividad y la
rentabilidad”, concluye Petrucci.
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por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

ace pocos afios, la electrificacion en el
H transporte se veia como algo comple-

tamente futurista. Pero el futuro ya
estd aqui. Los vehiculos eléctricos ya son una
realidad y no se limitan a rubros meramente
recreativos u operando dentro de espacios
confinados. En este texto vamos a platicar de
un tipo de vehiculo que, si bien esta lejos de ser
tan dtil como el Volvo VNR Electric que apare-
ce en esta edicidn, no se trata de una motoci-
cleta apta solamente para dar una vuelta por el
vecindario. La Zero DSR es una doble propdsito
con la que podras rodar mucho mds lejos.

Es cierto que cuando hablamos de transpor-
te eléctrico, muchas personas citan preocupa-
ciones sobre el alcance limitado y los problemas
con la recarga de paquetes de baterias. Eso es
una preocupacién mas que legitima, pero los
ingenieros de Zero Motorcycles contindan
logrando avances importantes al aprovechar
nuevas quimicas para las baterias, la composi-
cion avanzada del iman, un mejor firmware y el
redisefio del controlador del motor para moto-
res mds eficientes pero mds potentes, mayor
almacenamiento de carga a largo plazo y mas.

En 2016, la DSR tenia una potencia de 67
caballos de fuerza, pero para este afio hubo un
ligero aumento a 70 en el nuevo modelo. Si,
ciertamente esta cifra no es muy espectacular,
pero el torque de 116 Ib-pie es mayor que el de
la motocicleta deportiva de 1,000 cc mds pode-
rosa en produccion en la actualidad (como a los
representantes de Zero les encanta explicar) y
el controlador lo entrega de manera muy suave
y rapida. En cuanto a velocidad, la DSR puede
rodar hasta a 102 millas por hora.

La DSR tiene un alcance de 163 millas en la ciu-
dad y 98 millas en la carretera (203 y 122 con el
Power Tank), una mejora respecto al modelo ante-
rior, pero que todavia ofrece un rendimiento radi-
calmente diferente en comparacién con las
madquinas de combustion interna. Entonces, la
clave es identificar claramente el radio de movi-
miento y mantenerse en él. Especificamente, la
Zero puede funcionar muy bien para desplazarse
al trabajo o la escuela (especialmente si puedes
recargar alli tu motocicleta), y en el caso de la
DSR, seria genial tener una cabafia de montafia
con un cargador a la mano para partir de ellay no
"desperdiciar" energia.

En el pavimento, la DSR de calle se siente
agil como una moto deportiva de 600 cc en
términos de peso y tamafio, aunque con un
torque monstruoso. Su centro de gravedad es

bajo, lo que la hace sentir ain mas liviana y
agil de lo que sugeriria su supuesto peso “en
vacio” de 416 libras. Sin embargo, el torque
instantdneo del motor eléctrico hace que sal-
gas catapultado de las curvas, haciendo que
la parte delantera salte sobre el pavimento si
no tienes cuidado. El manillar ancho brinda
apalancamiento para la entrada de la direc-
cion y puede cortar en pedazos tu camino
secundario favorito gracias al resistente

marco de aluminio y a la suspension Showa
totalmente ajustable. Fuera de la carretera,
la potencia de frenado es un problema menor
que la traccion de los neumaticos; los hibri-
dos Pirelli MT-60 ofrecen un buen punto
medio para el uso en la calle y en tierra, pero,
por supuesto, no pueden igualar el agarre de
los neumaticos con tacos completos cuando
se conducen sobre cosas sueltas.

La posicion de conduccion de la DSR se sien-



EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
* Eléctrico Z-Force 75-7R con 70 HP y 116 Ib-pie

TRANSMISION
* Constante, por correa dentada.

SUSPENSION

* Horquilla invertida Showa de 41 mm y monoamor-
tiguador Showa.

FRENOS

* Discos J-Juan de 320mm con pinza de 2 pistones ade-
lante y 240mm con pinza de 1 piston atras.

BATERIiAS
o Litio ion de 144 kWh

TIEMPO DE CARGA
* 9.8 horas (110 v) / 25 horas (Charge Tank)

PRECIO
* Desde 15,495

te abierta y cémoda, con un asiento bastante
amplio y suficientemente acolchado, aunque el
del pasajero restringe un poco el movimiento del
conductor. EI manillar queda un poco demasiado
bajo para este modelo de seis pies mientras
estas parado sobre los posapies, pero estos son
anchos y llamativos para una doble propdsito.
En la tierra, manejar el fuerte inicio de ener-
gia inicial puede ser un poco complicado. Pero

con la prdctica, se vuelve sencillo modular la
potencia mientras se negocia en espacios redu-
cidos, especialmente si seleccionas la configura-
cion Eco, que restringe la entrega de potencia.
(También hay una configuracién personalizada
para ajustar la potencia y la regeneracion a tu
gusto). Una vez que lo domines, negociar espa-
cios reducidos en senderos densamente bosco-
sos se convierte en un placer, ya que no se nece-

sita hacer uso del clutch, una cosa menos para
distraerte de la tarea de andar en moto.

De acuerdo con las tendencias de motocicle-
tas doble propdsito y de aventura, la DSR ahora
viene equipada con un parabrisas de tamafio
modesto, paneles de tanque con buen agarre
para conduccién todoterreno, protectores de
manos y un practico enchufe para accesorios de
12 voltios; todo sin costo adicional sobre el pre-
cio de $15,495 antes de impuestos (y también de
incentivos gubernamentales). Eso se suma con-
siderablemente a los cocientes de utilidad y ver-
satilidad. Ademas, el compartimento de almace-
namiento arriba del “tanque” tiene un tamafio
decente y es Gtil si no instalas la bateria adicio-
nal accesoria de Zero (Power Tank) o la configu-
racion de carga rdpida (Charge Tank). Estos dos
accesorios se venden por separado, no son com-
patibles -es decir, eliges uno u otro- y su precio
es de $2,895 y $2,495, respectivamente.
Ademds, también puedes adquirir un cargador
rapido por otros 600 délares.

Adaptarse a cualquier vehiculo requiere un
poco de esfuerzo mientras trabajas en sus
puntos fuertes y cubres sus puntos débiles. Ya
lo hacemos cuando saltamos hacia adelante y
hacia atrds de cuatro ruedas a dos, por lo que
es solo otro camino paralelo cuando saltamos
de combustion interna a bicicletas eléctricas.
En resumen, no se trata de las limitaciones de
la DSR; se trata de lo bien que funciona real-
mente como motocicleta en una variedad de
configuraciones. Y como demostré la breve
vuelta que le pudimos dar, la Zero DSR puede
funcionar muy bien como una mdquina doble
propdsito capaz y versatil.
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XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.
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A NEW EXPERIENCE

EVEN MORE ENJOYABLE
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MENORES
EMISIONES

Obtén hasta 11 millas por galon y mas con
la siguiente generacion del motor MP“8S8HE.

Escanea con tu
teléfono para acceder

Descubre mas en MackTrucks.com/OMG BORN READY.

*Comparado con un motor distinto al MPSHE.



