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DEL MUNDO

WESTERN STAR 4900

El Western Star es un camidn “a prueba de balas”, versatil y potente con una
imagen cldsica y un excelente desempefio. Ya sea en la carretera, un remoto
camino forestal o una mina, es un camioén en el gue puedes confiar.

DAF XF 2021

El combustible es uno de los gastos mds fuer-
tes de cualquier compafifa de transporte y en
DAF son conscientes de ello. Por eso dotaron al
XF de lineas motrices optimizadas, nuevos ejes
traseros de alta eficiencia, sistemas electréni-

cos de rendimiento mejorado y mejoras aerodi-

namicas que mejoran el consumo de combusti-
ble hasta un 7%.

AMERICANO

INTERNATIONAL
LONESTAR

Con una de las siluetas mas atractivas de la

carretera, el Lonestar es un camion cuya presen-

cia resulta imponente en la carretera. Sia eso le

sumas un tren motriz disefiado para hacer el tra-

bajo y cuidar tu cartera, tienes un vehiculo ideal
para el transporte de larga distancia.

UTILITARIO

FRErEREH - -
2 apAEBESR

- ]

"#u

B e 2

RAM PROMASTER
CITY 2021

Si estds buscando una van pequefia para mover
cosas en la ciudad, la Promaster City es una
gran opcidn, pues combina la versatilidad con
una gran capacidad de carga y un motor que
exprime al maximo cada gota de gasolina, ayu-
déndote a maximizar tus beneficios.




S'HORAS DE
REQUIEREN UN
ACEITE DE. ALTO RENDIMIENTO

ptil pro?ecmon a los motores, &
‘ ofrecer un mayor ahorro de combushiblé en comparaciéngon el adei
Shell ISWE40 convencional. Para que el motor de su vehicUlo ofrezca uRime:
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Bl Shell

El aceite de motor que trabaja tan duro como usted.

©SOPUS Products Todos los derechos reservados.
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PARA IPAD,
IPHONE Y
ANDROID

Si los largos viajes por U corazon, la Star Venture es una maquina perfecta para recorrer
miles de millas. Su capacidad de almacenamiento es impresionante, el motor es potente pero refinado, los
asientos son sumamente cdmodos y estd equipada con cuanta ayuda electrénica puedas desear.
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PREPARA TUS
IMPUESTOS
Esa “bonita” época del afio

estd de regreso, llegd la hora
de pagar impuestos. Asi que
es momento de preguntarte
si te conviene declarar la
menor cantidad de ingresos
posible o no.

ALIVIA EL DOLOR
El dolor crénico en la espalda
baja es algo que puede afectar tu
vida cotidiana de maneras impen-
sables, ya que te impide realizar
actividades bésicas del dia a dia.
Con esto en mente, te traemos
algunos remedios que puedes
practicar para mejorar tu calidad

COMO ELEGIR
TECNOLOGIA

Hay que hacer una evaluacion
sobre qué tanto mejorara las
condiciones de trabajo, cudn-
to costard y qué tanto sentido
financiero tiene. Si quieres
saber mas de este proceso,
continta leyendo.

de vida si padeces esta afeccion.
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Con GVWR de 12, 000?5 ,950 libras y carrocerias de 10 a 30 metros
de largo, Isuzu satisface la amplia gama de necesidades del segmento
de camiones medianos. Visita a tu distribuidor local Isuzu para aprender
como los camiones Isuzu pueden impulsar tu negocio.

WWW.ISUZUCV.COIVI

Los vehiculos se muestran con equipamiento opcio Ipr‘r dI sl es instalado por d MMSMMEM[ as fabricadas por Isuzu Motors Limited y por proveedores independientes que producen dichos
-:orrp entes bajo los exactos estandares de calida d desempefio y g Jidad Por v haud}ma:uidumbd lsu ,: i s cetales, © 15UZU COMMERCIAL TRUCK DFAMERICA INC. 2021.
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y
[timamente vemos muchos avances

sobre movilidad alternativa, pero uno

que viene con mucho impetu son las cel-
das de combustible de hidrdgeno, que tal vez
antes de lo que se cree. Practicamente todas los
fabricantes estan desarrollando un camion pesa-
do o un autobis impulsado por una celda de com-
bustible de hidrégeno. Hyundai ya tiene el Clase
8 Xcient de celda de combustible en produccion
en serie, el inico fabricante que ha llegado a esta
etapa, y va a entregar 1,600 a Suiza para 2025.

Vamos, ¢sabias que el 8 de octubre se cele-
bré el sexto Dia Nacional del Hidrdgeno y las
Pilas de Combustible? No te preocupes, noso-
tros tampoco y probablemente nadie mas fuera
de la Oficina de Eficiencia Energética y Energia
Renovable del Departamento de Energia de EE.
UU, que son quienes instauraron el dia.

Quizds adn no sea algo comdn en nuestro
mundo del transporte, pero la tecnologia es todo
menos nueva. Hay algo asi como 300,000 celdas
de combustible estacionarias en todo el mundo, y
en los Estados Unidos hay mas de 35,000 monta-
cargas de celda de combustible de hidrégeno
moviendo mercancias en supermercados, alma-
cenes e instalaciones logisticas. Recientemente,
Hino Trucks y Toyota Motor North America anun-
ciaron que desarrollaran conjuntamente un
camion eléctrico de celda de combustible de
Clase 8 para el mercado norteamericano.
“Casualmente” Toyota es duefio de Hino.
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EL HIDROGENO
COBRA IMPULSO

Emitiendo nada mds que agua, el camion se basa
en 20 afios de experiencia de Toyota con celdas
de combustible. Se espera que el vehiculo de
demostracion inicial lleque en la primera mitad de
2021. Y tenemos muchisimas ganas de verlo en
accion.

Poco tiempo antes del anuncio de Hino,
Daimler Trucks mostré un concepto Mercedes-
Benz propulsado por celdas de combustible con
un alcance de hasta 621 millas. El Mercedes-Benz
GenH2 comenzara las pruebas de clientes en
2023, y la produccién en serie comenzara en la
segunda mitad de la década. Utilizando hidrégeno
liquido en lugar de gaseoso, adopta un enfoque
diferente al de todos los demds, y promete un ren-
dimiento igual al de un cami6n diésel comparable.
La versién de produccién tendrd un peso bruto
vehicular de 40 toneladas y una carga (til de 25
toneladas. Daimler dice que prefiere usar hidré-
geno liquido (LH2), porque en este estado se
obtiene "una densidad de energia mucho mayor"

en comparacién con el hidrégeno gaseoso. Por
tanto, los depdsitos son mucho mas pequefios y,
debido a la menor presion, significativamente
mds ligeros. Esto expande el espacio de carga y
ofrece una carga Gtil mds grande al mismo tiem-
po que permite transportar mas hidrégeno y, por
lo tanto, un mayor alcance.

Pero no olvidemos las opciones de bateria
eléctrica, que tienen un impulso atn mayor en
estos dias que la variante de celda de combusti-
ble, si no generalmente con viajes mas largos en
mente. Sin embargo, Daimler también ha ofrecido
una vista previa de su Mercedes-Benz eActros
LongHaul a bateria. Tiene que haber un asterisco
al lado de ese camién porque solo prevé un rango
de carga (nica de 500 km (310 millas), pero la
compaiiia dice que estara listo para la produccion
en serie en 2024. Esta disefiado para ser utilizado
en lo que Daimler llama "larga distancia planifica-
ble" enrutas con “carga en depdsito”. En lugar de
esperar a que se construya una infraestructura de
estaciones de carga piiblicas, los operadores ten-
drian cargadores en sus propias terminales.

Por mucho que nos encanta el fuerte sonido de
un motor diésel mostrando sus “mdsculos” cuan-
do se encuentra con una colina, y realmente nos
qusta esa sensacion, estas opciones para el futuro
cercano nos parecen bastante emocionantes.

Edgardo lorio, Publisher
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OFFICIAL TIRE OF
MAJOR LEAGUE
BASEBALL

Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

<'HaNKOOK

Hankook Tire America Co ommerce Street, Suite 600, Nashwille, Th



BUTTIGIEG AL DOT
FUE CONFIRMADO
POR EL SENADO

| Senado de los Estados Unidos confir-
E mo facilmente a Pete Buttigieg como

el proximo Secretario de Transporte
con una votacion 86-13 a favor, catapultando
al ex alcalde de South Bend, Indiana, a un
puesto en el gabinete bajo el presidente Joe
Biden después de que saltd a la prominencia
nacional como contendiente presidencial en
el partido demdcrata en 2020.

La confirmacién se produjo el 2 de febrero,
menos de dos semanas después de que Buttigieg
testificara ante el Comité de Comercio, Ciencia y
Transporte, donde le dijo a un panel de senadores
que, una de sus prioridades al frente del DOT,
seria trabajar con el
Congreso para
impulsar el finan-
ciamiento en infra-
estructura.  Eso
incluyé encontrar
vias a corto y largo
plazo para asequrar
la solvencia del
Fondo Fiduciario de
Carreteras de EE.
UU. en la financia-
cion de proyectos de carreteras y puentes.
Buttigieg también les dijo a los senadores que
revisaria los programas de transporte por
camion y las acciones requlatorias detenidas por
la administracion entrante, como el programa
piloto para expandir las opciones disponibles de
literas divididas dentro de las requlaciones fede-
rales de horas de servicio, y mantener las exen-
ciones para el transporte en camiones de las
leyes de descanso estatales. Asimismo, dijo que
estudiaria las exenciones en curso del mandato
de ELD para los transportistas de ganado.

BREVES DE. LA lNDUSTR|A\

| tiempo es oro en cualquier negocio,
E pero alin mas en el mundo del transpor-

te. Por eso, cada sequndo que ahorres
se traduce en mds dinero para tu negocio o
tiempo para ti. Pensando en ello, Mack cred la
plataforma PartsASIST, con la que comprar en
linea piezas y componentes para tu camion es
mds rapido y sencillo que nunca. Esta solucion
integral en linea brinda a los propietarios de
camiones Mack una opcion de servicio y sopor-
te mas eficiente para ayudar a mejorar el tiem-
po de actividad. El registro en PartsASIST y la
transicion desde la actual tienda de repuestos
Mack SELECT permitird una seleccién de piezas
rapida y sequra de la red de distribuidores de
Mack Trucks en los EE. UU. y Canada a medida

que los distribuidores se unan al programa a lo

COMPRA EN LINEA
CON MACK PARTSASIST

largo de 2021.

“Las robustas herramientas en la platafor-
ma PartsASIST brindan a los propietarios de
Mack un acceso remoto sin precedentes al pedi-
do, cumplimiento y administracion de piezas, lo
que brinda mayor velocidad y eficiencia al man-
tenimiento y las reparaciones para ayudar a
aumentar el tiempo de actividad”, dijo Gordon
Lindsay, gerente de mercadeo de productos de
Mack Trucks - mercado de accesorios.
"Disponible las 24 horas del dia, los 7 dias de la
semana, la plataforma PartsASIST proporciona
funciones avanzadas para mejorar la eficiencia
y simplificar la gestion de activos para los admi-
nistradores de flotas y los administradores de
servicio de los distribuidores". Sabiendo que las
flotas y los distribuidores a menudo identifican

TAXISTA' A LA FMCSA JOSHI SERA ADMINISTRADORA ADJUNTA

eera Joshi, quien anteriormente dirigia
M un departamento de alto perfil que

supervisaba los servicios de taxis y via-
jes compartidos en la ciudad de Nueva York, fue
designado por el presidente Joe Biden como
administrador adjunto de la Administracion
Federal para la Sequridad en el Transporte (FMCSA
por sus siglas en inglés). Joshi supervisara las

10

operaciones diarias de la FMCSA hasta que el
Senado pueda nombrar y confirmar un adminis-
trador. Debido a que el puesto de administrador
adjunto de la FMCSA es un puesto designado por
el presidente, el mandato del predecesor de
Joshi, Wiley Deck, Ilegé a su fin cuando Biden fue
investido la semana pasada.

Joshi reemplaza a Deck, quien habia sido

MARZO DE 2021| TRANSPORTE LATINO

administrador adjunto de la FMCSA desde que el
administrador interino Jim Mullen dejé la agencia
el verano pasado. A su vez, Mullen reemplazé a
Ray Martinez, quien fue el administrador original
de la FMCSA del presidente Donald Trump y quien
sirvié durante 20 meses. Joshi ha sido directora
y gerente general de Nueva York en la empresa
de transporte Sam Schwartz durante el afio pasa-



los camiones de manera diferente, ya sea por VIN
o por nimero de unidad de flota, la nueva plata-
forma PartsASIST conecta los niimeros de unidad
de flota con VIN individuales, lo que resulta en un
sequimiento y documentacion mas rapidos y faci-
les. La integracion de los catdlogos de piezas ori-
ginales y todas las marcas de Mack simplifica la
biisqueda de componentes especificos del mode-
lo, mientras que la referencia cruzada de datos en
tiempo real proporciona una vision instantanea de
la disponibilidad del inventario, lo que ayuda a
garantizar que lo que los clientes ven en los cata-
logos y compran es lo que recibirdn.

"Nuestra inversion en PartsASIST ayuda a pro-
porcionar a los propietarios de Mack acceso inme-
diato a nuestro inventario completo de piezas y
componentes, sin importar dénde se encuentren
0 cuando estén buscando, como tener una expe-
riencia en persona en un concesionario desde
cualquier lugar y en cualquier momento", dijo
Lindsay. Los clientes de Mack pueden registrarse
en PartsASIST a través de www.partsasist.com o
comunicdndose con su distribuidor Mack.

| acceso de flotas al Programa de
E Mejoras de Bendix continiia aumentan-
do a medida que Bendix Commercial
Vehicle Systems expande su red de Centros de
Mejoras Autorizados (AUC por sus siglas en
inglés). La red estd formada por concesionarios
y distribuidores que facilitan la instalacion de
los sistemas de sequridad avanzados de la
empresa en los vehiculos existentes. La cre-
ciente red de AUC ahora incluye ubicaciones en
mas de una docena de estados en los EE. UU.
El programa de actualizacién de Bendix, lan-
zado en 2017, permite la insta-
lacion profesional de tecnologi-
as de sequridad avanzadas de
Bendix para actualizar vehicu-
los seleccionados que no vie-
nen equipados de fabrica. Las

capacitacion y las herramien-
tas y técnicas especializadas
requeridas para realizar estas
actualizaciones avanzadas del sistema de sequ-
ridad.

""La actualizacién de los sistemas de sequri-
dad es un trabajo muy técnico y se debe tener
cuidado para hacerlo correctamente. Junto con
nuestro enfoque deliberado para expandir
nuestra red AUC, contamos con un exigente
programa de capacitacion disefiado especifica-
mente para certificar a los técnicos que ya cum-
plen con los rigurosos criterios de su empresa”,

dijo David Schultz, director de desarrollo

BENDIX EXPANDE ACCESO
A SU PROGRAMA DE MEJORAS

LAS TECNOLOGIAS ADICIO-
NALES, INCLUYENDO EL
BENDIX® INTELLIPARK®

do. Ella asumi6 ese puesto después de servir
durante mds de cinco afios como presidenta y
directora ejecutiva de la Comision de Taxis y
Limusinas de la Ciudad de Nueva York (TLC). Esa
comision requlaba todos los taxis amarillos, asi
como los servicios de transporte basados en apli-
caciones como Uber y Lyft. Antes de desempe-
fiarse como directora ejecutiva, Meera Joshi fue
comisionada adjunta de asuntos legales y aseso-
ra general de TLC. Antes de eso, se desempefi6

como la primera Directora Ejecutiva Adjunta de la
Junta de Revision de Quejas Civiles de la Ciudad
de Nueva York, la agencia encargada de investi-
gar las quejas de mala conducta policial. También
se desempefid como inspectora general del
Departamento de Investigacion de la ciudad de
Nueva York y fue responsable de supervisar el
Departamento de Correccién, Libertad
Condicional, Justicia Juvenil y TLC de la ciudad
de Nueva York.

comercial de posventa de Bendix. “Dado que se
espera que las actualizaciones se completen en
horas, la certificacion adecuada de los instala-
dores es clave para que los camiones vuelvan a
la carretera el mismo dia, con una interrupcion
minima de las operaciones de la flota .

TJ Thomas, director de marketing y solucio-
nes para clientes de Bendix - Controls, enfatizé
dos ventajas clave del programa. Primero, cada
actualizacion esta disefiada para el vehiculo
especifico de una flota (marca, modelo y afio)
para garantizar un ajuste y funcionamiento ade-
cuados. Esto significa que las
actualizaciones de Bendix se
ajustaran correctamente, fun-
cionardn correctamente y evi-
taran conflictos de vehiculos,
como con la red CAN. La

actualizaciones son especifi- FRENO ELECTRONICO DE sequnda ventaja es el soporte
. ESTACIONAMIENTO, SEGUI- .
cas para camiones Y tractores g 0 c proporcionado por la red de
individuales e incluyen soporte EAN AMPL(')%ND EL ALCAN postinstalacion de AUC y de
y sequimiento posteriores a la E,DSEL PRO RM::A'()PARAS materiales de capacitacion
instalacion. Solo los técnicos MA “;F ';MA ION VISI para conductores y técnicos
AUC certificados por Bendix TA::;' ITIO WES DEL Bendix, sequimiento de VIN y
tienen el conocimiento, la PROGRAMA WWW.BEN acceso al complemento com-
DIXCVSUPGRADE.COM.

pleto de recursos y herramien-
tas de soporte técnico de la
compaiiia. Las actualizaciones
también estan cubiertas por los programas de
garantia de Bendix. Los sistemas disponibles
actualmente incluyen el sistema de asistencias
al conductor Wingman Fusion, el de mitigacion
de colisiones Wingman Advanced, el de adver-
tencia de abandono de carril AutoVue, el de
deteccion de objetos laterales BlindSpotter, el
de grabacion de video y datos de eventos
SafetyDirect y el sistema de advertencia de
colision VORAD VS-500 para camiones y tracto-
res sin el programa de estabilidad total.

TRANSPORTE LATINO | MARZO DE 2021 | 11
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TESLA SIGUE SUMARCHAA
PESAR DE ESCASEZ DE BATERIAS

| Tesla Semi todavia estd en camino para
E producirse este 2021 a pesar de la esca-
sez de baterias que enfrenta la compafiia.

Esto fue dado a conocer durante el informe de
ganancias que la compafiia presentd los primeros
dias de febrero, aunque el fundador y director
ejecutivo de la compaiiia, Elon Musk, sefialé que
"no tendria sentido para nosotros hacer el Semi
ahora" debido a la escasez de celdas de bateria.
*"La razon principal por la que no hemos ace-
lerado nuevos productos, como por ejemplo, el
Tesla Semi, es que simplemente no tenemos sufi-
cientes celdas para ello”, dijo. "'Si tuviéramos que
fabricar el Semi ahora mismo, y podriamos
comenzar facilmente la produccion del Semi

ahora mismo, no tendriamos suficientes celdas
para ello". El Semi usaria, dijo Musk, unas cinco
veces mds celdas que un automdvil de pasajeros,
pero no venderia cinco veces mds de lo que se
venderia un automdvil, "por lo que no tendria
sentido para nosotros hacer el Semi en este
momento. Pero tendrd absolutamente sentido
para nosotros hacerlo tan pronto como podamos
abordar la restriccién de produccion de células".

Una vez que aumente la produccion aumente
del paquete de baterias 4680 de Tesla, que la
compaiiia espera que sea mas denso en energia
-lo que permitira una mayor autonomia-, Musk
dijo que espera tener el volumen de celdas para
que Semi avance por la linea de ensamblaje. S8

EN LA MIRA DEL

unque el nimero total de auditorias de
Asequridad a los transportistas cayd

nuevamente el afio pasado sobre una
base anual, la cantidad de auditorias realizadas
fuera del sitio se disparé a mas de la mitad de
todas las auditorias. En una tendencia que
explotd durante la pandemia de COVID-19 el afio
pasado, el Departamento de Transporte (DOT por
sus siglas en inglés) y sus socios estatales para
hacer cumplir la ley contindan aprovechando la
nueva autoridad para realizar auditorias de
sequridad remotas y fuera del sitio y revisiones
de cumplimiento de las empresas de transporte
en lugar de auditorias en el sitio y en persona,
como era la norma antes de la pandemia.

Mds del 80% de todas las auditorias realiza-
das por el DOT y los socios estatales el afio pasa-
do fueron a transportistas con 20 camiones o
menos, seguin datos del DOT. Y mas de la mitad, el
53.6%, eran de transportistas con seis camiones
0 menos. Esos porcentajes de 2020 estan en linea
con el desglose de afios anteriores de las revisio-
nes de cumplimiento de autotransportistas por
tamafio de flota. Sin embargo, el niimero que se
llevd a cabo fuera del sitio se dispard el afio pasa-
do: de 1,374 auditorias externas (10.5% de las
realizadas el afio pasado) a 5,753, o0 el 50.3% del
total de 11,433 auditorias realizadas por el DOT y
socios estatales el afio pasado. El aumento en las
auditorias externas es atin mds pronunciado en
comparacion con 2018 y 2017, cuando solo el 2%
y el 0.5% de las auditorias de sequridad, respec-
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DOT PROPIETARIOS-OPERADORES

tivamente, se realizaron de forma remota.

Lesley Sachs, socia del bufete de abogados
Taylor & Associates, que se centra en el transpor-
te, observé cémo se produjo el aumento el afio
pasado y ha estado ayudando a los transportistas
a navegar el proceso de revision. Ella dice que,
incluso si y cuando la pandemia ceda, es probable
que la tendencia hacia las revisiones de cumpli-
miento fuera del sitio se quede. “La FMCSA esta-
ba implementando esta infraestructura y proban-
do [auditorias externas] incluso antes de la pan-
demia de COVID", dijo. La necesidad de distancia-
miento fisico en medio de la pandemia "presenté
un momento ideal", dijo, para que la agencia recu-
rriera a las revisiones externas como una herra-
mienta principal en su kit. "'Si la herramienta fun-
ciona, sequirdn usandola mas alla del COVID".

MARZO DE 2021| TRANSPORTE LATINO

La Administracion Federal de Sequridad en el
Transporte (FMCSA por sus siglas en inglés) esta
aprovechando la nueva autoridad como parte de
la respuesta COVID-19 del gobierno federal, que
permitid a la FMCSA emitir calificaciones de sequ-
ridad de los transportistas (Satisfactorio,
Condicional, Insatisfactorio) a través de auditori-
as remotas auditorias in situ para modificar la
calificacién de un transportista. Los agentes de la
ley todavia estan aprovechando los Puntajes CSA
para seleccionar a los transportistas para las
auditorias de sequridad, dijo Sachs. “Es un buen
recordatorio para todos de que deben estar aten-
tos para prestar atencién a las violaciones. Y
cuando las tengan, implementen acciones correc-
tivas para evitar que se conviertan en una tenden-
cia, porgue esas violaciones llamardn la atencién
si son seleccionados para una auditoria".

Del mismo modo, los transportistas deben
hacer hincapié en estar organizados en caso de
que sean objeto de escrutinio por parte de las
autoridades. "Es un proceso rdpido", dijo
Sachs. "Por lo general, terminan en una a dos
semanas, y no hay mucho margen de manio-
bra". Los operadores deberian estar listos para
producir los documentos y archivos solicitados
dentro de las 48 horas si se les contacta para
una auditoria externa, dijo. Eso incluird infor-
macion de la empresa y archivos de anteceden-
tes, y una muestra de registros de conductores
y archivos de vehiculos, registros de acciden-
tes e inspecciones en la carretera.
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ack Trucks lanzé recientemente una cal-
M culadora de ahorro de combustible en

su sitio web www.macktrucks.com, para
mostrar claramente a los propietarios de flotas y
propietarios-operadores cuanto ahorro de com-
bustible se puede lograr si sus vehiculos estuvie-
ran equipados con el paquete de tren motriz Mack
MP8HE + de proxima generacion. La calculadora
permite a los visitantes del sitio seleccionar el
tamario de la flota, la cantidad de camiones en la
misma y el costo promedio por galén de combus-
tible diesel. La informacién se utiliza para calcular
la cantidad promedio que un cliente podria aho-
rrar durante uno, tres o cinco afios con el paque-
te de tren motriz Mack MP8HE +.

"Mack Trucks se compromete a encontrar
formas de aumentar la eficiencia de combusti-
ble de nuestros motores y modelos de camio-
nes, y reconocemos que los costos de combus-
tible son uno de los mayores gastos de nuestros
clientes", dijo John Walsh, vicepresidente de
marketing de Mack. "La calculadora de ahorro
de combustible es facil de usar y realmente
muestra a los clientes los beneficios del paque-
te de tren motriz MP8HE +y cémo podria dismi-
nuir el costo total de propiedad".

Mack anuncié en octubre que la versién de
proxima generacién de su motor MP8HE de 13
litros mejord la eficiencia de combustible hasta
en un 3 por ciento en comparacion con el
motor MP8HE anterior. Los Mack Anthem equi-
pados con los nuevos carenados de chasis
extendido y el paquete de tren motriz HE +,
que incluye el motor MP8HE revisado, ahora
ofrecen hasta un 13 por ciento de mejora en la
eficiencia de combustible en comparacion con
los modelos de referencia de Anthem.

Los ahorros se atribuyen en parte al motor
MP8HE de proxima generacion que utiliza la tec-
nologia Mack Energy Recovery. Esta captura la
energia residual del escape del motor y la con-
vierte de nuevo en energia mecdnica entregada
al cigtiefial del motor como par adicional. Los
ingenieros de Mack disefiaron un piston ondula-
do actualizado para ayudar a distribuir unifor-
memente la mezcla de aire y combustible dentro
del cilindro para quemar combustible de manera
mds completa y uniforme que otros disefios de
piston. Se obtuvieron mas ganancias en la efi-
ciencia del combustible al aumentar la relacion
de compresion del MP8HE de 17:1a 18: 1y la adi-
cion de una compuerta de agua y un turbocom-
presor mejorados.

“"Mack mejord su motor MP8HE para incre-
mentar los beneficios de eficiencia de combusti-
ble y encontrar oportunidades adicionales para

CALCULA TUS AHORROS

EN DIESEL CON

que los clientes ahorren dinero”, dijo Stu Russoli,
gerente de productos de carretera de Mack. "El
motor MP8HE, con su disefio tnico y la probada
tecnologia Mack Energy Recovery, mejora la efi-
ciencia del ya aerodinamico Mack Anthem".

El paquete de tren motriz MPSHE + incluye
el motor MP8HE, la transmisién manual auto-
matizada mDRIVE, Mack Predictive Cruise y
mltiples mejoras aerodinamicas. El paquete HE
+ también se puede combinar con los nuevos
carenados de chasis extendidos de Mack, que
suavizan el flujo de aire alrededor de los ejes
traseros para ofrecer una mejora adicional del
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MACK

0,5 por ciento en la eficiencia del combustible.

Como parte de la campafia, Mack mostré una
prueba de manejo del Anthem equipado con el
paquete HE + por los clientes Jamie Hagen, pro-
pietario de Hell Bent Xpress, LLC, con sede en
Stratford, Dakota del Sur, y Joel Morrow, conduc-
tor y vicepresidente de adquisicién de equipos
de flota en Ploger Transportation, con sede en
Norwalk, Ohio. Hagen, un transportista a granel,
y Morrow, que transporta carga general, captu-
ran datos de rendimiento del vehiculo y publican
los resultados en las redes sociales usando la
etiqueta #Mackonomics.
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Vemaos a la sequridad de forma dife
neumaticos de forma diferente. Y usted también lo hara. Contamos con mas de 200 locales y 1500 camiones de servicio
en Estados Unidos y Canada para brindarle la tranguilidad de estar rodando sobre neumaticos que han recibido servicio de

expertos. En nuestro taller o en la ruta, estamos acercando algo nuevo al servicio en neumaticos: SERVICIO. EER
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eterbilt debutd a mediados de febrero

-virtualmente, por supuesto- la proxi-

ma generacion del Modelo 579. El
camion fue presentado a través de una trans-
misién en vivo por YouTube, con mas de 1,700
espectadores sintonizando en todo el mundo.
El buque insignia de Peterbilt en la carretera,
el 579, tenia un disefio completamente nove-
doso cuando llegé a las calles en 2012, y el
gerente general de Peterbilt, Jason Skoog,
dijo que su actualizacion lleva afios de traba-
jo. "Cinco afios de incansable enfoque en
mejorar el tiempo de actividad, aumentar el
ahorro de combustible y llevar la comodidad
del conductor a nuevas alturas", dijo en el
evento de presentacion.

El nuevo 579 tiene una mejora del 7% en
la economia de combustible respecto a la
generacion anterior, gracias a elementos
como un nuevo cofre Metton inclinado de tres
piezas, componentes aerodinamicos optimi-
zados, y motores Paccar MX-13 y MX-11 2021
emparejados con la transmision Paccar. El
director de planificacion de productos de
Peterbilt, Andy Weiblen, dijo que se invirtie-
ron casi 8 millones de horas de CPU para
hacer del nuevo 579 el camién mas aerodina-
mico de la compaiiia, y el disefio del camidn
se ajusté con los comentarios de mds de 50
socios de flotas.

Una nueva defensa delantera de tres pie-
zas integra la cubierta del radar delantero
para mitigar las colisiones con una toma de
aire aerodindmica mds grande. Las mejoras
en los espejos, carenados, faldones laterales
y cierres ayudan a mejorar la forma aerodi-
ndmica general y un “alerén” en el poste A
desvia el flujo de aire alrededor del parabri-
sas para reducir la friccion, lo que ofrece una
reduccion del ruido del 10% en la cabina.

Se han mejorado los faros haldgenos
estandar y se encuentran disponibles faros
LED con calefaccién. EI nuevo 579 obtiene
una importante actualizacion tecnoldgica, y
la parte mds grande de eso esta al frente y al
centro, literalmente. En lugar del cldsico
panel de instrumentos analogo hay una pan-
talla de 15 pulgadas con una interfaz de usua-
rio totalmente personalizable con varias
combinaciones de medidores. Los operadores
controlan la interfaz de usuario digital a tra-
vés de una de las tres "Zonas de visualiza-
cion de conduccion" diferentes y pueden
ajustar la informacién que se muestra a tra-
vés de los controles de uso que se encuen-
tran en el nuevo volante inteligente.
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PETERBILT ACTUALIZA EL

La pantalla también puede realizar una
verificacion de sistemas, una especie de ins-
peccion previa al viaje, en 13 sistemas, mos-
trando una marca de verificacion verde con
cada prueba aprobada. Después del viaje, una
pantalla de informacidon detallada del viaje
proporciona un desglose de métricas nota-
bles del viaje mas reciente. Incorporado den-
tro de la pantalla se encuentran los sistemas
avanzados de asistencia al conductor con
tecnologia integrada de cdmara y radar. Las
funciones avanzadas, que incluyen mitiga-
cién de colisiones, alertas de exceso de velo-
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cidad y asistencia para mantenerse en el
carril, se muestran de manera destacada en
el centro de la pantalla.

El Sistema de Visidn Digital proporciona a
los conductores una vision mejorada con
camara alrededor del camion en todo momen-
to, incluso de noche y en condiciones climati-
cas adversas. El nuevo 579, que también
cuenta con almacenamiento adicional y un
micréfono Bluetooth mejorado, esta ya dispo-
nible para pedidos en una configuracién de
cabina de dia, dormitorio UltraLoft integral de
80 pulgadas y otros tamaiios de cabina.



PS estd vendiendo su negocio de carga
U de camiones y LTL, UPS Freight, a TFI
International por $800 millones, anuncia-
ron las empresas a finales de enero. Se espera
que el acuerdo se complete en el sequndo trimes-
tre de 2021y estd sujeto a capital de trabajo y
otros ajustes. La decisién de vender UPS Freight
se tomd luego de una evaluacion de la cartera de
UPS y se alinea con el posicionamiento estratégi-
¢o "mejor, no mas grande" de la compaiiia, dijo
UPS en un comunicado de prensa. La compafiia
sequird operando mas de 27,000 tractocamiones
como parte de su servicio de entrega de paquete-
ria, que adn conserva, junto con su corretaje de
carga (Coyote Logistics), su aerolinea de carga y
mas. "Estamos entusiasmados con el futuro y las
oportunidades que esto crea para UPS y UPS
Freight como parte de TFI International Inc.", dijo
Carol Tomé, directora ejecutiva de UPS. "El acuer-
do permite que UPS se centre alin mas en las par-
tes centrales de nuestro negocio que generan el
mayor valor para nuestros clientes".
Aproximadamente el 90% del negocio adqui-
rido operara de forma independiente dentro del
segmento de negocio LTL de TFI International
bajo su nuevo nombre, “TForce Freight”, mien-
tras que los activos de carga de camiones dedi-
cados adquiridos se unirdn al segmento de nego-

TF1 COMPRA UPS

FREIGHT UNA OPERACION DE

$800 MILLONES

TF7

International

cio de carga de camiones de TFI, dijo TFI. UPS y
TFI también celebraran un acuerdo para que UPS
Freight continte utilizando la red de paqueteria
nacional de UPS para cumplir con los envios
durante cinco afios. “Nos complace anunciar
esta transaccion altamente estratégica que for-
talecerd nuestra oferta de servicios a los clien-
tes, asi como nuestra relacién continua con
UPS", dijo Alain Bédard, presidente y director
ejecutivo de TFI International. “Nuestra estrate-
gia de operar unidades comerciales indepen-

dientes con un alto grado de responsabilidad es
adecuada para aprovechar las fortalezas de UPS
Freight y mejorar los margenes con el tiempo.
TForce Freight continuard atendiendo las necesi-
dades continuas de distribucion LTL de UPS, y
UPS continuara brindando volimenes de carga y
otros servicios a TForce Freight después de la
transaccion por un periodo base de cinco afios.
También esperamos poder ofrecer oportunida-
des de red estratégicas expandidas a UPS en
Canadd ". UPS Freight generd aproximadamente
$3 mil millones en ingresos en 2020 y, desde una
perspectiva de ingresos operativos, alcanzé
aproximadamente un punto de equilibrio. TFI
dice que espera realizar importantes oportuni-
dades a corto y largo plazo para mejorar el mar-
gen operativo de TForce de carga.

-l

¢POR QUE COMPRAR UNA LLANTA NUEVA
CUANDO PUEDES TENER UNA MEJOR?

Los renevados Bandag no solo han demostrado poder competir con la confiabilidad y el rendimiento de las llantas
nuevas, sino que son esencialmente mas eficientes en el consumo de combustible. ;Cémo? Los cascos de las llantas
se comprimen con el uso, mejorando su resistencia al rodado, haciéndolos en promedio un 3% mas eficientes en

el consumo de combustible con el pasar del tiempo.

Acepte el Desafio de Bandag y compruébelo usted mismo. Si nuestros renevados en aplicacion especifica no
entregan un menor costo promedio por milla de lo que entrega otra llanta comparable que esté utilizando, le
pagaremos la diferencia. Garantizado!

Encuentre un distribuidor hoy mismo en BuiltForBetter.com. bondog

HECHO PARA SER MEJOR
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4900
ESTA{ES LA CARACTERISTICA MAS IMPORTANTE EN UN-VOCACIONAL Y PROBABLEMENTE LA PRI'NCIPAL CUALIDAD DEL 4900 DE
WESTERN STAR, UN CAMION "A PRUEBA DE BALAS", VERSATIL Y POTENTE CON UNA IMAGEN CLASICA Y UN EXCELENTE DESEMPENO.
YA SEA EN LA CARRETERA, UN REMOTO CAMINO FORESTAL O UNA MINA, ES UN CAMION EN EL QUE PUEDES CONFIAR.
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ay muchos camioneros que son algo
H chapados a la antigua en lo que a

gustos de disefio se refiere. Y justo
para ellos existen camiones como el 4900,
con un disefio que habla de un cardcter
capaz de soportar los trabajos mds exigen-
tes con total confianza, ya que es apto para
una amplia gama de aplicaciones. EI 4900
fue disefiado con el poder y la versatilidad
como principales caracteristicas, y estd
disponible en cinco configuraciones (eje
adelantado, eje retrasado, doble eje de
direccion, cofre extendido y uso severo)

vocacional:

con cabina de dia y dormitorio. Bajo el
cofre, este camidn puede llevar dos dife-
rentes motores de Detroit Diesel (D15 y
D16) o un Cummins ISX15, el cual puede
entregar mds de 600 HP.

DISENO

Como buen Western Star, es un camion
de aspecto cuadrado, muy en sintonia con
los otros modelos de la marca -salvo el
5700 XE-, que lo hace parecer como Ssi




MOTORES

hubiera recibido una buena dosis de este-
roides. El largo cofre presenta una robusta
parrilla pulida con el borde cromado y el
logotipo de la compaiiia en la parte supe-
rior. La defensa delantera fue disefiada

® Detroit DD15, 14.8L, 455-505 HP y 15501750 Ib-pie
© Detroit DD16, 15.6L, 500-600 HP y1,850-2,050 |b-pie

© Automaticas Allison 4000, 4500 y 4700

SUSPENSION DELANTERA
* Taperleaf y Flatleaf (sencilla y téndem).

g < © Cummins ISX15, 15.0L, 400-605 HP y 1,450-2,050 Ib-pie SUSPENSION TRASERA
g = e AirLiner e Hendrickson
EE TRANSMISIONES e Chalmers e Neway
o< * Manual Eaton Fuller de 10, 13,15 y 18 velocidades * Reyco * TufTrac

E é © Automatizada Eaton Fuller AutoShift PLUS

tiene una construccion muy sélida y una
forma tosca que resalta el cardcter de uso
rudo del camion. Los faros rectanqulares
siguen la misma tendencia utilitaria del
resto del 4900, por lo que no afiaden nin-

gln dinamismo al disefio en general.

El cofre estd hecho de fibra de vidrio y
se abre a 90 grados, lo que provee un facil
acceso al motor. Entre los detalles que mas
nos gustan estan las salidas de escape puli-
das montadas en la parte posterior de la
cabina, las cuales resaltan la apariencia
clasica y robusta del camién. EI Western
Star 4900 viene con varios elementos cro-
mados o pulidos que te hardn olvidar su
disefio de la vieja escuela, pues afiaden un
toque de modernidad a una apariencia rudi-
mentaria. Eso si, para lograr la mayor fuer-
za y durabilidad la cabina esta hecha en
acero galvanizado.
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INTERIOR

Cuando subas mediante los bien coloca-
dos escalones, te encontrards con que el
4900 lleva el mismo disefio de cabina que
otros modelos de la empresa, con una buena
ergonomia y calidad de ensamblado.
Ciertamente podrian actualizar un poco la
imagen, pero la realidad es que la calidad de
los materiales y acabados es bastante
buena para el segmento. El disefio envolven-
te del tablero no es nada intrusivo y se
funde bien con el resto de la cabina. Todos
los controles tienen el tamafio necesario
para poder manipularlos con guantes y
estan cerca del asiento del conductor. Lo
gue podrian mejorar un poco es la posicion
de los controles de la calefaccién y aire

vocacional:
22




acondicionado, que estan un poco demasiado
abajo para nuestro gusto.

Ademas de los controles e interruptores habi-
tuales, la consola central también lleva el siste-
ma de informacién DataStar, el cual despliega
datos sobre funciones criticas como data del
motor, ajustes del vehiculo, odémetro, sistemas
de ventilacién, reloj, alarma y mas. El panel de
instrumentos es uno de los menos ordenados en
el segmento, por lo que te tomara algo de tiem-
po familiarizarte con él. La parte positiva es que
los indicadores estdn controlados por motores
hechos en Suiza, lo que le da una buena preci-
sion, legibilidad y confiabilidad. De este sistema
también nos gusta que te deja acomodar los indi-
cadores de la manera que mas te gusta y cam-
biarlos en cualquier momento.

Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje’§ ——

. j -
El UNICO PRODUCTO para su motor, sistema
de combustible yj@nsmmmn ZMAX se puede
utlllza‘l"en los m: motores es diesel 0 de'c gasollna,
gl | e o sl
transmision automatica o manual’

&IFUEL

FOHMUL’AS;

() Reill T B4

zMAX.com




La cabina es muy amplia y los asientos
ofrecen un buen espacio para cabeza, hom-
bros y piernas. El del conductor es bastante
cémodo y se pueden ajustar de varias for-
mas. Ahora que si quieres mds confort basta
con que elijas el asiento Premium, el cual
tiene funciones adicionales. El volante de dos
brazos se ajusta en altura y profundidad, y
tiene un disefio moderno -cosa rara- con
insertos de madera y cuero. La cabina dormi-
torio ofrece espacio extra y una sala bastan-
te comoda; ademas esta disponible en dos
alturas, 68 y 82". Hay una buena cantidad de
acabados para la cabina y opciones para
aumentar el confort.

MOTORES Y TRANSMISIONES

Para mover este mastodonte hay disponi-
bles dos motores Detroit Diesel (15 y 16) y un
Cummins ISX15. Todos pueden ir combinados
con una caja manual Eaton Fuller de 10 a 18
velocidades o bien puedes optar por las auto-
matizadas Eaton Fuller UltraShift PLUS y tres
automdticas firmadas por Allison.

Los motores Detroit Diesel han probado
su poder en incontables ocasiones y son
capaces de llevar a cabo las tareas mas
demandantes en las condiciones mas difici-
les. Tienen una aceleracion precisa con una
cantidad enorme de torque disponible desde
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bajas revoluciones. Los motores cumplen con
la norma EPA 2012 y estd disponible un freno
de motor Jacobs y tecnologia de Reduccién
Catalitica Selectiva (SCR) BlueTec. Gracias al
uso de ésta el motor Cummins cumple con la
norma EPA 2010, ademas de incluir tecnolo-
gia avanzada de inyeccion de combustible y
un turbocargador de geometria variable.

MANEJO Y SUSPENSION

El Western Star 4900 lleva una suspension
de hojas miltiples (taperleaf) de 12,000 a
20,000 libras o una Flatleaf de 14,600 a
23,000 libras (40,000 si es tandem), mien-
tras que la parte trasera estd disponible con
suspensiones  AirLiner,  Hendrickson,
Chalmers, Neway, Reyco o TufTrac con capa-

vocacional:

cidades de 23,000 a 78,000 libras. En el
camino, este camion se comporta bastante
bien a pesar de que sus suspensiones son
para uso rudo. El balanceo se ha reducido al
minimo y el camidn se siente bien plantado.
Ademds, la direccién asistida te permite
maniobrar relativamente facil el camion a
bajas velocidades, mientras que requiere
sélo pequefias intervenciones para mante-
nerlo derecho cuando circulas mas rdpido.
¢Es el camion ideal para ti? Todo depende
de a qué le des mds valor. Si la apariencia te
importa mucho, no, definitivamente no lo es.
Pero si valoras la confiabilidad que da una
construccion sélida y te gusta la imagen cldsi-
ca que caracteriza a los camiones Western
Star, entonces el 4900 es perfecto para ti.




EL MIEJOR CAMION ISUZU
DE CERVEZA ARTESANAL

Ideal para el distanciamiento social

AWNING

THERMO KING T690R )

WITH ELECTRIC STANDBY
- THERMO KING
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YOUR ULTIMATE CRAFT BEER TRUCK

5 ISsuzu
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| - i EIGHT BEER TAPS WITH
)l e | DRY-ERASE MENU BOARD
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wue STORAGE BOX ON EACH SIDE
10-GALLON GREY WASTE TANK
5.21 215 HP
452 IB.-FT TORQUE 49.5 DEGREE

WHEEL CUT ANGLE

TASAS APR DESDE
0% EN TODOS LOS CAMIONES A

DIESEL ISUZU SERIE N NUEVOS

El Mejor Camion de Cerveza Artesanal Isuzu es la solucion perfecta para tu negocio de cerveza artesanal.
Ademas de hacer repartos, la estacion fria de 8 grifos te permite servir tus cervezas practicamente en
cualquier lugar al tiempo que practicas el distanciamiento social.

SUPPORTER

Visita a tu distribuidor local autorizado Isuzu para mas informacion.

El vehiculo se muestra con equipamiento opcional; parte del cual lo instala el distribuidor. La oferta de finandamiento APR 0.00% finaliza el 31/12/2020 y
esta disponible tnicamente a través de Isuzu Finance of America, Inc. Términos de financiamiento limitados, se requiere aprobacion crediticia. Unicamente

Isuzu distribuidores participantes. Por favor visita a tu distribuidor autorizado lsuzu para mas detalles. La carroceria aqui representada es obra de Supreme 'suzu
Corporation. Thermo King es una marca registrada de Thermo King Corporation. Maxon es una marca registrada de Maxon Co. © 2020 ISUZU

TRUCK COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC FINANCE
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N DAF XF 2021

EL COMBUSTIBLE ES UNO DE LOS GASTOS MAS FUERTES DE CUALQUIER
COMPANIA DE TRANSPORTE Y EN DAF SON CONSCIENTES DE ELLO. POR ESO
DOTARON AL XF DE LINEAS MOTRICES OPTIMIZADAS, NUEVOS EJES TRASEROS DE
ALTA EFICIENCIA, SISTEMAS ELECTRONICOS DE RENDIMIENTO MEJORADO Y MEJORAS
AERODINAMICAS QUE MEJORAN EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE HASTA UN %.
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o estamos descubriendo el hilo negro
cuando mencionamos que el combustible

N es el gasto mds importante que tienen
todos los transportistas. Especialmente los de
larga distancia. Por eso, no es ninguna sorpresa
que los fabricantes enfoquen todos sus esfuerzos
en hacer este tipo de camiones lo mas eficiente
posibles; pues un ahorro del 5% puede represen-
tar miles de ddlares al afio. Esta es la premisa bajo
la que se desarrollé el mas reciente XF de DAF, la
cual lograron con mucho éxito. Tanto, que fue
nombrado *“Camion Internacional del Afio".

EI DAF XF es un camién disefiado para ofrecer
la maxima eficiencia de transporte gracias a los
potentes motores Paccar MX-11 y MX-13 Euro 6,
mds eficientes gracias a las numerosas mejoras
ulteriores; un chasis bien concebido, un relativa-
mente nuevo y atractivo disefio exterior y un
espacioso y comodo interior. DAF se refiere a

este XF como el mejor que ha existido nunca,
tanto para operadores como para conductores.

DISENO

La parrilla lleva embellecedores de alumi-
nio e imponentes faros, los cuales otorgan al

XF una apariencia potente y elegante. La reji-
lla contribuye significativamente a la refrige-
racion del motor para garantizar un consumo
de combustible que es el mds bajo posible.
Ademas, los deflectores de la cabina reducen
el consumo de combustible y las emisiones
de CO2 en un 10%, debido a que han sido
adaptados cuidadosamente a la anchura del
vehiculo.

Lo mismo se aplica a las salpicaderas aero-
dindmicas con luces direccionales integradas,
las cuales resultan muy visibles para ciclistas
y peatones, lo que contribuye a mejorar la
seguridad. Los deflectores anqulares aerodi-
namicos guian el flujo de aire de forma que las
manijas de las puertas no crean turbulencias.
La forma aerodindmica del XF contribuye a su
bajo consumo de combustible. »
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El deflector sobrecabina de la cabina
Space Cab es facil de ajustar para el conduc-
tor mediante una manivela mientras estd de
pie junto al camidn, lo que asequra que haya
siempre una conexion aerodindmica dptima
entre el tractor y el remolque. Ademds, esta
disponible un deflector sobrecabina, que
puede ajustarse a alturas de remolque de
hasta 13.1 pies, para los vehiculos XF Low
Deck con cabina Super Space Cab con una
altura de quinta rueda de sélo 35.8 pulgadas.

Por otro lado, la defensa de acero galvaniza-
do es resistente a los impactos. Tanto los faros
como las luces antiniebla estdn fabricados de
Lexan irrompible. Y no sin motivo; conducir sin
dafiar el vehiculo significa sistemdticamente
menos costos y maxima disponibilidad del vehi-
culo. En cuanto a la visibilidad, la ventana de un
solo panel contribuye a lograr una maxima visi-
bilidad hacia el lateral. Ademds, el conductor
puede ver entre los espejos y el poste A de la
cabina, e incluso entre ambos espejos. Se
puede colocar una cdmara en la parte frontal o

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

© MX-11 de 10.8 litros con 300 a 450 HP
y 1700 a Ib-pie

© MX-13 de 129 litros con 428 a 530 HP, y
1585 21920 Ib-pie

TRANSMISIONES
© Manuales de 12 y 16 velocidades.
© Automatizada AS Tronic

SUSPENSION DELANTERA
© Neumatica

SUSPENSION TRASERA
* Neumética
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lateral del camion como opcién para lograr una
visibilidad ain mayor.

Como un plus, monta faros de LED opciona-
les, los cuales dan una mayor potencia de luz,
médxima vida Gtil y minimo consumo de energia.
Las luces de dia vienen de serie y garantizan

una visibilidad excelente cuando el sol brilla.
Las "luces angulares" (opcionales) en la defen-
sa se iluminan en la direccién de conduccion
para proporcionar una mayor sequridad y un
menor riesgo de dafios. Las luces LED traseras
opcionales son otra nueva caracteristica.




INTERIOR

La cabina del XF es muy amplia. El espacio
de trabajo y habitable de 434 pies ciibicos y la
cabina Super Space Cab tiene 7.38 pies de altu-
ra, mas que suficiente para moverte parado,
incluso si juegas en la NBA. El espacio de alma-

cenamiento también se encuentra entre los
mejores de su clase: no menos de 23.8 pies
clibicos solo bajo la litera, con espacio suficien-
te para un refrigerador que puede contener
botellas de litro de pie. Incluso hay espacio
para un microondas encima del parabrisas.

El disefio tiene un aspecto acogedor, lo que
contribuye a mejorar la comodidad del conductor,
al igual que el excelente sistema de calefaccion y
ventilacion. Los flujos de aire se distribuyen de
manera uniforme por todo el suelo de la cabina,
incluso por debajo de la litera. Ademds, el interior
es muy prdctico, con portavasos dobles y la prac-
tica mesa extensible en el salpicadero, la dtil
papelera situada junto al asiento del conductor y
el espacio de almacenamiento adicional junto a la
pared trasera, por mencionar algunas cosas.

Los asientos de (ltima generacién son com-
pletamente ajustables y ofrecen una excelente
comodidad, con un excelente soporte lateral. La
ventilacién de los asientos esta disponible como
opcion, al igual que un atractivo acabado interior
en cuero con asientos, volante y paneles de las
puertas forrados en piel. Las literas son bastante
comodas; la inferior mide al menos 7.2 pies de
largo, y se incluye una litera superior de serie en
la cabina Space Cab con un lateral sélido y resis-
tente al desgaste, lo que resulta ideal si se utiliza
como espacio de almacenamiento. )
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Esta es la premisa bajo la que se desarrollé el mas reciente XF de DAF, la cual
lograron con mucho éxito. Tanto, que fue nombrado

“CAMION INTERNACIONAL

Como no podia ser de otra manera en un
camion para carretera del siglo XXI, el DAF XF es
sumamente informativo. Lleva un Asistente de
rendimiento del conductor (DPA por sus siglas en
inglés), que te ayuda a conducir de la forma mas
econdmica posible y ofrece informacién sobre el
consumo de combustible, comportamiento de
frenada y presion de los neumdticos. La informa-
cion del tacografo se proyecta en la pantalla de
informacién central, la cual también muestra
para cudndo esta programada la préxima inspec-
cion de servicio del camidn, lo que garantiza un
mantenimiento puntual.Entre otras caracteristi-
cas que lo hacen muy conveniente estd una mesa
extensible en el centro del tablero, soportes para
las tarjetas de pago de peaje, portavasos adicio-
nales, conexiones USB y cuatro ranuras DIN.
Estas pueden albergar el sistema Truck
Navigation Radio (opcional) con radio y reproduc-
tor de CD, sistema de navegacion de camiones,
conexiones USB y entrada auxiliar para archivos
de misica digitales, asi como conectividad
Bluetooth para la transmision de audio.

DEL ANO™

MOTORES Y TRANSMISIONES

Pasando a un tema clave, el DAF XF tiene
disponibles dos motores Paccar de seis cilin-
dros: un MX-11 de 10.8 litros y un MX-13 de
12.9. Por supuesto, ambos cumplen con los
estrictos requisitos sobre emisiones Euro 6
gracias al sistema de inyeccion common rail,
turbo con geometria variable, recirculacion
de los gases de escape y postratamiento de
los gases de escape. Todas estas mejoras dan
como resultado un ahorro adicional de com-
bustible del 2% de ahorro de combustible,
que al final del afio representa dinero contan-
te y sonante en tu cartera.

El MX-13 estd disponible en tres variantes
que van de 412 a 510 HP, con un torque que
oscila de 1,475 a 1,850 libras-pie. Por su
parte, el MX-11 solo estd disponible con una
potencia, la mds potente, la cual es de 435
HP y 1,550 Ib-pie. La fuerza de traccion maxi-
ma estd disponible a bajas rpm del motor y se
encuentra disponible en una amplia gama de
velocidades. Esto se traduce en flexibilidad,

del mundo:

menos cambios de marchas, alta eficiencia
de combustible y confort de conduccién.

En cuanto a la transmision, el XF viene
con una caja de cambios manual de 12 0 16
velocidades. Pero también hay disponible una
caja de cambios AS Tronic automatizada con
varias funciones innovadoras. La funcién
EcoRoll permite que el camidn se desplace
hacia abajo de forma controlada en los des-
censos suaves con el motor al ralenti y el
embrague desacoplado, lo que ahorra com-
bustible. Ademds, el propulsor se apaga auto-
mdticamente después de 5 minutos al ralen-
ti, lo que ahorra 0.4 galones de combustible
por hora.

En restimen, el XF es un camidn ideal para
el transporte de largas distancias: eficiente,
potente y con una cabina disefiada para
hacer lo mds confortable posible la vida del
conductor. La verdad, no nos extrafia en lo
mds minimo que haya sido elegido el mejor
camion de su clase.
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OTAGONISTA

INTERNATIONAL LONESTAR

CON UNA DE LAS SILUETAS MAS ATRACTIVAS DE LA
CARRETERA, EL LONESTAR ES UN CAMION CUYA PRESEN-
CIA RESULTA IMPONENTE EN LA CARRETERA. SI A ESO LE
SUMAS UN TREN MOTRIZ DISENADO PARA HACER EL TRA-
BAJO Y CUIDAR TU CARTERA, TIENES UN VEHICULO IDEAL
PARA EL TRANSPORTE DE LARGA DISTANCIA. »
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por: TRANSPORTE LATINO / DIEGO GUERRA

o tenemos muy claro qué estaban pen-

sando los disefiadores de International

cuando idearon el Lonestar; pero si
sabemos que nos encanta. La enorme parrilla
en pico curvada hacia atras le da una apariencia
muy dindmica y poderosa. Si a eso le sumas una
cantidad de cromo impresionante, tienes una
formula ganadora. Dejando a un lado el entu-
siasmo que nos embarga al ver este modelo, la
realidad es que el Lonestar estd inspirado en la
Serie D y, en pocas palabras, es el heredero de
las glorias de este legendario modelo.

Haciendo a un lado el arbol genealdgico, el
Lonestar es un Clase 8 hecho y derecho dise-
fiado para llevar pesadas cargas por carretera,
con un disefio claramente aerodindmico que
nos recuerda un poco a los hot rods que tanto
furor causan entre los amantes de los autos. El
Lonestar estd disponible con un peso bruto
vehicular de entre 52,350 a 60,600 libras,
cabina de dia o dormitorio (de techo bajo, alto
y Sky), asi como una (Gnica opcién bajo el
cofre: un motor Cummins ISX15.

Una parrilla grande es una manera efectiva
de asegurarse que todo mundo te voltee a ver
y, en el caso del Lonestar, esto se llevd a un
nuevo nivel. Vamos, que es por mucho el camion
mds agresivo en el camino. La verdad es que
parece que estds viendo un tren, con esa enor-
me nariz coronada por la inmensa parrilla cua-
driculada y cromada que casa perfectamente
con la no menos grande defensa. Las salpicade-

—

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
* Cummins ISX15 de 450 a 605 HP y 1,450 a 2,050 Ib-pie

TRANSMISION

* Manuales

« Eaton Fuller Advantage de 10 velocidades
« Eaton Fuller de 10 velocidades

o Fuller de 9,10,13,15 y 18 velocidades

ras siguen la forma del cofre y se fusionan con
la defensa y la fascia formando un disefio aero-
dindmico que corta el aire con facilidad.

No es necesario ser ingeniero para darte
cuenta de que todo en el camién estd pensa-
do para reducir el coeficiente aerodindmico:

AUTOMATICAS

« Eaton Fuller Advantage de 10 velocidades

o Eaton UltraShift Plus de 13 y 18 velocidades

« Eaton UltraShift Plus LSE de 16 velocidades

o Eaton UltraShift Plus de 10,13, 16 y 18 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Muelles parablicos de una hoja o multihoja

SUSPENSION TRASERA
* Neumética International o Hendrickson

las cubiertas laterales de los filtros en forma
de D, la defensa en forma de V, o el cofre y
faldones descendentes. Por supuesto, el ver-
dadero valor de esto es que reduce el consu-
mo de combustible, pero tampoco cae mal
lucir asi de bien, éno lo creen? »»
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INTERIOR

Si conoces las cabinas de International, el
Lonestar te parecera bastante familiar, pues
a excepcion de un nuevo volante y un ligero
redisefio del tablero no hay mayores diferen-
cias respecto a otros camiones de la compa-
fiila. Los materiales, eso si, se sienten de
mejor calidad de los que International nos
tiene acostumbrados; mismo caso con los
acabados, que fueron una agradable sorpre-
sa. Por supuesto, hay mucho espacio y la
ergonomia estd a la par de la competencia
con controles bien ubicados y un acomodo
I6gico de los medidores e interruptores.

El disefio del panel de instrumentos lo
hace muy facil de entender y se integra muy
bien con el resto del tablero. Lleva dos medi-
dores principales -tacometro y velocimetro-,
los cuales estan rodeados por otros mas
pequefios, pero de fdcil lectura y que no
reflejan el sol, causando molestos deslum-
bramientos. Los asientos son claramente un
punto fuerte, pues a pesar de que un poco
mas de soporte lateral no les vendria mal, la
realidad es que son muy comodos y puedes
sentarte en ellos todo el dia sin que tu espal-
da lo resienta.

El redisefio del volante es algo que se
agradece gracias a que es mds ergonémico
que el anterior, ofreciendo un mejor tacto y,
como se ajusta en altura y profundidad, es
sencillo encontrar una posicion comoda de
manejo; ademds estd equipado con dtiles

america

controles para las luces interiores y el siste-
ma de sonido. La posicién de manejo es alta
y el parabrisas muy amplio, lo que te da una
excelente visién del camino, la cual comple-
mentan los enormes espejos retrovisores
laterales. »»
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LIDER EN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Garantia limitada de por vida* DE CALIDAD BAN DAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 o LP22.5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

PROGRAMA VENTAJAS+"

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189

Cubierta y
recauchutaje

$199

Cubiertay
recauchutaje

Cubiertay
recauchutaje

B195™ B726" WHL

Remolque Traccion con Traccion en

11/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con
22/32 pulg. flanco abierto

26/32 puig.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTAJE.

un distribuidor de Bandag o en el manual de garantia



En la cabina dormitorio los asientos giran
sobre su propio eje, creando una sala multipropé-
sitos con un cémodo sofa. Para una méxima ver-
satilidad, esta disefiada para convertirse facil-
mente en dormitorio gracias a una litera desple-
gable de 42 pulgadas que lleva un colchén muy
confortable. Ademas estd equipada con un refri-
gerador y dos amplios gabinetes con espacio
suficiente para hacer tu vida mds facil. También
hay otros compartimentos para almacenar cosas
arriba del parabrisas, debajo de la litera y la con-
sola central. La gran novedad en el sistema de
infotenimiento opcional es que estd basado en el
sistema operativo Android, con lo cual la integra-
cion con la navegacién es mas fluida.

MOTOR Y TRANSMISIONES

El Lonestar solo estd disponible con un
Cummins ISX15 disefiado para lograr una gran
economia de combustible, por lo que cada com-
ponente fue hecho pensando en optimizar el
desempefio, confiabilidad y durabilidad. Los ran-
gos de potencia van de los 450 a los 605 HP, con
un par motor de 1,450 a 2,050 Ib-pie. En cuanto
a transmisiones, hay manuales o autométicas
Eaton Fuller de 10, 13, 16 o0 18 velocidades.

En cuanto al manejo y suspensiones, el

americano:

Lonestar tiene una configuracion cldsica de
6x4 con ejes delanteros Hendrickson, Dana
Spicer o Meritor; y Meritor y Dana Spicer tra-
seros en tdndem. La suspensién combina
muelles parabélicos adelante con suspension
neumatica atrds, lo cual le da al camion un
comportamiento sobresaliente incluso al
rodar sin carga. El aislamiento sonoro de la
cabina es tan bueno como el que mds, por lo
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cual el sonido del viento no te molestara.
Sin duda, el International Lonestar es el
camion mds llamativo e imponente de la
carretera, el cual ofrece un buen consumo de
combustible y un mejorado desempefio. El
Gnico punto donde International deberd
“luchar” es en convencer a los camioneros de
gue sus productos han dejado atras los pro-
blemas de confiabilidad que solian tener.
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Asegurate de tener un ejemplar de tu
revista Transporte Latino todos los
meses, recibiendola en la comodidad
de tu casa, solo tienes que llenar el
formulario. Lo mejor de todo, es que

es totalmente gratis.

éCual es su papel en
la compra de lubricantes?

© Compra O Mantenimiento reali-
O Recomienda zado por terceros
QO Apruebalacompra O No esta involucrado

O Técnico / Mantenimiento

iES GRATIS!

Envia tu suscripcion a:
Transporte Latino Publishing, Inc.
880 West First St. Suite #310, Los Angeles, CA 90012 &Cuadl es su titulo y posicién
Visitanos en: Q Gerente de flota © Técnico
Otncargadode O Chofer
mantenimiento O Gerente concesionario

éCual es su camion preferido?
Q Freightliner O Peterbilt
Q International ~ Q Western Star

O Kenworth O Mack
Q Volvo O Sterling
£Quién repara su camion?
QO Lo hace O Taller

usted mismo independiente

QO Truck Stop QO Concesionario
éDonde trabaja?

Q California O 48 Estados
QO 11 Western Q Otros

éCual es su aceite preferido?

Q Shell O Chevron

QO Lucas 0il O Texaco

O Mobil O 0tro

£Qué compaiiia de celular usa?
O Verizon O Sprint/Nextel
O ATaT O T-Mobile

Q Boost O 0tro

O Metro PC

éCuanto hace que tiene
su licencia comercial?

Q 6 meses Q2 afios
A donde quieres recibir tu revista? O 1afio O 3 0 més afios
Nombre

Su motor preferido es:

Email Q© 560 Detroit O Volvo

. e Q CAT O Mack
Domicilio O Cummins Q International
Ciudad Estado ZIP . .

. Su neumatico preferido
Teléfono Fecha O Firestone O BFGoodrich
Firma O Michelin O Goodyear

- . O Dayton O Dunlop
Desea suscribirse a la revista: sIO NO O O Hankook O Bridgestone

Lo mas importante
del camion para usted es:

O El consumo O La potencia

MAS ~ MENOS BASTA  SECCION MAS ~ MENOS  BASTA

¢Qué seccion SECCION

le gusta mas Camio.nes 0 0 9 NOtidas‘ > ° ° O Lacomodidad O La velocidad
\' cual no le Vocacionales O O ®) El negocio O O 0]
interesa?: } Tecnologia O O O  Mantenimento O O O Su edad es:
Camionetas O O O Utilitarios O O O 0O 2530 O 41-49
Enlaruta O O O Moto O O O O 3140 O Mayor de 50
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DAF

7/

TRANSPORTE
DAF IMPULSA LAEXCELENCIA PURA

El LF tiene beneficios como la carga util lider en la industria,
la maniobrabilidad incomparable y la excelente durabilidad,
comodidad y amabilidad del conductor. Ahora hemos llevado
el exitoso camion de distribucion de DAF un paso mas para
mejorar aun mas su rentabilidad. El resultado es The New LF.
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SUIZA

PROMASTER CITY 2021
SIESTAS BUSCANDO UNA VAN PEQUENA PARA MOVER COSAS EN LA CIUDAD, LA
PROMASTER CITY ES UNA GRAN OPCION, PUES COMBINA LA VERSATILIDAD CON UNA
GRAN CAPACIDAD DE CARGA Y UN MOTOR QUE EXPRIME AL MAXIMO CADA GOTA DE
GASOLINA, AYUDANDOTE A MAXIMIZAR TUS BENEFICIOS.
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

@ Recuerdan aquellos afios en los que la
‘van de carga mds “pequefia” era una
Econoline? iCémo han cambiado las
cosas! Hoy en dia el mercado se ha diversifi-
cado y el segmento de las vans realmente
pequeiias es reducido, pero interesante.
Sobretodo cuando entra al ruedo un vehiculo
probado y comprobado en Europa, como la
Fiat Dobld, que llegd a nuestro pais como la
Ram Promaster City. Y aunque somos fanati-
cos de los vehiculos grandes, con mucho
espacio para carga y pasajeros, la verdad es
gue para muchos negocios hace mucho mds
sentido tener una van chica que gaste poca
gasolina per que, atin asf, satisfaga sus nece-
sidades de carga. Digo, si realmente no nece-
sitas mucha capacidad de carga, épara qué
gastar mds dinero en gasolina?

En este escenario, Ram Trucks tom¢ la
decision de recurrir al know how de su socio
europeo, Fiat, quien ya tenia en la Dobl6 una
van de reparto pequefia probada y comproba-
da. Evidentemente, al ser un vehiculo utilita-
rio no encontrards mayores concesiones al
lujo en la ProMaster City, nada de alfombras
mullidas o escapes cromados; aqui lo que
importa es la capacidad de carga, volumen
interior, economia de combustible y el costo
total de propiedad. Ciertamente, no fue nin-
guna sorpresa la decision de la division de
Ram de incursionar en este segmento, en el
que solo tiene cuatro rivales: la Ford Transit
Connect, la Nissan NV200 y la Mercedes-

Benz Metris.

La ProMaster City esta disponible en ver-
siones de carga, que ahora se llaman
Tradesman, y de pasajeros, nombradas
Wagon, con dos niveles de equipamiento en
cada una, dando un total de cuatro configura-
ciones posibles. El precio arranca en $24,730
para las Tradesman y en $26,330 para las
Wagon. Para 2021, las novedades son pocas:
faros de niebla y rines disponibles tanto para
la version de carga como de pasajeros, y
rines de aluminio disponibles para la de
carga. Sin embargo, se suman a una lista de
equipamiento que resulta bastante completo
para la categoria.

DISENO

El frente esta dominado por una volumi-
nosa defensa y un cofre inclinado; pero una
de las caracteristicas que mds llama la aten-
cion es la elevada posicion de los faros, la
cual los mantiene protegidos en choques a
baja velocidad; y es que los afios de expe-
riencia en Europa le ensefiaron a los ingenie-
ros que estos vehiculos tendrdn muchos
impactos delanteros suaves a lo largo de su
vida. Es légico suponer que reemplazar sola-
mente la defensa y la parrilla debe ser mucho
mds barato que hacerlo con los faros. Es un
hecho que la apariencia no es el punto fuerte
de la ProMaster City, pero tampoco lo es de

ninguno de sus rivales.

El acceso a la zona de carga por la parte
posterior es mediante dos puertas abatibles
de tipo 60/40, las cuales abren a 90 o 180
grados; también hay dos puertas corredizas
en los costados que hacen que cargar o des-
cargar algo sea muy sencillo. AGn no nos
hemos puesto al volante, pero el amplio para-
brisas y el cofre inclinado deben brindar una




buena visibilidad, a la cual también contribu-
yen los espejos retrovisores.

INTERIOR

Es evidente que la directriz que quid a los
ingenieros de Ram al disefiar el habitaculo
era funcionalidad, pues todo lo que hay en la
cabina de la ProMaster City cumple una fun-
cion. El tablero tiene varios espacios para

almacenar objetos y una consola central
grande, donde estd colocado el sistema de
infotenimiento Uconnect. Por su parte, el
volante tiene varios botones para controlar
dicho sistema y para modificar la informacién
que se despliega en la pantalla del panel de
instrumentos. Pero pasemos al tema real-
mente importante: el drea de carga.

La parte posterior esta disefiada para lle-

var mercancia y equipo de todo tipo, desde
herramientas para soldar hasta un pastel de
bodas. Los 131.7 pies cdbicos del drea de
carga son bastante practicos gracias a que la
longitud, altura del techo y la baja altura del
piso (87.2, 51.8 y 48.4 pulgadas, respectiva-
mente) facilitan el trabajo, pues es lo sufi-
cientemente ancha como para alojar un
pallet. La capacidad de carga (til es de 1,890
libras y la de arrastre de 2,000, lo que le
afade un toque mds a su versatilidad.

En cuanto a configuraciones, la Ram
ProMaster City esta disponible en versiones
de carga y de pasajeros. En otras palabras, lo
que la seqgunda representa es la posibilidad
de llevar a cinco personas, con un muy respe-
table espacio restante de cuatro pies de
carga atras. Sin duda, sera una opcién muy
interesante para quien esté pensando com-
prar un vehiculo como taxi. La version de
carga esta lista para trabajar, pues Ram tiene
varias repisas y racks para herramientas
hechos a la medida -ademds de equipamien-
to personalizado Mopar-. »»
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MOTOR Y TRANSMISION

Existe una sola opcion para impulsar a la
Ram ProMaster City, el conocido Tigershark de
cuatro cilindros y 2.4 litros que tiene 178 HP y
174 Ib-pie. En el segmento comercial la cifra que
mds importa es la del consumo de combustible
y, aungue sus 21 mpg se quedan algo lejos de las
24 de la Nissan NV200 Compact Cargo -la reina
del segmento-, las 28 millas por galdn en carre-
tera igualan la cifra de la Ford Transit Connect
con motor 2.5 litros y quedan apenas 1 milla por
debajo de las 30 mpg de la que lleva el propulsor
EcoBoost. En cuanto a la transmision, se trata de
una caja automatica de nueve velocidades, que

si bien parecen demasiadas para un vehiculo de
estas caracteristicas, ayudan a mejorar las
cifras de consumo de combustible.

MANEJO

Ram dice que la ProMaster City tiene un
manejo “dgil urbano” y, si tomamos en cuenta
que la suspension trasera es independiente -y
no rigida como la de sus rivales-, ademds del
hecho de que lleva direccion asistida de pifién
y cremallera (en lugar de los sistemas eléctri-
cos de Nissan y Ford), tienen algo de razén.
mds alin si consideramos su reducido diametro
de giro de 32 pies, el cual es especialmente




atil en el congestionado espacio citadino.
Sin embargo, 4qil es una palabra demasiado opti-

mista para un vehiculo mas alto que ancho, por lo que

competente nos parece una eleccion mas adecuada.

Como es de esperarse, hay algo de balanceo al tomar

curvas cerradas o cambiar rapidamente de carril. Eso

si, la sensacion de manejo resulta bastante buena al

para un vehiculo comercial. Por cierto, existen un par 2 /

de versiones para pasajeros, con capacidad para v s ’ -

cinco personas. Evidentemente el drea de carga es Ve TRAFFIC TICKETS - SPEEDING - Y
mucho menor, por ello decidimos no abordarlas en - LOGBOOK VIOLATION - OVERWEIGHT TICKETS
este articulo. Pero si te interesan, los precios arran- Y MAS

can en $26,330, poco menos de 2 mil délares que la
Tradesman, que es la version de entrada.
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a Tacoma ha existido por casi 24 afios. Esta

pickup mediana apareci en 1995 como un

reemplazo de la Hilux de quinta genera-
cion, conocida como Toyota Pickup en Estados
Unidos y fue promocionada como la sucesora de
la Hilux en casi todos los aspectos. A pesar de la
competencia, la Tacoma ha logrado mantener la
corona durante 14 afios sequidos. EI modelo 2021
de la Tacoma es practicamente el mismo que el
del afio pasado, apenas hubo algunas modificacio-
nes en equipamiento como un kit de primeros
auxilios para toda la gama, o aire acondicionado
automatico y dual para los modelos con motor V6.
En los modelos TRD Sport y Off-Road se actualiza
el sistema de audio que permite acceder a los ser-
vicios remotos premium de la marca; mientras
que el TRD Pro se olvida del color Army Green y
obtiene carroceria en Lunar Rock.

La mayor novedad es la adicion de dos versio-
nes: Trail y Nightshade. La primera estd claramen-
te orientada a los fanaticos del off road con rines
TRD Off Road de 16" en gris oscuro, llantas todo
terreno, tapetes a prueba de todos los climas y
una caja con toma de corriente y caja de almace-
namiento aislada, con llave y tapén de drenaje. La
Nightshade tiene una apariencia oscura y un enfo-
que mds urbano; lleva rines de 18" en color Night
Smoke y acentos en negro en el exterior, a juego
con los asientos en cuero negro del interior.

El mayor rival de Toyota es la Chevrolet
Colorado, pero atn asi no estd nada cerca. Para
darse una idea, Chevrolet vendid un total com-
binado de 168,334 pickups entre la GMC Canyon
y la Colorado. Toyota, por su parte, vendié casi
75,000 Tacomas mds que GM con sus dos pic-
kups medianas, lo cual demuestra el dominio
que disfruta en el mercado de las pickups
medianas. Adn asi, la brecha comienza a
cerrarse, pues la llegada al segmento de la
Jeep Gladiator y el regreso de la Ford Ranger
han puesto las cosas mucho mas interesantes.

DISENO

La Tacoma se ve renovada, pero aparte de
los cambios en la parrilla delantera y los faros
-que estan alli desde el afio pasado, todo hay

que decirlo-, no hay mucho de qué hablar; sin
embargo, parece que estos cambios son sufi-
cientes para que algunos clientes se sientan
atraidos. La Tacoma 2021 esta disponible en
ocho versiones (las ya conocidas SR, SR5, TRD
Sport, TRD Off-road, Limited y TRD Pro; y las
nuevas Trail y Nightshade), y cada una de ellas
tiene algo nuevo que ofrecer. Las versiones de
cabina extendida cuentan con una caja de seis
pies y siete pulgadas, mientras que la cabina
doble puede llevar la misma caja 0 una mas
pequefia de cinco pies y cinco pulgadas.

camioneta:

El frente de las versiones de entrada SR y
SR5 sigue siendo el mismo. La enorme parrilla
de la Tacoma domina la parte delantera y tiene
unos togues de cromo que la rodean. Todas las
otras versiones reciben una nueva parrilla del
mismo tamafio pero con un disefio diferente, la
cual esta flanqueada por faros que se deslizan
hacia las salpicaderas. El modelo Limited lleva
nuevos faros de LED, mientras que el TRD Sport
afiade nuevas luces antiniebla también de LED.
La TRD Pro se ofrece con nuevos faros LED
secuenciales y luces de circulacion diurna.



El perfil es el mejor dngulo de la Tacoma. Es
una tipica camioneta con una cama que cuelga
mds alld de las ruedas traseras, pero viene con
anchos pasos de rueda -del color de la carroceria
en algunas versiones-, mientras que en otras se
han dejado en negro para acentuar el aspecto
robusto de la Tacoma. La subida abrupta al final
del alféizar de la ventana en la parte trasera es

una marca registrada de Toyota y es algo que se
ve también en otros modelos. Personalmente,
siento que esto esta mds en sintonia con el aura
general de Tacoma, y ciertamente suma al estilo
y la robustez de la camioneta. La TRD Sport viene
con insertos de cromo en las luces de freno y una
nueva lampara de LED para la caja. La TRD Pro,
por otro lado, lleva inserciones negras en las luces

traseras. No es lo mas emocionante, pero ayuda a
distinguir los modelos entre si.

INTERIOR

Ni la posicion de manejo ni la facilidad de uso
de la tecnologia han sido los puntos fuertes de la
Tacoma. Sin embargo, el fabricante japonés ha
decidido abordar ambos problemas para este
afo. La pickup solia venir con asientos de cuatro
posiciones ajustables manualmente hasta el
modelo 2019, lo que limité a los conductores a
encontrar una posicién de conduccién perfecta.
Pero esta vez, Toyota ofrece un asiento con ajus-
te eléctrico de 10 posiciones para el conductor
como equipo estandar de la version SR5 en ade-
lante. Los asientos sin ajuste eléctrico era algo
que desanimaba a posibles compradores, y es
bueno ver que rectifique. Respecto a la sequnda
falla, Toyota finalmente se dio cuenta de que no
ofrecer cosas simples como Apple CarPlay ahu-
yenta a posibles compradores. Por lo tanto, para
el modelo 2020, Toyota ofrece la Tacoma con un
sistema de infotenimiento mds grande con pan-
talla tdctil de 8 pulgadas que admite tanto
Android Auto como Apple CarPlay. De hecho,
incluso oferta Amazon Alexa en esta Tacoma. »»
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La pickup viene con un sistema de encendi-
do sin llave. Como se menciond anteriormente,
también hay una [dmpara de LED en la caja para
aumentar la visibilidad nocturna mientras se
carga y descarga. Los modelos TRD Sport, TRD
Pro y Limited se benefician de un sistema de
camara de vision envolvente. La TRD Off-Road y
la TRD Pro cuentan con una cdmara que apunta
debajo del vehiculo para ayudar al conductor a
mantenerse al tanto de los obstaculos fuera de
la carretera. iPerfecto!

Todos los modelos vienen con el Toyota Safety
Sense P, que incluye: advertencia de pre-colision
con peatones y autos, advertencia de cambio de
carril, luces altas automaticas, control de crucero
con radar dindmico, asistente de sefiales de tran-
sito y asistente de deteccidn de carril.

MOTOR Y TRANSMISION

La Tacoma no presenta ningdn cambio debajo
del cofre para 2020. Mantiene el mismo 4 cilin-
dros de 2.7 litros con 159 caballos y 180 Ib-pie.
También hay una unidad V6 de 3.5 litros que pro-
duce 278 caballos y 265 Ib-pie. Si nos preguntan,
Toyota deberia haber subido esas cifras para man-
tenerse en linea con la competencia. La Colorado
y la Ranger ofrecen hasta 369 y 310 libras-pie de
torque, respectivamente. Estas cosas son muy
importantes cuando se conduce en superficies sin

ot
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asfalto. Ambos motores estdn acoplados a una
transmision automatica de seis velocidades, pero
para el V6 también esta disponible una caja
manual de seis velocidades.

La TRD Sport solo viene con traccidn trasera,
mientras que la TRD Pro solo viene con traccién
en las cuatro ruedas. Las Tacoma V6 vienen de
serie con un kit de remolque que incluye gancho,
enfriadores para el aceite del motor, la direccion
asistida, el fluido de la transmision automatica y
un alternador de 130 amperios. No hay precios ofi-
ciales para la Tacoma 2020, pero los modelos
2019 comienzan en $25,850. A juzgar por las nue-
vas caracteristicas y especificaciones, no deberia
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haber un cambio significativo. Por lo tanto, los
precios deberian comenzar mdximo en $26,000.

La Tacoma es un producto importante
para el gigante japonés en el mercado esta-
dounidense. Aunque ha dominado el segmen-
to hasta ahora, dltimamente la competencia
ha "afilado sus garras”. La Colorado ha esta-
do cerrando la brecha de manera constante,
y hay otros fabricantes que han decidido que
quieren una rebanada de ese pastel. Ford
revivié hace poco a la Ranger y Jeep presen-
té el Gladiator. Veremos si en Toyota no se
duermen en sus laureles y presentan una
Tacoma mds actualizada en poco tiempo.
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as causas de la separacion de las ruedas

son bien conocidas. Incluyen fallas en los

rodamientos; sujetadores de ruedas suel-
tos, rotos o faltantes; rines dafiados y, en menor
grado, fallas de ciertos componentes del eje y la
suspension. Lo que no se comprende tan bien es
por qué estos eventos contintian ocurriendo. La
provincia canadiense de Ontario ha realizado
muchas investigaciones sobre separaciones de
ruedas y es probablemente la jurisdiccion mds
activa de América del Norte en lo que respecta
a la investigacion de separaciones de ruedas. Se
reportaron mas de 2,300 separaciones de rue-
das alli entre 1997 y 2019, y 11 personas perdie-
ron la vida por ruedas de camiones separadas
durante ese periodo, segin el Ministerio de
Transporte de la provincia.

Las investigaciones realizadas por la provincia
determinaron que el 26% de las separaciones se
debieron a fallas en los rodamientos o en los
extremos de las ruedas, mientras que alrededor
del 65% estaban relacionadas con los sujetado-
res de las ruedas. En el 83% de los incidentes
notificados, se habian realizado reparaciones o
mantenimiento en las ruedas sospechosas poco
tiempo antes de la separacion. En un caso, un
vehiculo viajo solo 355 millas antes de que ocu-
rriera una separacion luego de la instalacién de
nuevas pastillas de freno en la rueda sospechosa.

A pesar de la abundancia de material de capa-
citacion e instrucciones paso a paso proporciona-
das por los proveedores de componentes para
las ruedas, asociaciones industriales y otros,
éstas contindan saliéndose de los camiones.
Mantener las ruedas en su lugar deberia ser sim-
plemente una cuestion de proceso y procedi-
miento. Aqui hay cuatro recordatorios de lo que
se debe hacer al dar servicio a los neumaticos y
rines de un camion para asegurarse de que no
terminen en un bosque o un campo, o en el asien-
to delantero de un automdvil que se aproxima.

1. SE QUISQUILLOSO CON
LOS RODAMIENTOS

Las fallas de los extremos de las ruedas
relacionadas con los rodamientos suelen ser
causadas por rodamientos apretados en exceso
o insuficientemente apretados o falta de lubri-
cacion. Un ajuste insuficiente (juego libre exce-
sivo) puede hacer que la rueda se mueva sobre
el eje, danando el sello, lo que puede provocar
una pérdida de lubricante. Un apriete excesivo
(precarga excesiva) puede dafar el rodamiento,
causando sobrecalentamiento, falla del sello y

pérdida de lubricante.

Si bien una ligera precarga de los rodamientos
se considera el entorno dptimo, determinarlo es
casi imposible sin herramientas especiales, como
la herramienta de ajuste de rodamientos Doctor
Preload de Temper Axle, distribuida por Meritor.

Para combatir la inconsistencia en el ajuste,
los proveedores de componentes publican ins-
trucciones de instalacion (no pautas de instala-
cion). También hay instrucciones genéricas como
la Practica Recomendada 618B del Consejo de
Tecnologia y Mantenimiento de las Asociaciones
de Transportistas Americanos. Esta prdctica des-
cribe un proceso de instalacion y ajuste de nueve
pasos, segln el tipo de conjunto de extremo de

mantenimiento

rueda, y termina con el uso de un indicador de
cuadrante para verificar el ajuste correcto.

Pero las fuentes de la industria dicen que,
debido a que es meticuloso y requiere mucho
tiempo, el paso final a menudo se deja fuera, a
pesar de ser una de las partes mds criticas del
proceso. “Esa es una recomendacion para una
situacion ideal”, admite John Heffernan, gerente
de cuentas clave de SKF. ““Lograr que los técnicos
usaran llaves dinamométricas fue un gran paso
para la industria. El uso de indicadores de cua-
drante estd creciendo y mds flotas estan adoptan-
do la prdctica, pero todavia tenemos un largo
camino por recorrer .

Jeremy Gough, director de mantenimiento de



la flota nacional de Bison Transport, una de las
flotas mas sequras de América del Norte, hace
que un sequndo técnico revise el trabajo antes de
que el camion o remolque salga del taller. “Un
segundo par de ojos es muy (til para garantizar
que el trabajo se haga bien la primera vez", dice.
"Lleva un poco mds de tiempo, pero lleva menos
tiempo que lidiar con una falla".

Una opcidén es cambiar de concentradores
convencionales a preajustados, a veces llama-
dos genéricamente concentradores "preconfi-
gurados", aungue, al igual que la gente llama a
cualquier cinta transparente "Scotch tape" o
cualquier pafiuelo facial "Kleenex", en realidad
es una marca asociada con ConMet

(Consolidated Metco). “Esta tecnologia elimina
el ajuste de los rodamientos por parte del fabri-
cante de vehiculos comerciales y garantiza que
el equipo salga de la fabrica con los rodamientos
de rueda ajustados de manera Optima para
millas de servicio con una cantidad minima de
mantenimiento requerido”, dice Roger Maye,
gerente de servicio nacional de ConMet.

En los conjuntos de maza preajustados, una
maza mecanizada con precision combinada con
rodamientos y espaciador de tolerancia ajustada,
proporcionan una distancia dimensional fija entre
el rodamiento interior y exterior. Simplemente
girando el sujetador del eje y apretando exacta-
mente segun las especificaciones del fabricante

los rodamientos se ajustan correctamente cada
vez, sin la necesidad de verificar el juego axial
con un indicador de cuadrante, dice Drew Coen,
gerente de productos de terminales de rueda de
Stemco. “Las mazas preajustadas son mds faci-
les de instalar y eliminan la necesidad de que las
flotas y las instalaciones de reparacién tengan
varias piezas para construir un extremo de rueda
completo”, agrega Coen. "EI premontaje de los
componentes y la facilidad de instalacion ahorran
tiempo a los mecdnicos y eliminan los errores de
instalacion de los extremos de las ruedas que
podrian generar condiciones costosas y / o inse-
guras cuando el vehiculo se vuelve a poner en
servicio". »»
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Bill Hicks, director de planificacion de pro-
ductos de SAF-Holland, dice que las flotas estdn
cambiando lentamente a mazas preajustadas
por los ahorros en trabajo y la relativa facilidad
de instalacion. “Hemos visto un crecimiento
lento pero constante en los pedidos de mazas
preajustadas en nuestros ejes”, dice Hicks.
"Cuestan mds debido al mecanizado mds preci-
so y las tolerancias mds estrictas involucradas,
pero se convierte en una ecuacion de valor para
la flota. Son mds faciles de instalar y requieren
menos tiempo, y generalmente vienen con
garantias mds largas. Ademads, cuando los técni-
cos siguen las instrucciones de instalacion, el
rodamiento se aprieta correctamente en todo
momento. Elimina parte de la 'discrecion' del
técnico sobre como se instalan el cubo y los
rodamientos". Hicks advirtié que es posible que
los técnicos alin necesiten algo de capacitacion
para ayudarlos a identificar una maza preajus-
tada; ya que si se aplica un par excesivo a la
tuerca de retencion durante la instalacion, exis-
te el riesgo de dafiar los rodamientos y el espa-
ciador del rodamiento.

2. VERIFICA LOS EXTREMOS
DE LAS RUEDAS EN LAS
INSPECCIONES DE MP

El estado de los rodamientos se puede verifi-
car durante las inspecciones regulares de mante-
nimiento preventivo (MP) levantando y apoyando
la rueda de manera sequra y girandola mientras

mantenimiento
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escuchas el ruido. Maye sugiere colocar una mano
en las rétulas de la direccion o en la cdmara del
freno para verificar si hay vibraciones cuando la
rueda esta girando. A continuacion, comprueba si
hay movimiento o “juego” colocando una palanca
debajo de la llanta y, con una mano encima de la
llanta, levanta el extremo de la rueda y sienta el
movimiento entre la maza y el eje. “Asegurate de
engrasar el eje de pivote en los ejes de direccién
antes de esta prueba, ya que el desgaste de esta
pieza puede sentirse como un chasquido del
extremo de la rueda”, dice Maye. "Si encuentras
un movimiento excesivo, se requiere un servicio

de extremo de rueda".

Las mazas del remolque [ubricadas con grasa
semifluida deben inspeccionarse anualmente
quitando la tapa del cubo para verificar la presen-
cia y el estado del lubricante. Agrega lubricante
adicional si los extremos de los rodillos del roda-
miento no estan cubiertos. Si el lubricante pare-
ce estar seco, el extremo de la rueda debe qui-
tarse, limpiarse, reinstalarse y agregar lubrican-
te nuevo hasta el nivel adecuado. Maye sugiere
usar el imdn de tapdn de llenado en las mazas
PreSet o colocar un iman de mano en el pozo del
lubricante para verificar si hay particulas metali-
cas. "Si se encuentran trozos de metal, se debe
desmontar el concentrador para encontrar y
corregir la fuente del problema".

3. PREPARA ADECUADAMENTE
LA RUEDA Y LA MAZA

Antes de siquiera pensar en volver a colocar
la rueda en el camion, asegirate de que las
superficies de contacto entre la maza y las rue-
das interiores y exteriores estén absolutamente
libres de suciedad, dxido, grasa y otros contami-
nantes. ““Una acumulacién de material ajeno en
las superficies de montaje del extremo de la
rueda provoca un grosor adicional en la junta”,
explica Brandon Uzarek, ingeniero de campo de
Accuride para ruedas. "EI material ajeno puede
asentarse o salir de la junta, haciendo que la
tension en el perno disminuya, lo que resulta en
una pérdida de fuerza de sujecién". »»
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Las dreas de contacto deben limpiarse riguro-
samente con un cepillo de alambre para eliminar
todo material ajeno antes de montar la rueda.
Los birlos de las ruedas también deben limpiarse
con un cepillo de alambre para eliminar el éxido
y los materiales ajenos de las ranuras de rosca
que pueden afectar el par de torsion de la tuer-
ca. Se necesita un cuidado especial con las rue-
das de acero pintado. El 6xido se puede desarro-
llar debajo de la pintura si el acabado se rompe,
causando descamacion. Este material puede
caerse con el tiempo, reduciendo la fuerza de
sujecion. EI grosor del recubrimiento de una
rueda pintada también es importante, ya que los
recubrimientos de mds de 3 a 3.5 milésimas de
pulgada pueden afectar las superficies de monta-
je entre los orificios de los birlos.

4. NO PASES POR
ALTO LOS SUJETADORES

Si bien hay poca investigacion publicada
sobre el impacto del envejecimiento y la degra-
dacidn del equipo causada por el uso y los facto-
res ambientales, la investigacion de Woodrooffe
and Associates, con sede en Ottawa, Ontario,
publicada en el articulo “Separaciones de ruedas
de vehiculos pesados: exploracién de las cau-
sas", sugiere que la reutilizacion de tuercas con
brida degradadas podria causar problemas.

“Las pruebas anecdéticas han demostrado
que a medida que las tuercas con brida [de dos

piezas] envejecen, o cuando se reutilizan, sus
caracteristicas de torsion / fuerza de sujecion
pueden ser tan pequefias como el 50% del valor
de disefio”, sefiala el informe. ““Dado que las rue-
das quiadas por buje dependen exclusivamente
de la fuerza de sujecion para evitar que la rueda
se separe del buje, tal reduccion en las caracteris-
ticas de la fuerza de sujecion representa un ries-
go significativo para la separacion de la rueda".
Mas apretado no es mejor, especialmente
cuando se reutilizan birlos y tuercas. Muchos téc-
nicos intentan lograr la maxima fuerza de suje-
cion aplicando mds de 500 Ib-pie de torsién sin
darse cuenta de las posibles consecuencias. “Si
un birlo de rueda se somete a un par de torsion
excesivo, es posible estirarlo mas alla de su limi-

mantenimiento

te de elasticidad”, advierte Uzarek de Accuride.
"'Si esto ocurre, la junta actuara como si tuviera
un par de torsion insuficiente, y habrd una fuerza
de sujecién menor, no mayor".

Los birlos estirados tendran hilos deforma-
dos. Verifica la condicion enroscando a mano una
tuerca nueva y observando cualquier resistencia
inusual al giro manual. Eso podria indicar estira-
miento. Cuando aprietes las tuercas a su torque
final, usa solo un dispositivo de torque calibrado.

Con todo lo dicho, queda un paso en este pro-
ceso que las flotas rara vez, o nunca, cumplen:
volver a apretar los birlos de las ruedas. Los
fabricantes de ruedas para camiones pesados
recomiendan que se compruebe el par correcto
entre 50 y 100 millas después de la instalacion de
las ruedas. Hacer eso es extremadamente dificil
en un sentido logistico para la mayoria de las flo-
tas, pero existen alternativas.

Algunos sugieren correr el camién por el
patio con un remolque cargado, hacer una serie
de giros cerrados a la derecha e izquierda y fre-
nar con fuerza, para que las ruedas tengan la
oportunidad de asentarse en los birlos y contra
la superficie de montaje del cubo, y luego vol-
ver a apretarlas. Otros recomiendan marcar la
unidad para volver a apretarla la proxima vez
que llegue al patio. Ninguna situacion es ideal,
pero ambas son mejores que ignorar por com-
pleto el requisito de volver a apretar las ruedas
después de la instalacion.
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No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
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Tras un 2020 que reestructurd por completo desde cdmo nos comportamos
en publico hasta cémo consumimos, el 2021 es un afio que pinta incierto para
el transporte. AUn asi, existen estrategias para asegurarte que estas ha%iendo

todo lo posible para mantener tus cargamentos llenos y tus finanzas sahas. »
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a brecha de tiempo entre los ciclos de
Lauge y caida en el mercado de carga se

ha reducido, y 2020 mostré que ambos
pueden suceder en el lapso de un afio. Tras un
comienzo mediocre, el mercado se desplomé
en el sequndo trimestre de 2020. Una rdpida
recuperacion desencadend un auge en la
seqgunda mitad del afio que se extendié hasta
principios de 2021. La duracion de este auge
es incierta, pero en las condiciones actuales
del mercado, los transportistas ven una opor-
tunidad dnica.

Durante la temporada de ofertas del primer
trimestre, las flotas estan tratando de obtener
nuevos contratos de los transportistas y prove-
edores de logistica de terceros (3PL) para
impulsar la eficiencia y la utilizacion de activos
antes del préximo ciclo recesivo.

Varios transportistas de camiones han com-
partido en diferentes foros sus estrategias para
mejorar los resultados de las peticiones de ofer-
ta (RFP por sus siglas en inglés) en términos de
cantidad y calidad. Con base en esta informa-
cion, aqui hay una lista de verificacion de las
cinco principales sobre como administrar las
respuestas a las ofertas en 2021 y mas alla:

1. APROVECHA
LAS MINI OFERTAS

Los transportistas han visto menos eventos
de RFP anuales grandes de los expedidores y
3PL, y mas ofertas "mini" para generar capaci-
dad. El volumen de RFP, y las mini ofertas en par-
ticular, se ha mantenido estables con los expedi-
dores que intentan bloguear la capacidad, sefiald
Todd Smith, vicepresidente de cuentas naciona-
les de Leonard's Express. Esta empresa tiene su
sede en Farmington, NY, y opera una flota de
camiones de carga seca y refrigerada en todo el
pais con 500 camiones y mds de 800 remolques.

Con las mini ofertas, los transportistas tie-
nen la oportunidad de concentrar mds tiempo y
recursos en carriles especificos, mejorando el
equilibrio de sus redes de carga. Es mas proba-
ble que estos esfuerzos se vean recompensados
con victorias que dedicar una cantidad excesiva
de tiempo y recursos en grandes paquetes de
ofertas anuales, explicé Smith. Por otro lado, las
mini ofertas pueden presentar mds desafios
para los operadores tradicionales. La pérdida de
un solo carril puede tener un efecto doming
hacia abajo en la capacidad de la red para conec-
tar carriles, segln Michael Riccio, director de
marketing de Leonard's Express.
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2. IMPULSA LA

TRANSPARENCIA

La mayoria de las solicitudes de propuestas
brindan a los transportistas kilometraje punto a
punto de los carriles, volumen anual esperado e
informacion del producto, dijo Josh Schmidt,
gerente general de Liquid Trucking, pero a
menudo faltan detalles importantes. Liquid

Trucking es uno de los 30 transportistas de tan-
gues a granel mds grandes de América del
Norte con una flota de 190 tractores y 310
remolques. La flota con sede en Plattsmouth,
Nebraska, tiene operaciones a nivel nacional
con una especialidad en envios agricolas, de
grado alimenticio y de materiales peligrosos.
Los transportistas necesitan conocer las



caracteristicas operativas de la carga, como los
vollimenes diarios, las horas disponibles para
recogidas y entregas y los tiempos de espera en
las instalaciones. Estos y otros detalles deberian
ser mas transparentes con una gran cantidad de
transportistas que utilizan plataformas de visibi-
lidad de carga entre otras tecnologias, agregé.
Los expedidores pueden tener estos datos y

no estd de mds pedirlos. Asimismo, puede
resultar (til solicitar mas transparencia sobre el
propésito de las ofertas. ¢EI expedidor esta
haciendo una RFP para obtener mas capacidad
en un carril nuevo o existente, o estd tratando
de mover el mercado renegociando las tarifas?

Responder a esta prequnta ayudaria a los
transportistas a determinar cudnto tiempo y

esfuerzo deberian invertir en la RFP, dijo Joe
Shefchik, vicepresidente de desarrollo comer-
cial y soluciones para Paper Transport. Con sede
en De Pere, Wisconsin, Paper Transport tiene
una flota de 850 camiones que alimentan remol-
ques de camiones secos en carriles regionales,
dedicados, locales e intermodales fuera del
Medio Oeste y el Sur de los Estados Unidos. »»
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3. OBTEN UNA
VENTAJA DE DATOS

Tener datos operativos precisos y un ana-
lisis de mercado experto es una combinacion
poderosa para responder a las RFP. Las flotas
que monitorean continuamente sus costos,
informacion de mercado y balance de red
pueden apuntar rapidamente a las oportuni-
dades adecuadas de RFP para balancear sus
redes, dijo Riccio. Leonard's Express emplea
a una persona a tiempo completo para traba-
jar en el andlisis de datos y las respuestas a
las ofertas. La compafiia también tiene un
proceso de mejora continua para utilizar bue-
nos datos vy filtrar los malos, dijo Smith.

Tener confianza en los datos permite a
Leonard's Express saber como responder
cuando un cliente recibe una oferta mds baja
de otra persona, explicé Riccio. El transpor-
tista con la tarifa mds baja podria haber
subestimado la oferta de un carril como
resultado de no tener datos de la misma cali-
dad. El carril también puede encajar mejor en
su red. Ademas, esta podria ser una oportu-
nidad para discutir oportunidades con el
cliente para mantener el negocio eliminando
costos y mejorando la productividad.

4. IMPULSA B
LA CONVERSACION

Los transportistas también deben buscar
oportunidades para eludir una RFP y conec-
tarse personalmente con un cliente para dis-
cutir soluciones mutuamente beneficiosas.
Joe Shefchik de Paper Transport dijo que la
compafiia tiene un proceso muy sélido para

analizar datos histéricos de carriles y redes,
como donde ha estado funcionando la flota,
sus millas vacias y tarifas. Utiliza este anali-
sis para apuntar a carriles especificos en las
RFP, pero su estrategia preferida es conec-
tarse con el expedidor para discutir el flete
que desea y llegar a un acuerdo mutuamente
beneficioso.

Este enfoque puede requerir mas tiempo

que responder a una RFP de forma electrdni-
ca, aunque generalmente ahorra tiempo al
final. EI transportista no tiene que estar a
prueba y error con la carga, y el expedidor
evita situaciones en las que los carriles tie-
nen que volver a ofertarse después de haber
sido asignados al transportista equivocado.

Shefchik cree que es mas probable que los
expedidores quieran conectarse fuera de una
RFP con un transportista grande como Paper
Transport para cerrar los contratos. Del
mismo modo, Mike Riccio de Leonard's
Express prefiere tener discusiones individua-
les con los clientes sobre los desafios que
tienen con un carril. Si el precio es la princi-
pal preocupacion para el operador predomi-
nante, ambas partes deben discutir como
impulsar la eficiencia.

5. APROVECHA EL
MERCADO AL CONTADO

Los operadores establecidos esperan que
sus clientes no los vean como un producto
bdsico y cambien de proveedor de servicios
basdndose Gnicamente en las tarifas, pero la
lealtad es una via de doble sentido. Aunque el
mercado de carga estd caliente ahora,
Leonard's Express se estd quedando con los
clientes que se quedaron con el transportista



cuando la carga fue lenta, dijo Riccio. Sin
embargo, la empresa siempre busca oportu-
nidades cuando pierde un contrato.

Antes de la pandemia de COVID-19, la
empresa tenia una combinacion de fletes de

95% por contrato y 5% de mercado al conta-
do. La direccidn trasladé mds capacidad al
mercado al contado cuando la empresa per-
dié parte del flete contractual durante el
ciclo de crisis. Su combinacion de fletes es

actualmente de un 80% por contrato y un
20% de mercado al contado. Tener mds
capacidad en el mercado spot ha creado nue-
vas oportunidades para obtener contratos
con clientes habituales, finalizé Riccio.
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{QUIERES SER

ntes de comenzar la vida como
Atransportista, existe un documento
sin el cual te serd imposible condu-
cir un vehiculo comercial. Como seguramente
te habrds imaginado, estamos hablado de la
licencia de manejo comercial (CDL por sus
siglas en inglés). Obtener una licencia de
conducir comercial implica varios pasos.
Existen requisitos médicos y requisitos de
residencia ademds de los requisitos de
conocimientos y habilidades.
 El primer paso es obtener una
copia del Manual de CDL de tu estado.
El manual estd disponible en sus ubi-
caciones de campo o para ser des-
cargado de su sitio web e impreso.
Cada estado tiene sus propios pro-
cesos para obtener la CDL.
e El sequndo paso es deci-
dir qué tipo de vehiculo y para
qué conduccion deseas obte-
ner la licencia.
e Hay 3 clases de CDL con
endosos para autorizaciones
especializadas para vehiculos
como autobuses escolares,
camiones cisterna, tractoca-
miones, etc. Cada tipo de
CDL y autorizacién requie-
re gue pases una prueba
de habilidades y, en

algunos casos, una prueba escrita. Es importante
asequrarse de aprobar todas las pruebas reque-
ridas o te arriesgas a tener restricciones en tu
licencia.

Una vez que hayas terminado de infor-
marte y tomar decisiones, hay dos pasos
bdsicos para obtener una CDL:

PASO 1: OBTENER EL
PERMISO DE APRENDIZ
COMERCIAL

Un Permiso de Aprendiz Comercial (CLP por
sus siglas en inglés) es un permiso gue solo te
autoriza a practicar en pablico carreteras con un
titular de CDL calificado sentado a tu lado.
Obtener el permiso implica algo mds que aprobar
todas las pruebas de conocimientos para el tipo
de conduccion que deseas realizar. Para asequ-
rarse de que seas elegible, verifican tu historial
de manejo de los (ltimos 10 afios en los 50 esta-
dos y el Distrito de Columbia. Debes traer la prue-
ba que tu estado solicita para demostrar que
estds médicamente calificado. La mayoria de los
tipos de conduccion comercial requieren una tar-
jeta médica del Departamento del Transporte,
que requiere un examen fisico. Tu estado puede
requerir documentos especificos que desea ver
para probar tu nombre y prueba de residencia.
Hay tarifas para obtener el CLP. Leer y sequir las
instrucciones en el Manual de CDL de su estado
ayuda a agilizar el proceso.



COMO OBTENER
UNA LICENCIA DE

CONDUCIR COMERCIAL

PASO 2: OBTENER LA
LICENCIA DE CONDUCIR
COMERCIAL

Debes poseer el CLP durante 14 dias antes de
realizar la prueba de habilidades. Algunos esta-
dos requieren que se complete con éxito la
capacitacién de CDL antes de la prueba.
Independientemente, se recomienda que practi-
ques las pruebas de inspeccion y las maniobras
del Manual de CDL en las que se te hara la prue-

ba con una persona calificada antes de presen-
tarte a la prueba. Debes aprobar las 3 partes del
examen de habilidades: el examen de inspeccion
del vehiculo, el examen de controles bdsicos y el
examen practico. Es posible que su estado inclu-
so te permita usar su “ayuda de capacitacién”
para ayudarte a recordar elementos de la lista
de verificacion de inspeccion del vehiculo.
Evidentemente, hacer el examen de Habilidades
no es garantia de que aprobards.

Una vez que hayas pasado la prueba de
habilidades, debes llevar la documentacion al
mostrador para su procesamiento. Algunos
estados te entregardn la licencia de conducir
comercial ese mismo dia, mientras que otros te
la enviardn por correo. Independientemente,
asegirate de que todo esté correcto antes de
salir del mostrador. Ademds, de vergonzoso,
puede ser costoso si encuentras un error mas
tarde y necesitas corregirlo.

TRANSPORTE LATINO | MARZO DE 2021




_ ——

>
- —
Fy L4
- - -
i - o
ﬁZO_.DE 2021 | TRA?&PORTE LATINO .
R ”
-ﬁ-? o ? e



IMPUESTOS 2020:

¢DECLARAR O
NO DECLARAR?

PREPARA TUS IMPUESTOS
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ASI QUE ES MOMENTO DE PREGUNTARTE SI TE CONVIENE DECLARAR LA MENOR CANTIDAD
DE INGRESOS POSIBLE DEPRECIANDO TU EQUIPO 0, QUIZA, HAYA UNA MEJOR MANERA DE

HACERLO QUE TE TRAIGA MAS BENEFICIOS A LARGO PLAZO. »
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a temporada de impuestos esta cada vez
L mds cerca. Técnicamente, segin el
Servicio de Impuestos Internos (IRS por
sus siglas en inglés), la presentacion de decla-
raciones de 2020 comenzd a mediados de
febrero, aunque para todos los efectos, los pro-
pietarios-operadores ya estaban desde antes
en el centro de la misma, recopilando informa-
cion y documentacion y reflexionando sobre las
opciones con asesores fiscales y contadores.
Una de las decisiones que debes tomar es
cémo tratar los grandes gastos en equipos de
camiones o remolgues que son depreciables.
Todo propietario-operador sin duda sabe que
la compra de un camion o remolque se consi-

dera generalmente como un activo que se
deprecia (a efectos fiscales, los camiones
generalmente tienen un programa de depre-
ciacion de tres afos, los remolques cada
cinco afos). Sin embargo, es posible que

 —

muchos nuevos propietarios y otros no se
den cuenta de que las grandes
reparaciones/reconstrucciones/reemplazos
de componentes en cualquiera de los equipos
pueden tratarse como los propios activos y,




por lo tanto, depreciarse, con deducciones
realizadas durante afos. Por lo general, las
mejoras a una propiedad depreciable se
deprecian con la misma duracién programada
que la propiedad base en si (tres afios para
camiones, cinco para remolques).

La disposicion de puerto sequro de mini-
mis del cddigo fiscal permite que una empre-
sa simplemente gaste tales mejoras hasta el
nivel de $2,500, pero no tienes que tomar
esa ruta. Esto cubre transmisiones o motores
reconstruidos u otros articulos costosos que
no se desgastan. (Nada de esto se aplica a los
neumaticos, por ejemplo).

Dependiendo de tu situacion fiscal y de
ingresos después de este afio dificil de tener
y no tener para muchos, y de tus expectati-

vas de crecimiento, considera los beneficios
de la depreciacion. Puede permitirte una
medida de control sobre la cantidad de tus
deducciones afio tras afio que, con el tiempo,
podria maximizar las deducciones.

En el mundo de hoy, por supuesto, puedes
tomar el camino opuesto. El gerente de
impuestos Michael Schneider de ATBS sefiala
gue hay dos rutas hacia la deduccion total
incluso de la compra de un camidn. Los limi-
tes actuales de la Seccién 179 del IRS permi-
ten un gasto inmediato de hasta mds de un
millén en compras de equipos, con la limita-
cién de que “no puede incurrir en pérdidas
con la Seccion 179", dijo. El beneficio se
detiene una vez que hayas reducido a cero
los ingresos.

Sin embargo, la depreciacion de bonifica-
cion, implementada por la Ley de Empleos y
Reduccion de Impuestos de hace un par de
afios en un esfuerzo por estimular la economia,
te permitira entrar en ese territorio negativo
hasta el afio fiscal 2022. Eso significa que
podrias mostrar una pérdida y, por lo tanto,
ingresos negativos y sin impuestos. Con la
depreciacién de bonificacién, deduces el 100
por ciento del monto de la compra en el primer
afo. La contabilizacién de la Seccidn 179 te per-
mite elegir cudnto gastar durante ese primer
afio, después del cual deprecias el resto en los
préximos afios. Eso puede convertir a esta dlti-
ma en una herramienta bastante Gtil para la
reduccion de impuestos a largo plazo al suavi-
zar los niveles de impuestos con el tiempo.
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El Gerente de Servicios de Entidad de
ATBS, David Campos, dijo que la mayoria de
sus clientes propietarios-operadores tienden
a enfocarse Gnicamente en el aqui y ahora
cuando se trata de ahorros de impuestos. Y a
demasiados “les encantaria tomar la ruta de
los gastos [100%] y tener los impuestos mas
bajos de la historia” durante un afio con
muchas reparaciones, renovaciones o com-
pras calificadas. "Nunca recomendamos eso,
recomendamos que su impuesto sobre la
renta se mantenga en un nivel dentro del
rango del 10 por ciento".

Sin embargo, hay una especie de forma
"sequra" de utilizar la Seccidn 179 o la depre-
ciacion adicional, dijo Schneider, que presen-
ta la situacion de un propietario-operador y
un conyuge que presentan una declaracion
conjunta. El cdnyuge gana tanto dinero que
parece que la pareja va a pasar a la siguiente
categoria impositiva y pagar mas del 20% en
impuestos sobre la renta. "Pueden usar [la
Seccidn 179 o] la depreciacion adicional para
ubicarse en esa categoria impositiva del 10
por ciento".

Sin embargo, por lo general, poner a cero
tus ingresos atiborrandote de las deduccio-
nes de gastos es una estrategia miope, pues
te estas perdiendo otras deducciones califi-
cadas que nunca recuperards, sefialé
Schneider. “La Ley de Empleos y Reduccién
de Impuestos duplicd la deduccién estandar
para todos los contribuyentes. Si tu dnica
fuente de ingresos es tu Anexo C y vas a uti-
lizar la depreciacidn acelerada para reducir
[los ingresos] a cero, estds dejando la deduc-

cion estandar sobre la mesa".

Si tienes algun ingreso sujeto a impues-
tos, agregd, "eso es algo bueno". Cuando
muestras ingresos cero, dijo Schneider, tam-
bién te has paralizado en lo que se refiere a
los beneficios futuros del Sequro Social, que
tienen en cuenta las ganancias. Los bajos
ingresos en una gran cantidad de ingresos
también aumentan la probabilidad de una
auditoria. Al mismo tiempo, al no deducir
todo el costo de la inversion en ese primer
afo, puede "guardar esa depreciacién para
los afos futuros cuando, con suerte, tendrd
mas ganancias e ingresos sujetos a impues-
tos", agrego.

Cuando se trata de la politica de impues-
tos, aunque no hay nada claro en este
momento, la administracion de Biden, seqin
algunos puntos de vista, ha mostrado su
voluntad de buscar cambios en el cédigo tri-
butario de varios tipos. Por lo tanto, quardar
tus deducciones para uso futuro con un pro-
grama de depreciacion podria ayudarte a
compensar algunos de esos cambios si caen
en la columna de impuestos mds altos.
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ALIVIA
EL DOLOR

6 REMEDIOS INUSUALES PARA EL DOLOR LUMBAR

EL DOLOR CRONICO EN LA ESPALDA BAJA ES ALGO QUE PUEDE AFECTAR TU VIDA COTIDIANA DE MANERAS IMPENSABLES, YA
QUE TE IMPIDE REALIZAR ACTIVIDADES BASICAS DEL DiA A DIA Y, SINCERAMENTE, ES MUY FACIL QUE TE PONGA DE UN HUMOR
DE PERROS. CON ESTO EN MENTE, ESTE MES TE TRAEMOS ALGUNOS REMEDIOS QUE PUEDES PRACTICAR PARA MEJORAR TU
CALIDAD DE VIDA SI PADECES ESTA AFECCION. »
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uando el dolor en la espalda baja per-

siste y continda interfiriendo con tu

calidad de vida, se pueden necesitar
mdltiples opciones de tratamiento para un
alivio adecuado. A continuacion vamos a pla-
ticar sobre algunos tratamientos para el
dolor de espalda que cominmente se pasan
por alto o se subutilizan. Prueba uno o mds
de estos remedios para ver cudl o combina-
cion funciona mejor para ti.

1. LIBERA TUS
ENDORFINAS INTERNAS

Las endorfinas son hormonas producidas
naturalmente en el cuerpo. Lo que mucha
gente no sabe es que las endorfinas pueden
ayudar a bloquear las sefales de dolor para
que no se registren en el cerebro. Las endor-
finas también ayudan a aliviar la ansiedad, el
estrés y la depresidn, todos asociados con el
dolor de espalda crénico y que, a menudo, lo
empeoran. Ciertas actividades pueden
aumentar tus niveles de endorfinas, como
hacer ejercicio aerdbico, recibir un masaje
terapéutico o meditar.

"\ -

2. OBTEN SUFICIENTE
SUENO REPARADOR

El dolor es una de las principales causas
de insomnio, que se define como dificultad
para conciliar el suefio y / o permanecer dor-
mido. El suefio inadecuado también puede
empeorar el dolor de espalda. Este circulo
vicioso hace que te resulte mds dificil conse-
guir un suefio reparador. Es necesario tener
suficiente suefio reparador para que los teji-
dos del cuerpo se curen y recarguen los nive-
les de energia. Si tienes problemas para dor-

_

mir, es importante abordar el dolor u otros
factores que lo causan. Tu médico podria
recomendarte cambios en el estilo de vida,
medicamentos u otros tratamientos, segn lo
que interrumpa tu suefio.

3. EJERCITA TU “CORE"

Los mdsculos de los abdominales y la espalda
juegan un papel fundamental en el soporte de la
parte inferior de la columna. Estos msculos no se
gjercitan bien durante el transcurso de un dia nor-
mal; deben ser trabajados especificamente a tra-




vés del ejercicio. Hay muchos ejercicios simples
que se pueden realizar en 20 a 30 minutos como
parte de tu rutina diaria. Si recién estas comen-
zando, incluso el simple hecho de sentarte ergui-
do sobre una pelota de ejercicios durante 30
minutos al dia involucra tus misculos centrales.

4. INVOLUCRA A TU CEREBRO

Los especialistas en dolor han entendido
durante mucho tiempo que el dolor es mas com-
plicado que una simple sensacion. La forma en
que tu cerebro interpreta y procesa las sefiales

de dolor juegan un papel importante en cémo
percibes el dolor. La buena noticia es que pue-
des desarrollar habilidades para que tu cerebro
reduzca o ignore algunas sefiales de dolor.
Algunas estrategias para probar incluyen:

* Manejo consciente del dolor. Practicar
la atencién plena y la meditacién, que nor-
malmente implica una respiracién lenta y
controlada y enfocar la mente, puede ayudar
a reducir la sensacion de dolor. También
puede ayudar con la relajacién. Para comen-
zar con las técnicas de relajacién y atencién

plena, hay muchos videos gratuitos disponi-
bles en linea.

* Terapia cognitivo-conductual. Este tipo
de terapia puede ayudarte a pensar en tu
dolor de manera diferente o aprender nuevas
estrategias para controlarlo.

Desarrollar experiencia en técnicas de mente
y cuerpo puede ser de gran ayuda para ayudarlo
a tener cierto grado de influencia sobre tu dolor.

S. ENCUENTRA ACTIVIDADES
QUE TE HAGAN FELIZ

El dolor de espalda continuo puede causar
estragos en tu vida, afectando tus relaciones
interpersonales, tus finanzas y tu capacidad
para hacer las cosas en el trabajo y en el
hogar. Encontrar actividades que te hagan
feliz puede ayudar a reducir un poco el estrés
y aliviar un poco el dolor. Algunas personas
descubren que incluso haciendo solo 3 cosas
que las hacen sentir bien todos los dias, como
disfrutar de una reconfortante taza de té o
café, pasear al perro o recibir un largo abrazo
de 30 sequndos de un ser querido, puede
hacer que el dolor sea mds tolerable. Incluso
algo tan simple como reir con un amigo puede
estimular las endorfinas para sentirse bien. »»




6. ESTIRA LOS ISQUIOTIBIALES
DOS VECES AL DIA

Un factor que a menudo se pasa por alto en
el dolor lumbar son los isquiotibiales tensos. Si
tus misculos isquiotibiales, ubicados en la
parte posterior de los muslos, estdn demasiado
tensos, tu espalda baja y las articulaciones
sacroiliacas se estresardn, lo que provocard
mds dolor. El estiramiento de los isquiotibiales
debe realizarse con cuidado y al menos dos
veces al dia durante 15 a 30 sequndos cada vez.

Hay muchos ejercicios de estiramiento sua-
ves que no deberian doler. Los siguientes estira-
mientos pueden alargar y reducir gradualmente
la tension en el misculo isquiotibial y, a su vez,
reducir la tension que se siente en la zona lum-
bar. Las opciones para los ejercicios de estira-
miento de los isquiotibiales, enumeradas del
mds dificil al menos dificil, incluyen:

* Estiramiento isquiotibial de pie. De pie, incli-
nate hacia adelante por la cintura con los brazos
colgando hacia el suelo y las piernas estiradas, sin
bloguear las rodillas. Trate de tocar los dedos de
los pies, pero no se esfuerce por hacerlo. Deja de
inclinarte hacia adelante cuando sienta una ligera
sensacion de tiron en el tendén de la corva. Esta
forma de ejercicio no siempre se recomienda ya
que puede ser dificil de realizar e incluso exacer-
bar el dolor de una hernia de disco lumbar, espon-
dilolistesis u otras afecciones especificas.

e Estiramiento de isquiotibiales en silla.
Sentado en una silla, coloca una pierna estira-
da sobre otra silla frente al cuerpo. Estira los
dedos de los pies y estira una pierna a la vez.

e Estiramiento de isquiotibiales con toalla.
Mientras estds acostado boca arriba, sostén
cada extremo de una toalla enrollada y envuél-
vela detrds del pie. Luego, levanta la pierna por
delante del cuerpo para sentir un ligero estira-
miento en el mdsculo isquiotibial.

e Estiramiento del tenddn de la corva de
la pared. Acuéstate en el suelo, con las nal-

CONSEJO ADICIONAL: i
ALIVIA EL DOLOR CON FRIO Y / 0 CALOR

NO SUBESTIMES LA APLICACION DE COMPRESAS FRIiAS Y / 0 COMPRESAS CALIENTES
PARA AYUDAR A REDUCIR EL DOLOR LUMBAR.

* La terapia de frio ayuda a reducir la inflamacion y el dolor. Algunos ejemplos incluyen envolver hielo en un pafio, un
paquete de chicharos congelados del congelador o un paquete de gel frio. Mantén siempre al menos una capa
entre tu piel y el hielo o la compresa fria.

* La terapia de calor ayuda a mejorar el flujo sanguineo, la relajacién y el alivio del dolor. La terapia de calor puede
presentarse de muchas formas. Es mejor probar varios para encontrar el que funcione mejor para ti. Tomar un
bafio o ducha tibia, sumergirte en un jacuzzi o usar una almohadilla térmica o una envoltura térmica son todas for-
mas de brindar calor a la parte baja de la espalda.

Ya sea que apliques hielo o una compresa térmica, limita las aplicaciones a 15 0 20 minutos con al menos 2 horas
de descanso entre ellas para proteger tu piel. Nunca duermas con una almohadilla térmica o una compresa congela-
da, ya que esto puede provocar dafios permanentes en la piel.

Con suerte, estos remedios poco apreciados pueden ayudarte a probar algunos enfoques nuevos para controlar
mejor tu dolor lumbar y encontrar un alivio duradero.

.\11

gas contra una pared y las piernas estiradas
contra la pared. Trata de empujar la rodilla lo
mds recta posible. Este estiramiento suele
ser suave en la zona lumbar, ya que ejerce
una tensién minima en la zona lumbar y el
cuerpo se apoya mientras estds acostado.
Se ha demostrado que los estiramientos de

isquiotibiales son mds efectivos cuando se rea-
lizan durante un periodo de 30 a 60 segundos.
El estiramiento debe realizarse dos veces al dia
y de forma reqular. Puede ser mds fdcil recordar
hacer los estiramientos si se incorporan a la
rutina diaria, como al levantarse cada mafiana y
acostarse cada noche.
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PARA ELEGIR LA TECNOLO(

LOS AVANCES TECNOLOGICOS PUEDEN SIMPLIFICAR MUCHO TU
VIDA, PERO ADOPTAR TECNOLOGIA PER SE NO ES ALGO QUE
RESULTE CONVENIENTE. HAY QUE HACER UNA EVALUACION SOB
QUE TANTO MEJORARA LAS CONDICIONES DE TRABAJ
CUANTO COSTARA Y QUE TANTO SENTIDO
FINANCIERO TIENE. SI QUIERES

SABER MAS DE ESTE

PROCESO, CONTINUA

LEYENDO.
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a tecnologia es una cosa maravillosa. Ha
Lhecho nuestra vida mucho mds cémoda,
facil y eficiente. ¢éRecuerdan como era la
vida antes de los sistemas GPS, por mencionar un
ejemplo? Si, leer un mapa impreso tenia un gran
encanto y, la verdad, es una habilidad muy dtil
que no debe perderse (siempre es mejor estar
preparado en caso de necesidad). Sin embargo,
es innegable que tener una voz que vaya guiando
tu camino cuando transitas por alguna ciudad
desconocida resulta mas que conveniente. Si, a
veces toma unas rutas terribles, cierto, nadie
esta diciendo que la tecnologia sea perfecta.
Hoy en dia, los camiones tienen una can-
tidad brutal de tecnologia. Los sistemas mds
elementales, como el motor, dependen de
una computadora que le diga como hacer su
trabajo. Y qué decir de la zona de confort, la
verdad resulta muy agradable poder hacer
una videollamada con tu esposa o algin
amigo, o incluso ver una pelicula cuando te
recuestas en la litera después de una larga
jornada. Pero no se trata de abrazar la tecno-
logia por la tecnologia. Esta es una herra-
mienta que debe hacernos la vida mas facil y
servir a nuestros propésitos. Y la verdad es
que con tantas opciones disponibles, muchas
flotas luchan por tomar la decision correcta
en lo que se refiere a tecnologia. Sin embar-
go, al sequir un proceso medido, puede estar
sequro de que obtendrd la tecnologia ade-
cuada para satisfacer sus necesidades.

PASO 1:

IDENTIFICA TU NECESIDAD
Hazte las preguntas obvias. ¢Qué podemos
estar haciendo de manera mds eficiente? ¢Qué
podemos hacer para tener una mejor visibili-
dad? ¢Qué problema especifico estamos tra-
tando de resolver? Una vez que hayas identifi-
cado tus objetivos, puedes comenzar a deter-
minar si la tecnologia es la solucion adecuada.

Una pregunta pertinente que debes hacerte es
si éeste problema es algo que puede, o debe-
ria, resolverse con tecnologia? No busques un
problema solo porque existe una herramienta
tecnoldgica para resolverlo. Quieres asegurar-
te de que estds evaluando una tecnologia o
proceso que resolverd un problema especifico
existente dentro de tu empresa.

PASO 2:

TEN UN CONJUNTO SOLIDO
DE REQUISITOS BASICOS

Con demasiada frecuencia, las personas
"“sobrepasan las especificaciones” cuando se
trata de soluciones, alejandose de las carac-
teristicas principales que realmente necesi-
tan que la tecnologia contenga. Concéntrate
en tus requisitos principales y asegurate de
gue la tecnologia cumpla con sus procedi-
mientos operativos estandar, ademds de los
requisitos de tu negocio, andlisis y equipo.

PASO 3:

MIRA MAS ALLA DE LOS
COLORES E INTERFAZ DE
USUARIO BRILLANTES

Es facil dejarse atrapar por todas las
caracteristicas “interesantes” de una solu-
cion tecnoldgica. Concéntrate en tu objetivo
y prioriza el abordaje de las caracteristicas
principales que realmente necesita. El exce-
so de caracteristicas y una superficie brillan-
te ofrecerdn poco o ningtn valor si, en dltima
instancia, no se cumplen tus objetivos.

PASO 4:

IDENT!FICA CLARAMENTE
A QUIEN' VA A SERVIR ESTA
SOLUCION

¢Esta solucion va a servir a los conducto-
res, técnicos, ejecutivos corporativos, clien-
tes internos, tus clientes o incluso a los clien-
tes de tus clientes? Identifica claramente
quién serd el "cliente" objetivo al final.

PASO 5:

INVOLUCRA A TANTAS PARTES
INTERESADAS COMO SEA
POSIBLE

Pregintate quién se vera afectado por la
solucion. éQué departamentos? éVa a
impactar a los gerentes? éVa a afectar a sus
técnicos? &Y tus conductores? En lugar de
comprar e implementar una solucién en un
equipo de manera insospechada, haz que las
partes interesadas se involucren en el pro-
ceso de toma de decisiones para que pue-
dan ayudarte a comprender cémo la tecno-



logia no solo afectara sus tareas laborales,
sino también cudles podrian ser algunas de
las dificultades de la tecnologia desde su
punto de vista.

Asegurate de discutir cosas como cudn-
to tiempo tomara usar la tecnologia, qué
tan compleja serd la interaccidn con la tec-
nologia, si hay requisitos de servidor que
debe conocer, etc. Quiere asegurarse de
gue la tecnologia no tener consecuencias
no deseadas para cualquiera de tus equipos
que, en Ultima instancia, necesitard inte-
ractuar con ella.

PASO 6:

DETERMINA SI AYUDAS
A MUCHOS O POCOS

Al implementar una solucidn, considera
si se beneficia solo a un pequefio porcenta-
je de la empresa y, al mismo tiempo, se
traslada la carga a otras areas de la orga-
nizacién. Si solo ayudas a un departamen-
to o equipo, pero agregas varios pasos y
requisitos a todos los demas, ées realmen-
te una solucién sensata? Debes concen-
trarte en las soluciones que sean mejores
para muchos.

TRANSPORTE LATINO | MARZO DE 2021

PASO 7:

DETERMINA CUANTO
TIEMPO LLEVARA IMPLE-
MENTAR LA SOLUCION Y
QUE TAN COMPLEJA SERA
LA IMPLEMENTACION

Debes comprender las complejidades del
proceso de implementacion y tener un plan
de implementacidn sélido. Debes ser realista
sobre el tiempo que te tomara instaurar la
tecnologia. ¢Tardard un mes? ¢éTres meses?
éUn afio? ¢0 tomard innumerables afios y
recursos? »»
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¢En qué otros sistemas necesitard inte-
grarse? ¢Estan tus socios que necesitan
integrarse con la solucion en condiciones
de hacerlo? éPuedes comprometer los
recursos internos dedicados para garanti-
zar el éxito del programa? Aseglrate de
desarrollar y comunicar un plan de imple-
mentacién que identifique a los administra-
dores de programas, las partes interesadas,
las responsabilidades del proveedor y los
plazos realistas. Dedicar mucho tiempo a
este paso es crucial.

PASO 8:

ABORDA EL RETORNO
DE LA INVERSION

En algin momento, no importa cuan exce-
lente sea la tecnologia, debes abordar su
potencial de retorno de la inversion (ROl por
sus siglas en inglés). ¢éLa tecnologia realmen-
te se pagard por si sola? Al determinar el ROI,
debes tener en cuenta no solo los costos
directos, sino también los indirectos. Por
ejemplo, ¢la nueva tecnologia significard mas
0 menos trabajo para tus empleados?

Digamos que inviertes en una tecnologia
gue ayuda con la planificacion diaria de
rutas. Es posible que en realidad estés obte-
niendo una mejor solucion, pero ¢la tecnolo-
gia supone una carga mayor para tus despa-
chadores, conductores, técnicos o gerentes?
¢La gestion de la nueva herramienta desace-
lera el proceso actual? éTu personal es capaz
de operar la herramienta o necesitas contra-
tar empleados adicionales que tengan expe-
riencia con ella?

Cuando se trata de seleccionar una solu-

cion tecnoldgica, asegurate de ver el pano-
rama completo y de haber hecho todo el
trabajo preliminar antes de decidir que es
una inversién sensata. La clave para selec-
cionar la tecnologia correcta es hacer el
trabajo inicial, involucrar a las partes inte-

resadas, comprender especificamente qué
hace y qué no hace la tecnologia, definir a
quién servira la tecnologia, determinar si
estd ayudando a muchos o pocos y estar
sequro de que el retorno de la inversion
tiene sentido.
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YAMAHA STAR VENTURE 2021

Si los largos viajes por carretera hacen latir tu corazén, la Star Venture es una maquina per-
fecta para recorrer miles de millas. Su capacidad de almacenamiento es impresionante, el
motor es potente pero refinado, los asientos son sumamente cémodos y esta equipada
con cuanta ayuda electrénica puedas desear.




| segmento de las motos de viaje es
E complicado, pues hay nombres, como

la Honda Goldwing, la Road Glide de
Harley-Davidson o la K 1600 de BMW, que son
verdaderas leyendas de la carretera y con
las cuales, [6gicamente, resulta dificil com-
petir aunque tengas los argumentos necesa-
rios. Por ello, no fue de extrafiar que Yamaha
saliera de ese segmento durante cinco afios;
aunque en 2018 regresé al ruedo con la Star
Eluder y la Star Venture. Adelantemos el
reloj unos afios y nos encontramos con que
la Eluder no estd de regreso como modelo

2021, pero la Venture si.

Esta motocicleta viene claramente pensa-
da para competir contra la todopoderosa
linea de viaje de Harley-Davidson, mds espe-
cificamente contra la Road Glide Ultra.
¢Ambicioso? Sin duda, pero la gente de Ia
marca del diapasén hizo muy bien su tarea y
crearon una maquina con un poderoso V-twin
de 1,854cc, como mandan los canones del
mercado norteamericano.

No podemos olvidar, claro, que viene listo
para salir a cruzar el pais, pues tiene una
capacidad de mas de 35 galones para equipa-
je repartidos entre las maletas de los costa-
dos y la que va detrds del pasajero, cuyo




asiento se ve mds comodo que muchos sillo-
nes. Ademds, si este espacio no te es sufi-
ciente, no te preocupes, pues existe un
Paquete Opcional Transcontinental, el cual no
solo afiade mas volumen de carga, sino tam-
bién un sistema de infotenimiento con nave-
gacion GPS, SiriusXM, bocinas adicionales, un
control de sonido de dos zonas, luces de nie-
bla de LED y un sistema de alarma.

DISENO

Esta no es la primera vez que Yamaha
tiene a la familia Venture entre sus lineas.
Aparecid originalmente de 1983 a 1993 y
luego de 1996 al 2009. Los modelos ante-

riores de esta linea llevaban motores gran-
des de cuatro cilindros “prestados” de
otras motos, pero para la nueva generacion
lleva un nuevo bicilindrico que Yamaha
construyé especialmente para esta moto-
cicleta.

En términos de disefio, esta moto es todo
menos sutil. El carenado es ancho, plano en
la parte superior y con una forma que nos
remite a un tiburdn -especialmente por las
dos enormes tomas de aire-. En la parte fron-
tal, lleva cuatro faros de LED que iluminan la
carretera que da gusto, ademds de un para-
brisas ajustable electronicamente que ayuda
a hacer cémodos los viajes de los pasajeros,

el cual tiene un recorrido de 3.5 pulgadas.
Las manijas para el pasajero se pueden ajus-
tar en cinco diferentes posiciones porque no
hay una talla dnica de personas.

La altura del asiento de 27.4 pulgadas es
idonea para todos los conductores, excepto
aquellos demasiado chaparros. El confort del
pasajero no solo viene del hecho de que el
respaldo es de 17 pulgadas de ancho y se
puede ajustar, sino que incluso los posapies
del pasajero tienen dos posiciones. Ademas,
ambos asientos, manijas y respaldo tienen
calefaccion desde el modelo “de entrada”, si
cabe la expresion en una moto que viene tan
equipada de serie. »»
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En cuanto al sistema de infotenimiento,
Yamaha realmente se lucid, pues el estdndar
lleva una pantalla tdctil de 7 pulgadas de LCD
con las habituales compatibilidades con telé-
fonos, ademds de conexiones USB vy
Bluetooth que acompaiian al esperado radio
AM/FM. Otra caracteristica que lleva incluso
el modelo mas basico es un monitor de la
presion de las llantas, el cual te ayudard a
dejar de lado las revisiones semanales
(iehem, ehem!) de las llantas.

Como comentdbamos, el Paguete
Opcional Transcontinental lleva un sistema de
infotenimiento mas completo, el cual incor-
pora un radio de Banda Civil, SiriusXM, infor-
mes satelitales del clima y navegacion GPS.
Vamos, que incluso le afiade un par de boci-
nas a las del sistema basico, por si necesitas
mds volumen. En total, este kit le da a la Star
Venture una capacidad de almacenamiento
de 37.3 galones, los cuales pueden aumentar
un poco mds a 38 galones, para que no ten-
gas que repetir la ropa cuando salgas de
viaje.

CHASIS

La Star Venture y la Transcontinental tie-
nen un peso de 957 y 963 libras, respectiva-
mente, por lo cual Yamaha decidié utilizar
acero para soportar tanto peso. El subchasis
de aluminio fundido completa el chasis inten-
tando centralizar lo mas posible el peso, aun-
que con las libras extra de equipaje que pue-
des llevar con el kit Transcontinental, parece
un esfuerzo vano, aunque se reconoce que lo
intenten.

Como no podia ser de otra manera, se
trata de una motocicleta muy estable en las
rectas en la que el confort se vive en todo
momento, incluso después de horas y horas
al volante. Eso si, con tanto peso en movi-
miento, no podrds tomar las curvas de mane-
ra muy agresiva; aunque no vemos a ningtn
duefio de este tipo de motos intentando
pegar la rodilla al piso.

De la suspension se encarga una horquilla
de 46 mm con 5.1 pulgadas de recorrido en la
parte delantera, a la que no se le puede
hacer ningin tipo de ajuste; atrds lleva un
amortiguador con un recorrido de 4.3 pulga-
das y el obligatorio ajuste en precarga, pero
de manera remota para mayor comodidad.
Habrd muchos que piensen que no vendrian
mal unos ajustes en ambos ejes, pero la rea-
lidad es que casi ningdn rider modifica la sus-
pensién.

Para detener a esta gigantesca moto,
Yamaha la doté de dos discos de 298 mm
en la rueda delantera y uno de 320 en la
trasera; ademas no solo Ileva el maravillo-

- ]
EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTOR
® V-twin de 1,854 cc, 82 HP y 103 Ib-pie

TRANSMISION
® 6 velocidades, por correa dentada

SUSPENSION
 Horquilla telescopica de 46 mm al frente y
monoamortiguador atras.

TANQUE DE COMBUSTIBLE
® 6.6 galones

PRECIO
© Desde $26,999

so ABS, sino también el Sistema de Freno
Unificado de Yamaha, que distribuye elec-
tronicamente la frenada donde més se
necesite.




MOTOR Y TRANSMISION No PAG“E
La dura realidad es que si quieres conquistar el cora-

z6n del mercado norteamericano de las motos turismo

tienes que utilizar un V-twin, por lo cual Yamaha constru- I M Pu ESTGS

y6 uno especialmente para esta moto, alrededor del cual

cre6 todo lo demds. Tiene un tamafio imponente de 1,854 D E M AS

cc o 113 pulgadas cdbicas, y unas impresionantes 126 Ib- a

pie de torque a 2,750 rpm. Si bien es muy parecido a GONSUL —

otras mecdnicas estadounidenses, Yamaha hizo algo de

magia para reducir las vibraciones y la fatiga que estas GON Los

conllevan tras varias horas de viaje. En cuanto a la trans-

misién, lleva una caja de seis velocidades por correa con EXPERTOS

overdrive en quinta y sexta, gracias a lo cual puedes
rodar a 75 mph sin tener que bajar un cambio. ‘P,
Hemos dejado para el final algo muy importante, el i
precio. Evidentemente, una moto de estas caracteristicas
nunca sera barata, pues se trata de las mds equipadas de
cada marca y tienen mil gadgets para hacer mds cémoda
la vida a bordo. Anteriormente, habia una version "'bdsica”
de la Venture, pero ahora solo esta disponible la mas equi-
pada -la Transcontinental-, por un precio de $26,999.

STUDIO

BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con mas de 33 afios
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 dolares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
a crecer y manejar su negocio

Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis
y sin compromiso.
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XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.
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A NEW EXPERIENCE

EVEN MORE ENJOYABLE
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MENORES
EMISIONES

Obtén hasta 11 millas por galon y mas con
la siguiente generacion del motor MP“8S8HE.

Escanea con tu
teléfono para acceder

Descubre mas en MackTrucks.com/OMG BORN READY.

*Comparado con un motor distinto al MPSHE.



