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LA PRUEBA DE REMOLQUE MAS DURA
DEL MUNDO

TE ADELANTAMOS EL FINAL: DOMINO LA SILVERADO HD.

Cuando TFL Truck — un sitio web reconocido por sus evaluaciones y pruebas de camionetas pickup — llevé el desafio de remolque extremo
de lke Gauntlet a las carreteras montafiosas del Continental Divide, una camioneta pudo mas que el resto: la nueva Chevrolet Silverado
3500HD. En condiciones adversas, acelerd, frend y rindié mas que la Ford F-350 y la Ram 3500.

RESULTADOS GENERALES DE IKE GAUNTLET

64.5

PUNTOS

61

PUNTOS

56.5

PUNTOS

1er Lugar 2do Lugar 3er Lugar

BASADO EN LOS PARAMETROS DE PUNTUACION DE TFL TRUCK.
VISITA TFLTRUCK.COM PARA VER LA LISTA COMPLETA.

RESULTADOS EN SUBIDA DE IKE GAUNTLET

. 10:16:99
— ‘sscunnus

Vs ‘ 10:28:86
AT/ SEGUNDOS

.31:38 M
10:31:88 S

SEGUNDOS

TIEMPO GENERAL PARA ALCANZAR LA CIMA DEL PASO.
7% GRADOS, 60 MPH LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA.

IKE GAUNTLET EN BAJADA
APLICACION DEL FRENO

1APLICACION
DEL FREND

2 APLICACION
DELFRENO @)

bhi

3 APLICACION
DEL FRENO

CANTIDAD DE APLICACIONES DE FRENO REQUERIDAS
DURANTE LA PORCION EN BAJADA DE LA PRUEBA.




REMOLQUE CONFIABLE ESTANDAR

La Silverado ofrece funciones que te permiten acelerar mas
suavemente al remolcar cargas pesadas, asi como ayudarte
acontrolar y detenerlas.

MAS CABALLOS DE FUERZA EN SU CLASE'

El nuevo motor Duramax® Diesel disponible con transmision
Allison® ofrece 445 caballos de fuerza y 910 Ib-ft. de torque.
Y la toma de aire del cofre lleva aire fresco y seco al motor
para un rendimiento constante y bajas temperaturas del
motor, incluso al remolcar en pendientes empinadas.

TECNOLOGIAS AVANZADAS DE REMOLQUE

Sistema de Freno de Escape Diesel

Este sistema disponible utiliza la contrapresion del
turbocompresor para reducir la velocidad automéaticamente
en una degradacion sin que el conductor aplique los frenos.

Controlador de Freno de Remolque Integrado

Este sistema disponible te permite ajustar los frenos del
remolque (si esta equipado) para un rendimiento 6ptimo.

Trailering Camera System

Este sistema instalado por EchoMaster® ayuda a minimizar
los puntos ciegos. Cuenta con una cdmara que ayuda a
conectar remolques facilmente.

StabiliTrak® con Trailer Sway Control

Este sistema avanzado detecta automaticamente como se
balancea el remolque y aplica los frenos del vehiculo y del
remolque para reajustarlo.

Modo Remolque/Arrastre

Al remolcar cargas pesadas, esta funcién optimiza la
seleccion del engranaje de la transmisién automaticamente.
El frenado de grado automatico utiliza cambios descendentes
de la transmision para ayudar a reducir la velocidad.

CHEVROLET




EI 5700XE es un camién para largas distancias que es 14% mas eficiente que el modelo
gue reemplaza -el 4900-, y que resulta muy versatil gracias a los cinco tamafios de
cabina y cuatro alturas de techo disponibles. No cabe duda que, si incluso Western Star
se preocupa por la aerodindmica, es una clara sefial de que los tiempos han cambiado.
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MAN TGM ISUZU FTR
El TGM de MAN es uno de los modelos Si estas buscando un camion de uso
mds interesantes en el segmento de 12 medio para repartos en ciudad, échale
a 26 toneladas, que redefine los con- un vistazo a la Serie FTR de Isuzu,
ceptos de rentabilidad en el transporte pues este camion de cabina baja
de reparto y de traccién semipesado. adelantada tiene una excelente
Equipado con un tren motriz mejorado, maniobrabilidad y visibilidad, asi como
te permitira viajar atin mas cémodo vy una capacidad de carga que supera a
conducir de manera mas eficiente. la de vehiculos con el mismo GVWR.

CAMIONETA

CHEVROLET COLORADO ZR2
La Colorado ZR2 es la pickup todoterreno
mas capaz jamas fabricada por Chevrolet.
Equipada con una mucha tecnologia y

una suspension que promete ser revolu-
cionaria, se trata de una camioneta lista
para salir a correr la Baja 1000 en medio

de una total comodidad que incluye

asientos calefactados y pantalla de 8".



FTR, EL CAMION ADECUADO, NO IMPORTA EL TRABAJO

El FTR de Isuzu es algo revolucionario que eleva el estandar para los camiones de
trabajo mediano Clase 6. Ofreciendo un bajo costo de propiedad, el FTR es la respuesta
LCF a la eficiencia en la Clase 6. Viene equipado con un motor diésel de cuatro cilindros
que lo hace extremadamente eficiente. También ofrece 8 distancias entre ejes que
albergan carrocerias de 14 a 30 pies, lo cual quiere decir que cubre tus necesidades sin
importar para qué trabajo lo necesites.

Para mas informacion visita

WWW.ISUZUCV.COM

El vehiculo se muestra con equipamiento opcional; parte del equipamiento es instalado por el distribuidor. Los vehiculos de la Serie F son
ensamblados con componentes fabricados por Isuzu Motors Limited y proveedores independientes que fabrican dichos componentes bajo los
exigentes estandares de calidad, desemperio y seguridad de Isuzu. La caja del camion es un producto de Morgan Corporation. Para mas
informacian, por favor visita a tu distribuidor autorizado Isuzu.

© 2018 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC.



ENCUENTRA

I MAGAZINE ' ©awm

- TRANSPORT
LATINO

COMPACT CARGO 2018

Transportar mercancia en la ciudad puede ser un dolor de cabeza y de cartera; pero la capacidad
de carga de 123 pies cubicos de la NV200 Compact Cargo y un eficiente motor, la hacen una
herramienta muy valiosa. Si tienes un negocio cuyas necesidades de carga son contenidas y

tus rutas son principalmente urbanas, te conviene echarle un vistazo a esta van.

PARA IPAD,
IPHONE Y
ANDROID
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PRESUPUESTO

YAMAHA STAR

OPCIONES |

EN 7 PASOS
Aprender como crear un presu-
puesto para un camionero es un
proceso de 7 pasos que establece
un plan presupuestario realista, y

es algo que resulta muy importan-

te para tener una idea clara de a
ddnde se van los recursos de tu
empresa.

SALUDABLES

No dejes que las prisas te hagan
descuidar tu alimentacion. Darle a
tu cuerpo combustible de buena
calidad es crucial para estar sano
y sentirte alerta cuando manejas.
Por eso, este mes te presentamos
una lista de alimentos que te
haran mucho bien.

ELUDER

Yamaha estd lista para pelear a
muerte en el segmento de las bag-
gers. La Star Eluder es una moto con
un disefio atrevido, un motor poten-
te y una sofisticada electrénica que
la hace sequra en el camino. Si, es
una marca extranjera incursionando
en un nicho 100% norteamericano,
pero tiene muy buenos argumentos.
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefiadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

HanNnKooOK




LA HORA DEL CONDUCTOR

uchos transportistas tienen
mds que clara la enorme impor-
tancia de tratar bien a sus con-
ductores. Especialmente ahora
que estamos en un momento
donde la escasez de conductores experimenta-
dos ha desatado una “querra por choferes”.
Actualmente, el mercado para reclutar es el mas
pequefio en décadas, por lo cual ante esta situa-
cion hay transportistas que han elevado la paga
a sus choferes 15 en centavos por milla -bastan-
te si consideras que el promedio va de 28 a 40
centavos- para atraer a la mejor gente.

Usualmente, los transportistas se dividian en
dos en lo que a aumentos salariales se refiere:
promotores agresivos y promotores menos agre-
sivos. Pero este afio, el presidente del Instituto
Nacional del Transporte (NTI por sus siglas en
inglés), Gordon Klemp, ha notado un cambio a
tres segmentos con la adicion de un pequefio
grupo de transportistas que elevan la paga a un
ritmo mds acelerado (segtin datos del NTI).

Poco mds del 6% de los transportistas que el
NTI evalda ha realizado este tipo de incrementos
agresivos -a quienes llama muy buenos pagado-
res-, donde elevan la paga de 7 a 11 centavos por
milla en el sequndo trimestre del afio.
Histéricamente, Klemp agrupaba a los transpor-
tistas en el percentil 50 mas bajo y los buenos

pagadores. Asumiendo que manejan 100,000
millas anuales, los conductores que trabajan para
los pagadores buenos y muy buenos deberian
ganar entre $3,000 y $6,000 mas que aquellos
que trabajan para el percentil 50 con menores
incrementos salariales, dice Kemp.

La mayoria de los transportistas también
estan ofreciendo bonos por firmar, Una tendencia
que se estd expandiendo a transportistas de
nicho, como los del sector de explosivos, asi como
a flotas privadas. Pero el uso mas generalizado de
este tipo de bonos es en el segmento de conduc-
tores en equipo, donde los bonos de $30,000 o
mas son comunes.

Uno de los mayores cambios en el panorama
de reclutamiento laboral para conductores es que

incluso las flotas privadas estan teniendo dificul-
tades para contratar conductores calificados. los
transportistas privados pagan en promedio casi
un 30% mds que los transportistas por contrato,
ofrecen tiempo en casa de manera reqular, carga
amigable con el conductor, excelentes beneficios
y equipamiento de primera. Algo que los hace los
mds atractivos para los conductores. Pero ahora
las cosas se han complicado porque los conducto-
res se estdn retirando en cifras récord y carecen
de una competencia basica para reclutar conduc-
tores porque nunca antes habian tenido que com-
petir por ellos.

Lo que esto quiere decir, en cifras duras, es
que la paga se habra incrementado de un12 a un
15 por ciento para el final del afio, segtn Klemp;
pero atin asi no sera suficiente para compensar
el déficit del 16-19 por ciento de los salarios de los
conductores cuando se ajuste la inflacion. “Esto
ayudard a los conductores actuales, pero la cifra
tendra que ser mayor para atraer gente” de
otras industrias, comenta Klemp”. Y esto es
necesario, porque con un desempleo del 3.8,
"'estamos varados

en la oferta de conductores”, afiadid, y
predijo que “tendremos unas guerras por
conductores bastante importantes”. En otras
palabras, el panorama pinta bien para quie-
nes realmente llevan la carga

Edgardo lorio, Publisher
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COOPER PARA VARIAS APLICACIONES

ooper Tire & Rubber Company
‘ Presentd recientemente una nueva

serie de llantas que han sido disefia-
das y construidas para ofrecer calidad y
valor, de modo que puedan ayudar a las flo-
tas a reducir el costo general de los progra-
mas de llantas. Hay tres nuevas series de
llantas dependiendo de la aplicacion: Pro,
Work y Severe; la primera es para largas dis-
tancias, la segunda para transporte regional
y la tercera para uso mixto.

La Serie Pro Estd compuesta por llantas para
carretera de largas distancias con tecnologia
propia de la marca tiene certificacion SmartWay.
Estas llantas prometen ahorros gracias a un
competitivo costo inicial, innovadores compues-
tos que balancea la resistencia a la rodadura con
un largo millaje y una carcasa de alta ingenieria
disefiada para vulcanizarse varias veces.

La serie Work puede usarse dentro y fuera
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de la carretera y tiene llantas con certifica-
cién SmartWay en las posiciones de direccién
y traccion. esta serie ofrece el balance ade-
cuado entre eficiencia y durabilidad para
aplicaciones de transporte regional exigen-
tes. Por dltimo, la serie Severe estd com-
puesta por una variedad de llantas para apli-
caciones extremas. Fabricadas con compues-
tos patentados que mejoran la resistencia
ante melladuras, cortes y tallones, la cons-

truccion de uso rudo, los innovadores disefios
del dibujo y los compuestos ofrecen el
desempefio que uno espera en las mas duras
condiciones de trabajo.

PRUEBA DE SIST EMA DE CALIFICACION DE LA FMCSA

EMPIEZA EN OTONO

n cumplimiento con una orden del congre-
E so emitida en 2015, la administracion

Federal para la sequridad en el
Autotransporte dio a conocer un reporte sobre
Cémo proceder para reformar el programa de
Cumplimiento, Seguridad y Responsabilidad (CSA
por sus siglas en inglés) para alcanzar de una
mejor manera el objetivo de identificar compafii-
as de transporte poco seguras.

Las principales reformas establecidas en el
reporte de 10 pdginas incluyen reemplazar el
actual Sistema de Medicion de la Sequridad
(SMS) de la CSA por un nuevo sistema de califi-
cacion, trabajar para mejorar la calidad de la
informacion utilizada para calificar a los trans-
portistas, facilitar a los transportistas compren-
der y calcular sus calificaciones de sequridad y
evaluar el afiadir un sistema de calificacion
absoluto (en lugar de apoyarse sélo en califica-
ciones relativas que dependen de una compara-
cion de los transportistas con sus pares).

La agencia dice que espera comenzar a pro-
bar un nuevo método de calculo de calificacién
“con un modelo a pequefia escala” en septiem-
bre, con una prueba potencial de tamafio com-
pleto en abril de 2019. Los cambios para calcular

las calificaciones serian la mayor reforma hecha
al programa. el nuevo sistema de calificacion
estaria basado en un método llamado “teoria de
respuesta a items" El cual le fue recomendado a
la agencia con un mejor potencial de contabilizar
variables - como las infracciones y su gravedad-
que el modelo de calificacion previo utilizado
por la agencia.

La agencia anuncié recientemente que
reemplazaria las reformas al CSA propuestas en
2015 por unas mds amplias establecidas por la
Academia Nacional de Ciencia (NAS por sus
siglas en inglés). Ademds de utilizar el modelo
de calificacion de teoria de respuesta a items
para calcular la clasificacion de sequridad de los
transportistas, la agencia comentd que preten-
de trabajar con los Estados y los transportistas
para llenar el vacio de informacién vehicular
sobre millas viajadas y accidentes - los cuales

10 AGOSTO DE 2018 | TRANSPORTE LATINO

Fueron identificadas por la NAS como grandes
deficiencias dentro de la informacion extraida
por la FMCSA para usar en el SMS de la CSA.

Para mejorar la transparencia del programa
y ayudar a los transportistas a comprender
mejor sus calificaciones, la FMCSA planea “
Cémo primer esfuerzo... mejorar la disponibili-
dad de mi informacidn y desarrollar una pagina
de internet donde investigadores, transportis-
tas, consultores de sequridad y el piblico pue-
dan obtener instantdneas de datos simplificadas
del Sistema de Gestion de Informacién de
Transportistas (MCMIS por sus siglas en inglés).

Por dltimo, la FMCSA sefialé que valora la
capacidad de afiadir un componente de califica-
cién absoluto al sistema -es decir, clasificar a los
transportistas basandose tinicamente en su infor-
macion-. EI programa actual de la CSA utiliza una
calificacion relativa - comparaciones de transpor-
tista transportista- para buscar a quiénes deben
revisar con mds detalle. “En este momento, no se
sabe como (las medidas absolutas) se veran afec-
tadas una vez que la agencia complete el modelo
recomendado por la NAS", se lee en el reporte de
la FMCSA. "“Por lo tanto, la FMCSA posterga actuar
sobre esta recomendacion hasta que se confirme
que esto serd relevante”.
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VOLVO EN CAROLINA DEL NORTE

a automatizacién de la industria del

transporte es algo cada vez mds cerca-

no, aunque sea de modo parcial, como lo
hizo notar la demostracion que Volvo llevé a
cabo en Raleigh, Carolina del Norte, con un
peloton de tres camiones compuesto por trac-
tores VNL con doble semi remolque de 28 pies.
La demostracién Se realizé en sociedad con
FedEx y la Asociacién Carretera de Carolina del
Norte, y fue conducida en la carretera N.C. 540,
un camino de cuota conocido como el Triangle
Expressway, y una de las pocas carreteras
plblicas designadas como un campo de prue-
bas por el Departamento del Transporte.

La tecnologia de Volvo utilizada para circu-
lar en pelotén se basa en la comunicacién
vehiculo a vehiculo y avanzados sistemas de
asistencia al conductor - como frenado activo
y control de crucero avanza

7

/

4 v 4 L .

ALY,

&

///_//////

f":,://‘/////////

1.5 seqgundos de distancia (alrededor de 120
pies a 60 millas por hora).

Los tres camiones del pelotdn -un VNL 670 y
dos VNL 300- fueron operados por conductores
profesionales, quienes mantienen el control de
la direccion del camion mientras estos circulan
en pelotdn. sin embargo, utilizando el control
de crucero avanzado y tecnologia de comunica-
cion inalambrica, el sequndo y tercer camiones

son capaces de mantener la distancia entre si

sin que los conductores tengan que utilizar el
freno o el acelerador. los camiones llevaban
carga simulada, operando con un peso bruto
vehicular de 77,000 libras cada uno.

Cuando el camion lider disminuye la veloci-
dad o frena, esa informacién se comparte de
manera instantanea con los otros dos vehiculos,
los cuales aceleran o frenan basados en la infor-
macion del camidn lider. De ser necesario, los
conductores pueden asumir el control del vehi-
culo en cualquier momento, como en el caso de

PELOTON A PRUEBA

que un vehiculo se metiera entre los camiones
y rompiera el pelotén. La comunicacion entre
los camiones se lleva a cabo mediante peque-
fias antenas montadas arriba del cofre y trans-
pondedores montados arriba de la defensa .

Una franja de 18 millas de la Triangle
Expressway afuera de Raleigh, a sélo 100
millas del cuartel general de Volvo Trucks en
Greensboro, Carolina del Norte, conforma el
campo de pruebas para tecnologia Autonoma
y de pelotdn. La empresa dice que continua-
rd utilizando esta carretera para probar su
tecnologia de pelotén, asi como identificar
preocupaciones y beneficios del uso en flo-
tas. Esta es la sequnda vez que Volvo hace
una demostracion de este tipo, pues el afio
pasado, hicieron una junto con la Universidad
de California-Berkley en la carretera I-110 en
Los Angeles en condiciones reales simuladas,
remolcando contenedores desde el Puerto de
Los Angeles.
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ASOCIACION DEMANDA POR LEYES DE
TRANSPORTE

a Asociacion de Transporte de los
L Estados del Oeste (WSTA por sus siglas

en inglés) presenté una peticién ante
el Departamento del Transporte (DOT por sus
siglas en inglés) donde solicita que éste se
interponga en la disputa sobre los requisitos
de descansos en California y, ademads, pre-
senté una demanda contra un reciente fallo
de la Suprema Corte de California sobre el
estatus de los propietarios-operadores.

La WSTA representa a empresas de transporte
en 11 estados, incluyendo California. Sin embargo,
el grupo argumenta que estas dos cuestiones
afectan a todos los transportistas que operen en
California, sin importar donde estdn basados.

La peticion presentada ante el DOTI el 9 de

N
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julio le pide a la agencia que declaré que, para los
conductores con exceso de dimensiones o de
carga, las requlaciones sobre horas de servicio
federales reemplacen a las leyes de descansos
obligatorios de California. Por su parte, la deman-
da contra el departamento de relaciones indus-
triales de California y el fiscal general del estado,
busca ““Nulificar la resolucion de la Suprema Corte
que elimina efectivamente el uso de propietarios
operadores, incluso los transportistas con un solo
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WSTA VS CALIFORNIA

camion del mercado del transporte”, dijo Joe
Rajkovacz, encargado de asuntos gubernamenta-
les de los Estados del Oeste.

La resolucién del 30 de abril de la suprema
corte de California estableci6 un criterio median-
te el cual los transportistas deben determinar si
un conductor es un empleado o contratista inde-
pendiente (propietario-operador). En resimen, la
Corte argumentd que Las leyes laborales de
California favorecen clasificar a los conductores

Sy frabajo requiere algo que la mayeria de la gente no alcanza a ver:'e

y dedicacion. Nosotros nos damos cuenta del esfuerzo que hace dia tras dia.

Es.evidente. Es por eso que trabajamos tan duro como usted para garantizar
que nuesfra mds avanzada tecnologia se encuentre en cada botella del aceite
de motor Shell Rotella”’ Porque al igual que usted, sabemos que hay veces, el ¥

frabajo duro es su propia recompensa. Mas informacion en insiderotella.shell.com

Shell

ROTELLA

Shell Rotella®, el aceite de motor
que trabaja tan duro como usted.”

Disponible en ,

Walmart > <

@ SOPUS Products 2018. Todos los dereches reservados




como empleados ( con los beneficios y proteccio-
nes legales que esto conlleva), y no como exter-
nos. La Corte dijo que si los empleados tienen un
alto grado de control sobre el tipo de trabajo que

realizan, deben clasificarse como empleados.

La WSTA, por su parte, argumenta que esta
decision va en contra de mdltiples leyes, incluyen-
do la Ley de Autorizacion de la Administracién

Federal de Aviacién de 1994; también sefialan que
este dictamen viola tanto la Clausula de Comercio
como la de Supremacia de la Constitucion.
Ademas, hacen notar que la medida afectard gra-
vemente a las empresas pequefias del estado,
incluyendo aquellas de una sola persona.

La WSTA quiere derogar esta resolucion por-
que, dicen, pone en peligro a las empresas ante
demandas predatorias, como la que ocurrié cuan-
do la Corte de Apelaciones del 9° Circuito fallé a
favor los trabajadores de Penske Logistics porque
la empresa no les permitia tomar los descansos
obligados por el estado. Hablando sobre los
esfuerzos legislativos del grupo, Rajkovacz sefia-
16 que “todo lo que esto hace es decirle al estado
de California 'no vas a decirle a un conductor inte-
restatal cuando tomar un descanso™".

Por ahora, esta peticion afecta solamente a
los transportistas con exceso de peso o dimen-
siones, pero si resulta aprobada “el mismo
argumento de sequridad que estamos usando
podria expandirse a todo el transporte”, se lee
en un boletin de la WSTA a sus miembros. Ya
veremos en qué desemboca este asunto.
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EINRIDE T-LOG

uchas personas siguen debatiendo

si la automatizacion en la industria

camionera llegard en algin
momento, pero los suecos de la startup
Einride desarrollaron un camién auténomo
totalmente eléctrico para transporte de
madera que parece salido de una pelicula
futurista. Presentado en el Festival de la
Velocidad, en Inglaterra, es un vehiculo que
no tiene cabina o motor, simplemente un
frente muy estilizado en el mejor estilo de
disefio escandinavo; mientras que en la
parte trasera lleva los soportes que man-
tendrdn los troncos en su lugar.

Los ingenieros de la compaiiia reforzaron
la suspension y el chasis para soportar la
carga mds pesada y los caminos mds exigen-
tes gue nunca haya visto un camion de este
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”

N
BREVES DE LA lNDUSTRIA\

tipo. Para moverse, el T-Log usara un motor
eléctrico con una bateria de 300 kWh, lo cual
le dard una autonomia de 120 millas. “En los
paises nordicos y escandinavos con grandes
industrias madereras, casi el 20% del volu-

men total de transporte esta relacionado con
esta actividad"”, dijo Robert Falck, presidente
de Einride. Electrificar este tipo de transpor-
te es algo que ayudaria a reducir las emisio-
nes de carbono. “Queremos probar que los
vehiculos eléctricos pueden soportar el tra-
bajo mds demandante”.

Los operadores de flotas son muy cons-
cientes de los resultados y podrian ser per-
suadidos de probar nuevas tecnologias si
resulta conveniente desde un punto de vista
financiero. cuando se trata de propulsion
eléctrica, Einride dice que remover el motor
y reemplazarlo con baterias en la caja del
vehiculo permite un mejor disefio para el car-
gamento, lo cual deberia hacer mds barata la
produccion del camidn. Ademds, el tamafio
contenido del camién lo hace mds capaz de
circular por espacios mds reducidos.

EPA NO LOS REGULARA EN 2019

SE SALVAN GLIDERS

a Agencia de Proteccion al Medio

Ambiente (EPA por sus siglas en inglés)

dio a conocer que no aplicard las restric-
ciones relativas a los fabricantes de glider kits
instauradas en la administracion Obama al
menos hasta el final del préximo afio, dandole a
fabricantes de glider kits como Fitzgerald Glider
Kits una victoria sustancial en su lucha contra
estas requlaciones. En lugar de esto, los fabri-
cantes como Fitzgerald estaran limitados
durante 2018 y 2019 a producir el nimero de
vehiculos que hicieron en 2017, el cual es mucho
mds grande que el pretendido Iimite de 300.

A partir de este afio, los fabricantes de glider
kits podrian construir maximo 300 camiones al
afio que no cumplieran con la Fase 2 las requla-
ciones de emisiones, las cuales la EPA termind
en 2016. Actualmente, la agencia estd trabajan-
do en una regla para suprimir permanentemen-
te las porciones especificas relativas a los gli-
ders, pero la regla no ha sido hecha final, lo cual
ha dejado a los fabricantes de glider kits en un
limbo regulatorio. La EPA propuso la regla en

FITZGERALD
5 Bty Gl

noviembre del afio pasado, apenas un mes antes
de que entrara en vigor el limite de 300 camio-
nes, lo cual le dio a la agencia poco tiempo para
finalizar la derogacion antes de que entrara en
vigor la Fase 2 el 1de enero.

Los fabricantes de glider kits han peleado
contra estas requlaciones desde que fueron
propuestas en 2015, argumentando que mata-
rian la industria de glider kits. la demanda por
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camiones glider - que utilizan carrocerias nue-
vas con motores y transmisiones remanufactu-
rados- se ha disparado en la (ltima década
debido a que utilizan motores que no emplean
la recirculacion de gases de escape y no nece-
sitan postratamiento de emisiones. Ademas,
son mas baratos que los camiones nuevos.

El limite de 300 camiones tenia como objeti-
vo ofrecer a las flotas y propietarios operadores
una exencion de las requlaciones, de modo que
los propietarios de camiones que quisieran utili-
zar glider kits con motores viejos pudieran
hacerlo. Pero para los constructores que ensam-
blan y venden miles de camiones al afio, como
Fitzgerald, las requlaciones practicamente le
habrian dado el tiro de gracia a su negocio.

La EPA dio un golpe de timén bajo la admi-
nistracion Trump y fue mds receptiva a estas
preocupaciones, por lo cual decidié dar mar-
cha atras a las requlaciones de la Fase 2 que
afectan a los fabricantes de glider Kits.
Evidentemente, esta medida ha sido rechaza-
da por los fabricantes de equipos originales,
como Volvo, Cummins y Daimler.



Si bien muchos fabricantes como Tesla,
Volvo, Daimler y Uber estdn pensando solo en
la automatizacion de los camiones, Einride va
un paso mas alld al integrar la electrificacion.

El T-Log utiliza una suite de LIDAR (una tecno-
logia que permite determinar la distancia
desde un emisor laser a un objeto o superfi-
cie utilizando un haz laser pulsado), radar y

sensores de camara para alimentar con infor-
macion a la supercomputadora de inteligen-
cia artificial de Nvidia (la misma que Daimler
eligié para las pruebas auténomas que va a
realizar en California).

Como por ahora las computadoras no
pueden manejar todos los escenarios posi-
bles en el camino, Enride podrd controlar
sus camiones a la distancia utilizando tec-
nologia de Phantom Auto. Esto tiene que ver
con la economia, Pues un solo operador
puede monitorear y manejar una flota de
vehiculos, reduciendo costos. EI T-Log tam-
bién usard un software de enrutamiento
inteligente para monitorear el trafico en
tiempo real y dirigir a los camiones de
acuerdo al transito, estado de las baterias y
tiempo estimado de entrega, para hacer la
operacién lo mds eficiente posible.

Eventualmente, Einride quiere crear eco-
sistemas de transporte totales para sus
clientes, gestionando tanto el equipo como el
software que lo hace funcionar. “Somos la
siguiente generacion de conductores de
camion”, dijo Falck. El plan es que el camidn
comience operaciones en 2020.

¢POR QUE COMPRAR UNA LLANTA NUEVA
CUANDO PUEDES TENER UNA MEJOR?

Los renevados Bandag no solo han demostrado poder competir con la confiabilidad y el rendimiento de las llantas
nuevas, sino que son esencialmente mas eficientes en el consumo de combustible. ;Cémo? Los cascos de las llantas
se comprimen con el uso, mejorando su resistencia al rodado, haciéndolos en promedio un 3% mas eficientes en

el consumo de combustible con el pasar del tiempo.

Acepte el Desafio de Bandag y compruébelo usted mismo. Si nuestros renevados en aplicacion especifica no
entregan un menor costo promedio por milla de lo que entrega otra llanta comparable que esté utilizando, le
pagaremos la diferencia. Garantizado.
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Encuentre un distribuidor hoy mismo en BuiltForBetter.com. bondog

HECHO PARA SER MEJOR

"Aplican ciertas condiciones v limitaciones. Visite www.BuiltForBetter.com para conocer los detalles, ©2018 Bridgestone Americas Tire Operations, LLC. Todos los derechos reservados,
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DAIMLER TRUCKS SE PONE UN OBJETIVO MUY ALTO

ara satisfacer a un mercado con cre-
Pcientes demandas de un servicio mas

rapido y mayor transparencia, la divi-
sion posventa de Daimler Trucks North
America (DTNA) lanz6 varias nuevas iniciati-
vas para incrementar el soporte de distribui-
dores y la experiencia del cliente con el obje-
tivo de ofrecer una respuesta de servicio en
24 horas.

Quitando las fallas catastréficas, recons-
truccién de motores reparaciones de acci-
dentes mayores, alrededor del 56% de los
distribuidores de Freightliner logran consis-
tentemente una respuesta de servicio en 24
horas; y el 80 por ciento de las reparaciones
a lo largo de toda la red de servicio de DTNA
se realizan dentro de un periodo de 24 horas,
sefiald Stefan Kurschner, vicepresidente
senior de posventa de DTNA.

“Nuestros clientes tienen productos y
negocios diversos, y queremos ayudarlos a
tener éxito proveyendo soluciones que creen
eficiencias y valor”, dijo Kurschner. “cree-
mos que este objetivo (una respuesta de ser-
vicio de 24 horas o menos) es alcanzable,
pero necesitamos hacerlo a nivel nacional”,
sefiald. Después afiadio que las expectativas
del cliente de "dime mds, dimelo antes, arre-
gla mi camidn mds rapido”, requerird “comu-
nicacion, transparencia y las herramientas
indicadas".

Una parte clave de la estrategia de ser-
vicio de DTNA es su red de distribucion de
refaccion. la apertura el mes pasado de su
noveno centro de distribucion en Des
Moines, lowa, le permite a DTNA entregar al
80% de su red de distribuidores las refac-
ciones al dia siguiente. Kurschner anuncid

N o A
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REPARACIONES
EN 24 HORAS

que DTNA abrira su décimo centro de distri-
bucion de refacciones el préximo afio en
Phoenix, lo cual incrementard esta cobertu-
ra a un 90 por ciento. El centro de Phoenix
serd el cuarto que la empresa haya abierto
en un solo dos afios.

“Tener y entregar las partes adecuadas

MACK Y VOLVO

olvo y Mack presentaron cada uno sus
V camiones Ride for Freedom, los cuales
fueron utilizados durante los rallies de
motocicletas “Run for the Wall” y “Rolling
Thunder” de este afio durante el fin de semana
del Dia de la Recordacion. EI camién de Volvo, un
VNL 760, fue desvelado por los empleados de la
fabrica New River Valley en Dublin, Virginia.
Este modelo, junto a otro VNR 640, lider un
grupo de mds de 150 motociclistas que rodaron
las casi 300 millas entre Dublin y Washington
D.C. para acudir al rally “Run for the Wall". Los
gréficos hechos para la ocasion rendian tributo a
todas las ramas del ejército de Estados Unidos
con el slogan ““Todos dieron algo, algunos dieron
todo... algunos alin dan”. Esta fue la 27va oca-
sion en que los empleados de la planta New
River Valley y el Comité Local de Veteranos 2069

UAW participan en el evento.

Por parte de Mack, la planta de operaciones
de Lehigh Valley fue la encargada de participar
en el “Rolling Thunder Ride"”, y los empleados
recorrieron las menos de 200 millas que sepa-
ran a Pensilvania de Hagerstown, Maryland,
donde se llevd a cabo un evento especial en la
planta de Mack en Hagerstown. Alli, los emple-
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ados de ambas plantas viajaron juntos a la
capital del pais para honrar a los prisioneros de
guerra o a quienes desaparecieron en accion.
El camion elegido por Mack fue un Anthem
2018 que mostraba grdficas que honraban a
todas los cuerpos de la milicia y llevaba el slo-
gan “Todos dieron algo, algunos dieron todo...
recuerda a quienes sirvieron”.



para nuestros clientes cuando y donde las
necesitan, lo mds rdpido posible, es esencial
para el tiempo en actividad y lograr el tiem-
po de respuesta de reparacion de 24 horas o
menos”, dijo Kurschner. “Nuestra creciente
red de servicio y la ubicacion estratégica de
nuestros centros de distribucion de refaccio-
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nes son criticas para ese objetivo".

Para ayudar a lograr su promesa de res-
puesta de servicio de 24 horas y mejorar la
comunicacion con el cliente durante un servi-
cio, DTNA presentd Service Tracker, el mds
reciente componente de una serie de aplica-
ciones para gestién de tiempo en actividad
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que también incluye Express WriteUp, Uptime
Pro y Uptime Performance.

Service Tracker es una aplicacién basada
en linea (amigable con los méviles) que se
integra con los otros componentes para
ofrecerle al cliente una gran transparencia
del estatus de reparacion de un camidn
durante el proceso de servicio. Kurschner
dijo que el 90% de todos los camiones en la
red de servicio DTNA estaran a la vista.

La aplicacion Service Tracker, que comen-
zard a funcionar el 1 de septiembre, Rastrea
automdticamente en camion durante el pro-
ceso de reparacion y registra cada cambio de
estatus con una marca horaria para medir el
desempefio del distribuidor. Desde la pdgina
de inicio, las flotas pueden personalizar las
notificaciones de texto y correo electrdnico
sobre cotizaciones, avisos de recoleccién y
otros cambios de estatus a lo largo del pro-
ceso de reparacion.

“El flujo de informacion precisa y a tiem-
po a lo largo del proceso de reparacion es
esencial y nuestro equipo quiere utilizar las
herramientas digitales la informacién dispo-
nible para cultivar la comunicacién”, dijo
Kurschner. “Service Tracker provee a los
clientes con informacion en tiempo real para
que puedan tomar las mejores decisiones
para su camion, conductor y carga".

; Cuantos Codigos
Expresos lleva?

CONSULTE Y CARGUE AL INSTANTE EL
SALDO DE SUS CODIGOS EXPRESOS

Baje la APP Comchek® Mobile. Convierta sus codigos en fondos al instante

y Uselos donde desee.

www.comdata.com/expresscode

Code Balance

# Download on the

[ App Store

> Gooéle Play
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EL VIENTO

EL 5700XE ES UN CAMION PARA LARGAS DISTANCIAS QUE ES 14% MAS
EFICIENTE QUE EL MODELO QUE REEMPLAZA -EL 4900-, Y QUE RESULTA MUY
VERSATIL GRACIAS A LOS CINCO TAMANOS DE CABINA Y CUATRO ALTURAS DE
TECHO DISPONIBLES. NO CABE DUDA QUE, SI INCLUSO WESTERN STAR SE
PREOCUPA POR LA AERODINAMICA, ES UNA CLARA SENAL
DE QUE LOS TIEMPOS HAN CAMBIADO.
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n una era en las que las normas ambien-

tales y de consumo de combustible son

cada vez mas estrictas, es obligatorio
hablar de eficiencia en la industria del transpor-
te. Y con esta idea en mente la gente de Western
Star disefio el 5700XE (Extreme Efficiency), un
camion que marcé un antes y un después en la
historia de la marca, pues antes Western Star
era casi un antonimo de aerodindmica. Asi, lo
que lograron es un camion con una imagen cla-
sica americana, con el conocimiento de ingenie-
ria y aerodindmica de Daimler Trucks para lograr
un camidn ultra eficiente que te ayudara a ele-
var al maximo tus beneficios. El Western Star
5T00XE estd disponible en cabina de dia o dor-
mitorio; la seqgunda con cinco diferentes longitu-
des (de 34 a 82 pulgadas) y tres alturas.

DISENO

Uno de los grandes retos que enfrent6 el equi-
po de disefiadores fue el mantener una imagen
fiel a la marca, con las salpicaderas curvas, faros
rectangulares, la seccion central elevada del
cofre, parrilla de franjas verticales y la visera;
pero que ofreciera la menor resistencia al viento
posible. Vamos, que no podian hacer un camion

muy curvilineo, como es lo habitual actualmente
entre los camiones aerodinamicos. El camion
tiene una apariencia mds moderna sin perder la
identidad y, evidentemente, con una buena aero-
dindmica. En esto jugaron un papel trascendental
dos elementos: las orillas de la fascia, que envian
el aire alrededor de las llantas y a la parte supe-
rior de la defensa, que por cierto es de cuatro pie-

zas para reducir los costos de reparacion.

El otro elemento es la visera, que ademas de
darle el look cldsico al camion, es altamente fun-
cional, pues fue disefiada para ayudar a canalizar
el aire arriba y alrededor del techo de la cabina.
Por supuesto, hay muchas partes cromadas
(espejos, defensa, parrilla, rines) pues era algo
no negociable durante el proceso de disefio. 3»
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INTERIOR

Este es quizd el elemento menos cambiado
del camidn, pues es practicamente el mismo que
han usado por afios. Pero es que si tienes un
buen producto, no tiene mucho sentido cambiar-
lo. La cabina es de acero galvanizado y esta sol-
dada en lugar de remachada, lo que aumenta la
sequridad y, como utilizan un buen recubrimien-
to para las paredes de la cabina, el nivel de ruido
es bajo, casi como el de un coche.

Los eternos cajones de madera real -nada de
imitaciones- estan ahi, listos para que guardes
todas tus cosas. Los asientos son comodos y
estan disponibles en tela, vinil o piel, tu eliges. Los
controles estan montados en el tablero girados
hacia el conductor, para que sea facil alcanzarlos
y el panel de instrumentos resulta facil de leer. Lo
tnico que extrafiamos aqui es una mejor pantalla,
pues la que lleva es pequefia y monocromatica.

La columna de la direccion es totalmente
ajustable, lo que hace facil encontrar una
posicion comoda de manejo y, como ahora las
palancas para los limpiadores y la direccional
son una sola, puedes mantener tu atencion
en el camino. Vamos, que si usas la transmi-
sién DT12 incluso puedes controlar las veloci-
dades desde ella. El volante es excelente, con
acabados en madera o cuero, y controles
para el estéreo, y el control de crucero.

MOTORES Y TRANSMISION
Para mover este eficiente camion hay tres
propulsores Detroit Diesel. EI mds pequefio
es un DD13 con un rango de potencia de 350
a 470 HP y un par motor de 1,250 a 1,650 Ib-

americano:

pie; le sigue un DD15 con 400 a 505 HP y
1,550 a 1,750 Ib-pie. El tope de gama es un
DD16 que va de 475 a 600 HP y 1,850 a 2,050
Ib-pie. En cuanto a las transmisiones estd
disponible una DT12 automatizada o varias
cajas manuales Eaton-Fuller.

Pero para aquellos realmente interesados
en el consumo la mejor opcion es el que lla-

man Detroit Powertrain, el cual utiliza un sis-
tema llamado Gestion Inteligente del Tren
Motriz (IPM por sus siglas en inglés). Este usa
un motor DD15 de 400 HP y 1,750 Ib-pie junto
con la transmision DT12 y ejes Detroit tandem
6x2 0 6x4 que permiten pasar al piso la
mayor cantidad de potencia con la menor
pérdida .»)
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LIDER EN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Garantia limitada de por vida* DE CALIDAD BAN DAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 o LP22.5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

PROGRAMA VENTAJAS+"

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189

Cubierta y
recauchutaje

$199

Cubiertay
recauchutaje

Cubiertay
recauchutaje

B195™ B726" WHL

Remolque Traccion con Traccion en

11/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con
22/32 pulg. flanco abierto

26/32 puig.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTAJE.

un distribuidor de Bandag o en el manual de garantia



u:lll' s MOTORES TRANSMISIONES SUSPENSION DELANTERA SUSPENSION TRASERA
< = °DDI13de 350-470 HP y 1,250 a 1,650 Ib-pie  * DT12 automatizada * Muelles parabdlicos * Neumdtica Airliner

E E * DDI5 de 400-505 HP y 1550 a 1,750 Ib-pie Eaton Fuller de 9,10, 13,15y 18  Neumética Hendrickson AirTrek

0O < - DDI6 de 475 a 600 HP y 1,850 velocidades
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SEGURIDAD cual usa un radar para alertar al conductor de

EI 5700XE no solo luce bieny es eficiente,en  objetos que tenga enfrente y que puede incluso
Western Star también se toman muy en serio la  frenar automaticamente. También lleva Control
sequridad. Uno de los sistemas mas interesantes  de Crucero Adaptativo, espejos calefactados,
es el de Mitigacion de Colisiones OnGuard, el  ABS con dos diferentes controles de estabilidad.

americano:

Otro sistema que resulta muy Util es el de
Advertencia de Abandono de Carril, el cual le
avisa al conductor mediante alertas sonoras si el
camion se sale de la trayectoria correcta y hacia
qué lado lo esta haciendo.
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Servicio proporcionado por HELP Inc.

PONTE EN
MARCHA

CON UN MES GRATIS
DE PREPASS

Con un mes gratis® de PrePass, la
soluciéon probada para saltar las
estaciones de pesaje y casetas
de peaje, podras comenzar a
ahorrar tiempo, combustible y
dinero. jPruébalo hoy!

877-836-8412
prepass.com/regalo

Utilizar el codigo “Transporte™ por un mes gratis.”
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MAN

EL TGM DE MAN ES UNO DE LOS MODELOS MAS INTE-
RESANTES EN EL SEGMENTO DE 12 A 26 TONELADAS,
QUE REDEFINE LOS CONCEPTOS DE RENTABILIDAD

EN EL TRANSPORTE DE REPARTO Y DE TRACCION
SEMIPESADO. EQUIPADO CON UN TREN MOTRIZ
MEJORADO, TE PERMITIRA VIAJAR AUN MAS COMO-
DO Y CONDUCIR DE MANERA MAS EFICIENTE. »
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espués del redisefio que lo puso al dia
Dcon el resto de los camiones de la

familia MAN, el TGM actualizé su
aspecto para competir en las grandes ligas
del transporte en el siglo XXI. Sus principales
cualidades son un gran volumen y alta capa-
cidad de carga, asi como un manejo sorpren-
dentemente ddcil para un vehiculo de su
tamafio. Es un vehiculo para distribucién
entre 12 y 26 toneladas altamente versatil
cuyo disefio, ademds de hacerlo bien pareci-
do, mejora la eficiencia en el consumo de
combustible, lo cual, aunado al nuevo motor

Euro 6 y a un chasis resistente pero ligero,
hace que exprima al mdximo cada gota de
diesel que consume.

El TGM admite una multitud de aplicaciones
por la préctica trama de orificios y el borde
superior del bastidor plano. Por eso es espe-
cialmente facil montar rapida y econdmica-
mente estructuras y carrocerias sobre el bas-
tidor, sin los orificios que de otra manera seri-
an necesarios, afectando la proteccion antico-
rrosion. Con suspension neumatica y traccion
total, los tractores de 13 y 18 toneladas tienen
la capacidad de afrontar las aplicaciones mas
exigentes con los ejes; aunque los verdaderos
“caballos de batalla” son los de 22 y 26 tone-

ladas. Con un eje de arrastre dirigido en la ver-
sion 6x2-4 o un eje doble, asi como un chasis
muy bajo, resultan extraordinariamente flexi-
bles y faciles de maniobrar.

MOTORES Y TRANSMISION

Todos los camiones MAN cumplen con la
norma Euro 6 y el corazén del TGM es un seis
cilindros de 6.9 litros con potencias entre 250
y 340 HP, el cual exprime al maximo cada litro
de combustible y tiene el poder necesario
para realizar cualquier trabajo. En cuanto a las
transmisiones, esta disponible una caja
manual de nueve velocidades o una semi-auto-
matica TipMatic de doce relaciones. »»

Asegurate de tener
el ELD indicado.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
® 6 en linea de 69 litros,
250 HP a 340 HP y 850 a 920 Ib-pie

TRANSMISIONES

e Manual de 9 velocidades

o Semi-automatica MAN TipMatic
de 12 velocidades

EJE DELANTERO
© Muelles parabdlicos

EJE TRASERO
© Muelles parabdlicos
® Neumatica

www.vdoroadlog.com

VDO Roadlog™ sigue siendo el Unico ELD con una impresora integrada y
ahora es el primer ELD en aprobar exitosamente la prueba de transferencia
de datos USB de la FMCSA. Con el ELD VDO Roadlog podras:

* Transmitir electronicamente datos de registro al software de
monitoreo de la FMCSA (eRODS) via WiFi o Bluetooth.

» Transferir tu informacién via USB.

* Proveer a los inspectores con una impresiéon completa en papel.

Incluye VDO Roadlog Office - las herramientas en linea .
para cumplimiento y gestion avanzada de flotas. REN?E‘?:EN&EA% \

mantener el cumplimiento en el futuro.

* Asistencia telefénica 24/7 con
sede en Estados Unidos.

(855)-ROADLOG
roadlog-sales@vdo.com
Compra directamente en:
www.shopvdo.com

VDO y Roadlog son marcas registradas de Continental Corporation.
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SEGURIDAD

EI TGM también cuenta con sistema elec-
trénico de frenado (EBS) y asistente de fre-
nado que garantiza recorridos de frenado
cortos en caso de tener que detener el
camién rapidamente. Los sistemas inteli-
gentes de asistencia al conductor y sequri-
dad como el programa de estabilidad ESP y
el control de via LGS opcional se aseguran
de que el vehiculo se mantenga eficazmen-
te en el carril. Ademds, esta disponible de
modo opcional una luz de curvas, la cual
proporciona visibilidad adicional que se
agradece especialmente cuando el cansan-
cio empieza a dejarse sentir. El sistema de
espejos retrovisores estd disefiado de
manera que al mirar hacia atrds no quede
casi ningn punto ciego.

Otro sistema de sequridad activa que
resulta bastante (til es el Sistema de Control
de Carril, el cual avisa al conductor cuando
este abandona su carril de manera involunta-

ria. Ademads, el asistente de frenado de emer-
gencia (EBA por sus siglas en inglés) tiene
como objetivo prevenir o mitigar accidentes
graves por alcance especialmente cuando la

carretera se despeja -pues estudios han con-
firmado que es cuando mds se producen los
choques por alcance-; el EBA reacciona al
acercarse el camion tanto a los vehiculos

Sinie T I
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precedentes como a posibles obstaculos de la carretera. Si
se detecta peligro de choque y el conductor no responde a
las advertencias emitidas, entonces el EBA inicia una frena-
da de emergencia. »

Para su motor transmlsmn y eI
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor
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INTERIOR

Hay cuatro tipos de cabina en el TGM: C, L,
LX y Crew. La C es la mds pequefia y es ideal
para quienes hacen entregas diarias. Gracias a
que la altura de acceso es baja y a que las puer-
tas se abren bastante, es fcil entrar a ella. La
L ofrece mds comodidad que la C y tiene una
cama detras de los asientos asi como un amplio
espacio de almacenamiento. La LX es la mejor
equipada de todas, tiene un techo mds alto que
permite pararte dentro de la cabina y una
segunda cama disponible de manera opcional,
pero si no la necesitas puedes pedirlo mejor
con un compartimento de almacenamiento
multifuncional. La Crew Cab tiene cuatro puer-
tas, algo inusual, con espacio hasta para siete
pasajeros (3 adelante y 4 atras), los cuales via-
jan sequros con cinturones de tres puntos.
Ademds, hay varios compartimentos para man-
tener el orden en la cabina.

Acceder al interior es facil gracias a los
anchos escalones antideslizantes e iluminados
(como opcién). El tablero ahora resulta mds
facil de leer gracias a un nuevo arreglo ordena-
do y nitido. Ademas, para asegurar que el con-
ductor se encuentra comodo en cualquier
situacion climdtica, este camion ligero lleva un
sistema automatico de aire acondicionado que

del mundo:
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requla la temperatura para garantizar un clima
idéneo para incrementar el rendimiento y la
productividad. El redisefiado habitdculo pre-
senta franjas de aluminio cepillado, superficies
de plastico granulado y manijas cromadas de
satin que crean una sensacion casi de lujo, algo
nada comuin en un camidn de trabajo.

La cama del modelo LX tiene una base de
cinco secciones y es decentemente cédmoda.
El espacio de almacenamiento en las cabinas
L y LX permite al copiloto estirarse y descan-
sar mientras el camion se encuentra estacio-

nado. Extendido a la mitad, ofrece un espacio
muy prdctico para guardar cosas con un volu-
men de 200 litros. Por (ltimo, pero no por ello
menos importante, los asientos son bastante
cémodos y puedes elegir entre una amplia
variedad que va de los fijos bdsicos, unos con
suspensién neumdtica o los mejores, con
soporte lumbar y calefaccion. Ademds esta
disponible como opcidon un sistema de aire
acondicionado con control automatico de
temperatura que mantiene agradable el
ambiente de la cabina en todo momento.
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Consigue llantas de camiones comerciales confiables y asequibles de una
marca que conoces y en la que confias.

No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
de Uniroyal durante mas de 120 afios y ahora estamos incluyendo ese mismo valor en la industria de transporte
en camiones. Los conductores de camiones se merecen una llanta que trabaje tan duro como ellos lo hacen,

a un precio accesible. Por eso hemos incorporado una linea de llantas comerciales para camiones de Uniroyal.
Visita uniroyaltrucktires.com para obtener mas informacion.

SUNIROYAL S
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' CONVENIENTE

SI ESTAS BUSCANDO UN CAMION DE USO MEDIO PARA REPARTOS EN CIUDAD, ECHALE UN VISTAZO A LA SERIE FTR DE
ISUZU, PUES ESTE CAMION DE CABINA BAJA ADELANTADA TIENE UNA EXCELENTE MANIOBRABILIDAD Y VISIBILIDAD, AS

COMO UNA CAPACIDAD DE CARGA QUE SUPERA A LA DE VEHICULOS CON EL MISMO GVWR. ADEMAS, SU EFICIENTE MOTOR
A DIESEL TE AYUDARA A ELEVAR TU MARGEN DE GANANCIAS.
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

camiones comerciales que mas éxito ha

tenido en Estados Unidos en los dltimos
treinta afos. Y esto es algo que pretenden
retomar con la presentacion de su nuevo Clase
6, el FTR. El camidn, que llegd a las calles
como un modelo 2018, tras quedar en la con-
geladora cuando General Motors pasé por un
oscuro periodo en el 2009 en el que rozaron la
bancarrota. Pero en el 2015 GM e Isuzu se aso-
ciaron, tras lo cual la marca de Flint, Michigan,
revivio su linea de camiones medianos, lo cual
dio pie a que “revivieran" el FTR. Para que se
den una idea de lo exitosa que es la empresa,
a pesar de que estuvieron ocho afios sin pro-
ducir un camién de la Serie F, hay 25,000 uni-
dades de esta familia en las calles.

EI FTR 2018 se construye en Michigan y es
el primer camidn de la compaiiia en ser dise-
fiado y construido en Estados Unidos. Bajo el
cofre, o bajo la cabina mejor dicho, encontra-
mos un motor a diesel de cuatro cilindros con
una cilindrada de 5.2 litros y 215 caballos de

Isuzu es la compaiifa importadora de

~
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e
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fuerza, el mismo que lleva el mayor de la
Serie N, pero con una transmision automati-
ca Allison de seis cambios con 70 libras pies
mds de torque, es decir, 520 Ib-pie. Isuzu eli-
gio utilizar la transmision Allison 2550 en
lugar de la 2500 porque aquella tiene una
velocidad de estacionamiento (parking), lo
cual la hace mas sequra para los conductores
con poca experiencia en frenos de aire.

-

DISENO

El Isuzu FTR 2018 esta disefiado para apli-
caciones de reparto urbanas como camiones
de bebidas, con caja cerrada o refrigerados,
y esa capacidad sale a relucir en espacios
reducidos. Los dirigentes de Isuzu esperan
que dichas aplicaciones conduzcan a un cre-
cimiento de la marca en los préximos afios.
En el 2016, el porcentaje del mercado para
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Isuzu era del 85 por ciento (inada mas!), y
conforme los hdbitos de consumo de los
clientes evolucionen, su apuesta es que la
venta de camiones medianos rebasard a la de
camiones pesados.

El acercamiento de los disefiadores de
Isuzu es totalmente practico, pues en el FTR
la forma sigue a la funcion. La cabina es cua-
drada, con un enorme parabrisas que te

garantiza una excelente visibilidad, algo a lo
que también contribuyen las grandes venta-
nas y el tamafio de los espejos retrovisores.
Para acceder al motor hay que levantar la
cabina, aunque para llenar el tanque del anti-
congelante basta levantar una pequefia tapa
(¢el cofre?) en la parte superior de la parrilla.

Estdn disponibles ocho distancias entre
ejes, que van de las 152 a las 248 pulgadas,

las cuales pueden llevar carrocerias de 14 a
30 pies a la altura de las rampas. Ademds, el
paso de rueda de 50 grados facilita enorme-
mente la maniobrabilidad del camién. Con
una clasificacion de peso bruto vehicular
(GVWR por sus siglas en inglés) de 25,950
libras, el FTR tiene una tolerancia de carroce-
ria/carga (til de hasta 15,690 libras, aproxi-
madamente 3,000 libras mds que el NRR.
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MOTOR Y TRANSMISION

En el 2009, el FTR llevaba un motor die-
sel de 7.8 litros, el sequndo mds grande en
un camién Clase 6 en aquella época, el cual
tenia 215 caballos de fuerza y 560 Ib-pie.
Adelantamos el reloj ocho afios y nos encon-
tramos con que el FTR 2018 también tiene
215 HP y un torque un poco menor de 520
Ib-pie. La enorme diferencia es que estas
cifras las logra con un motor diesel de 5.2
litros, que es litro y medio mas pequefio que
los de sus rivales pero ofrece la misma can-
tidad de torque que otros modelos compara-
bles, a excepcion de las 675 Ib-pie del Ford
F-650. Esto es posible gracias al uso de un
turbocargador, lo cual ademds de ayudar a
obtener una mayor potencia con un menor
desplazamiento, facilita el cumplimiento de
las cada vez mds estrictas normativas
ambientales.

En cuanto a la transmision, el camidn
lleva una caja automdtica Allison de la serie
2550 de seis velocidades. En cuanto a la
confiabilidad, el motor tiene una durabili-
dad B10 de 310,000 millas, lo cual quiere
decir que el 90% de los motores deben
alcanzar ese millaje antes de necesitar una
renovacion.

Por supuesto, el consumo es un tema cru-
cial en el transporte comercial y si bien atin
no hay cifras oficiales definitivas, el prome-
dio de consumo del FTR ronda las 9.2 a 10
millas por galén. Con esto, la autonomia estd
asegurada, pues los tanques de combustible

pueden ser de 50 o de 100 litros.
De hecho, a finales del afio pasado
el camidn participd en un estudio
contra sus rivales directos
(Freightliner M2 106, Navistar
DuraStar 4300, Hino 268A, Ford F-
650 y Kenworth K270) el cual fue
realizado por una firma indepen-
diente y cuyos resultados lo colo-
caron como el camién mas eficien-
te de todo el grupo.

Sin duda, el regreso a escena del Isuzu
FTR no solo ha hecho mds competitivo el seg-
mento de los camiones de reparto urbanos,
sino que ha elevado el estandar en los impor-
tantes rubros de consumo y maniobrabilidad,
dos caracteristicas que son muy apreciadas
por gerentes de flota y conductores, respec-
tivamente. »»

VOCACIONAL:




EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTOR
« 4 en linea diesel de 5.2 litros con 215 HP y 520 |b-pie

TRANSMISION
« Allison 2550 automatica de 6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA

« Hojas conicas

SUSPENSION TRASERA
« Multihoja
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INTERIOR

A pesar de su gran altura, entrar a la cabi-
na del FTR es facil gracias a los amplios esca-
lones y a la generosa apertura de la puerta.
En el interior encontramos tres asientos indi-
viduales, aunque el de enmedio es mds
pequefio y no tiene cabecera. El del conduc-
tor queda separado de los otros dos por una
pequefia consola, donde se encuentran ubi-
cadas la palanca de la transmision y la del
freno neumatico de estacionamiento.

El asiento del conductor tiene suspensién
neumdtica y es totalmente ajustable, lo que
lo hace muy comodo. Ademds, como la dispo-
sicion de los instrumentos e interruptores es
similar a la de la Serie N, la transicion de una
a otra serd muy sencilla para quienes tengan
experiencia con la segunda. El asiento de en
medio se dobla hacia el frente, por si lo quie-
res usar a modo de mesa, y detrds de la fila
de asientos hay un espacio de almacena-
miento de unas 20 pulgadas hacia la pared de
la cabina, por lo cual hay mucho lugar para
guardar cosas.

El panel de instrumentos es muy sencillo,
con un velocimetro y un tacémetro de tama-
fio grande, y otros cuatro indicadores mas
pequefios, entre los que encontramos el de
temperatura del motor y nivel del combusti-
ble. Ademds, hay una pequefia pantalla en
color verde en la parte central superior.
Otras amenidades incluyen un espejo lateral
que mira hacia el piso en la parte superior de
las puertas, y una consola en la parte supe-
rior de la cabina, donde hay un par de espa-
cios para guardar cosas.
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SECCIONES:

1. Historial de manejo. Es de tu estado natal y mues-
tra cualquier incidente, accidente, multa o infraccion.
Cualquier cosa que aparece en esta seccion lo hace de
manera definitiva; no hay mucha esperanza de eliminar

algo debido a que los costos legales serian muy altos.
2. Historial laboral. Muestra los accidentes e inci-
dentes prevenibles y no prevenibles, asi como cualquier
: otra cosa relativa a la operacion de un vehiculo comer-
; ] cial. Aparece qué tipo de camiones has manejado: de
: R caja plana, con temperatura controlada, vans, platafor-




LO QUE DEBES SABER
DEL REPORTE DAC

ESTE DOCUMENTO ES A UN CONDUCTOR LO QUE A UN ALUMNO SU HOJA DE CALIFICACIONES EN LA ESCUELA. SI
ALGUIEN QUIERE CONTRATARTE, VAN A LEER CON LUPA ESTE DOCUMENTO, DONDE PODRAN ENCONTRAR INFORMACION
MUY DETALLADA SOBRE TU HISTORIAL LABORAL.

| reporte DAC de un camionero es un
E documento importante en esta profesion.

cuando tienes una entrevista de trabajo,
la mayoria de las compafiias de transporte estan
muy interesadas en revisar la informacion que
aparece en este completo documento. El reporte
contiene mucha informacion critica y sensible
(ntimero de sequridad social, niimero de licencia,
fecha de nacimiento, etc), pero lamentablemen-
te no estd muy controlada y algunas empresas
abusan del sistema DAC en ocasiones. Ademas,
un mal DAC puede tener un efecto devastador en
la carrera de un camionero, algo que ha dado pie
a mucha controversia, pues puede ser usado por
un transportista para vengarse de un ex emplea-
do o propietario-operador.

mas rebajadas, cisterna, etcétera. Igualmente
encontrards todo lo relativo a tu entrenamiento
y certificacion, asi como detalles de tus habitos
de trabajo, puntualidad y mucho mas.

3. Historial de orientacidn de la compafia. El
reporte puede mostrar si un conductor acudio a
un programa de entrenamiento pre-contrato y
después lo abandond. Si aparecen varios de
estos en tu reporte, un empleador podria pensar
que invertir dinero en tu entrenamiento es un
desperdicio y mejor contratar a otra persona.

QUE ES UN REPORTE DAC

El reporte se llama asi porque es la contrac-
cion de Drive-A-Check y bdsicamente es un
documento que retine una gran cantidad de
detalles sobre el conductor. es un registro del
conductor comercial y su historia, repleto de
informacion personal y datos (tiles a su historial
como conductores de vehiculos comerciales,
desde que obtuvieron la primera CDL.

El reporte contiene informacion importante
que es Util para las compaifiias de transporte,
especialmente para los potenciales empleadores,
ya que les ayuda a valorar si el conductor seria
una buena adicion para su empresa. Revisar los
habitos de trabajo y el historial laboral de un con-
ductor puede ser muy Util cuando contratas a

4. Abandono de trabajo. Los empleadores
se fijaran si alguna vez abandonaste una
carga o cualquier otro detalle relativo a dejar
de trabajar para una compaiiia. Apareceran
las razones por las cuales dejaste o te despi-
dieron de un trabajo.

5. Historial criminal. Cargos, condenas e
historial.

6. Historial de pruebas de alcohol y
drogas. Una lista de los resultados de las
pruebas, positivos y negativos, asi como el

TRANSPORTE LATINO | AGOSTO DE 2018

alguien para manejar un camion de 80,000 libras.
En pocas palabras, el reporte DAC es el criterio de
referencia en la industria del transporte y casi
todas las compafias lo utilizan antes de contratar
a alquien.

Si quieres una copia de tu reporte, HireRight
te dara una de manera gratuita una vez al afio y
también puedes saber quiénes han recibido
copias de tu reporte recientemente. Para solici-
tarla, visita el sitio www.hireright.com o llama al
1-800-381-0645 de lunes a viernes de 7 a 7, hora
del centro. Es importante recalcar que HireRight
es una empresa privada que paga a los transpor-
tistas por la informacion de sus conductores, por
lo cual su compromiso es con los transportistas,
no los conductores. Témalo en cuenta.

rechazo a tomar una prueba.

QUE TAN SEGUIDO
PEDIR UN REPORTE DAC

Incluso si confias que tu expediente es
correcto o que no hay razén para estar preo-
cupado acerca de la informacion que aparece
en tu reporte, asegtrate de pedirlo una vez al
afio, sélo para estar sequro. Una vez que lo
reciben, muchos conductores se sorprenden
de todo lo que aparece en el reporte. (@
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LA COLORADO ZR2 ES LA PICKUP TODOTERRENO MAS CAPAZ JAMAS FABRICADA POR CHEVROLET. EQUIPADA CON MUCHA
TECNOLOGIA Y UNA SUSPENSION QUE PROMETE SER REVOLUCIONARIA, SE TRATA DE UNA CAMIONETA LISTA PARA SALIR A
CORRER LA BAJA 1000 EN MEDIO DE UNA TOTAL COMODIDAD QUE INCLUYE ASIENTOS CALEFACTADOS Y PANTALLA DE 8".
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ubo una época en la que las pickups

eran meros vehiculos de trabajo, pero

de unos afios a la fecha -desde que la
llegada de la Ford Raptor, para ser exactos-,
la cosa se ha puesto bastante mds recreativa.
Un claro ejemplo de ello es la Chevrolet
Colorado ZR2, que fue presentada en al Auto
Show de Los Angeles en 2016 y, desde que
comenzd a rodar en 2017, se establecié como
una cabra montés capaz de ir a donde otras
simplemente no pueden. Ademads, al ser de
tamafio mediano, puede pasar por senderos
donde otras, como la Raptor o la no muy leja-
na Ram TRX, por ejemplo, no caben.

La Colorado ZR2 es uno de los vehiculos
halo mas recientes de General Motors y esta
cargada con mucha tecnologia. Por ejemplo, la
camioneta usa amortiguadores con vdlvulas de
distribucion Multimatic -los mismos que fabri-
can los de equipos de Férmula 1, el Aston
Martin One-77 o el Ford GT, entre muchos otros-
. Evidentemente, la ZR2 no se mueve en las
mismas ligas y, de hecho, es la primera vez que

camioneta:

-

algo que no sea un superauto utiliza este tipo
de amortiguadores (y para una aplicacion off-
road, nada menos), lo cual da una idea de lo
alto que apuntan los jefazos de Chevrolet
Ademds, esta pickup también tiene un
sofisticado software que gestiona cosas
como el ABS, control de traccién y el sistema

* 8
b
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4x4 para incrementar su desempefio y expri-
mir al maximo las capacidades de la ZR2. En
cuanto a hardware, la camioneta tiene ejes
mds anchos para una mayor estabilidad en
alta velocidad, una suspension dos pulgadas
mds alta que la Colorado normal y brazos de
direccién mas robustos y una carroceria con

=
s
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mayores angulos de ataque/salida. Incluso
tiene protecciones contra las piedras debajo
del motor y la parte inferior de las puertas.

DISENO

Puede que la Colorado ZR2 esté basada
en la colorado estandar, pero tiene una apa-
riencia tan distinta que parece se sometid a
un ciclo de esteroides; de hecho, solo el
techo, puertas y puerta de la cajuela perma-
necen sin cambios. Todo lo demas tiene una
apariencia que parece hecha bajo pedido y
esta alli porque sirve para algo, no por esté-
tica. La ZR2 estd disponible en versiones de
cabina extendida y Crew.

La trenza delantera es totalmente nueva y
tiene unos largos cortes frente a las llantas
para mejorar el dngulo de atague. debajo de
ésta, una placa de aluminio protege del radia-
dor y el carter del motor. los ganchos de arras-
tre expuestos hacen que rescatar al vehiculo
sea muy sencillo. quiza la parrilla sea la Unica
concesion a la estética, pues lleva un nuevo
inserto con el logotipo ZR2 y un marco a juego
con los bordes de las salpicaderas. »»
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El cofre también es nuevo y recuerda al
que monta el Camaro ZL1; de hecho, ambos
tienen la misma funcién: ventilar el motor
para mantener a raya la temperatura. El logo-
tipo también aparece en el cofre, a los costa-
dos de la ventila, en un marco cromado.
Como la ZR2 tiene una via mds ancha, las sal-
picaderas también fueron ensanchadas y lle-
van un borde de plastico que sale de la defen-
sa para proteger la pintura de las piedras.

Las salpicaderas traseras también son mas
anchas, lo cual le da una apariencia musculosa
a esta pickup. Atras también vemos cambios en
la defensa, que no tiene el escaldn en la esqui-
na para aumentar el dngulo de salida. Eso si, el
gancho de arrastre de dos pulgadas sigue alli,
al igual que la capacidad de arrastre de 5,000
libras. La carga (til es de 1,100 libras.

Si prefieres llevar la llanta de refaccion en
la caja, puedes pedir el kit para montarla.
Esto la mantiene a salvo al rodar por terrenos
accidentados y mejora atin mds el dngulo de
salida. Eso si, afecta dramaticamente la
capacidad de carga de la caja y, como sobre-
sale de ésta, hace imposible montar una
cubierta. Por otro lado, no olvidemos que
esta camioneta fue creada para vivir fuera
del asfalto y asi mantiene un look listo para
correr la Baja 1000.

INTERIOR

La cabina es la parte donde encontraras
menos cambios respecto a la Colorado estan-
dar; de hecho, lo que mas resalta es el logo-
tipo ZR2 bordado en las cabeceras de los
asientos de piel. también hay nuevos inte-
rruptores la consola central que operan los
diferenciales blogueantes delantero y trase-
ro, pero a menos que estés muy familiariza-
do con la Colorado, ni te enteras. En pocas
palabras, el interior de la ZR2 es un lugar
muy cémodo para viajar.

La ZR2 lleva la versién mds reciente de
MyLink, el sistema de infotenimiento de la marca,
con una pantalla téctil a color de 8 pulgadas. Es
compatible con Apple CarPlay y Android Auto, asi
como un sistema de navegacion -disponible de
manera opcional-. Puede que sea una camioneta
off-road, pero eso no quiere decir poco refinada,
por eso lleva calefaccion en los asientos delante-
ros, climatizacion automdtica, controles al volan-
te y espejos, sequros, ventanas y asiento del con-
ductor eléctricos. La tinica queja es que para cam-
biar manualmente las velocidades hay que usar
un boton en la parte izquierda de la palanca de
cambios, lo cual no es muy intuitivo.

MOTOR

Aqui la cosa se pone interesante, pues el
motor estdndar de la ZR2 es un V6 de 3.6 litros
con 308 HP y 275 Ib-pie. Hay mejores sistemas
de apertura variable de vélvulas y de inyeccion
directa de combustible; ademas, por primera
vez en este motor, es posible desactivar algunos

camioneta:

cilindros para mejorar el consumo de combusti-
ble. En cuanto a la transmisién, monta una caja
automdtica de ocho velocidades, algo que
encontramos en el resto de las Colorado.

Si quieres mds poder, estd disponible un motor
de cuatro cilindros turbodiesel de 2.8 litros con
181 caballos de fuerza y un impresionante torque




de 369 libras-pie. Esta mecdnica estd casada con
una caja automdtica de seis cambios. Debido a
que lleva una suspension mds suave para lidiar
con rocas y vados, las capacidades de arrastre y
carga sufrieron. La primera se redujo de 7,600 a
5,000 libras -sin importar el motor-, mientras que
la sequnda bajé de 1,500 a 1,100 libras.

Por supuesto, ambos motores estan
conectados a una caja de transferencia de
dos velocidades. El sistema de traccion total
de la ZR2 es una combinacién de tecnologia
antigua y moderna. la caja de transferencia
se opera electrénicamente y puede funcionar
en traccion sencilla, total alta y total baja.
Los diferenciales blogueantes electrénica-
mente operados en ambos ejes permiten blo-
quear por completo el tren motriz cuando
requieres mucha traccion. »»
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Ademas, el sistema 4WD tiene un boton de
modo Off-Road que modifica el control de trac-
cion, de estabilidad, ABS y el control de descen-
so en pendientes para ofrecer un modo de mane-
jo menos intrusivo cuando necesitas mds desliza-
miento y esperas mds movimientos laterales.

La suspension de la ZR2 merece un capi-
tulo aparte, pues si bien el disefio basico no
es nada novedoso, los amortiguadores
Multimatic se cuecen aparte. En el eje delan-
tero lleva suspension MacPherson y atras hay
muelles parabdlicos con amortiguadores que
absorben el movimiento del eje. Los brazos
de direccidn son de hierro forjado, lo que les
da una gran durabilidad -sf, no son tan ligeros
como los de aluminio de la Raptor, pero sequ-
ro que dardn menos problemas-.

Los amortiguadores Multimatic con valvulas
de distribucion son la joya de la corona de la
ZR2. Seqin sus fabricantes, ofrecen una mayor
precision y repetibilidad, mejor manejo y manio-
brabilidad dentro y fuera del asfalto. Los amorti-
guadores funcionan utilizando valvulas de distri-
bucién montadas dentro del cuerpo principal de
aluminio, lo cual le da diferentes tasas de com-
presion en diferentes posiciones a lo largo del
recorrido. En el interior, dos valvulas de distribu-

camioneta:
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cion proveen la comprensién y el rebote dptimo
para el manejo cotidiano. Para cuando el camino
se pone accidentado, hay una tercera valvula
montada en el piston que incrementa la amorti-
guacion de compresion. Los amortiguadores
delanteros también traen una vélvula extra de
rebote qué detiene el jalon siibito que se siente
cuando la suspension se descomprime por com-
pleto, como en la parte mas alta de un salto, por
ejemplo. De hecho, el recorrido de la suspension
es impresionante: 8.6 pulgadas en el eje delan-
tero y 10 en el trasero.

En resimen, la Chevrolet Colorado ZR2 es
una camioneta todoterrenos ideal para quienes
aman vivir fuera del asfalto. Con una suspensién
de la mds avanzada tecnologia, habra que pro-
barla junto a la Ford Raptor y la Toyota Tacoma
TRD Pro para ver si realmente vive a la altura de
las expectativas que ha levantado. Pero tras ver
el pedigree de Multimatic, no dudamos que sea
algo fenomenal. Eso s, lo bueno no es barato,
pues el precio inicial es de $40,360, el doble que
la Colorado mas sencilla (pero $1,400 menos que
la Tacoma y $10,000 menos que la Raptor).
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MILUSOS
URBANA

NISSAN NV200 COMPACT CARGO 2018

TRANSPORTAR MERCANCIA EN LA CIU-
DAD PUEDE SER UN DOLOR DE CABEZA
Y DE CARTERA, PERO LA CAPACIDAD DE
CARGA DE 123 PIES CUBICOS DE LA
NV200 COMPACT CARGO Y UN EFICIEN-
TE MOTOR, LA HACEN UNA HERRAMIEN-
TO MUY VALIOSA. SI TIENES UN NEGO-
ClO CUYAS NECESIDADES DE CARGA SON
CONTENIDAS Y TUS RUTAS SON PRINCI-
PALMENTE URBANAS, TE CONVIENE
ECHARLE UN VISTAZO A ESTA VAN. »
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de carga era muy sencillo, pues habia
tan pocos modelos en el mercado y eran
tan similares, que prdcticamente sélo tenias que
escoger tu marca favorita. Pero en la (ltimos
afios esto ha cambiado radicalmente; los vehicu-
los son cada vez mas interesantes y la competen-
cia mds dura. Nissan tiene cuatro vans para carga
y pasajeros, pero la que mds aceptacion ha teni-
do entre la gente es la NV200 Compact Cargo.
Esto resulta I6gico cuando consideramos que
tiene una de las dreas de carga mas grandes en
su clase y la confiabilidad “a prueba de balas"
que caracteriza a esta marca japonesa.

Para 2018, el equipamiento estandar de esta
bestseller mejord notablemente, pues ahora
todos los modelos incluyen una cdmara de
reversa, una pantalla de 5 pulgadas, conexion
USB, Bluetooth para llamadas y audio y un asis-

utilitario:
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ubo una época en que comprar una van

tente de mensajes de manos libres. Si bien la
NV200 tiene un interior espacioso y cémodo, el
exterior no es precisamente llamativo, pero no
hay que olvidar que se trata de un vehiculo utili-
tario donde la forma obedece a la funcién. El
tamanio es un arma de doble filo cuando se trata
de un vehiculo de reparto, pues si bien mientras

mds grande sea mas capacidad de carga tendrd,
también serd mds dificil de maniobrar y, normal-
mente, mas combustible utilizard.

La NV200 Compact Cargo hace honor a su
nombre, pues al ser pequefia, es muy fcil mane-
jarla en la ciudad. Ademads, tiene una capacidad
de carga nada despreciable de 122.7 pies cubicos




d—
"l

palet, lo que reduce el tiempo de carga y descar-
ga de mercancia. Ademas, el precio es bastante
atractivo, pues comienza en 21,330 ddlares y
Nissan estd ofreciendo una garantia defensa a
defensa de 5 afios 0 100,000 millas, un punto
bastante interesante que habla de la confianza
que tiene la marca en la calidad de esta van.

DISENO

Las lineas de la NV200 son las de un vehi-
culo altamente utilitario, con la tipica forma
de caja de una van, pero con un cofre ligera-
mente inclinado que le ayuda a obtener
mejores cifras de consumo de combustible.
Ademas, lleva los faros ubicados arriba de la
defensa, lo que los mantiene protegidos de
los golpes. Las defensas practicamente
envuelven a la van, integrdndose bien con el
disefio, especialmente cuando las pides pin-
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tamafio, pues tiene capacidad para llevar un

tadas del mismo color que la carroceria.

La visibilidad es excelente, pues no solo tiene
un alto puesto de mando, sino que las ventanas y
parabrisas son enormes, dejandote libre el pano-
rama para ver todo lo que sucede a tu alrededor.
Un punto fuerte de la NV200 son las puertas late-
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rales corredizas, pues ofrecen un acceso fécil al
area de carga; por supuesto, atras también hay
puertas, de bisagras y asimétricas, cuyo dngulo
de apertura es bastante amplio, para que no te
estorben cuando estés cargando o descargando
mercancia.
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El drea de carga es bastante generosa, pues
a pesar de que la NV200 mide tan solo 188" de
largo, poco mds de la mitad estdn destinadas a
la zona de carga; la altura de casi 74" es la
misma que tienen sus rivales, pero donde
Nissan da la sorpresa es en la altura del piso,
que con 21.2" atrds y 19.2" en los costados, es
una de las mas bajas del mercado, lo cual se
traduce no solo en mds espacio de carga -122.7
pies clbicos, para ser exactos-, sino en mayor
facilidad al momento de meter mercancia.

INTERIOR

La cabina de la NV200 estd bastante bien
lograda para tratarse de un vehiculo utilitario
y la verdad es que resulta sorprendentemen-
te amplio tanto para el conductor como para
el pasajero. Claro, no tiene tanto disefio como
un auto de pasajeros, pero los materiales y
ensamblado son bastante buenos. El espacio-
so interior estd dominado por una consola
central y un cémodo volante de tres brazos.
La posicion de la palanca de cambios es
buena, pero seria mas cémodo que el volante

utilitario:
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pudiera ajustarse, al menos en altura. A su
favor, los asientos tienen un buen tamafio y
son suficientemente cémodos. Ademds, estdn
disponibles una serie de opcionales que hardn
tu vida tras el volante mds amable.

Los controles del sistema de ventilacién

se encuentran en la consola central, al igual
que los del radio doble DIN, todos ellos faci-
les de alcanzar y Iégicamente posicionados,
para que no pierdas tiempo buscandolos. Los
asientos estdn colocados en una posicion
alta, lo que te brinda una excelente visibili-
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dad en todo momento, algo a lo que
también ayudan los grandes espejos
retrovisores. También encontramos
una buena cantidad de compartimen-
tos dtiles, por lo que no tendras ningu-
na queja en este departamento. »)

DEL ABOGADO

JASON MILLER

24 ANOS SIRVIENDO AL TRANSPORTISTA

- ACCIDENTES DE TRAFICO -DUI -
« LESION PERSONAL | - BOLETOS DE TRAFICO




Hay dos versiones disponibles, la S, que es la
de entrada, y la mas equipada, la SV, que lleva
control de crucero, toma de corriente de 12 vol-
tios en la consola central, cierre centralizado
con acceso remoto y espejos calefactados, entre
otras cosas. En cuanto a la sequridad, la NV200
lleva control de estabilidad (ESP), ABS y asisten-
te de frenado con distribuidor electronico de
freno como equipamiento de serie. También de
serie son las bolsas de aire para conductor y
pasajero, con bolsas laterales de cortina dispo-
nibles como opcidn. Ahora que si quieres mds
equipo, la lista de opcionales incluye una cama-
ra de reversa, algo que te hard mucho mas sen-
cilla la vida al estacionarte.

MOTOR Y TRANSMISION

Debajo del cofre, la NV200 estd equipada
con un motor de gasolina de 2.0 litros con 131
HP y 139 Ib-pie, que pasan al piso mediante una
transmision automdtica continuamente varia-
ble. Sin duda, un apartado donde “cojea” un
poco frente a la Ford Transit Connect, que tiene
disponibles dos motores y una caja de seis velo-
cidades. Adn asi, la eficiencia en el consumo de
combustible de la NV200 es bastante impresio-
nante para un vehiculo que no es hibrido, con
consumos declarados de 24 mpg en ciudad, 25
combinado y 26 en carretera. Quizd en un futu-
ro podremos ver el motor diesel que se vende
en Europa desde que se presentd la NV200 en
2009, pero por el momento tendremos que con-
formarnos con este 2.0 litros de gasolina.

MANEJO

A pesar de su apariencia tosca, la NV200 se
nota pequefia tras el volante. La suspension
delantera es McPherson, mientras que la trasera
es de hoja sencilla y resorte. Esta configuracion
se traduce en un viaje bastante comodo, pues es
capaz de absorber las irreqularidades habituales
del camino, manteniendo al minimo la vibracion

en el interior. A pesar de su altura, la NV200 no
se ladea mucho al momento de tomar las curvas,
algo a lo que sin duda contribuye la barra de tor-
sion delantera que une las bases de los amorti-
guadores. La direccion asistida es tan buena
como la de sus rivales, con un manejo preciso y
la dureza justa, ni muy firme ni muy suave.

A pesar de su naturaleza utilitaria, la
Nissan NV200 se bastante moderna respecto a
otras vans de reparto. Pero sin duda mas
importante es que ofrece una de las mayores
areas de carga en su tipo, lo que la hace mas

practica que sus competidoras, un elemento
clave en este segmento. El interior podria ser
mds comodo, pero en general ofrece una
buena ergonomia y la puedes comprar con una
cdmara de reversa, sistema de navegacion con
pantalla tactil de 5.8 pulgadas y radio sateli-
tal, si bien tendrds que desembolsar casi mil
dolares por ellos. Es de destacar el comporta-
miento en el camino, sin duda uno de los mejo-
res que hemos probado en este segmento,
algo que sin duda agradeceran los conducto-
res que se pongan tras el volante.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
* 4 en linea diesel de 5.2 litros con 215 HP y 520 Ib-pie

TRANSMISION
« Allison 2550 automética de 6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Hojas conicas

SUSPENSION TRASERA
* Multihoja
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VIDA UTIL MAS LARGA

¢SABIAS QUE SI VULCANIZAS TUS LLANTAS A TIEMPO ESTA
RESISTIR HASTA CUATRO CICLOS DE VIDA? iCUATRO! ESTO §
SI LO HACES DE LA MANERA ADECUADA, PODRAS AHORRA
MUCHOS DOLARES EN UN RUBRO QUE REPRESENTA EL TER(
ELEVADO PARA CUALQUIER TRANSPORTISTA. »
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a vulcanizacion es un tema que ya hemos

tocado en Transporte Latino, pues es algo

que puede representar importantes aho-
rros para muchos de nuestros lectores. Por eso
ahora profundizaremos un poco mds en el tema,
diciéndote qué debes hacer para iniciar un pro-
grama de vulcanizacion y cémo mantenerte en
él. 'Y es que con la tecnologia actual, es posible
vulcanizar una llanta con el mismo dibujo con el
que salié de la fabrica, por lo cual no deberia
haber mayor variacion en el desempefio.

Ciertamente muchos transportistas miran
la vulcanizacion con cierto escepticismo, o
para decirlo mas claramente, muchos propieta-
rios-operadores simplemente no confian en la
vulcanizacion. Y, como consecuencia, no tienen
un programa coherente de llantas usadas, algo
que muchos expertos catalogan llanamente
como un desperdicio de dinero. Parte del razo-
namiento detrds de la mala fama de la vulcani-
zacion se debe a la creencia de que los “aliga-
tors", que es como llaman en Estados Unidos a
esos pedazos de Ilanta que vemos tirados en la
carretera, provienen de llantas vulcanizadas.

En realidad, cerca del setenta y cinco por cien-
to de ellos provienen de llantas nuevas, dice Mark
Totten, vicepresidente de ventas y mercadotecnia
de los Centros de Servicio de Goodyear. Mas a(in,
las flotas con programas basicos de llantas usa-
das facilmente pueden reducir sus gastos en un
50% en tres de los cuatro ciclos que componen la
vida de una llanta. “Hoy en dia, las llantas nuevas
pueden ser vulcanizadas hasta cuatro veces des-
pués de que el dibujo se termina por primera
vez", dice Totten. El costo de una llanta vulcani-
zada es la mitad que el de una nueva".

Totten dice que las matematicas son simples:
compra una llanta nueva por el precio completo y,
una vez que se desgaste, puedes vulcanizarla por
la mitad del dinero que gastaste originalmente.
""Puedes hacer eso hasta cuatro veces mds", dice.
“Los ahorros son significativos”. La vida de una
llanta debe comenzar en el eje de direccién y,
siempre y cuando la carcasa esté en buen estado,
puede ser vulcanizada para dos ciclos mds en el
eje motriz y uno mds en el remolque.

LO MISMO, PERO MAS BARATO

Harvey Brodsky, quien fungié como director
general de la Asociacion de Vulcanizacién de
Llantas (RTA por sus siglas en inglés) hasta
finales de 2016, afirmaba que el costo de vulca-
nizar una llanta puede ser menor a la mitad del
precio original. Comprar una llanta de un pro-




veedor de primer nivel puede costar aproxima-
damente 500 ddlares -o 2,000 por un juego
completo para un eje con cuatro llantas-. Una
vez que termina la primera vida de una llanta y
se comprueba que la carcasa es durable y no
ha sufrido mayor dafio, puedes vulcanizarla por
200 délares o menos, dice Brodsky.

Por otro lado, Tom Fanning, vicepresidente de
ventas para Norte y Centroamérica en
Continental Tire, dice que vulcanizar ademas
ayuda a consumir menos petréleo y otros recur-
sos naturales que se requieren para fabricar una
llanta de reemplazo; ademds de que reduce el

niimero de llantas que hay en los tiraderos. “Esto
puede ser muy importante para las flotas que
estén interesadas en reducir su huella de carbono

0 que buscan cumplir objetivos ambientales espe-
cificos”, dice Fanning.

Muchas de las llantas vulcanizadas hoy en dia
también se hacen con el ahorro de combustible en
mente. “Con una seleccién cuidadosa, las flotas
no tienen porqué aumentar el bajo indice de resis-
tencia a la rodadura que antes se encontraba solo
en llantas nuevas”, comenta. Las llantas vulcani-
zadas actuales mantienen todas las caracteristi-
cas de una nueva, asequra Totten. ““Puedes crear

exactamente el mismo dibujo que venia original-
mente en una llanta vulcanizada”, menciona. “No
hay absolutamente ninguna degradacion en tér-
minos de desempefio o eficiencia cuando utilizas
llantas vulcanizadas”.

Brodsky es conocido como ““The Preacher”
(EI Predicador) porque es muy apasionado y
expresivo cuando habla sobre el valor de vulca-
nizar llantas en la industria del transporte y su
incesante camparia para convencer a los pro-
pietarios-operadores de que les den una opor-
tunidad. De hecho, si has estado manejando de
noche escuchando el radio, hay una buena posi-
bilidad de que hayas oido a Brodsky y su carac-
teristico acento de Filadelfia pidiendo a los
camioneros que reconsideren lo que creen que
saben sobre las llantas vulcanizadas y que le
den una oportunidad como un opcién en su
negocio. “No hay una sola flota grande en este
pais que no utilice llantas vulcanizadas”, dice
Brodsky. “'Esta es una leccién que los propieta-
rios-operadores necesitan comprender. Si eres
un propietario-operador, sequramente estds
trabajando duro para vivir. Cada centavo cuen-
ta, y por eso es que los propietarios-operadores
entienden mejor que nadie la importancia de
ahorrar dinero. Cada ddlar ahorrado en su nego-
cio va directamente a las ganancias”. »)»
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QUE
HACER

Todo esto suena muy bien pero sequramente
te estards preguntando cmo iniciar con un pro-
grama de vulcanizacion para tus llantas usadas.
Por eso te daremos algunos consejos para
hacerte la vida mds fécil y que ahorres miles de
ddlares durante la vida dtil de tus llantas.

1. Asdciate con un vendedor de llantas de pri-
mera calidad y servicio completo. Esto te ayudard
a asequrar que tienes productos confiables y el
soporte de una garantia. Encuentra un vulcaniza-
dor confiable. La RTA puede darte una lista de vul-
canizadores con buena reputacion en tu zona. De
manera alterna, los principales fabricantes de
Ilantas tienen sus propios programas de vulcani-
zacién que te garantizan que recibirds vulcaniza-
das las mismas llantas que compraste y no otras.
Toma el tiempo necesario para conocer las insta-
laciones y juzgar la calidad de los procesos.

2. Compra las mejores llantas que puedas
pagar. Los fabricantes de llantas de primer nivel
disefian sus llantas para que duren varios ciclos.

3. Monitorea la profundidad del dibujo cons-
tantemente. Las llantas de direccion deberan
ser vulcanizadas cuando la profundidad del dibu-
jo llegue a 6/32avos, y las de traccion y de
remolque a 5/35avos. El potencial para dafiar
una llanta haciéndola no apta para ser vulcaniza-
da aumenta cuando la profundidad del dibujo es
menor a 4/32avos sin importar la posicion.

4. Apégate a tu plan de mantenimiento de
Ilantas. Asumiendo que una llanta no esta dafia-
da, no es poco comiin que un propietario-opera-
dor vulcanice una llanta motriz dos veces, obte-
niendo tres ciclos de vida en esa posicion, y
luego haga una final para utilizarla en los ejes
de remolque. Los ahorros pueden ser de hasta
900 ddlares cada vez que eliges vulcanizar en
lugar de comprar “zapatos nuevos” para tu
camion; esto representa ahorros de entre 2,700
por llanta, o mas de 10,000 por un juego de cua-
tro. Lleva registros escritos de cada llanta por
niimero de serie con fechas de compra, vulcani-
zacion y posicion.

5. Considera unirte a la Asociacion de
Vulcanizacion de Llantas. Los miembros pueden
“brincar” al frente de la linea para vulcanizado,
montaje y balanceo. El tiempo habitual de entre-
ga es de dos dias, pero es posible obtener un ser-
vicio para el mismo dia.

neumatico:
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BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con mas de 33 afios
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 dolares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
a crecer y manejar su negocio

Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis
y sin compromiso.
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TRANSPORTA HAZMAT *\

COMO OBTENER LA

AUTORIZACION PARA'
TRANSPORTE DE
MATERIALES PELIGRO

TRANSPORTA HAZMAT

SI'BIEN LA LICENCIA DE MANEJO COMERCIAL TE DA
PERMISO DE ARRASTRAR MUGHISIMAS COSAS, HAY
CIERTAS SUSTANCIAS CON MAYORES RESTRICCIONES.
POR ELLO, SI ESTAS INTERESADO EN CONSEGUIR LA
AUTORIZACION PARA TRANSPORTE DE MATERIALES
PELIGROSOS DE LA ADMINISTRACION DE SEGURIDAD
EN EL TRANSPORTE, ESTE ARTICULO TE INTERESA.3
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por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

| Programa para la Evaluacién de

Amenazas por el Transporte de

Materiales Peligrosos (HTAP) de Ila
Administracion de Sequridad en el Transporte
hace un poco mds complicado el manejo de este
tipo de materiales, pero no imposible. En este
articulo te diremos qué necesitas, donde y cémo
puedes certificarte para que ruedes sequro y sin
problemas. Esta nueva normativa se aplica a
todo conductor con licencia comercial emitida
por un estado (CDL) que quiera obtener, renovar

o transferir su Autorizacion de Materiales
Peligrosos (HME por sus siglas en inglés).

El HPAT fue implementado para cumplir
los requerimientos del Patriot Act, la cual
prohibe a los estados emitir licencias para
transportar materiales peligrosos a menos
de que exista una determinacion de que el
conductor no representa una amenaza a la
sequridad; para lo cual se hacen bisquedas
en bases de datos internacionales sobre
antecedentes penales y el estatus legal del
conductor.

Lo primero que tienes que hacer es aplicar

para una evaluacion con la TSA al menos 30
dias antes de que se venza tu CDL. Las aplica-
ciones se pueden realizar por internet progra-
mando una cita en el sitio de la TSA
(www.tsa.gov) o por teléfono al (855) 347-8371
de lunes a viernes de 8am a 10pm EST. Hay
algunos estados que no participan en este pro-
grama por tener su propio sistema de certifica-
cién sobre el transporte de materiales peligro-
sos (HazMat); si tu licencia fue emitida en
Florida, Kentucky, Maryland, Mississippi, Nueva
York, Pensilvania, Texas, Virginia o Wisconsin,
visita el sitio que te indicamos.



¢EN QUE CONSISTE?

Basicamente, se trata de aplicar para
adquirir, renovar o transferir tu CDL bajo las
nuevas normas de la TSA, lo cual implica que
la agencia hard basicamente tres cosas:

1. Revisar tus antecedentes penales en la
base de datos del FBI con tus huellas digitales.

2. Hacer una revision sobre aspectos de
inteligencia.

3. Revisar tu estatus migratorio.

Para cumplir con estos tramites, serd nece-
sario que hagas tu aplicacion por internet o en
persona, donde te serd informado a qué lugar

deberas acudir para que tomen tus huellas digi-
tales a un Centro de Inscripcion. Cuando vayas,
tendrds que revisar y firmar tu aplicacion, dejar
que tomen tus huellas y pagar 86.50 délares (0
$67, si tienes una Credencial de Identificacion de
Trabajador de Transporte). El plazo para que la
TSA responda a tu aplicacion es de 30 dias.

FORMAS DE
PAGO AUTORIZADAS

No todas las formas de pago son vdlidas para
cubrir la cuota de aplicacion. Las tnicas aceptadas
mientras completas tu aplicacién electrénica son

in Ranawing?

Transpaeation
Security
Adninisration

Prograns | TRA P | Apply

Saves you Time and Stress.

Sty - ulé - Aurlonat Dafonustios Bicuiptus lufmatio

PRINACY ACT STATEMENT

=

tarjeta de crédito o eCheck. También puedes pre-
sentar un money order a nombre de Integrated
Biometric Technology cuando acudas a un Centro
de Inscripcion a que tomen tus huellas dactilares.

DOCUMENTOS |
DE IDENTIFICACION

Cuando tomen tus huellas, deberds identifi-
carte utilizando un documento con fotografia
expedido por el gobierno de Estados Unidos.
Existen dos tipos, primarios y secundarios; de los
primeros solo necesitas presentar uno, pero de
los sequndos deberds presentar D0S.)»»

TRANSPORTE LATINO | AGOSTO DE 2018




DOCUMENTOS PRIMARIOS *
1. Pasaporte de los Estados Unidos

2. Documento de la Marina Mercante (MMD)
que acredite ciudadania estadounidense.

3. Tarjeta Free and Secure Trade (FAST)
4, Tarjeta NEXUS

5. Tarjeta Secure Electronic Network for
Travelers Rapid Inspection (SENTRI)

6. Licencia de conducir Enhanced
Driver’s Licence (EDL)

7. Tarjeta Enhanced
Tribal Card (ETC)

8. Tarjeta de Residencia Permanente (I-551)

9. Pasaporte extranjero y Visa con aplica-
cion para la I-551

10. Permiso de Re-entrada (I-327)
*Todos deberan estar vigentes

DOCUMENTOS SECUNDARIOS
1. Certificado de Ciudadania (N-560 o 561)

2. Certificado de Naturalizacion (N-550 o 570)

3. Tarjeta de Identificacion de Ciudadania
(1179 or 1-197)

4. Pasaporte de los Estados Unidos vencido
(con menos de 12 meses de vencimiento)

5. Reporte Consular de Nacimiento en el
Extranjero (FS-240)

6. Certificacion del Reporte Consular de
Nacimiento en el Extranjero (DS-1350 or FS-545)

7. Licencia de conducir vigente de un
Estado o territorio de los Estados Unidos

8. Tarjeta de identificacidn vigente de un
Estado o territorio de los Estados Unidos con
logotipo o sello oficial de una Agencias Estatal.

9, Original o copia certificada de Certificado

de nacimiento emitido por un Estado, conda-

do, autoridad municipal o un territorio de los
Estados Unidos con sello oficial.

10. Tarjeta de registro como votante.

11. Tarjeta de identificacion del ejército
norteamericano o tarjeta de identifica-
cion de retirado militar.

12. Tarjeta de dependiente del
Ejército norteamericano.

13. Documento de identifica-
cion como Nativo Americano
(con fotografia)

14. Tarjeta de la sequridad
social de Estados Unidos

15. Documentos de
baja del ejército
norteamericano
(DD-214)

16. Tarjeta médica del
Departamento de
Transporte (DOT)

17. Certificado de matrimonio esta-
dounidense

18. Licencia vigente de la Marina Mercante
con sello oficial en alto relieve o una copia
certificada.

19. Credencial vigente de trabajador del
Department of Homeland Security (DHS) /
Transportation Security Administration (TSA)
o Transportation Worker Identification
Credential (TWIC)

20. Credencial vigente de la Marina
Mercante (MMC)
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COMO HACER UN PRESUPUESTO

APRENDER COMO CREAR UN PRESUPUESTO PARA UN CAMIONERO ES UN PROCESO DE 7 PASOS QUE ESTA-
BLECE UN PLAN PRESUPUESTARIO REALISTA, Y ES ALGO QUE RESULTA MUY IMPORTANTE PARA TENER UNA
IDEA CLARA DE A DONDE SE VAN LOS RECURSOS DE TU EMPRESA. MUCHA GENTE SE SIENTE INCOMODA
CUANDO SE TRATA DE REALIZAR UN PRESUPUESTO Y ES UN TERMINO QUE SEGURO HA CAUSADO MAS DE
UNA PELEA ENTRE LA GENTE CASADA; PERO ES IMPORTANTE TENER EN CUENTA QUE UN PRESUPUESTO TE
PERMITE TOMAR EL CONTROL DE TU DINERO EN LUGAR DE QUE ESTE TE CONTROLE A Tl. »
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encionamos esto porque tenemos un
M vinculo emocional con el dinero.

Cuando lo gastamos en cosas que que-
remos, nos hace sentir bien. Pero cuando gasta-
mos dinero que sabemos que no deberiamos,
puede generar sentimientos de ansiedad, enojo
y depresion. Crear un presupuesto nos permite
hacer un plan de dénde queremos gastar el dine-
ro. Es el mapa que todo camionero debe utilizar
para maximizar el impacto de cada sueldo.

1. CONOCE TUS
HABITOS DE GASTO

El primer paso para crear este mapa que
te permitira gastar responsablemente tu
dinero (y ahorrar), es analizar cémo, dénde y
en qué has gastado dinero en los Gltimos 30
dias. Durante un mes, lleva un registro de
cada dodlar que gastes. puedes empezar reu-
niendo todos tus estados de cuenta, facturas
de servicios y recibos. Toma nota de cada
gasto, por pequefio que sea, para que puedas
recordar en qué has gastado dinero.

2. HAZ UNA LISTA DE GASTOS

Ahora es momento de crear un presupuesto
es hacer una lista de todos tus gastos mensua-
les, para lo cual te van a resultar muy (tiles
todas las facturas y recibos que reuniste en el

Al
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primer paso. Trata de tomar en cuenta hasta el
(itimo délar gastado de modo que tengas una
imagen muy clara de tus habitos de gasto.

3. CATEGORIZA
LA LISTA DE GASTOS

Para el cuarto paso necesitas dividir la
lista de gastos que acabas de hacer en dos

74
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categorias: fijos y variables. los gastos fijos
son aquellos que ocurren de manera regular
cada mes por el mismo monto, por ejemplo la
renta de la oficina, el pago del camion o el
servicio de internet. Los gastos variables,
como su nombre lo indica, cambian de mes a
mes; ejemplos de ellos son el combustible,
comidas, mantenimiento, etc.»»
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4. DETERMINA
TU SUELDO NETO

La siguiente etapa en el proceso presu-
puestario es determinar tu sueldo neto men-
sual. Utiliza comprobantes de pago para cal-
cularlo y no olvides descontar los impuestos.
Recuerda que este es el dinero que ingresas
después de que los impuestos federales,
estatales y locales han sido descontados de
tu paga. No olvides anotar todos tus ingre-
sos. Si tienes un compaiiero de departamen-
to que te paga renta o un trabajo fijo los fines
de semana, incldyelo entre tus ingresos.

5. ANALIZA TUS GASTOS

Ya que tienes una imagen clara de tus
hdbitos de gasto, es momento de analizarlos
y hacer ajustes. si gastas mds dinero del que
ganas en un mes cualquiera, necesitas revi-
sar tus habitos de gasto y probablemente

tengas que tomar decisiones dificiles. Lo pri-
mero que debes revisar son los gastos dis-
crecionales en cosas que no necesitas, como
comer en restaurantes cuatro veces a la
semana. Si gastas $500 mensuales en res-
taurantes, reduce esa cantidad a $250 y pre-

76

para comidas en casa para ahorrar dinero.
Conforme hagas ajustes, pregintate "équé
realmente necesito y en qué puedo gastar
menos?". Crear un presupuesto con el que
puedas vivir te tomard algo de trabajo y dis-
ciplina.»?



THE ALL-NEW BOLT C-SPEC AND NEW 2015 BOLTS.

With three breakout models, the Bolt represents a new age of freedom crusaders. Its compact, raw bobber design and powerful 942cc V-Twin is the perfect union
of old-school style and modern urban performance. The Bolt R-Spec adds piggyback shocks plus textured seat. And the all-new Bolt C-Spec features café racer
styling, sporty clip-ons and a solo seat. Throw in an endless array of Star Custom Accessories, and you've got the ultimate expression of true freedom.
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6. SUMA LOS
GASTOS E INGRESOS

Llegd la hora de sacar la calculadora y
hacer la cuenta de todos los gastos en cada
categoria. También debes calcular el total de
tus ingresos. El objetivo es asequrarte de que
tus gastos no son mayores a tus ingresos.
También te deberia permitir crear una canti-
dad para ahorrar cada mes. Un presupuesto
balanceado crea un mapa saludable para tu
bienestar financiero.

7. REVISA EL PLAN CADA MES

Lo ltimo que tienes que hacer es revisar
tus objetivos presupuestales cada 30 dias. Tu
presupuesto es algo tnico que funciona sola-
mente para ti. La vida cambia a lo largo del
tiempo, y también los gastos (¢quizd un

finanzas:
78

nuevo miembro en la familia?). Al revisar cui-
dadosamente tu situacion financiera cada
mes puedes hacer ajustes cada que sea nece-
sario.

Utilizar un presupuesto es algo obliga-
torio para tomar el control de tu dinero y
tu éxito Financiero. Al entender ddnde
has gastado dinero en el pasado y cudles
son tus obligaciones actuales, puedes pla-
near para el futuro. Un presupuesto es un
mapa que te ayudard a gastar tu dinero
inteligentemente y crearlo te ayudara a
eliminar malos habitos de gasto. Tu deter-
minas donde y cudnto dinero vas a gastar.
Hacer pequeiias mejoras a la forma en la
que gastas el dinero te pone en el camino
correcto para tener éxito financiero en el
futuro.
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Asegurate de tener un ejemplar de tu
revista Transporte Latino todos los
meses, recibiendola en la comodidad
de tu casa, solo tienes que llenar el
formulario. Lo mejor de todo, es que
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ALIMENTOS SALUDABLES

NO DEJES QUE LAS PRISAS TE HAGAN DESCUIDAR TU ALIMENTACION. DARLE A
TU CUERPO COMBUSTIBLE DE BUENA CALIDAD ES CRUCIAL PARA ESTAR SANO Y
SENTIRTE ALERTA CUANDO MANEJAS. POR ESO, ESTE MES TE PRESENTAMOS
UNA LISTA DE ALIMENTOS QUE TE HARAN MUCHO BIEN. »
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levar una dieta balanceada cuando vives
en la carretera puede resultar un desafio
mds complicado que manejar un camién
de 18 ruedas, especialmente en lo que se refie-
re a las colaciones. Los horarios apretados,
estar lejos de casa y la dificultad de encontrar
lugares para comprar comida sana son factores
que no ayudan a llevar una buena alimentacién.

Por ello, salir de casa bien “armado” con ali-
mentos sanos puede ser una excelente opcion;
no solo porque es mds barato, sino porque
sabes exactamente qué hay en tu comida y te
evitas la complicacion de buscarla cuando estds
en tu ruta. Aunque si ya tienes una idea de lo
que constituye un snack saludable, podrds
encontrar muchas opciones en tiendas como
Walmart, Target, etc. No es dificil.

Las comidas densas en nutrientes son una
alternativa muy inteligente para el camione-
ro profesional. Los bocadillos saludables pue-
den ser comidas simples. Solo es cuestion de

elegir los alimentos adecuados. Por eso, este
mes te presentamos una lista con algunas
ideas de colaciones sanas que requieren
poca o ninguna preparacion. ildeales para un

camionero ocupado!

1. VEGETALES. No hay nada mejor para
tu cuerpo que verduras crudas. Apio, zanaho-
rias, calabacines, brécoli o pepino con una
pequefia cantidad de mantequilla de mani,
almendra o de cualquier otra nuez. Nada mds
no te pases con éstas, porque las nueces tie-
nen mucha grasa saturada. Lo bueno es que
puedes comer tantos vegetales como quie-
ras, para casi todo el mundo son comidas
libres.

Gudrdalas en bolsas ziploc o en contene-
dores de plastico; si puedes, empaca la man-
tequilla de nuez en porciones para que te sea
mds facil controlar la cantidad que comes. Un
consejo, no elijas los alimentos bajos en az(-
car o grasa, generalmente son bajos en algu-
no de estos dos, pero tienen algtn otro ingre-



MAS TIPS SALUDABLES

Al elegir alimentos cargados de nutrientes, obtienes un mayor valor por tu comida, al tiempo que le das a tu
cuerpo lo que necesita para mantenerse saludable; esto te da energia y fuerza, en lugar de quitarte energia y

hacerte sentir cansado.

TEN A LA MANO SNACKS SALUDABLES Y RICOS.
Lleva contigo bocadillos que sean faciles de almacenar y que no se echen a perder facilmente, de modo que puedas

evitar los antojos de comida chatarra.

Siempre lleva contigo proteina en polvo, es una excelente manera de obtener nutrientes cuando tienes

poco tiempo o cuando necesitas un boost de energia.

Una buena nutricidn te ayuda a concentrarte y estar enfocado, lo cual es muy importante cuando estds al volan-
te. Si, requiere de un poco de planeacidn, pero hacerlo no es dificil y tu cuerpo (y cartera) te lo agradeceran.

diente que no es bueno para ti.

2. HUMMUS. Si lo acompafias con vegetales,
tienes una excelente fuente de proteina y fibra.
Puedes comprar humus en casi todas las tiendas
de comida o incluso hacer el tuyo en casa.

Solamente tienes que triturar lequminosas: gar-
banzo, frijol negro, alubias... Luego afiade un
poco de aceite de oliva para hacer la mezcla mds
suave, comino, jugo de limdn, ajo y un poco de
sal. Excelente y muy nutritiva opcién. »»

TRANSPORTE LATINO | AGOSTO D8



3. FRUTA FRESCA. Las manzanas, peras 0
fruta picada viajan bien. Puedes comprar tazas
de fruta, pero asegurate de que no vengan con
miel. No necesitas la azicar extra. Las moras
de todo tipo son muy nutritivas. El melén es
una gran fuente de aqua de calidad. Consejo:

come fruta fresca o seca con el estémago
vacio para una mejor digestion.

4. FRUTA SECA. Esta es una buena
opcion porque no se echa a perder, pero
debes limitar tu ingesta porque tiene mucha
azlcar. Las mejores opciones son manzanas,

chabacanos o datiles. No olvides que no
debes excederte con la fruta, ni seca ni fres-
ca, pues eleva tu nivel de az(icar en la sangre.

5. NUECES Y SEMILLAS. Lo indicado es
comer un pufiado de nueces: de Brasil, de la
India, almendras, avellanas. Preferentemente
sin sal. Si quieres sabor, que sean tostadas.
Las semillas de calabaza y girasol tienen
mucho zinc, algo muy bueno para los hom-
bres. Consejo: Si bien son nutritivas, las nue-
ces son altas en grasa, por lo cual no debes
abusar. Tampoco son faciles de digerir.

6. MEZCLA DE FRUTOS SECOS CASE-
RA. Elige tus nueces y semillas favoritas.
Afiade algunos arandanos secos o chispas de
chocolate si quieres un toque dulce; pedazos
de coco orgdnico son una gran adicién a esta



mezcla. Es excelente para un boost de prote-
ina a cualquier hora del dia, solo cuida que no
se te pasen los ingredientes dulces.

7. QUESO. Pequefias porciones de queso o
queso en hebras estan llenas de proteina, pero es
importante cuidar el tamafio, porque suelen ser
altos en grasa y sal, no mds de tus dedos indice y

8. HUEVO DURO. Compra los huevos de
mejor calidad que puedas encontrar. Estdn llenos
de proteina y vitaminas. Pélalos después de her-
virlos y empacalos en algo rigido para proteger-
los. Refrigéralos para que no se echen a perder.

9. TARTAS DE ARROZ. Con mantequilla
de alguna nuez y un poco de manzana son un

W—'

medio. bocadillo delicioso y muy nutritivo. »»
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10. JERKY. Elige variedades de carne
seca sin nitratos ni otros aditivos, puede ser
un buen snack si llevas prisa.

11. MUFFINS. Es mejor hacerlos en casa
con un poco de mantequilla de nuez o queso,
porque los que venden en tiendas son altos
en aceites poco saludables y azlcar. Si los
haces en tu casa, afiade avena, semillas,
pasas y algunas nueces para incrementar la
proteina y los beneficios.

12. YOGURT GRIEGO. Preferentemente
elige el natural y fijate que no tenga azdcar
afiadida, pues hay marcas increiblemente dul-
ces. Si necesitas que sepa dulce, acompafialo
con un poco de fruta -moras azules, por ejem-
plo-. El yogurt griego tiene el doble de prote-
fna que uno reqular, es decir, de 8 a 10 gramos
en una racion. La proteina, por cierto, te
ayuda a sentirte satisfecho por mas tiempo.

13. QUESO COTTAGE. Una racion de este
queso tiene hasta 14 gramos de proteina y es
baja en grasa. La porcion recomendada es de
unas dos cucharadas. Pero no te excedas
porque suele tener mucho sodio.

14. BEBIDAS PROTEICAS. Una sola de
estas bebidas puede darte muchos nutrien-
tes y puede tener hasta 27 gramos de prote-
ina... alrededor de la mitad de la ingesta dia-
ria para un hombre adulto promedio. Son una
manera rapida y econdémica de afiadir vitami-
nas y minerales a tu dieta, especialmente

88

para esos momentos de prisa.

15. BARRAS DE PROTEINA. Estas barras
Puedes encontrarlas en tiendas de alimentos o
naturistas, o incluso puedes hacerlas ti mismo.
0jo, no todas las barras de proteina son igua-
les. pueden ser muy altas en grasa y azlicar, asi
que asegurate de leer la etiqueta.
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x power is $1.2 trillion households are concentrated Hispanics speak Spanish and

in Los Angeles, New York, nearly half of the total popu-
: * 27.7 is the median age Houston, Miami and Chicago lation are at ease with the
of the Hispanic population English Language.
in 2008. This compared with « Hispanics are now the nation’s
36.8 years for the population second largest consumer market
as a whole. after white non-Hispanics.
INFO: 1.888.628.2188 -  CONTACT: Publisher@arbolpublishing.com ARB

880 West First St. Suite #310 Los Angeles CA, 90012 PUBLISH |1



STAR ELUDER

YAMAHA ESTA LISTA PARA PELEAR A MUERTE EN EL SEGMENTO DE LAS BAGGERS.
LA STAR ELUDER ES UNA MOTO CON UN DISENO ATREVIDO, UN MOTOR POTENTE Y
UNA SOFISTICADA ELECTRONICA QUE LA HACE SEGURA EN EL CAMINO. Sf, ES UNA
MARCA EXTRANJERA INCURSIONANDO EN UN NICHO 100% NORTEAMERICANO, PERO
TIENE MUY BUENOS ARGUMENTOS.
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ace no mucho tiempo, las motos de
H viaje eran la quinta maravilla y las
marcas dedicaban buena parte de
sus recursos a publicitar sus mdquinas mds
equipadas. Pero de un tiempo a la fecha, el
mercado ha pedido otro tipo de motos, unas
menos equipadas, mejor conocidas como
baggers. Estas monturas son un invento
completamente norteamericano y basica-
mente se trata de motos de viaje que son
sometidas a dieta quitandoles el equipa-
miento excesivo.
Como deciamos, las baggers surgieron
sobre motos Harley-Davidson, pero eso

no quiere decir que hoy en dia solo las
hagan marcas locales. A finales del afio
BMW lanzd la K 1600 B -creada a partir de
la legendaria K 1600 GT- y poco tiempo
después Yamaha hizo lo propio con la
Star Eluder, una motocicleta basada en la

Star Venture -una delicia para viajes lar-
gos por carretera- y que llega con una
imagen muy robusta, un parabrisas recor-
tado y una parte posterior que se ve muy
limpia sin el badl que va detrds del pasa-
jero.



DISENO

Yamaha no se Anduvo con medias tintas y
presenta un disefio que se sumerge por comple-
to en el mundo bagger. &Y por qué no hacerlo? La
Venture es la plataforma perfecta sobre la cual
comenzar a construir -o deconstruir, mejor
dicho-: un carenado que recuerda a las branquias
de un tiburdn con cuatro (icuatro!) faros y un
parabrisas recortado. El peso del disefio recae
completamente en el frente de la moto debido al
enorme carenado y a la ausencia de contrapesos
en la parte trasera, que queda practicamente
libre al no llevar un badl superior. Lo dnico que
balancea un poco las lineas son las maletas duras
que van debajo de las manijas para el pasajero,
cuyo asiento es muy amplio. »»

~ MOTOR TANQUE

o m

(e}
V-twin de 1,584 con 76 HP y 126 Ib-pie 6.6 galones = g
TRANSMISION PRECIO ;_"", m
6 velocidades, por correa dentada $22,499 % ;l
SUSPENSION il
Horquilla de 46 mm y monoamortiguador m
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Para acentuar el sabor custom que tenian las
baggers originalmente, Yamaha decidi pintar de
negro varias piezas de la Star Eluder, como el sis-
tema de escape, el motor y practicamente todo
el generoso panel de instrumentos. Por supues-
to, el que la moto esté menos equipada que una
de viaje no quiere decir que renuncie a todas las
comodidades, por eso es que lleva un sistema de
infotenimiento como equipamiento de serie con
todo y una pantalla tdctil de 7 pulgadas.

ALMA VIAJERA

Si bien las baggers son motos con menos equi-
pamiento en busca de un look diferente, esto no
quiere decir que en el fondo dejen de ser motos
de viaje. Con este fin, la Star Eluder “cuelga” el
bastidor de acero y subchasis de aluminio en una
suspension compuesta por una horquilla de 46
mm al frente y un amortiguador de gas detras,
ambos requlables en compresion y precarga.

Todas las motos de este tipo suelen tener
algun tipo de ABS como equipamiento de serie,
pero Yamaha va un paso mds alla con una carac-
teristica que afiade una capa extra de sequridad
al distribuir automaticamente la potencia de
frenado entre ambos ejes, de modo que la moto
se mantenga lo mds horizontal posible durante
una frenada. El sistema de freno, por cierto, se
compone de dos discos de 298 mm adelante y
uno de 320 mm atras.

Si bien la Eluder no tiene una suspension tan
sofisticada como la de BMW -requlable automa-
tica o dindmicamente-, si tiene lo necesario
para una moto de estas caracteristicas. En
otras palabras, se trata de una moto de viaje en
toda la extension de la palabra, aungue para
quienes saben viajar muy ligero, pues clara-
mente tiene una menor capacidad de equipaje.

MOTOR

La receta en el segmento de las baggers es
clara: si quieres venderlas en Estados Unidos,
mds te vale equiparalas con un V-twin. Y eso fue
justamente lo que hizo Yamaha con la Star
Eluder, que lleva un generoso propulsor de
1,854 cc (113 pulgadas cdbicas) que, ademds, va
acompafiado de una sarta de ayudas electrdni-
cas -algo donde Harley e Indian, las marcas
locales, se quedan muy atras-.

SI hay algo que nos qusta presumir a los
hombres, son los niimeros de nuestros motores
y en ese departamento la Eluder presume 76
caballos de fuerza y un impresionante torque de
126 libras-pie, suficiente para circular con el
motor totalmente relajado a 75 millas por hora a
tan solo 2,750 revoluciones por minuto. Los

componentes son de primer nivel: acelerador
ride-by-wire para una entrega de potencia muy
controlada, modos de manejo con el sistema D-
Mode, embrague deslizante, control de traccidn
y, por supuesto, control de crucero. Todo para
crear un vehiculo bastante sequro a pesar de sus
formidables 875 libras de peso.

En cuanto al precio, la Yamaha Star Eluder
evidentemente estd lejos de ser una moto ase-
quible. Este segmento, justo por debajo de las
motos de viaje, es donde las marcas obtienen una
buena tajada. La Eluder tiene un precio inicial de

$22,499, el cual la coloca como una de las mejo-
res en cuestion costo-beneficio, pues es al
menos mil délares mds barata que algunas riva-
les como la Indian Dark Horse o la BMW K 1600 B.

Claro, es casi $1,000 mas cara que la Road
Glide de Harley-Davidson, pero ofrece una mejor
electronica que la hace una moto mds sequra. En
otras palabras, en estos casos el precio no es un
factor decisivo de compra y solo el tiempo dira
qué tanto éxito lograra la Yamaha Star Eluder. Sin
embargo, tiene todo lo necesario para colocarse
al frente del pelotdn de las baggers.
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TWO NEW STARS. ENDLESS JOUR EYS

Whether your idea of the ultimate two-wheel journey is a transcontinental expedltlon across North America or a morning
ride across city lines, we've got you covered. The all-new Venture™ takes long-distance touring to a whole new stratosphere
of handling, comfort, performance and cutting-edge infotainment technology. While the all-new Eluder™ single-handedly
redefines the bagger class with more agile handling, comfort, power, innovation and style than ever. Either way, if you're
ready to journey further, you've come to the right place.

YamahaMotorsports.com

YAMAHA

ef, » YamahaMotorsports.com
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XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.
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PRESENTANDO

LA

LA TOTALMENTE NUEVA
2018 CHEVROLET
TRAVERSE.

SOLO ES UN VEHICULO FAMILIAR CUANDO LLEVAS A LA FAMILIA

Si eres un amante del desempefio, la totalmente nueva 2018 Chevrolet Traverse
es para ti. Su disefio nuevo e impactante ofrece mas espacio que nunca para
tus pasajeros y para tu carga. El chasis de la Traverse cuenta con una
plataforma nueva que es mas rigida y casi 300 lbs. mas ligera para dar una
mejor respuesta y mayor rendimiento de combustible!, gracias a su motor
DOHC V6 de 3.6L con 310 caballos de fuerza estandar. El nuevo equipo de
seguridad disponible es lo tiltimo en tecnologia. Pero esto es sdlo el comienzo,
sigue leyendo para conocerla mas a fondo.

FIND ROADS

DISFRUTA LAVISTA

A TII Al RENENNDR
Ml .._,i .“\L..L".i_L.'LL)L;t‘!.

Tecnologia que te ayuda a ver hacia a
donde vas.

Los nuevos faros delanteros LED D-Optic™
disponibles de alta potencia permiten una
iluminacion de alto rendimiento. Ademas,
el sistema Surround Vision dispone de
cuatro cimaras que te permiten visibilidad
panoramica al maniobrar en espacios
reducidos a bajas velocidades. Un espejo
retrovisor con camara trasera ofrece una
vista mas amplia y menos obstruida que
unretrovisor tradicional para ayudarte

a conducir, cambiar de carril y observar
vehiculos y condiciones de trafico.



UN LOOK NUEVO LO SABEMOS

EIMPACTANTE NECESITASTUE .

Un diserfio completamente nuevo. Hay lugar para todos y todo.

Enun mundo donde tantos vehiculos se parecen entre si, la 2018 Traverse La Traverse tiene ocho asientos,* con mas espacio para los pasajeros
esuna SUV con un disefio més fresco y funcional. La nueva Traverse es que la 2017 Ford Explorer, la Honda Pilot y la Toyota Highlander.
mas larga que su predecesora; la distancia entre los ejes de las llantas También ofrece un asiento trasero Smart Slide® mejorado que te
aumento 2 pulgadas, contribuyendo a un mayor volumen interior y permite facil acceso a la tercera fila de asientos. Por si fuera poco,
permitiendo que la apertura de la puerta trasera sea més grande para la Traverse cuenta con el mayor espacio de carga en su clase,

poder entrar y salir facilmente. La versién High Country esta bien el cual es 16.5 pies clibicos mas grande que el de la Explorer.**
equipada con las superficies de los asientos en cuero Marrén Loft, acentos Los modelos High Country vienen con una tercera fila plegable
demicrofibra, rines de 20 pulgadas, asientos delanteros con ventilacion, motorizada. Hay un compartimiento trasero oculto debajo del piso
techo corredizo doble SkyScape® con 2 paneles y traccién en las cuatro con 10 pulgadas de profundidad, casi tres veces mas amplio que en
ruedas estindar. Ademas, hay una nueva version RS toda negra y una el modelo anterior. ;Vienes cargando bolsas? La compuerta trasera
nueva Redline Edition disponible en cuatro colores exteriores con acentos manos libres disponible se abre pasando el pie por encima de unlogo
rojos y rines de aluminio negro. de Chevy proyectado al suelo.

FUNCIONES PRINCIPALES DE TRAVERSE SELECTOR DE MODO DE
TRACCION.

Funcion 2018 Traverse
Espacio de Carga Maximo (Se espera que sea el mejor en su clase’) 98.2 Pies Cabicos* Selecciona la traccién indicada para las condiciones.
Espacio de Carga Detrés dela Tercera Fila 23 Pies Cibicost Esta funcién avanzada te permite ajustar el desemperio de tu

vehiculo en superficies dificiles como nieve, hielo y grava —
Asiento Smart Slide mejorado (Inclinacidn/Espacio entre asientos/Deslizamiento) ESTANDAR en todas!as versiones todo conuna simple rotacion del selector en la consola. Hay
I configuraciones para AWD intercambiable (al estar equipado),

! Faros delanteros LED D-Optic ESTANDAR enpremier/High Country 4x4/Nieve, Todo Terreno y Remolque/Arrastre.
! Wi-Fi 46 LTE integrado® (3 meses o 3 GBY) | ESTANDAR entodaslasversiones
‘ Tecnologfa Teen Driver ESTANDAR entodas s versiones

Rear Seat Reminder’ ESTANDAR entodeslas vrsiones

1Estimado segun la EPA de 18 MPG en ciudad/27 en carretera para FWD y 17 MPG en cludad/25 en carretera para AWD con motor V6

de 3.6L. Estimada segin la EPA de 20 MPG en ciudad/26 en carretera para motor turbode 2.0L. 2 Esténdaren Ly LS. Disponible enLT. T
RS, Premier y High Country ofrecen espacio para 7. 3 Basado en informacién competitiva disponible de modelos 2017. 4 Capacidad de

carga limitada por peso y distribucidn. § Requiere un dispositive mavil compatible y un plan de servicio y dates activo de OnStar. El EHE\,RD LE'- 4 o i

servicio 4G LTE estd disponible en mercados selectos. Visita onstar.com para ver los detalles y limitaciones del sistema. Planes de datos —
proporcionadas por AT&T. 6 Lo que ocurra primera. 7 No detecta personas o articulos. Siempre revisa el asiento trasero antes de salir.
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