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LA SILVERADO MAS FUERTE
Y AVANZADA EN LA HISTORIA.

;Que tiene de nuevo la totalmente nueva Silverado? Todo.
Ocho modelos diferentes, seis opciones de tren motriz

y la caja mas funcional en su clase, con mas volumen de
carga que cualquier competidor! Comprueba td mismo

lo gue sucede cuando la confiabilidad legendaria se une
alacapacidad moderna. La totalmente nueva Silverado.

FIND NEW ROADS™ — TR

'Excluye otros vehiculos GM.
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INTERNATIONAL

MV SERIES

La Serie MV de International es un camién
Clase 6/7 muy versatil disefiado para afrontar
diferentes tareas, como aplicaciones de milla
final, camion de volteo o grda. Motores eficien-
tes con un arranque rapido, multiples transmi-
siones y configuraciones de la cabina lo con-
vierten en una herramienta multitask.

NEW CASCADIA

La linea Cascadia de Freightliner siempre ha combinado una gran capacidad de carga y eficien-
cia de combustible con los avances tecnolégicos mas recientes. Ahora, la empresa da inicio a
una nueva etapa al poner en la carretera el primer camién con automatizacion Nivel 2.

RENAULT TRUCKS
DCAB2.1 M

Este camion de distribucion de 10 a 18 toneladas es
perfecto para las empresas que tienen una mezcla
de repartos urbanos y carretera, pues tiene unas
dimensiones reducidas que le dan buena manio-
brabilidad, una gran capacidad de carga y eficien-
tes motores que cumplen la norma Euro VI.

UTILITARIO

MERCEDES-BENZ

METRIS CARGO

Esta van es un animal exdtico dentro de su segmen-
to, pues no es tan grande como una van de tamafio
completo, como la Sprinter, pero mds grande que
sus rivales. Ademas, tiene un buen nivel de equipa-
miento, un motor muy eficiente y el respaldo y
soporte de una marca tan prestigiosa como
Mercedes-Benz.
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¢MENOS
RESISTENCIAY

El Paquete HE+ incrementa el rendimiento
de combustible hasta un 9.5%*

El Mack Anthem® con Paquete HE+ combina un motor MP®8HE con caracteristicas

aerodinamicas y de ahorro de combustible, como carenados en el techo y un cofre

inclinado, para minimizar la resistencia y maximizar las ganancias. Conoce como

Mack puede mejorar tus resultados en MackTrucks.com/LessDrag BORN READY.

*Comparado a un Mack Anthem similar pero sin motor HE y caracteristicas HE+,
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VIVIR MEJOR

Cuando pasas la mayor parte de
tu dia detrés de un volante, es
alin mas dificil mantener el enfo-
que y la disciplina necesarias
para llevar una vida sana. Sin
embargo, con unos simples con-
sejos podrds mejorar sustancial-
mente tu calidad de vida.
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yor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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1. Los camiones nunca han sido
mas comodos y eficientes. Hoy
en dia, incluso el tractor mas basi-
co estd cargado de tecnologia y
comodidades que serfan impensa-
bles en los lujosos Cadillac de los
setentas. Y estos camiones no solo
estan disefiados teniendo en cuen-
ta la productividad del conductor,
sino que practicamente imprimen
dinero para flotas dispuestas a
centrarse en aerodindmica y eco-
nomia de combustible. Hace una
década, un camion que rutinaria-
mente obtenia 6 millas por galon
era algo que presumir. Hoy en dfa,
las flotas que se centran en la eco-
nomia de combustible coguetean
habitualmente con 11 mpg. Y esta-
mos casi al punto de que 9 mpg ya
no es nada para entusiasmarse.
Las flotas de hoy tienen las
herramientas disponibles para
mover la carga de manera rapida y
rentable si estan dispuestas a
hacer el trabajo duro por adelanta-
do cuando se trata de equipar su
camion. Y la inminente llegada de
los camiones eléctricos al mercado
podria crear oportunidades expo-
nenciales para hacer lo mismo en
aplicaciones regionales, de corta
distancia y urbanas muy pronto.

2. El futuro es seguro. El
transporte en camiones ha sido
un aspecto cada vez més impor-
tante de la economia norteame-
ricana durante mas de un siglo.
Pero hoy, todo esta llegando a
un punto critico. Con una econo-
mia mundial impulsada por
Internet, el transporte por
carretera es indispensable para
hacer que este nuevo tipo de
comercio funcione, prospere y
crezca. Sf: va a haber cambios
masivos en el transporte de
camiones en las proximas déca-
das. Pero el transporte en si no
va a ninguna parte. Por el con-
trario, el transporte por camién
solo crecerd en términos de
importancia y se convertird en
una herramienta econdmica atn
mas vital en el futuro.

SER CAMIONERO
ES GENIAL

s un momento muy emocionante en la industria del transporte, si eres transportista. Pero entien-

do que muchas personas que estan tratando de dirigir una flota hoy pueden sentirse algo abruma-

dos con la cantidad de informacion nueva que surge cada poco tiempo. Aqui estds, tratando de
encontrar conductores, mantener los camiones y la carga en movimiento, y cuando tienes un rato para
consultar las noticias de la industria, te encuentras con palabras como interrupcion, hiperloops, camiones
autonomos, camiones eléctricos, telemdticos, blockchain, hibridos leves, combustibles alternativos,
Uberizacidn, comercio electrénico e Internet de las cosas... Por eso este mes sefialaremos cinco razones
por las que probablemente sea el mejor momento para estar en la industria de camiones:

3. Los camiones nunca han
sido mas seguros. Los acci-
dentes y gastos que implican
son parte del negocio. Pero hoy
en dia, los sistemas de sequri-
dad avanzados e integrados y
las herramientas de entrena-
miento de conductores en tiem-
po real estan reduciendo drésti-
camente los gastos que las flo-
tas han aceptado como un costo
inevitable de hacer negocios.
Los sistemas de seguridad
actuales ofrecen ahorros reales
para las flotas en términos de
accidentes evitados, 0 en la
reduccion de costos legales
cuando ocurre uno y la flota
realmente tiene la culpa. Y todo
indica que solo serdn mejores
para ayudar a los conductores a
mantenerse sequros en el futu-
ro a medida que esta tecnologia
evolucione.

Esto es mucho que asimilar, incluso si estamos hablan
dindmica y comprometida de dirigir una flota. Pero tambientestan

la manera mas rapida, sequra y eficiente posibleAlgunas’pe
cionen para sus empresas. Y van a hacer un'monton de dinero una\ve

4, El futuro es de los innova-
dores. El transporte por camion
no tuvo mayores modificaciones
durante mds de medio siglo
antes de que el Cambio final-
mente lo alcanzara. Pero no se
equivoquen, el cambio esta aquf
y no va a desaparecer. De hecho,
solo se acelerard a un ritmo
exponencial de aqui en adelan-
te. Pero eso significa que hay
una cantidad asombrosa de
dinero en la mesa que estd justo
ahi para tomarlo, suponiendo
que tuy tu flota son uno de los
que deciden abrazar el cambio y
las nuevas tecnologias y descu-
brir cémo hacer que funcionen.
Tanto para usted como para sus
clientes.

onasVand e
quetlohagal

5. La comunicacion en tiempo
real aumenta la productividad.
Tradicionalmente, la comunicacion
ha sido un obstéculo para las flo-
tas. No hace tanto tiempo, un con-
ductor que necesitaba hablar con
su despachador tenia que salir de
a carretera y encontrar un teléfo-
no publico para llamar y averiguar
donde debia ir a continuacién y

cuando debia estar alli. Hoy en dia,

la comunicacidn en tiempo real
remota entre flotas y conductores
nunca ha sido tan facil. Ahora los
camiones e incluso la carga que
Ilevan estdn empezando a agre-
garse a esa conversacion.

Las nuevas tecnologias como
blockchain y los componentes de
autodiagndstico son formas de
ampliar las capacidades de comu-

nicacion de las operaciones de la
flota. Hace unos afios, cuando el
conductor colgaba ese teléfono
plblico, podian pasar dias antes de
que alguien remotamente conecta-
do con la carga supiera de él. Muy
pronto, los transportistas, flotas y
clientes sabrén hasta la milla y el
minuto donde se encuentra un
camidn y su carga. Ademas, los
gerentes de flotas podrén gestio-
nar el mantenimiento en tiempo
real, en funcion de los datos cate-
gorizados por prioridad recibidos
directamente del propio camion.
En total, estos sistemas de comuni-
cacion ya han eliminado grandes
cantidades de incertidumbre de las
operaciones de la flota. Y todo indi-
ca que la tendencia solo se acelera-
ré en el futuro.

ablando de una nueva forma altamente
leenfocados en entregar.la ca
AUEVOS sistemas y tecnologias fun-

Aipreguntalrealiesiestasievasia ser una de esas personas? (i

Edgardo lorio, Publisher
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* Resistente V8 de gasolina disefiado ¢ Excelente maniobrabilidad y visibilidad
para durar 200,000 millas e Opciones de carrocerias de 10 a 20 pies

¢ Compatible con CNG/LNG e Cabinas estandar o doble disponibles

¢ GVWR de 12,000 y 14,500 libras ¢ La cabina estandar acomoda a 3

* Distancia entre ejes de 109 a 176 * La cabina doble acomoda hasta 7
pulgadas

WWW.ISUZUCV.COM

Los vehiculos de la Serie N son ensamblados con componentes fabricados por Isuzu Motors Limited y proveedores independientes
que fabrican dichos componentes bajo los exigentes estandares de calidad, desempeiio y seguridad de Isuzu. La carroceria del camion
es un producto de Knapheide Manufacturing Company. Para mas informacién, por favor visita a tu distribuidor autorizado Isuzu,

Copyright © 2019 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC
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KENWORTH VS
LA TRATA DE
PERSONAS

| Kenworth T680 "Everyday Heroes",
E con el que la marca busca apoyar el

combate al trafico de personas, se pre-
senté en el Mid-America Trucking Show de
Kentucky a finales de marzo como parte de su
recorrido de cinco meses antes de ser subas-
tado para la venta. Las ganancias irdn a
Camioneros Contra la Trata (CCT), una organi-
zacion sin fines de lucro que se dedica a dete-
ner la trata de personas educando, movilizan-
do y capacitando a los conductores de camio-
nes de la nacion y a los empleados de paradas
de descanso. Esta es la sequnda vez que se
subasta un Kenworth T680 de "Everyday
Heroes" para el grupo sin fines de lucro. En
2017, la subasta recaudé $83,000 para
Camioneros contra la Trata. Este afio, la subas-
ta se llevara a cabo el 17 de mayo en Phoenix.

El Kenworth T680 especial estuvo en el pasi-
llo fuera del ala sur del Centro de Exposiciones y
los miembros del personal de Camioneros Contra
la Trata estuvieron en el stand brindando infor-
macidn sobre la organizacion, que ha capacitado
a mas de 680,000 conductores de camiones en
las sefiales de advertencia de trafico de personas
desde su fundacidn en 2009. El camidn, que tiene
una valor de venta al publico de $162,000, esta
equipado con una cabina dormitorio de 76 pulga-
das y cuenta con un motor Paccar MX-13 de 485
caballos de fuerza, transmisién automdtica
Paccar de 12 velocidades y ejes traseros en tdn-
dem Paccar 40K.

Don Blake, nuevo gerente de ventas de
camiones en Inland Kenworth - Phoenix, enca-
beza el esfuerzo de recaudacién de fondos de la
industria para el camion especial. "Los conduc-
tores de camiones tienen una oportunidad
increible para derribar a los perpetradores de la
trata de personas", dijo Blake. “Nuestra espe-
ranza es que a través de eventos como el MATS,
podamos generar tanta conciencia sobre el pro-
grama CCT e informar a los propietarios-opera-
dores y flotas sobre la oportunidad de poseer
un Kenworth T680 completamente equipado,
destinando los ingresos para ayudar a una
causa tan valiosa. Creo que la subasta de este
afio serd muy exitosa, y que podremos generar
una importante donacion para CCT "

10 ABRIL DE 2019 | TRANSPORTE LATINO
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| afio pasado todo fue miel sobre
E hojuelas para el segmento de pro-

pietarios-operadores, pues obtuvie-
ron un ingreso promedio anual récord,
segln datos de ATBS, la firma de servicios
de propietarios-operadores mds grande de
la nacién. La mala noticia es que los ingre-
sos podrian dar un paso atrds este afio
debido a que la demanda de fletes disminu-
ye y las tarifas se ubican en niveles histéri-
camente mds normales.

Todd Amen, presidente de ATBS, que atien-
de a unos 15,000 clientes propietarios y opera-
dores, hablé en un seminario web de evaluacion
donde menciond que los clientes propietarios-
operadores de ATBS promediaron $ 65,000 en
ingresos netos en 2018, el promedio de ingresos

N
o NP s

ARIOS

anual mas alto registrado por ATBS. Amen dijo
que el promedio podria mantenerse plano este
afio o incluso deslizarse unos pocos miles de
dolares. "El transporte es un negocio ciclico",
dijo. “Tenemos buenos afios y tenemos afios
dificiles. 2019 no va a ser un afio dificil, pero no
sera tan bueno como 2018".

El afio pasado, los propietarios-operadores
tuvieron la oportunidad de ser mas selectivos
con las cargas, ya que estas eran abundantes y
las tarifas eran altas. Es probable que este no
sea el caso este afio, dice Amen, y sefialé que
los operadores tendran que reducir los costos y
"puede que tengan que rodar donde no quieren
y tomar cargas que no quieren". "El mercado es
cambiante", dijo Amen. “Este afio no sera tan
sdlido como el afio pasado. Lo importante es
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LLANTAS MAS
EFICIENTES
YOKOHAMA
712L Y 114R

okohama Tire estd ayudando a las flotas
Ya sacarle mas provecho a sus neumati-

cos con la presentacion de dos produc-
tos duraderos y de bajo consumo de combustible
-la llanta de direccién 712L, para arrastres largos
y con dibujo profundo; y el neumatico 114R de
base ultra ancha para remolque de uso regional

"La banda de rodadura profunda del 712L ofre-
ce una avanzada resistencia al desgaste, un alto
nivel de eficiencia de combustible y traccidn, y
una construccidn resistente y duradera", dijo Tom
Clauer, gerente senior de planificacion de produc-
tos comerciales y OTR de Yokohama. "Estd dise-
fiado para que las flotas mantengan sus camiones
en marcha durante mucho, mucho tiempo".

Fabricado en la planta de Yokohama en
West Point, Mississippi, el neumdtico 712L
ofrece una profundidad de dibujo de 30/32 y
esta disefiado para resistir el desgaste irre-
gular. EI T12L estard disponible a partir del 1
de abril en cuatro tamafios: 295 / 75R22.5,
11R22.5, 285 / T5R24.5 y 11R24.5.

Clauer dijo que el 114R UWB es el sucesor del
RY407 UWB y estara disponible en el cuarto tri-
mestre de 2019 en tamafio 445 / 50R22.5. A
finales de este afio, el popular neumatico 902L
UWB drive estard disponible en tamafio 455 /
50R22.5. Yokohama Tire también anuncié una
nueva serie de videos para ayudar a las flotas y

que a medida que el mercado cambia, debe  ahorro van directamente a la linea de fondo " los conductores a entender mas sobre los neu-
darse cuenta de que estd cambiando y descu- El segmento de propietarios-operado- mdticos y cémo cuidarlos para una vida (til
brir cémo ganar dinero en ese mercado ". res crecié aproximadamente un 8 por cien- mdxima. La serie "Consejos para neumaticos"

Amen cit6 la economia de combustible,  to (unos 10,000 camioneros) el afio pasado, incluye seis videos instructivos creados para
especificamente, como un drea en la que los  dice Amen. "Era un gran nicho y mucha ayudar a los conductores a identificar y prevenir
propietarios-operadores deben centrarse. EIl  gente queria convertirse en propietario- problemas con los neumaticos antes de que se
afio pasado, el millaje por galén promedio de  operador". Amen prevé que la tendencia conviertan en un gran problema.

los clientes de ATBS bajd, lo que significa que  continuara este afio. Enero y febrero fue-
el gasto en combustible aumenté por milla.  ron meses, pero eso estd en linea con las
Alento a los operadores propietarios a encon-  tendencias estacionales. De acuerdo a
trar formas de aumentar la economia de com-  Amen, el mercado al contado, en particular,
bustible para ayudar a aumentar las ganan-  sufrid, pero espera que las condiciones
cias. Un aumento de un cuarto de milla por  mejoren en los préximos meses. "Creemos
galon, como 6 mpg a 6.25, agrega alrededor  que 2019 va a sequir siendo bueno con las
de $2,500 a los resultados de los operadores,  tarifas", dice. "A pesar de que se siente
dice Amen. "No se trata de ingresos por milla.  lento para algunos, el transporte por carre-
Se trata de los costos, también. Los costos de  tera sigue siendo bastante bueno".

TRANSPORTE LATINO | ABRIL DE 2019 11
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MACK HIBRIDO-ELECTRICO

ack Trucks presentd la sequnda

generacion de camiones Clase 8 con

capacidad cero emisiones en la
exhibicion de camiones pesados que la Junta
de Recursos Aéreos de California (CARB por
sus siglas en inglés) celebré en Sacramento,
California. Este plug-in camidén eléctrico
hibrido (PHEV por sus siglas en inglés), se
basa en Pinnacle con cabina de dia y ha esta-
do en servicio durante mas de 12 meses con
un cliente de la marca.

El evento de CARB presenta proyectos
financiados por el programa California
Climate Investments. Los ganadores de las
subvenciones presentaron los hallazgos clave
del proyecto, las lecciones aprendidas y los
proximos pasos para avanzar en la tecnologia
limpia en aplicaciones de trabajo pesado en
uno de los tres paneles de tecnologia.

"Mack Trucks ha sido un innovador en el
tren motriz por mas de un siglo, y estamos
orgullosos de mostrar nuestras tecnologias
actuales y en desarrollo para ayudar a redu-
cir las emisiones", dijo Jonathan Randall,
vicepresidente senior de ventas y mercado-
tecnia en América del Norte de Mack Trucks.
"Probar este camidn nos ha permitido validar
el potencial de reduccion de emisiones de la
tecnologia PHEV en combinacion con algorit-
mos de autoaprendizaje para controlar el
funcionamiento eléctrico. Esperamos conti-

nuar con las pruebas en el mundo real, asi

como colaborar con CARB, SCAQMD y otros”.

El camidn se estd probando como parte de
un proyecto de $23.6 millones liderado por el
Distrito de Administracién de la Calidad del
Aire de la Costa Sur (SCAQMD). Los objetivos
del proyecto incluyen reducir la contamina-
cion y las emisiones de gases de efecto
invernadero en lugares con grandes volime-
nes de carga, incluidos puertos, patios de
ferrocarril y los corredores de carga que los
conectan. El camidn es una evolucion del pri-
mer camién Mack PHEV, que se construyd

como parte de un proyecto anterior patroci-
nado por SCAQMD y se mostré durante la
Expo 2016 de Transporte Limpio Avanzado.
Ese camion se sometié a mds de seis meses
de pruebas exitosas con un cliente con ope-
raciones en los puertos de Long Beach y Los
Angeles.

La seqgunda generacién del camién PHEV
es capaz rodar sin emisiones dgracias a la
integracion de un motor Mack MP7 con un
sistema hibrido en paralelo y el paquete de
bateria de iones de litio. A diferencia del
camion de primera generacion, que utiliza las
capacidades de cercas geogrdficas similares
a los habilitados por la plataforma de telema-
tica GuardDog Connect de Mack para cambiar
entre los modos de funcionamiento hibrido y
cero emisiones, el camion de sequnda gene-

12 ABRIL DE 2019 | TRANSPORTE LATINO

racion se basa en un algoritmo de auto-
aprendizaje adaptativo para identificar y
crear zonas de cero emisiones para maximi-
zar la operacion completamente eléctrica.
Durante el funcionamiento normal, el
camion registra la carga, la velocidad, la
potencia y la demanda de par, analiza esos
datos y los combina con la informacidn de
ubicacion del GPS para identificar, crear y
almacenar en su memoria las zonas donde el
motor eléctrico es capaz de operar en modo
emisiones cero. El camidn aprende de sus
patrones operativos y, en viajes subsiguien-
tes a través de estas zonas, cambia automd-
ticamente de operacion hibrida a operacién
cero emisiones. El conductor también puede
usar un botdn en el tablero para anular la
seleccion de modo manualmente.
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Consigue llantas de camiones comerciales confiables y asequibles de una
marca que conoces y en la que confias.

No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
de Uniroyal durante mas de 120 afios y ahora estamos incluyendo ese mismo valor en la industria de transporte
en camiones. Los conductores de camiones se merecen una llanta que trabaje tan duro como ellos lo hacen,

a un precio accesible. Por eso hemos incorporado una linea de llantas comerciales para camiones de Uniroyal.
Visita uniroyaltrucktires.com para obtener mas informacion.

SUNIROYAL S
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endix aprovechd la Reunion Anual del
B Consejo de Tecnologia y Mantenimiento

(TMC, por sus siglas en inglés) de las
Asociaciones de Transportistas Americanos para
anunciar que, por primera vez, varios de sus
avances en seqguridad para vehiculos comercia-
les estaran disponibles para su retroadaptacion.

La compafiia dice que su nuevo programa de
modernizacion permite la instalacion profesio-
nal de las tecnologias avanzadas de sequridad
de Bendix para actualizar los vehiculos que no
vienen con el equipo de fabrica. Los sistemas
disponibles para retroadaptacion son Bendix
Wingman Fusion, Wingman Advanced, VORAD
(Radar a bordo del vehiculo) VS-500, AutoVue 4G
Sistema de advertencia de cambio de carril
(LDW) por Bendix CVS, BlindSpotter Side Object
Detection System y SafetyDirect de Bendix CVS.

“‘Manteniendo una flota equipada con la tec-
nologia de sequridad mds avanzada puede ser
un desafio sin fin ", comentd TJ Thomas, direc-
tor de marketing y soluciones para clientes de
Bendix - Controls. “Simplemente no es practico
desechar todos sus camiones y reemplazarlos
de la noche a la mafiana. El programa de actua-
lizacion Bendix Retrofit permite que los vehicu-
los que no fueron originalmente construidos con
determinados sistemas de sequridad estén al
dia con los (ltimos sistemas cada vez mas esen-
ciales. Ayuda a mejorar la sequridad de la flota,
al tiempo que contribuye a mejorar la experien-
cia del conductor de un vehiculo a otro".

El nuevo programa tendrd un sitio web
completo, y una red en escalada de Bendix
autorizd a los concesionarios y distribuidores
de reacondicionamiento (ARD) para facilitar
la instalacién profesional.

Bendix dice que lanzard un sitio web que per-

‘\ o " N N N :\ \‘..
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CNOLOGIAS

SEGURIDAD

mite a los operadores determinar las oportunida-
des de retroadaptacién por vehiculo a mediados
de mayo para servir como el centro del programa
Bendix Retrofit Upgrade: www.bendixcvsupgra-
de.com. La compaiiia dice que el sitio permite
identificar qué opciones de actualizacion de
actualizacion estdn disponibles para las configu-
raciones especificas de marca, modelo y afio del
vehiculo. También permite que Bendix conecte a
clientes registrados con wuna red de
Distribuidores y Distribuidores de Retrofit
Autorizados que pueden ayudar a las flotas a
asequrar la instalacion y el soporte de Bendix.
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Aungue en este momento solo hay seis
tecnologias disponibles para la adaptacion,
Bendix dice que continuaran expandiendo el
alcance del programa a lo largo de 2019 con
tecnologias adicionales, incluido el freno de
estacionamiento  electrénico  Bendix
Intellipark para el cuarto trimestre del afio.
Con una introduccion por fases que comenzé
en 2017, Bendix dice que el programa ya ha
sido adoptado con entusiasmo por una cre-
ciente lista de las principales flotas de
América del Norte con instalaciones de
actualizaciones que se realizan a diario fzd



- Chronographes -
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BREVES DE LA

urante el Work Truck Show 2019 de la
D National Truck Equipment Association

celebrado en Indiandpolis, Isuzu
Commercial Truck of America dio a conocer
recientemente los planes de produccion para su
linea de modelos 2019 y 2020, donde sin duda
destacd la adicion de dos nuevos modelos de
motores de gasolina Clase 5 para el proximo afio.

“Estamos celebrando el 35 aniversario de
Isuzu Trucks en el mercado de América del Norte
este afio, y qué mejor manera de celebrar la oca-
sién que ampliar nuestra alineacion”, dijo Shaun
C. Skinner, presidente de Isuzu Commercial Truck
de América Canada. "Estamos encantados de lle-
var la conveniencia y el bajo costo de propiedad
de nuestro camion de gasolina de la Serie Na la
Clase 5y a un nuevo grupo de clientes".

Se planean dos modelos Clase 5: el NQR Gas
(con un GVWR objetivo de 17,950 libras) y el
NRR Gas (con un GVWR objetivo de 19,500 Ibs).
Ambos serdn impulsados por un Vortec V8 de
6.0 litros de General Motors -suministrado por
PSI- y acoplados a una transmisién Allison 1000
RDS con engranaje de PTO. Se espera que la
produccién comience a mediados de 2020.

MAS NOVEDADES

Ademas de los nuevos camiones, Isuzu anun-
¢ié una nueva carroceria para los camiones NPR.
La carroceria de Servicio Spartan Supremo de 12

NI NN D)

#

pies estard disponible para los modelos NPR-HD
con distancia entre ejes de 109 pulgadas. Las
caracteristicas incluyen ocho compartimentos
(cuatro por lado) con estantes ajustables, inte-
rior con altura suficiente para estar de pie y
manijas de anillo en D de acero inoxidable para
facilitar el agarre con guantes.

"El precio competitivo junto con una gran
garantia y el soporte de Isuzu haran de esta
carroceria una opcion atractiva para aquellos
en la industria de servicios", dijo Shaun C.
Skinner, presidente de Isuzu Commercial
Truck of America. "Los carpinteros, plomeros,
constructores de viviendas, compaiiias de
reparacion de automdviles méviles y muchos
otros encontrardn que esta combinacion de
carroceria y chasis es una solucién muy
atractiva para sus necesidades". Las carroce-

LIONS LLEGA
DESDE CANADA

ion, un fabricante de autobuses escolares
L y minibuses totalmente eléctricos, presen-

t6 su camion Lion8 Clase 8 en la Reunién
Anual del Consejo de Tecnologia y Mantenimiento
(TMC por sus siglas en inglés) de las Asociaciones
de Transportistas Americanos en Atlanta. De
acuerdo a la compafiia, el camion, que hizo su
debut una semana antes en Montreal, esta dise-
flado para aplicaciones urbanas.

La compafiia dice que su camién Lion8 se
comercializard mds adelante este afio, con las
primeras entregas a Société des Alcools du
Québec (SAQ), una corporacion provincial de la
Corona en Quebec responsable del comercio de
bebidas alcohdlicas dentro de la provincia.

Marc Bédard, fundador y director ejecutivo
de The Lion Electric Co., dice que el precio de
lista para el camion variard dependiendo de
cuantos paquetes de baterias se especifiquen en
la unidad, pero espera que el Lion8 tenga un pre-

cio de entre $300,000 y $ 350,000. "La retroa-
limentacion que estamos recibiendo ahora nos
dice que hay mucho interés," comenté Bédard,
sefialando que el objetivo de produccién inicial
de la compafiia es de 1,000 unidades.

El Lion8 ofrece un alcance de hasta 250
millas con una sola carga y ofrece una
"reduccion del 80 por ciento en el costo de
energia", dice la compafiia. Los componentes
de Lion8 requieren poco mantenimiento, lo
que reduce los costos operativos en mas del
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rias Supreme son fabricados por Wabash
National Corporation, un productor lider de
carrocerias de camiones, semirremolques y
sistemas de transporte de liquidos.

60 por ciento segtin la compafiia. Lion dice
que ya tiene pedidos y compradores compro-
metidos para el Lion8, incluso de SAQ. Las
primeras unidades estdn disponibles para
reserva con $ 5,000. Los depdsitos por uni-
dades adicionales son de $ 1,000 cada uno.
Lion tiene la mayor flota de autobuses
escolares Tipo C completamente eléctricos en
América del Norte, ya que ha implementado
mds de 150 autobuses escolares eLionC y ha
registrado mas de un millén de millas.



ichelin presentd recientemente la nueva

llanta Aqilis CrossClimate, disefiada

para flotas y empresas que operan
camiones y camionetas comerciales ligeras para
uso en entregas de (Gltima milla y usos comercia-
les urbanos o suburbanos. El Agilis CrossClimate
tiene una mejor durabilidad durante el millaje pro-
longado, una mejor proteccion contra impactos y
pinchazos, y un rendimiento en todo tipo de clima
para condiciones de trabajo dificiles que lo hace
ideal para utilizarse durante todo el afio.

El comercio electrénico contribuye con 700
mil millones a la economia y estd impulsado por
vans de reparto ligeras y medianas. Adam
Murphy, vicepresidente de marketing de
Michelin, espera que el sector se expanda hasta
en un 50% en los proximos afios. Los sectores de
comercios, construccion e infraestructura estan
a punto de ver un crecimiento exponencial a
medida que crece la demanda de comercios de
construccién con la construccion de nuevas
viviendas, junto con el negocio de reparacién y
renovacion para los propietarios existentes.

Muchos de esos servicios son proporcionados
por contratistas que operan equipos que necesi-
tan una llanta como la Agilis CrossClimate.

"Las flotas locales de hoy exigen un produc-
to para satisfacer sus necesidades comerciales
especificas y la Agilis CrossClimate es nuestro
neumdtico mds duradero para camiones ligeros
de servicio pesado y para aplicaciones comercia-
les mas ligeras", dijo Adam Murphy, vicepresi-
dente de marketing B2B de Michelin. "A través de
laingenieria y la innovacion, Michelin ha desarro-
llado un neumético que dura mas tiempo con car-
gas pesadas, y también ofrece distancias mas
cortas para detenerse en la nieve y una mejor
traccion en la nieve que otros neumaticos comer-
ciales lideres en la competencia".

¢POR QUE COMPRAR UNA LLANTA NUEVA

CUANDO PUEDES TENER UNA MEJOR?

Los renevados Bandag no solo han demostrado poder competir con la confiabilidad y el rendimiento de las llantas
nuevas, sino que son esencialmente mas eficientes en el consumo de combustible. ;Cémo? Los cascos de las llantas
se comprimen con el uso, mejorando su resistencia al rodado, haciéndolos en promedio un 3% mas eficientes en
el consumo de combustible con el pasar del tiempo.

Acepte el Desafio de Bandag y compruébelo usted mismo. Si nuestros renevados en aplicacion especifica no
entregan un menor costo promedio por milla de lo que entrega otra llanta comparable que esté utilizando, le
pagaremos la diferencia. Garantizado!

Encuentre un distribuidor hoy mismo en BuiltForBetter.com. bondog

-

HECHO PARA SER MEJOR
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UNA NUEVA

FREIGHTLINER
NEW CASCADIA

LA LINEA CASCADIA DE FREIGHTLINER

SIEMPRE HA COMBINADO UNA GRAN

CAPACIDAD DE CARGA Y EFICIENCIA DE
COMBUSTIBLE CON LOS AVANCES TECNO-

~ LOGICOS MAS RECIENTES. AHORA, LA

- EMPRESA DA INICIO A UNA NUEVA ETAPA
- ALPONER EN LA CARRETERA EL PRIMER
“CAM Oy-:'_EQ_N AUTOMATIZACION NIVEL 2. »
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ENDETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
DD13 350 a 505 HP y 1,250 a 1,750 Ib-pie
DD15 de 400 a 505 HP y 1,550 a 1,750 Ib-pie
DD16 de 475 a 600 HP y 1,850 a 2,050 Ib-pie
Cummins X15 de 400 a 605 HP y 1,450 a2,050 [b-pi

TRANSMISIONES

Manuales: Eaton Fuller Advantage de 10, 13 y 18
velocidades; Eaton RT de 9, 13 y 18 cambios

Automatizadas: Detroit DT12 y Eaton Advantage
de 10 y 13 cambios

Automaticas: Allison 3000, 4000 y 5000

SUSPENSIONES DELANTERAS
Freightliner Multihoja
Hendrickson Airtek

SUSPENSIONES TRASERAS
Neumatica sencilla y tandem Freightliner

por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

reightliner deslumbrd al mundo del trans-
F porte cuando present6 el New Cascadia en

septiembre de 2016, un camidn cuyo obje-
tivo principal era ser alin mas eficiente que el
Cascadia Evolution. ¢Qué tan mds eficiente?
Seguin Martin Daum, presidente de Daimler Trucks
North America, es posible reducir hasta un 8 por
ciento el consumo de combustible. “Estamos ele-
vando a nuevos niveles la eficiencia de combusti-

Il!lltll'tllllllll "sEaR

ble, conectividad, sequridad, calidad, disponibili-
dad y rendimiento”, dijo Richard Howard, vicepre-
sidente de ventas y mercadotecnia de DTNA,
durante la presentacion del camidn.

Ahora, a un poco mas de dos afios de su pre-
sentacion, Freightliner inaugura una nueva era
en el transporte al introducir la automatizacion
Nivel 2 en su camion estrella. Esto quiere decir
que el camidn es capaz de hacer ajustes latera-
les (de direccion) y longitudinales (acelerar o
frenar). Es decir, ya no se limita a alertar al con-

americano:

ductor de que el camidn estd abandonando su
carril, por ejemplo, sino que si no se ha activado
la direccional, el camién corrige el rumbo para
centrar el vehiculo en el carril.

También puede acelerar y frenar completa-
mente el camidn cuando el trafico es muy denso,
una situacion que genera mucho cansancio entre
los conductores. Pero las bondades de este siste-
ma, que trabaja con el conjunto de sistemas
basados en cdmara y radar Detroit Assurance
5.0, no son solo para los conductores. Otra carac-




teristica es que puede detectar peatones y ciclis-
tas en movimiento frente al camidn, y frenar
completamente el camidn para evitar un acciden-
te. Evidentemente, también puede hacerlo si
detecta autos en movimiento o estacionados.

DISENO

Entre el equipamiento estandar para mejorar
la aerodindmica del New Cascadia estd un sello
superior en la puerta, espejos de forma eliptica,
cofre inclinado, defensa con deflector de aire

incluido y antenas integradas para reducir el
arrastre. Por supuesto, estdn disponibles los
paquetes Aero y AeroX para hacer adn mas
“escurridizo” al Cascadia, los cuales incluyen
extensores laterales mds largos, carenados mds
bajos en el chasis, cubiertas para las ruedas de
direccion y salpicaderas, las cuales, en conjunto,
logran un ahorro de combustible de hasta un 1%.

Los faros son de LEDs, gracias a lo cual
otorgan una excelente visibilidad por la
noche y en condiciones climaticas como llu-

via o nieve, reduciendo ademas la fatiga por
forzar la vista. Otro elemento importante a
este respecto es el parabrisas de una sola
pieza, cuyo disefio incrementa la zona del
limpiaparabrisas un 12 por ciento respecto al
Cascadia actual y estd especialmente disefia-
do para ser mas resistente a las roturas. El
hecho de que tanto el parabrisas como Ia
ventana de la puerta sean de una sola pieza,
le dan al conductor una vista sin obstaculos
del camino y de los espejos. »
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INTERIOR

Como en Freightliner tienen claro que un
conductor puede pasar mas de 100 horas a la
semana en la cabina entre manejar, hacer pape-
leo, comer, descansar y dormir, se enfocaron en
hacerlo lo mds cémodo posible. Por ello el table-
ro tiene una forma envolvente con interruptores
mejor posicionados para que no tengas que esti-
rarte cual contorsionista para alcanzarlos; en la
misma linea, el volante lleva controles integra-
dos. El panel de instrumentos lleva una pantalla
de 5" que, en lugar de darte los cddigos de error,
te dice claramente cual es el problema; la nave-
gacion de ésta es muy amigable, pues la puedes
controlar desde el volante.

Para desarrollar la iluminacién, almacena-

americano:
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miento y la ergonomia de la cabina, DTNA tra-
bajé de manera conjunta con Teague, los
disefiadores de interiores de los aviones
Boeing. Entre sus aportaciones hay manijas
adicionales que facilitan el entrar y salir de la

cabina y luces de LED en el techo que ofrecen
una iluminacién ambiente mas difusa, la cual
ayuda a reducir la fatiga visual. Ademas hay
una nueva suspension que hace mds suave el
trayecto pero que evita el bamboleo lateral.




doblarse para poder bajar una litera empotrada
en la pared en menos de 30 segundos.

El dormitorio fue redisefiado para incluir
gabinetes mas largos y un guardarropa 4 pulga-
das mas alto. Ademds, lleva un gabinete para
horno de microondas mds grande con espacio
suficiente para hornos de tamaiio convencional,
asi como un refrigerador con mas espacio para
almacenar comida. Para que no te pierdas tus
programas favoritos, el Cascadia lleva un sopor-
te oscilante que puede sostener una TV de 26".

Hay varias configuraciones de cabina que  Por supuesto, hay varias tomas de corriente
podras personalizar en el camino, entre ellasestd  directa, pero si necesitas mds energia en la cabi-
lo que en Freightliner Ilaman el Driver Loft, un  na, hay disponibles varios inversores o cablea-
pequefio comedor/escritorio con dos sillas opues-  dos para montarlos y poder alimentar asi apara-
tas con cinturdn de sequridad, las cuales pueden  tos de corriente alterna. »»

Asegurate de tener
el ELD indicado.

www.vdoroadlog.com

VDO Roadlog™ sigue siendo el Unico ELD con una impresora integrada y
ahora es el primer ELD en aprobar exitosamente la prueba de transferencia
de datos USB de la FMCSA. Con el ELD VDO RoadlLog podras:

* Transmitir electronicamente datos de registro al software de
monitoreo de la FMCSA (eRODS) via WiFi o Bluetooth.

» Transferir tu informacién via USB.

* Proveer a los inspectores con una impresiéon completa en papel.

Incluye VDO Roadlog Office - las herramientas en linea Y o
para cumplimiento y gestion avanzada de flotas. REG‘EI?‘M@A@ \:-W

s - D%ﬁmﬁo {la1e]]
e Cumple al 100% con el mandato sobre ELD de la FMCSA. 4@5‘2&?&%&0

¢ Actualizaciones gratuitas al software para
mantener el cumplimiento en el futuro.

* Asistencia telefénica 24/7 con
sede en Estados Unidos.

(855)-ROADLOG
roadlog-sales@vdo.com
Compra directamente en:

www.shopvdo.com
RoadLogr VDO

VDO y Roadlog son marcas registradas de Continental Corporation.




MOTORES Y TRANSMISIONES

Tener un disefio que corte el viento como
cuchillo la mantequilla es muy dtil, pero para
lograr un buen consumo de combustible también
se necesita que el tren motriz del camidn sea
muy eficiente. Por ello, el nuevo Cascadia esta
disponible con cuatro motores, aunque son dos
los que Freightliner recomienda para obtener el
maximo rendimiento de cada gota de diesel.

El primero es un Detroit Diesel DD13 con una
potencia de 350 a 500 HP y un torque de 1,250

a 1,750 Ib-pie; la otra opcion es un DD15 cuya
potencia oscila de 400 a 505 HP y el par motor
va de 1,550 a 1,750 Ib-pie. En ambos casos, los
ingenieros trabajaron con el mapeo para lograr
que entreguen mas torque a menos revoluciones
por minuto, de modo que gastes menos diesel
para mover la carga. Las otras dos opciones son
para quienes necesiten ain mas poder y son un
DD16 con 475 a 600 HP y 1,850 a 2,050 Ib-pie de
torque, y un Cummins X15 con 400 a 605 HP y
1,450 a 2,050 Ib-pie.

En cuanto a la transmisién, la marca reco-
mienda el uso de una automatizada de 12 cambios
para obtener el mdximo rendimiento de combus-

americano:

tible, ya que utiliza programas de reconocimiento
de terreno que le permiten conocer la ruta que
tiene por delante de modo que pueda aprovechar
al maximo la energia cinética del camion. También
estdn disponibles cajas manuales Eaton Fuller de
9,10, 13 y 18 velocidades; asi como automaticas
Allison de las series 3000, 4000 y 5000.

SEGURIDAD

Ademas del sistema de iluminacion de LED,
el Cascadia estd equipado con varios sistemas
de sequridad activa y pasiva como el Asistente
de Frenado Activo, que puede detener el camion
por completo al detectar objetos estacionarios,
el Control de Crucero Adaptativo y la
Advertencia de Abandono de Carril, que incluye
captura de video de modo opcional.

No cabe duda de que en Freightliner hacen
todo menos dormirse en sus laureles, pues el
New Cascadia ha elevado el liston en el segmen-
to de los camiones de larga distancia gracias a la
incorporacion de los sistemas Detroit Assurance
5.0 para lograr el Nivel 2 de automatizacién.
Disponible con cabinas de dia y dormitorio de
116" y 126", con techos de 48" a 72" para las
sequndas, este camion es, sin lugar a dudas, uno
de los referentes del segmento.
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NAVAJA
SUIZA

MV SERIES

b LA SERIE MV DE INTERNATIONAL ES UN CAMION CLASE 6/7 MUY VERSATIL DISENADO PARA AFRONTAR DIFERENTES TAREAS,
~ COMO APLICACIONES DE MILLA FINAL, CAMION DE VOLTEO O GRUA. MOTORES EFICIENTES CON UN ARRANQUE RAPIDO, MULTIPLES
TRANSMISIONES Y CONFIGURACIONES DE LA CABINA LO CONVIERTEN EN UNA HERRAMIENTA MULTITASK.
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nternational es una compafifa que ha aposta-

do muy fuerte en los dltimos dos afios, pues

renové todo su portafolio de camiones de uso
medio. Primero vimos la presentacion-de-las
Series LT, HV, HX y RH. Ahora, tras la introduccion
de la Serie MV, la empresa da por completado el
Proyecto Horizonte, cuyo objetivo era refrescar
la linea de productos y mejorar la comodidad de
los conductores en este segmento.

El Serie MV es un camién Clase 6/7 que reem-
plazard el Durastar a finales de afio y que por las
aplicaciones a las que estd destinado carece de
varios de los refinamientos aerodindmicos pre-
sentes en las Series LT y RH, destinados para
transporte de largas distancias y regional, respec-
tivamente. Esto es porque circular a baja veloci-
dad por un entorno urbano realmente no sacaria
provecho de dichas mejoras, por lo cual
International prescindio de ellas y en-su lugar
encontramos un camion con un aspecto que no ha
cambiado mucho en los tltimos 20 afios.

Eso si, una vez que subes a la cabina, la
cosa es completamente diferente. De entra-
da, la sensacion de espacio es enorme. La
cabina ancha de 82", por ejemplo, tiene casi

vocacional:
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40 pulgadas de espacio para la cabeza'y 30
pulgadas de espacio para las piernas del con-
ductor y pasajeros. Las versiones de cabina
doble crecen 44" y llevan puertas traseras
que abren 85 grados para permitir un facil
acceso y salida del equipo de trabajo.

Utilizado para entregar-todo tipo-de mer-
cancias, desde bebidas en la tienda de abarro-
tes hasta equipos de jardineria y jardinerfa
hasta un lugar de trabajo, el DuraStar ha sido la
“navaja suiza" de International durante mucho
tiempo. Esta utilidad no cambiard cuando el MV
tome su lugar en el libro de pedidos.

Entre las caracteristicas nuevas de la serie MV
se encuentran ventanas mds grandes (el borde
esta mds abajo). La eliminacion de la ventila le da
al conductor una pieza de vidrio nica y mas gran-
de por dénde mirar, mejorando la visibilidad late-
ral y reduciendo los puntos ciegos. En general, el
MV presenta una mejora de la linea de vision'del 4
por ciento con respecto al DuraStar.

Al remodelar las puertas y el vidrio late-
ral, los retrovisores de pedestal opcionales
se fueron reubicados para que puedas girar
la cabeza 5 grados menos al ver hacia la
izquierda y 15 grados menos hacia la derecha
que con los espejos de aro tradicionales.
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INTERIOR

La serie MV presenta el avanzado sistema
eléctrico Diamond Logic de International, el
cual agiliza la integracion del chasis y el
equipo de la carroceria y ofrece a los clientes
casi 200 funciones de integracion de la
carroceria y eficiencia del conductor disponi-
bles en la fabrica, ademds de la posibilidad

vocacional:
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de personalizar mds funciones del vehiculo.
Por ejemplo, una flota de servicios publicos
puede programar el camion para que el
motor no arranque a menos que los estabili-
zadores estén guardados.

El tablero de instrumentos de panel plano
tiene espacio para 30 interruptores persona-
lizables que garantizan la funcionalidad de

cualquier tipo de carroceria. Los interrupto-
res, que se hicieron mas grandes para que los
conductores puedan usarlos mas facilmente
con los guantes puestos, también tienen un
texto grande y fdcil de leer y estan retroilu-
minados para verlos facilmente durante la
noche.

El panel también se puede pedir con un



disefio de ala que hace que el conductor
pueda alcanzar mas fdcilmente los interrup-
tores y controles del sistema mejorado de
HVAC. Ambas configuraciones incluyen un
quinto respiradero de aire acondicionado
montado en el centro.

La nueva palanca para cambiar de veloci-
dades, practicamente universal en los camio-

nes International autométices, cuenta con un
freno de motorintegrado y estd colocada en
la columna de la direccion. Al quitar la palan-
ca de cambios del tablero de instrumentos se
mejord el espacio para las piernas del con-
ductor, especialmente en la rodilla. Y quitar
el freno del motor del panel de instrumentos
hace que su uso sea mds fdcil y sequro.




MOTOR Y TRANSMISION

La Serie MV esta disponible en cabinas requ-
lar, extendida y doble en configuraciones 4 <> 2
0 6 4 4. La potencia esta suministrada exclusi-
vamente por dos mecdnicas Cummins. EI prime-
ro de ellos es el Cummins B6.7, cuya potencia va
de 200 a 360 HP y el torque oscila de 520 a 800
Ib-pie; a otra opcion es un L9, cuya potencia va
de 260 a 380 caballos de fuerza y cuyo par
motor va de 720 a 1,250 Ib-pie.

La transmision estandar en la serie MV es la
Allison 1000 HS automatica, con Allison FuelSense
2.0 y DynActive Shifting como opciones. Esa con-
figuracion incluye un convertidor de par para pro-
porcionar puntos de cambio infinitamente varia-
bles seqtin las condiciones de operacion del vehi-
culo. También estdn disponibles otras opciones de

transmision automaticas
Allison Serie 2000 vy
3000, asi como Eaton
Procision de 7 velocida-
des; una automatizada

MOTORES . gl
e Cummins B6.7 de 6.7 li
HPy 520 a 800 Ib-p

N DETALLE

vocacional:

Eaton Fuller Advantage de 10 marchas y dos
manuales Eaton Fuller de 6 y 10 velocidades.

Al trabajar con el Cummins L9, la transmisién
de seis cambios proporciona el par necesario para
acelerar el camidn, pero sacrifica la eficiencia de
largo recorrido. La combinacion proporciona una
gran potencia de lanzamiento, lo que hara que el
camion acelere con rapidez en los innumerables
semaforos que se encuentran en el segmento de
la milla final, cuando los conductores hacen
muchas de sus paradas de entrega. Cuando tomas
en cuenta todas las paradas, que el camién tenga
este tipo de agilidad hard que ganes varios minu-
tos en el transcurso del dia, ya que podrds hacer
mds entregas en menos tiempo.

Con muchas flotas incursionando mas profun-
damente en el segmento de la milla final, y con
una distancia entre ejes disponible de hasta 254
pulgadas, la Serie MV de Internacional es una
opcion flexible de meterse en las aguas que salen
de la autopista interestatal y llegan a las conges-
tionadas calles de la ciudad.

TRANSMISIONES

 Autométicas Allison Serie 1000,2000 y-3000

* Manuales Eaton Fuller de 6 y 10 velocidades

* Automatizada Eaton Fuller Advantage de 10 cambios
 Automética Eaton Procision de 7 velocidades

~__SUSPENSION DELANTERA

o Leaf

SUSPENSION TR
* Neumatica IROS
* VariRate

* Muelles multihoja
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PONTE EN
MARCHA

CON UN MES GRATIS
DE PREPASS

Con un mes gratis® de PrePass, la
soluciéon probada para saltar las
estaciones de pesaje y casetas
de peaje, podras comenzar a
ahorrar tiempo, combustible y
dinero. jPruébalo hoy!
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RENAULT TRUCKS D CAB 21 M

ESTE CAMION DE DISTRIBUCION DE 10 A 18 TONELADAS ES PERFECTO
PARA LAS EMPRESAS QUE TIENEN UNA MEZCLA DE REPARTOS URBANOS
Y CARRETERA, PUES TIENE UNAS DIMENSIONES REDUCIDAS QUE LE DAN
BUENA MANIOBRABILIDAD, UNA GRAN CAPACIDAD DE CARGA Y EFICIEN-

TES MOTORES QUE CUMPLEN LA NORMA EURO VL. »
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enault renovd por completo su porta-
R folio hace media década en un claro

esfuerzo por permanecer en la pelea
del durisimo mercado de los vehiculos
comerciales en Europa, donde la lucha por la
hegemonia tiene nombre de la talla de
Scania, Volvo y Mercedes-Benz, marcas que
pisan fuerte en muchos paises del mundo. Y
no se traté solamente de la presentacién de
nuevos modelos para los camiones ya exis-
tentes, sino de todo un nuevo concepto para
la firma que incluy6 la introduccion de nue-
vos nombres.

Los camiones para arrastres de largo
alcance, las estrellas de la marca, cambiaron
su nombre de Magnum y Long Distance
Premium a “T" a secas. Los dedicados a
construccion ahora se llaman K" y los desti-
nados a distribucién (antes Midlum, Premium
Distribution y Access) muy apropiadamente
se llaman “D".

En esta ocasion hablaremos del “herma-
no menor de esta gama”, el Renault Trucks D

Cab 2.1 M, el cual fue desarrollado de mane-
ra conjunta con Nissan. Este camidn, dispo-
nible de 10 a 18 toneladas, es ideal para la
distribucién urbana de medio tonelaje. Su
cardcter compacto conjugado con una cabi-

na avanzada, hacen que puedas maniobrar
facilmente en la ciudad y, para un mayor
confort en la ciudad, puede estar equipado
con una caja de cambios robotizada en su
version de 18 toneladas. »»

TRANSPORTE LATINO | ABRIL DE 2019
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INTERIOR

Ingresar a la cabina es muy fécil gracias al
escaldn con superficie antideslizante y a las
manijas bien colocadas. Una vez dentro, te
encuentras con un asiento comodo gracias a
su suspension, con calefaccion y ajustable,
con un cinturén de sequridad de color rojo,
signo distintivo de la nueva gama Renault
Trucks. El tablero es ergonémico y permite
que el conductor tenga todos los mandos al
alcance de la mano. Lleva un visualizador
central digital con las informaciones sobre el
estado del vehiculo de manera intuitiva y un
volante multifunciones para controlar el
requlador de velocidad, ademas del teléfono
o el radio.

En cuanto a equipamiento, tiene climatiza-
cion automdtica, sistema de navegacion y
tomas de corriente de 12 voltios, para aportar
mds confort al conductor. También hay nume-
rosos espacios portaobjetos en el tablero y
detrds de los asientos, para que el conductor
pueda colocar una computadora, teléfono o
documentos tamafio A4. La cereza en el pastel
para esos dias calurosos es que lleva portava-
sos refrigerados y un espacio porta botellas.

DISENO

El disefio exterior es el mds sencillo de
toda la gama de camiones, aunque es posible
ver el mismo lenguaje de disefio -aunque a
menor escala- que en el Renault Trucks T. La
parrilla forma un trapezoide con la defensa
delantera, creando un caracter mas estiliza-

do. La defensa, en color negro para hacer
juego con la parrilla, es de acero inoxidable
de tres piezas y lleva a sus costados los faros
y las luces de niebla. Los cuartos, por su
parte, estan integrados a la carroceria y

- -

estdn ubicados a los lados de la parrilla. En
cuanto a las luces de giro, estdn integradas
en los espejos retrovisores, para darles una
mayor visibilidad y mejorar la sequridad al
momento de cambiar de direccién. »»

.
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Este camidn sido disefiado para adaptarse
perfectamente al uso urbano, por eso lleva
una cabina avanzada, que le da una gran
maniobrabilidad y un radio de giro corto, cua-
lidades que le permiten adentrarse facilmen-
te por el centro de la ciudad. Para adaptarse
a los usos muy diversos a los que esta desti-
nado, estd disponible con una amplia gama
de distancias entre ejes, preequipamientos
de carrozado y de tomas de fuerza. Su cabi-
na puede inclinarse a 45° y facilitar el acce-
so al motor y, por lo tanto, el mantenimiento.

MOTORES Y TRANSMISIONES

Para impulsar a su nueva gama de camiones
de distribucién Renault desarrollé motores
especializados en las tareas de carga y descar-
ga en entornos urbanos, los cuales cumplen
con las estrictas normas ambientales Euro 6. EI
D Cab 2.1 M tiene dos mecdnicas disponibles,
DTi5 y DTi8. La primera de ellas es un cuatro en
Iinea de 5.1litros con una potencia de 210 0 240
HP y un torque de 590 o 664 Ib-pie.

El sequndo es adecuado para quienes
necesiten mds potencia, pues se trata de un
seis en linea de 7.7 litros con un rango de
potencia de 250 a 320 HP y un torque que va
de 700 a 885 Ib-pie. En cuanto a la transmi-
sién hay disponibles cajas manuales de 6 y 9
velocidades, cuatro automatizadas de 6 rela-
ciones o automdticas de 5y 6 velocidades.

SEGURIDAD

El Renault Trucks D Cab 2.1 M proporciona un
angulo de vision muy bueno que, asociado a una
alta posicion de manejo, le confiere una exce-
lente visibilidad. En funcién de la carroceria,
puede llevar retrovisores de brazo corto o
largo, con intermitentes integrados, que refuer-
zan la sequridad. Para una visibilidad dptima sin
importar las condiciones climaticas, puede
estar equipado con retrovisores térmicos.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
® DTi5 de 511itros, 210 a 240 HP y 590 a 664 Ib-pie.
* DTi8 de 7.7 litros, 250 a 320 HP y 700 a 885 Ib-pie.

TRANSMISIONES

e Manual de 6 y 9 velocidades

© Automatizada de 6 velocidades
e Automética de 5y 6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Muelles parabdlicos

SUSPENSION TRASERA
© Muelles parabdlicos

En cuanto a sequridad activa, esta dotado
de un sistema de frenado con control de tra-
yectoria ESC, para prevenir los riesgos de
salida de carretera o de volcadura. También
lleva un limitador y un requlador de veloci-
dad, asi como una ayuda en el arranque en
cuesta (Hill Start Aid). Finalmente, para pro-
teger mejor a los ocupantes en caso de coli-
sion, hay disponible una oferta completa de
bolsas de aire.
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ESTA VAN ES UN ANIMAL EXGTICO DENTRO DE.SU SEGMENTO, PUES NO ES TAN GRANDE COMO UNA VAN DE TAMARNO _

COMPLETO, COMO LA SPRINTER, PERO MAS GRANDE QUE SUS RIVALES. ADEM‘AS, TIENE UN BUEN NIVEL DE EQUIPAMIENTO,
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

ubo una época en la que el nicho de
H las vans de carga era bastante plano,

pues la oferta se reducia a la longeva
Econoline de Ford, la Express de Chevrolet y
la Savana de GMC. Sin embargo, con la llega-
da de la Ford Transit, el segmento se revolu-
ciond y hoy casi todos los comerciantes quie-
ren un pedazo del pastel. Menos Chevrolet,
que se bajo de la pelea en las vans pequefias
y ya no fabrica la City Express (aunque en
realidad la hacia Nissan, pero esa es otra his-
toria). El caso es que incluso la aristocratica
Mercedes-Benz estd en la pelea con la exito-
sa Sprinter en las vans grandes y la Metris,
que hoy nos ocupa, para las pequefias.

Si bien esta van es exclusiva para Estados
Unidos, no es un vehiculo disefiado de cero
para este pais, sino que es una adaptacion de
la probada y comprobada Vito. Adn asi, se
trata de una van con un volumen interior
grande en relacion a sus reducidas dimensio-
nes exteriores, ya que en la Metris Cargo
caben dos palets tamafio estandar.

La Metris debuté en 2015 en el NTEA Work

Truck Show de Indianapolis, en el cual se reu-
nié una gran cantidad de compaiiias de flo-
tas, carroceros y duefios de negocios.
Disefiada para ocupar un nicho de mercado
un escalén debajo de la Sprinter en términos
de tamafio y capacidades, la Metris compite
con la Ford Transit Connect, la Nissan NV200
y la Ram Promaster City. Pero aunque parece
muy similar a sus rivales, la Metris tiene
varios ases bajo la manga, como una arqui-

tectura orientada longitudinalmente, o una
miriada de asistencias electrénicas.

Pero lo que realmente la pone en una liga
aparte son sus capacidades. Mide casi 17 pies,
lo cual quiere decir que le saca mds de un pie
de ventaja a la Ford Transit Connect LWB (15.8
pies) o la Ram ProMaster City (15.6 pies); lo
cual a su vez le confiere un mayor volumen de
carga (186 y 199 pies cibicos, seqtin la ver-
sién). Ademads, es la dnica del segmento con



traccion trasera, disefiada antes que nada
como un vehiculo de trabajo. Con una capaci-
dad de carga maxima de 2,502 libras, puede
transportar 619 libras mds de herramientas,
equipo o lo que quieras llevar que su rival mas
cercana, la Ram ProMaster City.

Y cuando hablamos de capacidad de
arrastre, la competencia es ain mas dispare-
ja, pues las 5,000 libras de la Metris son mds
del doble de las 2,000 que pueden mover la

e

\
\

Transit Connect o la Promaster (de la Nissan
NV200 mejor ni hablamos, pues Ino reco-
miendan usarla para remolcar). Como cereza
en el pastel, el afio pasado llegé una version
llamada Worker, que deja cualquier concesion
al confort a un lado para ofrecer un atractivo
precio de $26,570. Si quieres algo mds de
comodidad el precio se eleva a $30,700 para
la version Cargo, mds el equipamiento opcio-
nal que decidas ponerle, claro. »»

'@V V| “.J i'\.\i

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
® 4 en linea de 2.0 litros con 208 HP y 258 Ib-pie

TRANSMISION
® Automética de 7 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
® |ndependiente

SUSPENSION TRASERA
® |ndependiente
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DISENO
Claramente, la Metris no es el vehi-

culo que le hard ganar concursos de

disefio a Mercedes-Benz; pero den-

tro de su segmento, se trata de toda

una belleza. Con una longitud de

casi 17 pies (le faltan solo 1.6 pul-

gadas), es un pie mas larga que

la Transit Connect y la NV200, lo

cual le da una mayor capacidad

de carga a pesar de sus conte-

nidas dimensiones, algo que

la hace ideal para moverse en

la ciudad.

Las puertas laterales son
corredizas y para la trasera
puedes elegir entre puertas
de doble hoja (que abren a 180
0 270 grados) o una sola puer-
ta que abre hacia arriba -la
opcion menos practica, si nos
prequntas-, ya que las de
doble hoja que abren 270°
guedan pegadas a los paneles
laterales (ademds, la que abre
hacia arriba cuesta $480
extra). Para hacerla mds versatil
esta disponible un receptor de engan-
che de dos pulgadas que mantiene el
angulo de salida practicamente sin cam-
bios.

MOTOR Y TRANSMISION

Si bien no se trata de la mds asequible de
su segmento, el precio resulta contenido
para una van mediana de Mercedes. La Cargo
Worker comienza en $26,570 y la Cargo a
secas $30,700, a los cuales hay que sumarle
un cargo de destino de 950 délares. Si, no es
barato, pero hay que tomar en cuenta que
ademds del tamafio, calidad y capacidades,
cuenta con ayudas electrénicas de serie
como un control de estabilidad que se adap-
ta al peso de la carga, un sistema que comba-

te la fatiga y un asistente para vientos cruza-
dos. Por supuesto, estdn disponibles muchas
otras asistencias como el Asistente Activo de
Estacionamiento, de Abandono de Carril, de
Prevencion de Colisiones, de Punto Ciego y
una camara de reversa que pueden hacer que
el precio suba una barbaridad.

En resumen, esta van de Mercedes-Benz

ofrece una impresionante versatilidad y gran-
des capacidades en un disefio llamativo. Si
bien el precio de la mds austera es casi igual
al de sus competidoras mds equipadas, el
espacio interior y las capacidades de carga y
arrastre podrian compensar la diferencia en
el precio gracias a que podras llevar una
carga mas grande y/o mas pesada. »
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INTERIOR

La Metris Cargo viene equipada con un siste-
ma de sujecion bastante practico que recuerda a
los rieles de carga de las pickups. Esto le da a los
clientes posibilidades casi ilimitadas en cuanto a
puntos de sujecion. Hay cuatro franjas en total,
dos en las paredes y dos en el piso. Los paneles
se insertan en los vacios de la pared para forta-
lecer los costados y para evitar que haya dafios
por llevar la carga suelta. Algo muy (til es que el
tamafio de las puertas permite que se puedan
cargar y descargar palets por los costados o por
la parte posterior.

El tablero esta hecho en pldstico duro y lleva
un disefio algo aburrido tratandose de la marca
de la estrella. Eso si, si eliges algunas opciones
como el volante multifuncion, ajuste lumbar o
calefaccién en los asientos, le traerds una buena
dosis de refinamiento -aunque te costard unos
$2,000 mas-. En la parte delantera hay dos posa-
vasos en la consola central y un espacio de alma-
cenamiento debajo de estos. Bueno, en realidad
hay un tercer posavasos en el tablero, pero como
esta tallado en éste, no se ve muy practico.

Sorprendentemente, a pesar de tener traccion

trasera, el piso es plano en la parte posterior;
incluso en la parte delantera el tinel de la trans-
mision es practicamente indetectable. Es impre-
sionante como se las arreglaron los ingenieros de
Mercedes para lograr esto. Algo que también vale
la pena destacar son las seis bolsas de aire. La

capacidad de carga alcanza los 186 pies ctibicos y
puede llevar hasta 2,502 libras. La capacidad de
arrastre es de 5,000 libras que, no nos cansare-
mos de decirlo, estd en una liga aparte a sus riva-
les. Es como ver un partido de futbol americano
colegial contra un equipo de la NFL.

T
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ALLI AN C E CON EL RESPALDO DE UNA GARANTIA NACIONAL DE 1 ANO/MILLAS ILIMITADAS*
TRUCK PARTS

LA VENTAJA DE ALLIANCE

ACCESORIOS | MANTENIMIENTO | REPARACION Y REPUESTOS

Alliance Truck Parts tiene mas de 30 lineas de productos gue brindan piezas y accesorios refabricados y nuevos confiables
a la industria de transporte comercial para mantener a los camiones y autobuses en la ruta. Con Alliance, no hace falta que
elija entre calidad y precio, ya que nuestras piezas cumplen o superan las especificaciones de calidad, montaje y acabado
de OES. Las piezas Alliance Truck Parts estan disponibles en los distribuidores Freightliner y Western Star de todo el pais.
Alliance Truck Parts: Mejores piezas. Buenos precios.

o alliancetruckparts.com ’@allianceparts [i facebook.com/alliancetruckparts

DTHA/PSM-A-310. Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo aviso. Copyright & Daimler Trucks North America LLC. Todos los derechos reservados. Alliance Truck Parts es una marca de Daimler
Trucks Morth America LLC, una division de Daimler. No apto para la reventa. *Consulte la garantia para conocer todos los detalles y limitaciones.

DAIMLER | Alliance Truck Parts - Una marca del grupo Daimier
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iHA VUELTO!

CHEVROLET

TRAS UNA AUSENCIA DE TRECE ANOS, LA BLAZER REGRESA AL PORTAFOLIO DE CHEVROLET
CONVERTIDA EN UN CROSSOVER MUY ATRACTIVO, ESPACIOSO Y DIVERTIDO DE MANEJAR

QUE BUSCA CONQUISTAR A UN PUBLICO JOVEN. LLEGA A UN SEGMENTO MUY COMPETIDO,
PERO CON BUENOS ARGUMENTOS PARA PELEAR.. »

50



— _1 . TRANSPORTE LATINO | ABRILDE 2019 = 51
——— v
R



.
Al B @
-

£

_ !

L

(L3

1
T -

.-utld

por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO ORI nes y buscé inspiracién en uno de los depor-  sea deportivo y es uno de los pocos crossovers

a Chevrolet Blazer es una crossover con
L mucha historia, pues su origen se remon-

ta a 1969, cuando nacié para competir
contra la Ford Bronco y el Jeep CJ. Con el tiem-
po fue evolucionando y haciéndose mas peque-
fia, hasta que en 2005 la marca decidi6 “matar”
este nombre. Afortunadamente, trece afios des-
pués esta de regreso en la forma de un nuevo
crossover de tamafio mediano. Esta vez, la
Blazer monta en una plataforma unibody y cuen-
ta con un disefio deportivo y moderno.

Si me hubieran dicho hace unos afios que
Chevrolet cambiaria radicalmente la Blazer
de un vehiculo cuadrado a uno con muchas
curvas, probablemente me habria reido. Pero
eso es justamente lo que hicieron. En lugar
de lanzar otro crossover convencional que se
pelearia con la Traverse (también de
Chevrolet), la firma disefid el nuevo Blazer
teniendo en cuenta a los clientes mds jove-

(s

tivos mds sexies de su portafolio: el Camaro.

DISENO

Aunque se ubica entre la Equinox y la
Traverse en la alineacion, la Blazer no se parece
en nada a sus hermanas. La fascia delantera es
inusualmente agresiva para un Chevrolet que no

~ CHEVROLET BLAZER2019

en el mercado que se ve asi de “enojado”. Esto
se debe a que la Blazer parece muy inspirada en
el dltimo Camaro, con un disefio similar en los
faros y la parrilla dividida por una delgada barra
horizontal que lleva el logotipo de Chevrolet.
Los faros son lo primero que llama la
atencion gracias a su disefio increiblemente




Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®

penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zZMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

+ Ayuda incrementar el millaje‘ ‘

r 'J :
EI UNICO PRODUCTO BTNt . sistema
de combustible'y: y transmision, zMAX se puede
utilizar en los motores diesel 0 d : ‘gasolina,
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“delgado. Basicamente, son solo una tira de
LED y son mas delgadas que la rejilla superior
que flanquean y le dan al crossover una cara
cefiuda. La forma ligeramente trapezoidal de
la parrilla se hace mds ancha hacia la parte
inferior y tiene una rejilla tipo panal de abeja
en la version RS o por barras horizontales en
la Premier. »»
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Si bien al ver la Blazer de frente parece que
vemos a un Camaro crossover, el perfil es menos
agresivo, pues tiene los elementos habituales que
encontramos en los SUV. Las salpicaderas no son
particularmente musculosas y la linea de la cintu-
ra es simple, aungue se mueve hacia arriba en la
parte posterior de la ventana trasera para unirse
con el alerdn del porton trasero. Los pilares oscu-
recidos son un buen toque, que le dan esa apa-
riencia deseable de "techo flotante".

crossover:

La fascia trasera es un poco mas dramati-
ca, pero no tanto como la delantera. El recor-
te trapezoidal que aloja la placa parece imi-
tar la rejilla delantera, mientras que lo que
parece un difusor flanqueado por los escapes
agrega un toque deportivo. Las luces trase-
ras duales estdn colocadas en lo alto de la
fascia, por lo que la seccion inferior tiene un
aspecto moderno y limpio. Estas cuentan con
dos elementos LED en forma de Y cada uno
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gue le dan una apariencia dinamica. El spoiler
del techo es otro elemento que suma al
aspecto deportivo de este crossover.

INTERIOR

El ambiente deportivo exterior se transmi-
te a la cabina, donde la Blazer presenta una
pantalla de informacién y entretenimiento
similar al Camaro, ventilas redondas del aire
acondicionado y un inserto horizontal promi-
nente que separa las secciones superior e
inferior del tablero. Esta pieza, con cromo y
costuras contrastantes, se extiende hasta el
panel de instrumentos, con el adorno de metal
recorriendo la unidad en ambos lados.

Las opciones de tapiceria incluyen
muchos colores y adornos, asi como un area
acolchada para las rodillas para un aspecto
mds deportivo. La Blazer tiene un aspecto
premium, pero la mayoria de las caracteristi-
cas de lujo, como el volante con calefaccidn,
techo panordmico y los asientos delanteros
con calefaccion/ventilacion, siguen siendo
opcionales. Sin embargo, la version Premier
viene de serie con asientos traseros con
calefaccion, control de crucero adaptativo,
retrovisor de cdmara y compuerta levadiza
eléctrica de manos libres. La carga inaldmbri-
ca es opcional sin importar el modelo. »»
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Cuando se trata de tecnologia, el Blazer es
el primer Chevy en obtener una guantera con
cierre electronico. Es lo suficientemente espa-
cioso como para caber en un bolso pequefio, la
caja se bloquea al activar el modo Valet para
una mayor sequridad. La pantalla téctil a color
de ocho pulgadas ejecuta el sistema operativo
Chevrolet Infotainment 3 e incluye 46 LTE wi-fi,
Apple CarPlay y Android Auto.

Chevrolet dice que la Blazer puede alma-
cenar hasta 64.2 pies clibicos de carga con
los asientos traseros en posicion plana. Eso
es bastante bueno en comparacion con los 56
de la Honda Pilot, pero es bastante menos
que los 81.7 de la Ford Explorer. Eso si, la
Blazer es el primer vehiculo de Chevrolet en
obtener el nuevo sistema de gestién de carga
de la marca con riel y cerco de carga.

MOTOR Y TRANSMISION

El propulsor base en la Blazer es un cuatro
cilindros de 2.5 litros que también utilizan la
Colorado (y la Canyon y Acadia de GMC) con 193
caballos de fuerza y 188 Ib-pie de torque.
Aunque no es particularmente poderoso, este
motor proporciona la mejor economia de com-
bustible. Si quieres mds potencia esta disponi-
ble un V6 de 3.6 litros que genera 305 caballos
de fuerza y 269 libras-pie. EI primero solo esta
disponible con traccion delantera, mientras
que el V6 puede llevar doble traccion y remol-
car hasta 4,500 libras (vs 1,500 del 2.5 litros).

Ambos motores cuentan con inyeccién
directa y estdn equipados con tecnologia de
parada/arranque que apaga el motor cuando
no se necesita energia. Ademds, ambos estédn
emparejados con una transmisién automatica
de nueve velocidades. Traction Select es una
funcion que permite al conductor realizar
ajustes en el modo de conduccion para dife-
rentes condiciones de la carretera.

La sequridad activa incluye sistemas como
alerta de colisién frontal con indicador de distan-
cia, asistente de colisién inminente a cualquier
velocidad, alerta de deteccién de peatdn, punto
ciego, cruce trasero y abandono de carril (con

asistencia), cdmara de visién 360, control de
estabilidad, traccion y frenado, ABS y asistente
de frenado, que provee frenado adicional en caso
de una frenada de panico. Ademds tiene siete
bolsas de aire: 2 frontales, 2 laterales, 2 de cor-
tina para las dos filas de asientos y 1para rodillas.

El precio de la nueva Blazer se ubica entre la
Equinox y la Traverse. Esto quiere decir que el la
version de entrada cuesta $28,800, aunque
puedes superar rapidamente los $50,000 si eli-
ges alguna de las versiones superiores, la RS y
la Premium (que arrancan en 44,695 y 46,795,
respectivamente), y te das vuelo a la hora de

seleccionar equipamiento opcional.

Es claro que en Chevrolet se dieron cuen-
ta que sus rivales estaban acaparando ventas
con disefios mas atrevidos, por lo cual la
Blazer es una bocanada de aire fresco en un
portafolio que es algo sobrio. La Blazer com-
bina una experiencia de manejo muy capaz,
con un disefio muy agresivo y un interior
espacioso. Es un vehiculo que irrumpe en un
segmento muy diverso y competido, el de los
SUV medianos, aunque en honor a la verdad
las versiones mds atractivas tienen un precio
algo elevado.
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1. HAZ CASO DE LAS
RECOMENDACIONES

Cuando se trata de mantenimiento, las reco-
mendaciones del fabricantes son el mejor lugar
para comenzar. Solo toma en cuenta que las
recomendaciones pueden cambiar de un afio a
otro, asi que mantente al dia con esos cambios.
“Sigue el programa de mantenimiento para ase-
gurarte de que un camion funcionard dia tras dia
para el trabajo que lo compraste", dijo Brian
Tabel, director ejecutivo de mercadotecnia de
Isuzu Commercial Truck of America.

2. HABLA CON
TU DISTRIBUIDOR

Tu distribuidor tiene la informacién mds
reciente de diagndstico y reparacion, asi que
ponte en contacto y asegurate de que sus técni-
cos tengan la mejor y mas reciente informacidn.
“Saber cémo nuestros clientes usan sus vehicu-
los es extremadamente importante. Pedimos a
los clientes que proporcionen una descripcion
general detallada de sus operaciones, junto con
cualquier informacién que pueda afectar a sus
vehiculos ", dijo Brian Daniels, gerente, merca-
deo de productos y componentes de Detroit

para Daimler Trucks North America (DTNA).

3. MANTENTE EN CONTACTO

Si un tercero realiza su mantenimiento
preventivo (MP), rednete regularmente
con él para discutir las prdcticas que
estan siguiendo. “Si tu proveedor no se
mantiene al dia con las recomendacio-
nes del fabricante, eso podria costarle
dinero a la flota o conducir a eventos
de reparacion no planificados", dijo
John Crichton, director de soporte
de campo para Navistar Inc.

{QUIERES SER
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4. ENCUENTRA EL
VEHICULO ADECUADO

Comprar el vehiculo adecuado y del tamafio
correcto para el trabajo pueden reducir las
necesidades de mantenimiento (y los costos)
durante la vida (til de mismo. También hay que
igualar el programa de mantenimiento con la
aplicacion. "Investiga y compra el tamafio y el
vehiculo adecuados para tu negocio", dijo Dave
Sowers, director de marketing en Ram. “Hay
tantas soluciones como pequefias empresas".

5. OBSERVA LAS HORAS

Las lecturas del odometro pueden ser el
indicador mas tradicional de cuando se debe
realizar el mantenimiento, pero muchas flo-
tas deberian considerar mirar las horas del
motor. "En general, nuestra quia es que una
vez que se desciende por debajo de las 25
millas por hora de motor, debes cambiar de
solo usar el odémetro a un programa de man-
tenimiento basado en horas", dijo Kris
McCall, gerente de vehiculos modificados
para las Operaciones de Servicio de Flota de
Ford. "Esto es especialmente importante
para el mantenimiento del motor".

6. MANTENTE AL TANTO
DE LOS AVANCES

La tecnologia cambia rapi-
damente, y esos cambios
pueden beneficiar a tu
programa de manteni-
miento. "Los gerentes
de flotas ahora pueden
ver cuando los camio-
nes tienen cédigos de
falla que se activan si
ocurre un problema
cuando un camién estd
en una ruta y tomar
mejores decisiones sobre
gué acciones son necesa-
rias", dijo Crichton. "Esto
podria evitar tiempos de inacti-
vidad innecesarios y cargos por
remolque".

7. INVOLUCRA A
LOS CONDUCTORES

Los conductores indudablemente dejan su
marca en un vehiculo, y eso significa que
también pueden influir en la cantidad de
mantenimiento requerido. "Cuando los con-
ductores tienen una comprensién clara de
cémo funciona todo el tren motriz, ayudaran
a mejorar la sequridad, la eficiencia y el ren-
dimiento general", dijo Daniels de DTNA.




QUIERES ESTAR SEGURO DE QUE TUS
CAMIONES DE TRABAJO SE

DESEMPENEN DE LA MEJOR MANERA
SIGUE ESTOS 10 CONSEJOS:

8. REVISA LOS FORMULARIOS

Los formularios de inspeccidn proporcionan a
los técnicos el mapa que necesitan para hacer su
trabajo, por lo que es clave asequrarse de que
estén en lo correcto. "Revisa regularmente los
formularios de inspeccion utilizados durante un
MP para asequrarte de que estén actualizados y
que los técnicos los sigan", recomendé Crichton
of Navistar.

9. RECUERDA LO ELECTRICO

Los componentes y los fluidos forman
parte de un buen mantenimiento. Pero no
olvides realizar también un chequeo de los
componentes eléctricos. “Con el niimero
de componentes eléctricos en un camidn
actual, el mantenimiento de las baterias y
el sistema eléctrico es critico", dijo
Crichton.

10. OBTEN LA APLICACION

Si el fabricante ofrece una aplicacion,
alienta a los conductores y técnicos a que la
descarguen, de esa manera tendrdn la infor-
macién del vehiculo en sus bolsillos. "Nuestra
aplicacién también ayudara al conductor si
alguna vez tiene alguna pregunta sobre el
camion o la ubicacion del distribuidor Isuzu
mds cercano", dijo Tabel of Isuzu.
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a mayoria de los gerentes de flotas saben

que el costo de las practicas de manteni-

miento adecuadas se amortizan en forma
de reduccion de eventos de reparacion no plani-
ficados, menos cargos de remolque innecesarios,
mejor economia de combustible y mejor tiempo
de actividad. Es decir, gastas un poco ahora para
gastar menos después. Pero, la definicion de lo
que significa "prdcticas adecuadas" ha evolucio-
nado con el tiempo, por lo cual vamos a compar-
tirte algunas de las mds recientes tendencias que
debes sequir para asequrarte de que tus practi-
cas de mantenimiento estén en su punto.

PROGRAMACION DE MP SEGUN
HORAS VS. MILLAS VS. DIAS

Si existiera un manual de practicas de mante-
nimiento preventivo tradicional, la programacion
de mantenimiento preventivo (MP) por hora
(fecha del calendario) o millaje (lectura del od6-
metro) probablemente aparecera en la pdgina
uno. Pero en estos dias, algunas flotas estan bus-
cando una tercera opcion: horas del motor.

¢Por qué? Pues porgue algunos camiones
trabajan muy duro pero viajan muy pocas millas,
piensa en los camiones que hacen varias para-
das y arranques, como los camiones de reparto,
0 que requieren mucho tiempo de inactividad,
como los camiones con pluma, para realizar su
funcion principal. Todo ese arranque, parada y
ralenti pueden aumentar la cantidad de cambios
de aceite y otro tipo de mantenimiento requeri-
do para mantener el camidn en buen estado. En
es0s casos, las horas del motor proporcionan un
mejor indicador de cudndo es el momento de
traer un camién al taller.

"“Es importante reconocer cudndo y si es
necesario cambiar a un programa de manteni-
miento basado en horas. Si bien el odémetro

mantenimiento:
62

proporciona un método conveniente para ras-
trear el mantenimiento, a veces no cuenta toda
la historia ", dijo Kris McCall, gerente de vehicu-
los modificados para Operaciones de Servicio
de Flotas de Ford. "Debido a que estos camio-
nes se pueden usar en ciclos de trabajo en los
que el camidn esta inactivo o tiene un PTO en
funcionamiento, es importante reconocer las
horas del motor como una quia para algunos
intervalos de cambio de fluidos".

John Crichton, director de soporte de campo
para Navistar, estuvo de acuerdo y dijo que con-
fiar en los métodos tradicionales puede tener
consecuencias. "Si el camion se utiliza en una
aplicacion que resulta en una gran cantidad de
tiempo de inactividad del motor, los intervalos de
mantenimiento deben ajustarse a un cronograma
basado en horas en [ugar de tiempo o millaje",
dijo. "Si no lo haces, se podria reducir la potencia
del motor o la vida dtil de los componentes".

Por supuesto, en algunos casos, como los
camiones que viajan en areas rurales y ven

un mayor millaje, la lectura del odémetro es
probablemente un mejor indicador. Entonces,
aunque algunas flotas estan tendiendo hacia
intervalos basados en horas, es importante
evaluar qué es lo correcto para el vehiculo
especifico antes de dar el salto.

ADAPTAR EL MANTENIMIENTO
A LA APLICACION DE LA FLOTA

Del mismo modo que es importante hacer
coincidir el disparador de los intervalos de
mantenimiento con el uso del camidn, otra
buena costumbre es prestar especial aten-
cion al tipo de mantenimiento proporcionado
a la aplicacion del camién. Por ejemplo,
tomemos el mismo camidn que vio un montdn
de paradas y arranques del consejo anterior.
El conductor de ese camidn probablemente
esta aplicando los frenos con mucha mds fre-
cuencia que el conductor de un camion con
una aplicacion de carretera. No es necesario
hacer ningtn calculo complicado para saber




que en el primer caso serd necesario reem-
plazar los frenos con mayor frecuencia.

"En muchos casos, [os camiones de servi-
cio mediano operan en entornos que pueden
generar escombros, como hojas o basura,
que se colocan en los condensadores de A/C,
CAC y radiadores ", dijo Crichton. "Si ese es
el caso, la inspeccion de MP debe incluir un
proceso en el que se inspeccionen estos com-
ponentes". Para Crichton, el enfoque ideal es
adaptar el programa de mantenimiento a la
aplicacion y, al mismo tiempo, sequir las
recomendaciones del OEM. "La adaptacion de
la calendarizacién del MP para que coincida
con las recomendaciones del fabricante para
la aplicacion del camion reduce los costos
operativos y aprovecha los avances en tecno-
logia para componentes de camiones,
aumentando el tiempo de actividad", dijo.

EXTENDER LOS INTERVALOS
DE MANTENIMIENTO

Aungue [a aplicacion de un camién puede
requerir MP mds frecuente para partes o fluidos
especificos, algunas flotas estan encontrando for-
mas de extender el tiempo entre las visitas de
mantenimiento. Hacerlo tiene algunas recompen-
sas obvias: ahorrar dinero de los menores costos
de suministro y mano de obra y mejorar el tiempo
de actividad con menos viajes al taller.

"Cambiar el aceite cada tres meses o 3,000
millas, algo comin en los automdviles cuando
creciamos, es cosa del pasado con los motores
de hoy", dijo Brian Daniels, gerente de motores
Detroit y de marketing de productos de compo-
nentes para Daimler Trucks North America
(DTNA) . "La capacidad de ir a intervalos mds lar-
gos entre servicios es un gran ahorro de costos
para las flotas, ya que pueden reducir significa-
tivamente la cantidad de petrdleo que compran
y el tiempo de inactividad"”.
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Por su parte, para Dave Sowers, director de
marketing de marcas comerciales de Ram, "los
intervalos de mantenimiento para los camiones
de trabajo se han ampliado significativamente en
los Ultimos 10 afios", dijo. “Esto se aplica a los
cambios de aceite, bujias, servicio de transmision
y vida (til de los frenos. Los intervalos extendidos
reducen el costo de propiedad del operador y les
permiten maximizar el tiempo de actividad de sus
vehiculos de trabajo "'

COMO DETERMINAR LOS
INTERVALOS OPTIMOS

""Trabaja con tu distribuidor de ventas y repre-
sentantes de EO/componentes para desarrollar
intervalos de mantenimiento que respalden la
aplicacion del camién”, dijo Crichton. “Esto dara
como resultado un costo operativo mas bajo y el
mejor tiempo de funcionamiento para el vehicu-
lo". Por supuesto, si no se hace con cuidado, la
ampliacion de los intervalos de MP puede tener
algunas consecuencias negativas, como proble-
mas con el motor y la confiabilidad, un tiempo de
funcionamiento reducido y reparaciones inespe-
radas. En otras palabras, lo contrario de la inten-
cion original. ""Con demasiada frecuencia, vemos
que la falta de mantenimiento oportuno afecta
negativamente las experiencias de los propieta-
rios", dijo McCall de Ford. Para McCall, para preve-
nir el tiempo en inactividad basta elegir los fluidos
y filtros correctos, reconocer cuando cambiar a
un mantenimiento basado en horas, y cambiar los
fluidos y filtros en el momento adecuado.

USO CRECIENTE DE LA MON-
ITORIZACION ELECTRONICA

A veces, el camidn en si mismo es el mejor
indicador de cuando se necesita mantenimiento
(o reparaciones). Ford, por ejemplo, ofrece
Intelligent Oil Life Minder, que alerta al conductor
cuando un camidn diesel necesita un cambio de
aceite. "Este sistema utiliza un algoritmo bastan-

te complejo que determina cudndo ha expirado la
vida (til del aceite", explicé McCall de Ford.

"Todos los fabricantes buscan optimizar los
intervalos de mantenimiento para reducir el tiem-
po de inactividad al disefiar sus camiones, pero en
los dltimos afios, los avances en tecnologia permi-
ten a los técnicos recopilar informacién de los
camiones y los mddulos de control del motor que
les permitiran ver si hubo fallas que ocurrieron
mientras el camion estaba en operacion”, comen-
t6 Crichton de Navistar. “Si esta informacién se
recopila durante un MP y se combina con la infor-
macion del conductor, los técnicos a veces pue-
den identificar y corregir un problema antes de
que ocurra una falla que podria llevar a una repa-
racion no planificada. Los sistemas de monitoreo
de componentes electrénicos pueden ayudar a
adaptar los intervalos de MP a la aplicacion del
camion".

“Los gerentes de servicio estan buscando

datos telematicos para obtener informacion y
comprension de los intervalos de servicio en sus
vehiculos. El vehiculo conectado de hoy transmite
una variedad de datos, como las horas del motor,
la fuerza de frenado, el factor de carga y el tiem-
po de cambio maximo de la transmision que ayu-
dan a las flotas a entender cémo se operan sus
vehiculos. Estos y otros puntos de datos pueden
ayudar a los gerentes de servicio a determinar si
una unidad debe ser entregada antes del servicio
recomendado por el fabricante", dijo Daniels de
DTNA. “Hay varios intervalos de mantenimiento
que pueden realizarse dependiendo del uso del
camion. Las aplicaciones mas severas requeriran
un servicio mds frecuente y las aplicaciones que
aumentan el rendimiento del combustible pueden
proporcionar intervalos mas prolongados "

VIENDO EL FUTURO

La telemdtica también puede ayudar a las flo-
tas a adelantarse al mantenimiento no planificado
al alertarles sobre posibles problemas antes de
que ocurran. Esta es una tendencia creciente
entre las flotas de servicio mediano. "Mientras
que un gran porcentaje de clientes que viajan por
carretera (OTR por sus siglas en inglés) han adop-
tado el uso de datos teleméticos, los clientes de
servicio mediano apenas estan comenzando a uti-
lizar los datos disponibles y estdn integrando
estos datos en sus operaciones"”, dijo Daniels.
""Estamos viendo las tendencias en diagndsticos
remotos, diagndsticos proactivos y programacion
por aire como caracteristicas que seran mas fre-
cuentes en estas aplicaciones". »»
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Daniels agregd que el Técnico Virtual de
Detroit Connect, que viene de serie con los
motores Detroit, permite a los gerentes de
flotas conocer los problemas de los camiones
en tiempo real para que puedan implementar
planes de accién para mantener los vehiculos
en la carretera. "El técnico virtual envia aler-
tas cuando se enciende una falla para que la
flota y/o el conductor conozcan la gravedad
de la falla y la solucién probable, asi como las
opciones en las ubicaciones de servicio que
pueden manejar el problema", dijo Daniels.
“Los diagndsticos remotos pueden ayudar a
los administradores de servicios a mantener-
se al tanto de las necesidades de servicio
emergentes dentro de su flota".

USO DE LUBRICANTES
SINTETICOS

Una forma en que las flotas estan exten-
diendo los intervalos de cambio de aceite es
mediante el uso de lubricantes sintéticos.
Los camiones que operan en condiciones de
calor o frio extremos y/o durante largos
periodos de tiempo pueden beneficiarse de
la capacidad del aceite sintético para man-
tener la viscosidad. En temperaturas altas,
el aceite convencional puede adelgazarse,
lo que reduce su capacidad para lubricar y
proporcionar proteccién al motor. Una vez
que se rompe la viscosidad, es hora de un
cambio, por lo que cuanto mds demore en
ocurrir esto, mas tiempo puede pasar un
camion entre intervalos. En temperaturas
frias, es menos probable que el aceite sinté-
tico se espese, lo que significa una mejor
circulacion del aceite para un arranque mas
facil y una mejor proteccién durante los
arranques en frio.

En general, el aceite sintético también
puede reducir el desgaste y prolongar la vida
atil del equipo. Y, una mejor proteccion del
motor conduce a menos tiempo de inactivi-
dad. Aunque no es una solucién milagrosa.
Los costos pueden ser prohibitivos y puede
que no sea lo adecuado para todos los camio-
nes. "Los lubricantes sintéticos también han
contribuido a prolongar los intervalos de
mantenimiento en muchos componentes,
pero el costo debera evaluarse en funcion de
la aplicacion del camién", dijo Crichton de
Navistar. Aunque hay beneficios, como con
todos los cambios de mantenimiento, proce-
da con cuidado y consulte su quia del propie-
tario antes de cambiar el aceite convencional
por sintético.

AJUSTE DEL
MANTENIMIENTO A LOS
ESTANDARES DE EMISIONES

A menudo, las tendencias de mantenimiento
son el resultado de medidas de ahorro de costos
o intentos de mejorar el tiempo de actividad. Pero
a veces, las tendencias surgen debido a las requ-
laciones. A medida que los estandares de emisio-
nes se han hecho mds estrictos con el paso de los
anos, los motores han evolucionado para cumplir-

mantenimiento:

los, y eso significa que el mantenimiento también
ha tenido que evolucionar.

"Los cambios en las requlaciones de emisio-
nes han resultado en la necesidad de inspeccio-
nar y mantener los componentes que no estaban
en los camiones hace 15 afios”, dijo Crichton.
"Como resultado de esos cambios, ahora hay sis-
temas de monitoreo del motor que reduciran la
potencia o apagaran un camion si tiene fugas en
el escape o una falla de los componentes que



podria resultar en un aumento de las emi-
siones. Debido a esos cambios, el manteni-
miento de los sistemas de escape, de admi-
sion de aire, de combustible y eléctricos se
ha vuelto mds critico”.

McCall, de Ford, dijo que también hay
otras prdcticas de mantenimiento adicio-
nales a tener en cuenta. “A medida que la
tecnologia de emisiones mejora el aire que
respiramos, ha habido aumentos en el

mantenimiento del diesel. Ahora tenemos
fluido de emisiones de diesel (DEF), como
parte del post tratamiento del escape. Los
sistemas de combustible de riel comdn rail
de alta presién son la norma, por lo que el
mantenimiento del sistema de combusti-
ble se ha vuelto mds importante que
nunca", dijo McCall. "En ambos casos, es
critico usar los fluidos y filtros de equipo
original para un mejor rendimiento". »»
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La limpieza del filtro de particulas diésel
(DPF por sus siglas en inglés) se conoce como
"regeneracién" o "regen" para abreviar) y
ahora es parte reqular de los procedimientos de
mantenimiento preventivo para algunos flotas.
De no hacerlo, se puede reducir la potencia del
motor y forzar al camion a apagarse, por lo que
mantenerse al dia es critico.

Las regens pueden hacerse en el taller, utili-
zando una mdquina de limpieza mévil, o los
camiones pueden equiparse con equipos de lim-
pieza. "Para la regeneracion del filtro de parti-
culas diésel, se puede pedir el camion con
‘regeneracion ordenada por el ocupante’, o un
concesionario de Ford puede habilitar esta fun-
cion por un cargo simbdlico", explicé McCall.
"Esto le permite al operador iniciar una regene-
racion mientras el camion estd parado".

Los DPF se comenzaron a agregar a los sis-
temas de escape en 2007 debido a las regula-
ciones de la EPA. Los DPF reemplazan los mofles
simples y estdn disefiados para eliminar el
hollin y la ceniza del flujo de escape, limpiando
asi los gases emitidos. Pero también requieren
mantenimiento y reparaciones adicionales para
mantener los camiones en funcionamiento.

Aungue los estandares de emisiones pueden
requerir un mantenimiento adicional, para Brian

Tabel, director ejecutivo de mercadeo de Isuzu
Commercial Truck of America, los resultados son
todos positivos. ““La adicién de sistemas de emi-
sién ha hecho que los camiones operen a un nivel
mds alto. Los camiones obtienen una mejor eco-
nomia de combustible junto con menores emisio-
nes", dijo Tabel. “Los requisitos de emision adicio-
nales han cambiado la forma en que operan los
camiones, pero la mayor ventaja es nuestro
medio ambiente. En tantos lugares, puedes ver y
respirar los beneficios
de los cambios en nues-
tros sistemas de emi-
sion”.

Al igual que ocurre
con cualquier negocio,
las aplicaciones para
smartphones o table-
tas son cada vez mas
frecuentes en el
mundo de las flotas y
eso puede beneficiar
su programa de man-
tenimiento. Hoy en
dia, los fabricantes de
equipo original ofre-
cen aplicaciones que

pueden brindar a los conductores informa-
cién pertinente sobre el mantenimiento del
vehiculo, por lo que ni siquiera tienen que
buscar en la guantera si tienen alguna pre-
gunta de mantenimiento.

TERCIA DE ASES: CAMION,
INTERVALO Y SUMINISTROS
CORRECTOS

Independientemente de las tendencias de
mantenimiento actuales, la creacién de un pro-
grama de mantenimiento es, en (ltima instan-
cia, una combinacion de tres factores clave:
comprar el camion adecuado para el trabajo,
establecer intervalos de servicio dptimos y uti-
lizar los repuestos, filtros y fluidos adecuados.

"La informacidn disponible de los fabrican-
tes de equipos originales y los fabricantes de
componentes puede ayudar al propietario de
un camién a comprar un camion que tiene
componentes e intervalos de mantenimiento
disefiados para proporcionar el costo operati-
vo mas bajo para la aplicacion de los camio-
nes", dijo Crichton de Navistar. "La combina-
cién de componentes adecuados y el progra-
ma de MP correcto asequrard que el manteni-
miento se realice cuando sea necesario".
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na de las cosas con las que todos

soflamos es ser nuestro propio jefe.

Combina este deseo con un vehiculo
poderoso y la aventura de pasar mucho tiempo
en la carretera y no te sorprendera que, en el
liltimo conteo, hubiera mas de 500 mil compa-
filas de transporte registradas ante Ila
Administracion Federal para la Seguridad en el
Transporte (FMCSA por sus siglas en inglés). Y
de ellas, mas del 90 por ciento son pequefios
transportistas, con seis 0 menos camiones.

La otra cara de la moneda de esta noticia es
que de cada cien nuevas empresas, sesenta
cesan operaciones en los primeros dos afios,
haciendo del transporte uno de los negocios
mds dificiles de mantener en el mercado. Hay
muchas razones por las cuales estas nuevas
compaifiias fracasan; la buena noticia es que la
mayoria de ellas se pueden evitar. Y aqui van
algunos consejos sobre cémo puedes hacer
que la balanza se incline a tu favor.

1. CONOCE TU NEGOCIO

No necesitas una Doctorado en Adminis-
tracién de Empresas para estar al frente de una
compaiifa de transporte, pero si necesitas saber
manejar tus costos de manera adecuada. Tienes
costos fijos -pagos del tractor y trailer, sequro- y
otros variables -diesel, cuotas de carga y descar-
ga, llantas, hoteles, tarifas de factoraje y correta-
je, impuestos, lavanderias, regaderas y manteni-
miento, etcétera-. La Asociacion de Conductores
Independientes Propietarios-Operadores (00IDA
por sus siglas en inglés) ha creado una hoja de
calculo para calcular tus costos de operacion (la
cual puedes descargar gratis). No olvides incluir
un sueldo para ti y crear utilidades.

Las tableros de carga son excelentes para
encontrar mercancia que mover, pero antes de
que elijas una que pague bien, asegirate de
reservar una carga redituable para el camino de
regreso. Piensa en ello como un boleto de avion,
y siempre reserva un vuelo redondo. Haz relacio-
nes sdlidas con los agentes. Los agentes grandes
son conocidos por trabajar directamente con
camioneros probados, permitiéndoles elegir las
cargas antes de que las publiquen en los tableros.
Los camioneros mds exitosos llegan a ese nivel
creando un “carril de carga ", es decir, una ruta
estable de clientes que pagan de manera reqular,
anclada por un “punto ideal” o algunos arrastres
que paguen bien que pone el negocio en nimeros
negros. Ademds toman una serie de trabajos de
relleno que aumenten las ganancias y reduzcan al

&‘

minimo los tiempos muertos, bajando los costos
fijos por milla.

Especializate. Si tienes éxito dentro de
alguna categoria de carga, trabaja en ella.
Crea referencias, conviértete en un especia-
lista. Hay mucha competencia ahi fuera, pero
una buena reputacién todavia importa. Y es
mucho mas fécil ser conocido por hacer una
o0 dos cosas bien que ser conocido como un
generalista. Una vez que tengas un buen
cliente, condcelo. A la gente le gusta hacer
negocios con personas que conocen y les
agradan.

2. USA INTERNET

Los camioneros independientes exitosos
saben que internet es una gran herramienta.
Los tableros de cargas usan mensajes de
texto y correos electrénicos para transmitir
oportunidades de carga, por lo cual necesitas
sentirte comodo con la tecnologia desde un
principio. Con acceso a internet y un escdner
portatil puedes hacer tus propias copias digi-
tales de las hojas de tarifa/quias de carga y
mandarlas por correo electronico desde la
comodidad de tu cabina.

La mayoria de las paradas de camidn



ofrecen WiFi gratuito, pero también puedes
comprar una aplicacion de Hotspot Mdvil
para tu Smartphone y conectar tu compu-
tadora a internet (asegirate de contratar
un plan de datos que satisfaga las necesi-
dades de tu negocio). Los teléfonos celula-
res llevan ya mucho tiempo funcionando
como buzones mdviles. Actualmente,
muchos bancos ofrecen capturas remotas
de depdsitos, lo cual te permite escanear y
depositar cheques -hasta por algunos
miles de délares- sin tener que acudir a
una sucursal.

3. CONTROLA EL
FLUJO DE EFECTIVO

La mayoria de los camioneros te dirdn que
cobrar una cuenta usualmente toma entre 30 y
60 dias. Eso es mucho tiempo para esperar por tu
dinero. Si tu camion se descompone y no tienes el
dinero para arreglarlo, no puedes recoger tu
siguiente carga. Si no puedes recoger tu siguien-
te carga, tu cliente estara decepcionado. Si tu
cliente esta decepcionado, va a buscar otro
camionero al cual contratar. Si contrata otro
camionero, no puedes arreglar tu camion.

La mayoria de las tarjetas de crédito te dan

30 dias para pagar, asi que quizd pienses que
puedes financiarte con una de ellas; pero équé
pasa si no te aprueban un crédito lo suficiente-
mente alto? Ademas, las altas tasas de interés
de las tarjetas de crédito suele ser peligrosas
para compras grandes gue no pueden ser paga-
das rdpidamente. ¢Qué opciones viables hay
para mejorar el flujo de efectivo?

Los camioneros exitosos utilizan un présta-
mo bancario o el factoraje. Hablemos primero
de los préstamos bancarios. La Administracién
de Pequefios Negocios recomienda que las
empresas que comienzan conviertan cualquier
linea personal de crédito en una para negocios
lo mds pronto posible, usualmente en el primer
afio de operacion. Para lograr esto, necesitaras
establecer un “archivo de crédito” (califica-
cion) registrando tu empresa con Dun &
Bradstreet, poner la linea telefonica a nombre
de la compafiia y abrir una cuenta bancaria
comercial para pagar las cuentas.

Monitorea el archivo crediticio de tu empresa y
mantenlo al dia. Tu capacidad para obtener mejo-
res términos de financiamiento depende de una
buena calificacion crediticia. Los bancos aprueban
lineas de crédito asequrada a la mayoria de las
empresas gue comienzan. La linea puede no
requerir garantia si la empresa puede comprobar
ganancias consistentes, una excelente posicion de
capital y mdltiples formas de reembolso.

Una manera sencilla de mejorar el flujo de
efectivo es el factoraje de carga. Este permite a
los camioneros convertir sus facturas por cobrar
en dinero en efectivo por una tarifa. La mayoria
de las empresas que se dedican a esto le com-
prardn la factura si el camionero garantiza el
pago (factoraje con recurso) o, por una tarifa
ligeramente mds alta, absorberan todo el riesgo
del pago (factoraje sin recurso).

Ya sea que utilices el factoraje u obtengas una
linea de crédito, siempre es bueno alimentar tu
relacion con quien te financia. Mantente en con-
tacto, responde cualquier pregunta rapidamente
y enviales la informacidn o papeles que necesiten,
para que tu flujo de efectivo nunca se detenga. Es
una relacion de beneficio mutuo. La mayoria de
las empresas de factoraje ofrecen una tarjeta de
combustible; si eres un cliente, ellos te pueden
ayudar a que ésta siempre tenga fondos (incluso
cuando los bancos estan cerrados). Si necesitas
efectivo, las tarjetas de combustible de Comdata
y EFS tienen la funcion “TransCheck”, con la cual
puedes acudir a una parada de camiones, escribir
tu nimero de tarjeta y obtener dinero en efecti-
vo. En otras palabras, puedes retirar efectivo de
tu tarjeta de combustible. )
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4. CUIDA TU CAMION

Las reglas de Cumplimiento, Seguridad y
Responsabilidad (CSA por sus siglas en inglés) de
la FMCSA han elevado los estandares de mante-
nimiento. Aqui hay cinco formas de mantener tu
camién en el camino:

e Mantén tus llantas en buen estado. Los
problemas con las llantas representan el
25% de las llamadas de servicio en el cami-
no y son la sequnda causa mds comin de vio-
laciones a las reglas de la CSA.

 Mantén tus luces en perfectas condicio-
nes. Juegos dpticos deficientes y la falta de
cintas reflejantes también figuran entre las
violaciones mds frecuentes.

e Cuida tus frenos de manera constante.
Los frenos neumaticos son propensos a tener
contaminacion de aceite y agua, fugas de
aire y desequilibrios de sincronizacion.

e Compra combustible de buena calidad.
Los combustibles en oferta suelen ser aque-
llos que no cumplen las especificaciones
requeridas y fueron rechazados por los pro-
veedores de calidad.

e Mantén tu bateria cargada. La disminu-
cién de los tiempos en reposo y el incremen-
to de la demanda de electricidad de las apli-
caciones de los conductores han llevado a un
incremento en las baterias descargadas. Y no
puedes rodar si no puedes arrancar.

5. AHORRA PARA LA EPOCA
DE VACAS FLACAS

Siempre llegard un momento en el que ten-
drds algunos gastos mayores. Por ejemplo, los
costos de las llantas, baterias y accesorios. La
mayoria de los camiones llevan ocho llantas,
los trdileres diez. Las llantas cuestan entre
500 y 600 ddlares cada una, lo cual quiere
decir que necesitas entre 9,000 y 11,000 ddla-
res para cambiarlas todas. Es necesario que
ahorres algo de dinero cada mes para que
estés listo cuando llegue este momento.

6. MEJOR SALUD =
MAYORES GANANCIAS

Desde el 30 de enero del 2012, la FMCSA
requiere que todos los poseedores de una
licencia de manejo comercial (CDL por sus
siglas en inglés) obtengan un certificado de
salud de un examinador médico -firmado por
uno que esté inscrito en el Registro Nacional
de Examinadores Médicos- para comprobar
que se estd fisicamente apto para el camino.
Los conductores sin problemas de salud
deben certificarse cada dos afios.

7. SE CUMPLIDO

El Sistema de Medicion de Sequridad de la FMCSA cuantifica el desempefio de seguridad en la carretera utilizando
informacion de las inspecciones en el camino, incluyendo todas las infracciones relacionadas con la sequridad, los choques
reportados por el estado y el censo federal de autotransporte, para cuantificar el desempefio en las siguientes Categorias
de Andlisis de Conducta y Mejoramiento de la Sequridad (BASIC's por sus siglas en inglés):

* Estado fisico del con-
ductor (Licencia de
Manejo Comercial +

* Manejo peligroso
* Manejo fatigado
(horas de servicio)

* Mantenimiento
* Materiales Peligrosos
* Choques

Examen Médico)
* Sustancias
Controladas/Alcohol

LA MEDICION DE UN TRANSPORTISTA PARA CADA BASIC DEPENDE DE:

* Niimero de infracciones
* Gravedad
e Frecuencia

Dos accidentes, independientemente de la
causa, pueden sacar del negocio a un conductor. Si
tienes un accidente, aseguirate de obtener un repor-
te policiaco para tus archivos. Si el accidente cumple
con los criterios de reporte del Departamento de
Transporte (DOT por sus siglas en inglés), el conduc-
tor debe reportarlo a la “Revision Post Accidente de

Drogas y Alcohol"”. Problemas con la bitdcora relacionados con las horas de servicio son infracciones serias que pueden

resultar en una auditorfa reprobada del DOT.

Solicita una inspeccién de Nivel | y obtén una calcomania de la Alianza para la Sequridad en los Vehiculos
Comerciales (CVSA por sus siglas en inglés) cuando sepas que tu camion, trailer y registros estan en buenas con-
diciones. La calcomania te exentara de inspecciones rutinarias de Nivel Il o Ill en las basculas de la carretera

durante el trimestre en que ésta fue emitida.

ESTO ES LO QUE
ESTAN BUSCANDO:

* Presion arterial alta. Una apoplejia en el
camino puede ser letal. Si tu presion arterial
estd arriba de 160/100, tienes tres meses
para reducirla a menos de 140/90, o tu licen-
cia serd revocada. Una vez que te diagnosti-
can con presion arterial alta, debes certifi-
carte de manera anual.

* Diabetes. Con una dieta requlada y bajo
supervision médica, no tienes problema. Si nece-
sitas inyectarte insulina, eres inelegible debido al
potencial de cambios bruscos en el nivel de azi-
car en la sangre.

e Control corporal. Enfermedades cardia-
cas o respiratorias, epilepsia o cualquier otra

cosa que cause convulsiones, espasmos o0
inconsciencia, eres inelegible.

* Audicion y vision. Debe ser corregible con
aparatos, lentes o lentes de contacto para
obtener una CDL. Debes ser revisado por un
especialista en cada una de estas dreas y obte-
ner una confirmacion por escrito de que eres
apto para operar un vehiculo motorizado.

* Drogas y alcohol. No debes tener un histo-
rial de alcoholismo ni usar ningtin tipo de droga
farmacéutica, narcético o anfetaminas no rece-
tadas; ni tampoco utilizar cualquier otro tipo de
drogas que creen dependencia, legales o ilega-
les. Si has dado positivo en una prueba de dro-
gas previa, hay formas de volver a certificarte
-busca que un experto te diga cémo-.
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LIDER EN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Garantia limitada de por vida* DE CALIDAD BAN DAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 o LP22.5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

PROGRAMA VENTAJAS+"

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad
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Cubierta y
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Cubiertay
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Cubiertay
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B195™ B726" WHL

Remolque Traccion con Traccion en
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un distribuidor de Bandag o en el manual de garantia
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er camionero para ganarte la vida no

es cosa fdcil, se necesita tener algo

especial para manejar un camion:
cardcter, resistencia y un enfoque saludable
de la vida en la carretera. Apostamos a que
no necesitas mucha ayuda en los dos prime-
ros, pero es posible que podamos ofrecerte
algunos consejos saludables para mejorar tu
rutina que quizé no habias considerado.

UN ESTILO DE VIDA UNICO

La forma de vida que lleva un camionero
de largas distancias en ocasiones puede ser
agotador. Tarde o temprano, los largos perio-
dos de soledad y el horario poco convencio-
nal pasan factura, algo que a veces conduce
a hdbitos que dificultan que los camioneros
lleven una vida saludable.

De hecho, los hallazgos de los Centros para el
Control de Enfermedades (CDC por sus siglas en
inglés) muestran que casi 9 de cada 10 conducto-
res de larga distancia tienen al menos un factor
de riesgo (hipertensién, obesidad o adiccién al
tabaco) de sufrir una enfermedad cronica.

La buena noticia es que tan solo se nece-
sitan unos pocos consejos saludables para
camioneros para mejorar enormemente la
felicidad y la sequridad a largo plazo de estos
incondicionales de la carretera.

La mayoria de las personas que realizan
viajes largos en carretera notan que sus bue-
nos habitos habituales, como hacer ejercicio y
comer bien, también se toman unas vacacio-

nes. Pero una vez que el viaje termina, vuelven
a su rutina. No es gran cosa. Para los conduc-
tores de camiones, sin embargo, este tipo de
viajes por carretera son simplemente parte
del estilo de vida; no es algo que termine des-
pués de una o dos semanas. Es por eso que a
veces se necesita un poco de ayuda (y creati-
vidad) para apegarse a los buenos habitos.

COME DE FORMA
INTELIGENTE (Y TEMPRANO)

Durante mucho tiemp, la dieta de un conduc-
tor de camiones ha consistido en restaurantes y
comidas rdpidas. Sin embargo, este tipo de
comidas (generalmente) grasosas no te haran
sentir muy bien al volante, ya que a menudo pro-
vocan somnolencia, reflujo y acidez estomacal.

Para consumir alimentos medianamente fres-
cos cuando estés en el camino, considera empa-
car tus propias comidas en un refrigerador porta-
til (o una hielera, en el peor de los casos). Ademads,
comenzar el dia con un desayuno rico en protei-
nas (huevos, granola, yogur) e intercalar bocadi-
llos saludables (intercambiar las papas fritas por
almendras, por ejemplo) puede ayudarte a mante-
nerte en mejor forma y estado de dnimo. »»
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HAZ EJERCICIO
ANTES DE MANEJAR

El ejercicio es algo importante para todas
las personas, pero para un conductor de
camiones es crucial debido a lo sedentario
que puede ser el trabajo. Realizar algunas
flexiones rdpidas y abdominales cuando te
levantas de la cama, o ir a dar una caminata
rapida y a buen paso son formas faciles de
obtener un impulso de energia mientras te
desplazas por la carretera durante el dia.

EJERCITATE CUANDO
ESTES CANSADO

Después de una jornada larga y agotado-
ra, hacer ejercicio es una de las cosas que
menos se antojan, pero activarte y sudar un
poco te dard mds energia. De acuerdo a un
estudio publicado del Colegio Americano de
Medicina Deportiva, una sesion de 30 minu-
tos de ejercicio moderado mejora la fatiga, el
humor y la depresién. “Todo lo que hacemos

requiere de oxigeno, por lo que ejercitarte te
ayuda a trabajar mas eficientemente y no te
cansas tan facilmente"”, dice Mark Nutting,
director deportivo de SACO Sport & Fitness.
“También funcionas mejor mentalmente”.

EJERCITATE CON TU CAMION

No es necesario tener un gimnasio para
activarte. Hay muchas ideas creativas de
para conductores de camiones que no requie-
ren ni siquiera dejar el camion. Hacer fondos
entre el asiento del conductor y del pasajero,
colocar una banda de resistencia en la puer-
ta o dirigirte al trdiler para hacer algunas
sentadillas con la espalda pegada a la
pared son ejercicios pero efectivos que
puedes hacer en tus periodos de des-
canso o en los tiempos muertos espe-
rando a cargar o descargar mercancia.

SOCIALIZA

Para combatir la soledad y el estrés en el
camino, es importante socializar. Por suerte,
las redes sociales han hecho esto mds fcil que
nunca. Interactuar en Facebook, Twitter y otros
canales puede ayudarte a construir relaciones
y hacerte un conductor mds alegre. Quizd
sobre decirlo, pero es crucial que evites
hacer uso de las redes sociales
mientras estés al volante.

También puedes unirte a un
grupo de camioneros o llamar a tu
familia (en lugar de solo enviar mensa-
jes de texto). Escuchar la voz de un ser
querido es mucho mejor que simplemente leer-
lo. Si todo lo demas falla, incluso puedes escu-
char audiolibros para sentir que “platicas” con
alquien. Claro que es una conversacion monodi-
reccional, pero te sorprenderd lo entretenido
que puede ser (ya no digamos lo (itil para poner-
te al dia con lecturas atrasadas).

DILE ADIOS AL CIGARRO

Muchos camioneros aprenden a fumar
simplemente para mantenerse ocupados.
Como resultado, aproximadamente el 54 por
ciento de los camioneros de larga distancia
son fumadores, una gran cantidad en compa-
racion con el promedio de Estados Unidos. A
largo plazo, fumar no solo conduce a proble-
mas de salud, sino que también plantea un
riesgo de conduccion distraida.




DEJA LOS REFRESCOS

DE DIETA Y BAJA DE PESO
Realmente, hay que dejar de tomar refresco,

incluido el dietético. Una investigacion realiza-

da por la Escuela Bloomberg de Salud Piblica de

la Universidad Johns Hopkins reveld que los

adultos con sobrepeso y obesidad que beben

refrescos de dieta comen mds calorias en ali-
mentos que aquellos que beben refrescos regu-
lares. Ademas, un estudio de la Universidad de
Texas encontré que quienes beben refresco de
dieta tuvieron un incremento en la circunferen-
cia de la cintura 70% mayor a quienes no toma-
ban en un periodo de 10 afios.

“Mucha gente cree que ‘bajo en grasa’, ‘bajo
en azdcar' o 'light’ quiere decir menos calorias,
pero eso no siempre es verdad”, dice Amy
Goodson, dietista en Texas Health Ben Hogan
Sports Medicine. “Usualmente, cuando los fabri-

cantes eliminan algo y el producto final sabe
igual de bien, simplemente afiadieron algo
como az(icar adicional”.
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EAEFICIENCTA DEL TRANSPORTE
DAF IMPULSA LA EXCELENCIA PURA

El LF tiene beneficios como la carga util lider en la industria,
la maniobrabilidad incomparable y la excelente durabilidad,
comodidad y amabilidad del conductor. Ahora hemos llevado
el exitoso camion de distribucion de DAF un paso mas para
mejorar aun mas su rentabilidad. El resultado es The New LF.
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PAGA MEN
IMPUESTOS -

IMPUESTOS PARA CAMIONEROS
SI BIEN A NADIE LE AGRADA DESTINAR UNA PARTE DE SU CHEQUE AL SERVICIO DE
IMPUESTOS INTERNOS, ES UNA OBLIGACION INELUDIBLE. SIN EMBARGO, ESTE MES

INTENTAREMOS HACERTE MENOS AMARGO EL TRAGO CON ALGUNOS CONSEJOS
PARA QUE APROVECHES LAS DEDUCCIONES EXISTENTES PARA CAMIONERQS,
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uando formas parte de la industria

del transporte, cada declaracién de

impuestos es Gnica. Los conductores
estdn sujetos a requisitos especificos.
También es importante saber qué gastos son
deducibles y cudles no. En este articulo
intentaremos explicarte por qué necesitas un
domicilio fiscal, qué formularios de impues-
tos debes usar, cudndo hacer deducciones y
cudndo buscar ayuda profesional.

Empecemos por el principio. Los camione-
ros deben mantener un domicilio fiscal para
reclamar algunas deducciones. Si reclamas
ciertos gastos exclusivos para transportistas
de largas distancias sin tener un domicilio
fiscal, el Servicio de Impuestos Internos (IRS
por sus siglas en inglés) no te permitird
hacer estas deducciones.

Ahora bien, ¢qué es un domicilio fiscal? El
IRS lo define como la ciudad o drea general
en la que trabajas. Un domicilio fiscal no
tiene nada que ver con el [ugar donde vives.
Para muchos conductores, esto puede ser
una base o centro de despacho. Si eres un
propietario-operador que usa una casa como
residencia fiscal, asegdrate de contribuir a
los gastos de manutencién de la propiedad
mientras te encuentras en la carretera.

De acuerdo con un articulo de 2015 en el
Journal of Accountancy, un camionero de
Missouri descubrié esto por el camino dificil.
Debido a que su empleador de fuera del esta-
do no le exigia que regresara a la base, el

g,

Coﬂecre

conductor usé la direccién de su madre como
su direccion permanente. Sin embargo, en
realidad no vivia alli ni ayudaba a pagar el
alquiler u otros gastos de subsistencia. EI IRS
rechazé mas de $19,000 de vidticos y gastos
de hotel que dedujo a su regreso. Esto lo dejé
con multas importantes para los impuestos
no pagados.

DECLARACION DE
IMPUESTOS

La mayoria de los conductores de una
compaiiia recibirdn un formulario W-2 que
informa sus salarios e ingresos. Los emplea-
dores deben enviar estos formularios a los

empleados a fines de enero. Tienes que
reportar este ingreso en el Formulario 1040 o
1040A. La forma abreviada, el Formulario
1040EZ, no te permite aprovechar las deduc-
ciones para la industria del transporte.

Los propietarios-operadores tienen un
par de opciones diferentes para reportar
ingresos. Puedes apoyarte en tus registros
detallados. Sin embargo, si has trabajado
como contratista independiente para una
empresa, recibirds el Formulario 1099. Este
se utiliza para informar ingresos diversos.

Si eres un agente o un conductor por
encargo, puedes ver la casilla "Controlador
legal" marcada en tu W-2. Los conductores
por honorarios y auténomos también deben
completar el Anexo C, el cual se utiliza para
evaluar las pérdidas y ganancias del negocio.

DEDUCCIONES PARA
CONDUCTORES

El IRS permite a los conductores de
camiones deducir gastos comerciales "ordi-
narios y necesarios". Esto puede variar inclu-
so a nivel individual, pero generalmente se
aceptan algunos gastos. »»



BUSINESSFUNDING4YOU

BUSINESS LENDING EXPERTS

Tel: 866.832.9991

REQUISITOS:

UTILIZARLO PARA:

- DEPOSITOS POR LO MINIMO - REPARACIONES
$3,000 MENSUALES - DOWN PAYMENT
- NO ES NECESARID - AGREGAR MAS DRIVERS
VENDER SUS INVOICES - MAS CARGAS

— MAL CREDITO Rapppy i

NOHAY PROBLEMA! 8ty

- CREDITO PERSONAL 500+FIC0 " : L ]
T Si ha sido rechazdo por su banco
’ nosotros le podemos ayudar



1. MANTENIMIENTO

Si pagas de tu bolsillo por el mantenimiento y
los suministros de tu camidn, es posible que pue-
das deducir estos gastos. Estos pueden incluir
cambios de aceite, llantas nuevas, liquido de
lavado y articulos de limpieza. Ten en cuenta que
las solicitudes dobles estdn prohibidas. Si tu
empleador te reembolsa estos gastos, no puedes
deducirlos.

2. CUOTAS DEL SINDICATO O
ASOCIACIONES PROFESIONALES

Si pagas cuotas como afiliado a un sindicato o
a una organizacion de la industria de camiones,
puedes deducirlos de tu ingreso gravable.

3. UNIFORMES

Los uniformes son deducibles solo si son
necesarios y tu empleador no los paga. Esto
incluye equipo de trabajo especializado como
guantes protectores, gafas o botas. Los gastos
de limpieza de tu ropa también son deducibles
cuando te encuentras fuera de casa.

4. SUMINISTROS DE OFICINA

Si lo usa para realizar un seguimiento de su
ruta o de su dia, los suministros de oficina son
deducibles. Los libros de registro, portapapeles,
suministros de escritura, mapas y grapadoras
son algunos ejemplos de articulos deducibles de
impuestos.

5. CABINA DORMITORIO

Si duermes en una litera en tu camién, es
posible que te sorprendan los articulos que pue-
des deducir. Ropa de cama, cortinas para la cabi-
na, reloj despertador, mini refrigerador y sumi-
nistros de primeros auxilios son todos gastos
legitimos.

6. DISPOSITIVOS ELECTRONICOS

Si tienes un teléfono celular que usas solo
para trabajar, puedes deducir los costos asocia-
dos de tu declaracion de impuestos. Las unidades
de GPS y radios CB también son deducibles.

7. GASTOS DE VIAJE

Si tienes un domicilio fiscal, puedes deducir
los gastos de las noches fuera de casa, incluidas
las habitaciones de hotel y los gastos diarios. La
asignacion estandar de comidas varia sequn la
ubicacion. Sin embargo, los camioneros pueden
tomar una asignacion de comida especial mds
alta debido a las requlaciones de Horas de
Servicio. Consulte la publicacién 1542 del IRS
para conocer los montos actuales.

) sobre la renta ha aumentado en los
ratar a un contador.

ecibos. El IRS puede auditar las declaraciones de impuestos de hasta
e afios de antigiiedad. Guarda tus recibos durante al menos cinco afios para
estar seguro.
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8. GASTOS RELATIVOS
AL TRABAJO
Hay muchos gastos relacionados con tu
empleo que son deducibles de impuestos. Entre
ellos se incluyen, pero no se limitan:
e Gastos de pruebas de deteccion de drogas.
* Gastos de renovacion de licencias de conducir.
e Examenes fisicos del DOT.
e Costos del estudio de la apnea del suefio.

OTRAS DEDUCCIONES COMUNES

Existen varias deducciones de impuestos dis-
ponibles para el publico, pero no son menos
valiosas para los conductores. No pases por alto
estas deducciones comunes.

Créditos de Educacion Permanente y
Oportunidades Americanas

Situ, tu conyuge o tu hijo estdn tomando clases en
la universidad, puedes ser elegible para estos crédi-
tos. Estdn disefiados para reembolsar a los estudian-
tes algunas de las matriculas y cuotas que pagaron.
Toma en cuenta que si los subsidios o las becas cubren
estos gastos, no puedes utilizar estos créditos.

CUIDADO DE NINOS
Y DEPENDIENTES

Este crédito te ayuda a recuperar algunos de
los costos asociados con el cuidado de nifios o
dependientes. La mayoria de los nifios deben ser
menores de 13 afios para calificar para el crédito.
Sin embargo, los hijos discapacitados o los conyu-
ges son elegibles, independientemente de la edad.

CREDITO TRIBUTARIO POR HIJOS

Puedes reclamar una deduccion de hasta
$1,000 por cada nifio menor de 17 afios. El nifio
debe vivir contigo la mayor parte del afio y debes
pagar mds de la mitad de sus gastos de subsis-
tencia.

CREDITO TRIBUTARIO
POR INGRESOS

Este crédito reembolsable basado en los
ingresos puede proporcionarte $ 6,000 o mas en
carga fiscal reducida. Originalmente fue desarro-
llado para trabajadores de bajos ingresos, pero
se ha extendido para incluir algunos individuos y
familias de clase media.

Al declarar impuestos, es importante conocer
todas las reglas y las deducciones que puede
tomar. Para los conductores de camiones, hay
reglas especificas para reclamar deducciones.
No acepte los cambios por omitir o reclamar en
exceso estas deducciones. Si necesita ayuda adi-
cional, pidale a un profesional de impuestos que
revise sus cuentas.
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CB10O0OOR 2019

LA CBIOOOR ES UNA MOTO CON LA QUE HONDA RENOVO POR COMPLETO SU FAMILIA DE NAKED DEPORTIVAS.
AHORA, ESTAS MAQUINAS NO SOLO TIENEN UN ASPECTO MAS REFINADO, TAMBIEN TIENEN EL DESEMPERO
PARA RESPALDARLO. SIN-DUDA, UNA DURA RIVAL PARA EUROPEAS Y JAPONESAS POR IGUAL.
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onda decidio renovar la CB1I0OOR el afio
H pasado y, para sorpresa de muchos, apli-

¢6 un movimiento poco convencional. La
naked de imagen cldsica con dngulos marcados
en el -escaso- carenado quedd en el olvido. Como
lo retro estd de moda, los disefiadores de Honda
pretendieron sumarse a este movimiento, aun-
que la apuesta fue un poco timida, si nos pregun-
tan. Honda se refiere a esta mdquina como una
Neo-Sports Café, es decir, una mezcla entre una
deportiva y una café racer; pero del siglo XXI.

El resultado no es malo, pero nos parece que
se queda algo corto al buscar esa estética vinta-
ge que si logran otras marcas, como Triumph, por
ejemplo. Ahora que si el objetivo era dar una
alternativa a la CB1100, que si que tiene una apa-
riencia setentera, acertaron de lleno. La CBIOOOR
es perfecta para alguien que busca un toque retro
pero no quiere “toda la enchilada” que represen-
tala CB1100. Ademas, se trata de una moto con un
disefio que dejara indiferente a nadie.

DISENO

Honda comprimié las dimensiones de su
popular estdndar deportiva acortando media
pulgada la longitud del brazo oscilante y quitan-
do 3.5 pulgadas del marco del faro. En el espiri-
tu de las café racer originales, que eran bdsica-
mente motos UJM (Motocicleta Japonesa
Universal, en espafiol) a las que les quitaban
cualquier pieza que no fuera estrictamente
necesaria para reducir el peso, la marca hizo un
poco mds pequefia la salpicadera delantera.

El nuevo faro es redondo y es una de las dife-
rencias mds notorias con el modelo anterior.
Lleva una luz de dia en forma de herradura y una
luz dual con una barra con la palabra Honda
entre la luz baja y la alta. Estas tienen unas
dimensiones contenidas, pero al ser de LED, pro-
veen una excelente iluminacién por las noches.
En la parte trasera, los disefiadores mantuvieron
muy limpio el disefio del colin al mover la salpi-
cadera a un soporte que se ancla en el basculan-
te. La verdad, este fue un gran movimiento, pues
es una manera bastante eficiente para cambiar
la imagen de la moto sin romperse mucho la
cabeza. Ciertamente, el ADN café de la maquina
es bastante discreto, apenas el faro redondo,
pero ciertamente se trata de una moto con un
look diferente al de las cldsicas naked. Que, la
verdad sea dicha, ya esta muy visto.

El manubrio esta un poco adelantado, lo cual
hace que la posicion de manejo sea tirada hacia
el frente para un manejo deportivo. Esto también

queda acentuado por el tanque -ancho y con hen-
diduras para las rodillas-, que te invitan a sujetar-
te ala hora de meterle gas al acelerador. El asien-
to es acinturado y el del piloto practicamente es
el mismo que en el modelo anterior. Pero el del
copiloto se encuentra un poco mds elevado, aun-
que ahora queda recto respecto al piso, y es posi-
ble colocarle una cubierta cuando ruedas solo.
Las direccionales son de LEDs al frente y atras,
con un reducido tamafio que les resta protagonis-
mo, una medida que aplaudimos.

CHASIS

Si bien la CB100OR no aparenta ser muy
diferente de la moto que reemplaza, la reali-
dad es muy diferente. El bastidor es de acero
mono-columna de seccién rectangular, con
una viga central de aluminio para mayor rigi-
dez durante el manejo deportivo. Pero lo ver-

daderamente interesante es que es mds lige-
ro que el anterior (el peso total de la moto se
redujo en 12 kilos) y que la distancia entre
ejes es 10 cm mas larga para darle cabida la
nuevo basculante monobrazo.



La suspension delantera de la Honda
CB1000R estd formada por una horquilla
invertida Showa de 43mm, mientras que la
rueda trasera lleva un brazo basculante de
un solo amortiguador. En ambos ejes la

suspension es requlable en compresidn,
rebote y precarga. Los recorridos son de
4.3 y 5.2 pulgadas, respectivamente, sufi-
ciente para lidiar con las irreqularidades
del asfalto. Como no podia ser de otra

manera en una moto de litro, el sistema de
frenos es de doble disco de 310 mm con
pinzas de 4 pistones adelante y un disco de
256 mm con pinza de 2 pistones atrds. Por
supuesto, lleva ABS. »»
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MOTOR Y TRANSMISION

La CB100OR utiliza un cuatro cilindros de
998cc (heredado de la CBR1I0OORR Fireblade),
al cual los ingenieros del Ala Roja incrementa-
ron la potencia para un total de 143 HP y 75 Ib-
pie (20 HP y 3 Ib-pie extras). Al tratarse de una
moto con orientacion deportiva, el motor estd
programado para entregar la mayor parte de la
potencia en la gama media-alta del tacometro.

La caja de velocidades es de seis cambios,
por cadena; y el acelerador es ride-by-wire.
Esto permite el uso de ayudas electrénicas,
como cuatro modos de manejo (Lluvia,
Estandar, Deportivo y Usuario). Este (ltimo te
permite ajustar una serie de configuraciones
y quardarlas para rodar con la moto ajustada
totalmente a tu qusto. Ademds, cuenta con el
control de traccién de la marca Honda
Selectable Torque Control, el cual tiene tres
niveles de funcionamiento, que garantizan un
agarre perfecto en cualquier circunstancia.

Sin duda, la Honda CBIOOOR 2019 es una
moto con la que la marca del ala apuesta fuerte
a una nueva familia de motos naked. Se despide
de las cldsicas lineas con angulos muy marca-
dos y las reemplaza por otros mds contenidos,
con mds curvas. La moto sigue estando orienta-
da al manejo deportivo, gracias a lo cual se lleva
de calle a sus rivales cercanos, estéticamente
hablando, como la BMW R nineT, Triumph

el
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Thruxton, Kawasaki Z900RS o la nueva Ducati
Scrambler 1100. Ademds, la Honda es mds refi-
nada y avanzada tecnoldgicamente que la
Suzuki GSX-S1000 y la Kawasaki Z1000. Si, es
cierto que su precio -$12,999 mas $450 de
cargo de destino-, es bastante competitivo para
el segmento. Es prdcticamente igual al de la
Thruxton y la Ducati, algo mas caro que la Kawa
y bastante mds barato que la BMW. A nuestro
parecer, dieron justo en el blanco.

EN DETALLE

FICHA TECNICA
© MOTOR: 4L de 998 cc, enfriado por liquido

© TRANSMISION: 6 velocidades, por cadena

o SUSPENSION: Horquilla invertida y
monoamortiguador

* TANQUE: 4.3 galones
© PRECIO: $12,999
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TWO NEW STARS. ENDLESS JOUR#EYS e

Whether your idea of the ultimate two-wheel journey is a transcontinental expedltlon across North America or a morning
ride across city lines, we've got you covered. The all-new Venture™ takes long-distance touring to a whole new stratosphere
of handling, comfort, performance and cutting-edge infotainment technology. While the all-new Eluder™ single-handedly
redefines the bagger class with more agile handling, comfort, power, innovation and style than ever. Either way, if you're
ready to journey further, you've come to the right place.

YamahaMotorsports.com

YAMAHA

WSE thiiisa pi il 1-800-460 same madels shiwn with optiona evs ourﬂelﬂrf'
ell. = YamahaMotorsports.com




XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.

TRANSPORTE LATINO | ABRILDE 2019 OF



VEZ QUE HAYAS CONDUCIDO UNO: LOS CAMIONES MAS LUJC

Y CONFIABLES DEL PLANETA. APRECIADO POR LOS PROPIETARIOS DE
FLOTAS, EXHIBIDO CON ORGULLO POR LOS CONDUCTORES Y ENVIDIADO
POR LA COMPETENCIA. POR LO TANTO, TENIA MUCHO SENTIDO HACER QUE
LOS DEFENSORES DE SCANIA HABLARAN SOBRE POR QUE LOS AMAN TANTO.
LA CAMPARA DE 2018 SE CENTRO EN LA PRENSA, EN LINEA Y EN LAS REDES
SOCIALES (DONDE LOS CONDUCTORES RECIBIERON PREMIOS POR LAS
MEJORES FOTOS DE SUS AMADOS CAMIONES)us.

WWW.SCANIA.COM <

/Yd no busque mads por el mejor camién del mundo estd enfrente de ti.
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Su trabajo requiere algo que la mayoria de la gente no alcanza a ver:
esfuerzo y dedicacién. Nosotros nos damos cuenta del esfuerzo que
hace dia fras dia. Es evidente. Es por eso que trabajamos tan duro
como usted para garantizar que nuestra mds avanzada fecnologia se
encuentre en cada botella del aceite de motor Shell Rotella’” Porque al
igual que usted, sabemos que hay veces, el trabajo duro es su propia
recompensa. Mds informacién en insiderotella.shell.com

Shell Disponible en

ROTELLA Walmart ;<

Shell Rotella®, el aceite de motor
que I'rubuia tan duro como usted. © SOPUS Products 2019. Todoes los derechos reservados.






