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LA PRUEBA DE REMOLQUE MAS DURA
DEL MUNDO

TE ADELANTAMOS EL FINAL: DOMINO LA SILVERADO HD.

Cuando TFL Truck — un sitio web reconocido por sus evaluaciones y pruebas de camionetas pickup — llev6 el desafio de remolque extremo
de Ike Gauntlet a las carreteras montafiosas del Continental Divide, una camioneta pudo més que el resto: la nueva Chevrolet Silverado
3500HD. En condiciones adversas, acelerd, frené y rindié mas que la Ford F-350 y la Ram 3500.

RESULTADOS GENERALES DE IKE GAUNTLET

64.5

PUNTOS

61

PUNTOS

56.5

PUNTOS

1er Lugar 2do Lugar 3er Lugar

BASADO EN LOS PARAMETROS DE PUNTUACION DE TFL TRUCK.
VISITA TFLTRUCK.COM PARA VER LA LISTA COMPLETA.

RESULTADOS EN SUBIDA DE IKE GAUNTLET

10:16:99
SEGUNDOS

10:28:86
SEGUNDOS

SEGUNDOS

TIEMPO GENERAL PARA ALCANZAR LA CIMA DEL PASO.
7% GRADOS, 60 MPH LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA.

IKE GAUNTLET EN BAJADA
APLICACION DEL FRENO

1APLICACION
DEL FRENO

sy,
2 APLICACION '%
o

3 APLICACION
DEL FREND

CANTIDAD DE APLICACIONES DE FRENO REQUERIDAS
DURANTE LA PORCION EN BAJADA DE LA PRUEBA.




REMOLQUE CONFIABLE ESTANDAR

La Silverado ofrece funciones que te permiten acelerar mas
suavemente al remolcar cargas pesadas, asi como ayudarte
acontrolar y detenerlas.

MAS CABALLOS DE FUERZA EN SU CLASE'

El nuevo motor Duramax® Diesel disponible con transmisién
Allison® ofrece 445 caballos de fuerzay 910 |b-ft. de torque.
Y la toma de aire del cofre lleva aire fresco y seco al motor
para un rendimiento constante y bajas temperaturas del
motor, incluso al remolcar en pendientes empinadas.
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TECNOLOGIAS AVANZADAS DE REMOLQUE

Sistema de Freno de Escape Diesel

Este sistema disponible utiliza la contrapresion del
turbocompresor para reducir la velocidad automéaticamente
en una degradacién sin que el conductor aplique los frenos.

Controlador de Freno de Remolque Integrado

Este sistema disponible te permite ajustar los frenos del
remolque (si esté equipado) para un rendimiento 6ptimo.

Trailering Camera System

Este sistema instalado por EchoMaster® ayuda a minimizar
los puntos ciegos. Cuenta con una cdmara que ayuda a
conectar remolques facilmente.

StabiliTrak® con Trailer Sway Control

Este sistema avanzado detecta automaticamente como se
balancea el remolque y aplica los frenos del vehiculo y del
remolque para reajustarlo.

Modo Remolque/Arrastre

Al remolcar cargas pesadas, esta funcion optimiza la
seleccidn del engranaje de la transmision automaticamente.
El frenado de grado automatico utiliza cambios descendentes
de la transmisidn para ayudar a reducir la velocidad.




REIGHTLCINER CASCADIA EVOLUTION

= La clave para competir en el segmento del transporte de largo alcance es tener un
x camioén que sea potente y eficiente, algo que el Cascadia Evolution logra a la perfeccién
con uno de los mejores consumos de combustible del mercado y una cabina donde el
conductor se sentird como en casa.
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MITSUBISHI MERCEDES-BENZ ACTROS RAM PROMASTER CARGO
FUSO ECANTER No hay un camién aleman que pueda El segmento de las vans de carga vive su
Los camiones eléctricos ya son una competir con el Mercedes-Benz Actros en momento mas interesante con la llegada de
realidad. Fuso se convirtié en el primer cuestidn de aerodindmica, eficiencia en el nuevos modelos, mejor habitabilidad y un
fabricante en llevar a la calle un modelo consumo de combustible o comodidad para equipamiento mas completo. Esto implica
de produccién en serie totalmente el conductor. Se trata de uno de los mejores que la competencia es cada vez mas dura y,
eléctrico. La movilidad sustentable y camiones para largas distancias, con la llega- si quiere mantenerse en la pelea, Ram
da de la sequnda generacion de motores, necesita mejorar la comodidad de la

ecoldgica ya es un hecho. Acompafianos
a verlo mas de cerca.

que lo hacen hasta 4% mas eficiente. ProMaster.




33 ANOS DE LEGENDA

CONFIABLILI

iIsSuUzu

EL CAMION LCF #1 EN VENTAS EN EE.UU DESDE 1986

* CAMION COMERCIAL CLASES 3 - 6 * MULTIPLES DISTANCIAS ENTRE EJES ADMITEN
o LIDER EN SU CLASE EN ANORRO DE CARROCERIAS DE 10 A 30 PIES DE LARGO

COMBUSTIBLE « DOS OPCIONES DE MOTORES DIESEL Y UNO DE
« CLASIFICACIONES GVWR 12,000-25,950 LBS GASOLINA APTO PARA CNG/LPG

Para mas informacion visita www.isuzucv.com o llama al 866-441-9638

El vehiculo se muestra con equipamiento opcional, parte del equipamiento es instalado por el distribuidor. Los vehiculos de la Sene N y [a Serie F son ensamblados con
componentes fabricados por Isuzu Moters Limited y proveedores independientes que fabrican dichos componentes bajo los exigentes estandares de cahdad, desempefio
y seguridad de lsuzu. Para mas informacion, por favor visita a tu distribuidor autorizado Isuzu

® 2017 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC.
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GUIA DE COMPRA VOCACIONALES

No debe ser nada sencillo disefiar un camién para
competir en el segmento de los camiones vocacio-
nales, pues se trata de vehiculos que deben ser
capaces de mover cargas muy pesadas, rodar por
terrenos accidentados y, en muchas ocasiones,
moverse en zonas de construccion, donde reciben
golpes por todos lados.

FINANZAS

DEDUCE TU
SEGURO MEDICO

Pagar impuestos es algo que a
nadie le qusta, por lo cual es
importante que sepas si puedes
deducir una parte del dinero que
le pagards al Tio Sam relativo al
pago de tu sequro médico. Sigue
leyendo para saber més.
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VENCE A KAWASAKI
LA BASCULA Z900RS

Kawasaki rinde un homenaje a la
moto que inicid el género de las
superbike con una motocicleta de
imagen retro pero equipada con
tecnologia del siglo XXI. Sin duda,
un modelo que se convertird en
uno de los favoritos de los amantes
de la estética setentera.

Subir de peso durante las fiestas de
fin de afio es bastante comdn, asf
como también lo son los propdsitos
de afio nuevo de perder dicho peso.
Pero para que no te quedes nada
mas con las ganas, te traemos un
plan muy simple para despedirte de
esas libras de mas.
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SU PRINCIPAL DESTINO
ESTA JUSTO AQUIL.

Para usted, su cliente mas importante estd esperando en casa. Lo comprendemos bien. Es por eso
que Shell ROTELLA® T4 Triple Protection® es nuestro aceite Shell ROTELLA® més avanzado que brinda
proteccién excepcional conira el desgaste y resistencia a la oxidacién 50% mas prolongada que

la generacién anterior. Todo esto implica m eriodos de inactividad y més tiempo con los que

esperan ansiosos su llegada. Para mas informacién, visite www.rotella.com
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EL ACEITE DE MOTOR QUE
TRABAJA TAN DURO COMO USTED.
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UN ANO PARA RECORDAR

0 cabe duda de que la industria en general inicia 2018 con
gran optimismo, buena parte del cual se debe a la reforma
fiscal aprobada por el Congreso a finales de diciembre.
Como seguramente ya sabras, en ella habrd muchos cam-
bios a las deducciones que pueden realizar los conductores
y propietarios-operadores cuando presenten su declaracion anual, razon por
la cual hay que estar muy atentos a las disposiciones de la nueva ley fiscal.

Aln no hay detalles especificos, pero si sabemos que las deduccio-
nes estandar para los contribuyentes se duplicaron. Es momento de
pagarle menos dinero al Tio Sam.

Por otro lado, 2017 fue uno de los afios mas interesantes de la
década, lo cual nos hace pensar que 2018 serd alin mas emocionante.
Para empezar, tuvimos multiples presentaciones, desde modelos de
larga distancia y regionales como el VNL y VNR de Volvo, pasando por

interesantes vocacionales como el International HV Series, hasta el
primer camidn eléctrico de produccion masiva, el Fuso eCanter, el cual
fue presentado en Nueva York a finales de noviembre, o el concepto E-
Fuso Vision ONE, un Clase 8 que promete una autonomia de 200 millas
con una sola carga que fue develado en el Salén de Tokio.

A esto hay que sumarle que la electrificacién en la industria del trans-
porte fuera de un entorno urbano se ve mas cerca que nunca después de
la presentacion del Tesla Semi, el cual acapard los reflectores y del que ya
han encargado mas de 400 unidades. Pero no es el (nico, también tene-
mos que Nikola Motors tiene pensado iniciar este afio el programa de
pruebas del Nikola One y Nikola Two, para transporte de largas distancias
y con cabina de dia, respectivamente. Y esto es solo una muestra de lo que
podemos esperar en un futuro muy cercano que, no me cabe la menor
duda, serd alin mas emocionante que lo que vivimos recientemente.

Edgardo lorio, Publisher
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Zayatm 0s toyota.com/espanol
untos Se muestran prototipos con opciones. Los modelos de produccian variardn. @2017 Toyota Motor Sales, U.S.A., Inc.

N,

TOYOTA




td

¢UN REGIONAL ELECTRICO?

a fiebre de los camiones eléctricos esta
Lrealmente en todo su apogeo, pues atn
no terminaba 2017 cuando nos enteramos
de un proyecto mas: el Thor ET-One. Este camidn
-cuyo nombre parece salido de un cémic-, es un

tractor que utiliza baterias y es la creacién de
Dakota Semler y Gio Sordoni, cofundadores de

\ VR BRE%S le\LAJ‘{\l\b’QgTRIA;_

Thor Trucks, quienes pretenden tener al menos
un camion en las calles en 2019.

Impulsado por unas baterias modulares
intercambiables de hasta 800 kWh, Semler y
Sordini afirman que el prototipo del ET-One tiene
una autonomia de 300 millas con una carga de
80,000 libras a cuestas. El motor responsable de
esto es un TM4, el cual es utilizado en varias
aplicaciones, incluyendo autobuses, el cual tiene

ENERO DE 2018 | TRANSPORTE LATINO

un impresionante torque de 5,000 Ib-pie que
puede personalizarse seglin las necesidades de
cada empresa. El precio estimado del camion es
de $150,000.

Los fundadores de la empresa afirman que el
disefio de las baterias del ET-One es tnico en dis-
posicion y enfriamiento, comparado con las que
ofrecen actualmente otros camiones eléctricos,
como el Tesla Semi. EI camién que aparece en la



~ para tener un prototipo en el camino lo mas
pronto posible, pero en Thor pretenden hacerlo
ellos mismos cuando entren a produccion.

El acercamiento de Thor es diferente al de
Tesla o Nikola Motors, pues estas empresas se
estan enfocando en el transporte de larga dis-
tancia, mientras que en Thor buscan ocupar el
segmento regional. La idea es trabajar con flo-
tas que recorran menos de 300 millas al dia y
gue regresen a casa al terminar la jornada, de
modo que puedan recargar las baterias duran-
te la noche. Esto tiene la ventaja adicional de
gue no necesitas desarrollar una infraestruc-
tura de estaciones de carga, pero la desventa-

.

~ ja de que limita la mo

Sty P g S R
nstruido sobre un chasis Navistar

vilidad del camion.
Ciertamente es facil prometer la luna y las
estrellas, pero en Thor han contratado talento
qgue al menos asequra que hay algo de sustancia
detrds de sus aseveraciones. Entre los 17 emple-
ados actuales de la empresa estd John Henry
Harris, quien ocupa el cargo de ingeniero mecd-
nico en jefe y ha trabajado en empresas como
Boeing y Faraday Future, donde liderd el redise-
fio de series de baterias y estructuras de modu-
los de baterias. Otro hombre en el proyecto es
Priyankar Balekai, quien trabajo en BYD Motors,
donde fue el responsable del desarrollo de un
camion eléctrico, y quien también trabajo varios
arios en Navistar desarrollando motores.

KENWORTH
1680 CON
CAJAS DE
12 CAMBIOS

AUTOMATIZADOS

partir de este mes, el Kenworth
AT680 vendrd con la transmision

automatizada de 12 velocidades de
Paccar, con una palanca de cambios montada
del lado derecho de la columna de la direc-
cion, para aplicaciones de largo alcance y
regionales, seqtn anuncié Kenworth a fines
de diciembre. La nueva palanca montada en
la columna de la direccidn hace que seleccio-
nar la velocidad y los controles del freno de
motor estén al alcance de los dedos del con-
ductor. Otro beneficio es que esto también
libera espacio en el tablero al eliminar de
éste los controles del freno de motor.

La transmision es ideal para aplicaciones
con un peso bruto vehicular de hasta 110,000
libras. EI motor MX-13 de Paccar esta disponi-
ble con hasta 510 HP y 1,850 Ib-pie de torque.

“En 2017, aproximadamente el 70 por
ciento de nuestros clientes de largas distan-
cias compraron transmisiones automatiza-
das, contra un 30 por ciento en 2013", dijo
Kurt Swihart, director de mercadotecnia de
Kenworth. “Hemos recibido una respuesta
muy positiva de las flotas involucradas en las
pruebas y el programa de validacion de la
transmision Paccar".

SPORTE LATINO | ENERO DE 2018 1
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DISCOS PARA TODOS

LOS PETERBILT 579

eterbilt decidié mejorar la capacidad de
P frenado de su buque insignia de carrete-
ra, el 579, afiadiendo frenos de disco
Bendix ADB22X de manera estandar en todos
los ejes del camién. Estos frenos ya estaban
presentes en este camién desde 2012, pero
Gnicamente en los ejes de direccion.
“El Model 579 fue presentado como un vehiculo
a la vanguardia en adoptar tecnologia de sequridad
al utilizar los frenos delanteros de disco y el sistema
de estabilidad de Bendix como equipamiento de
serie. En 2017, Peterbilt tomd otro paso en esta
direccién al incluir en el equipamiento estandar del
579 el sistema de mitigacién de colisiones Wingman
Advanced", dijo Scott Burkhart, vicepresidente de
ventas, mercadotecnia y desarrollo de negocios de
Bendix. ““Bendix y Peterbilt tiene una bien estable-
cida sociedad en cuanto a sequridad en los vehicu-
los y la carretera. Y ahora, con la adicion de los fre-
nos de disco en todos los ejes, estamos ayudando a
poner a los camioneros de Estados Unidos al volan-
te de los camiones mds seguros posibles”.
Al combinar frenos de disco traseros y delante-
ros, Peterbilt se convierte en una de las primeras
empresas de la industria en hacer el cambio a una

configuracion total de frenos de disco. Estudios de
Bendix han demostrado que un tractor equipado
con discos de freno en todos los ejes que rueda a 60
millas por hora se detiene 15 pies antes que uno que
solamente lleva este tipo de frenos en el eje de
direccion. A 70 millas por hora, la diferencia se
incrementa a 70 pies, la longitud de unos cuatro
autos. Los frenos de disco neuméticos también ofre-
cen otros beneficios en sequridad al eliminar casi
por completo el sobrecalentamiento, proveyendo
frenadas mds rectas y consistentes.

"Siempre estamos buscando maneras de apoyar
a los conductores profesionales y de ofrecer expe-
riencias al volante mds seguras y en continua mejo-
ra”, dijo Robert Woodall, gerente general asistente
de ventas y mercadotecnia en Peterbilt. “Las venta-
jas en desempefio de los frenos de disco neuméti-
cos han sido probados a lo largo de los afios y su
capacidad de frenado y confiabilidad ayudan a maxi-
mizar los beneficios de los sistemas activos de
seguridad como el control de estabilidad o el de
mitigacion de colisiones. Poner el Bendix ADB22X
en todos los ejes del Model 579 es un ejemplo mds
de nuestro compromiso de proveer los camiones
mas sequros del camino”.

12  ENERO DE 2018 | TRANSPORTE LATINO

NUEVA
LLANTA

ON'Y OFF ROAD DE TOYO TIRES

oyo Tire presentd la nueva llan-
I ta on/off road de direccion para
camiones pesados Toyo M588.
Este neumatico fue construido para apli-
caciones de servicio severo incluyendo
operaciones de petrdleo, gas, mineria y
madereros. Una profundidad de dibujo
de 33/32" y un compuesto especial
resistente a las cortaduras y desconcha-
do combinado con un precio de venta
competitivo hacen de la M588 una exce-
lente alternativa en el segmento de apli-
caciones de uso severo.

Disefiada para ser durable, la M588
enfrenta los elementos mas duros como
caminos de tezontle, terraceria, nieve y
lodo. Con una apariencia ruda, lleva pro-
tectores laterales moldeados a la pared
de la llanta. Estos sirven para proteger-
la de cortes causados por piedras y del
uso continuo de cadenas de nieve en las
zonas donde el invierno es duro.

El dibujo de la M588 tiene huecos
amplios, lo cual provee una buena trac-
cion en lodo y nieve; a esto también ayu-
dan las muescas en la parte superior de
los bloques del dibujo. Entre los bloques y
dentro de los surcos hay varias caracte-
risticas que mejoran el desempefio, como
eyectores de piedras y rompedores de
lodo. Los surcos laterales en dngulo entre
los bloques del dibujo, ayudan a sacar el
lodo acumulado y evita que las cadenas
de nieve caigan en los surcos.

Durabilidad, retencion del perfil del
dibujo y eficiencia en el consumo de com-
bustible se logran debido al uso de la tec-
nologia e-balance de Toyo, al tiempo que
el disefio de la carcasa mejora la vulcani-
zacion. Hay dos tamafios 16-ply para esta
nueva llanta: 1IR22.5 y 11R24.5.
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INCREIBLE VENTAJA DEL )
LIDER FN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Saroniis NrHeds e pacvie: DE CALIDAD BANDAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 O LP22-5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189 $199

Cubiertay Cubiertay Cubiertay
recauchutaje recauchutaje recauchutaje
™ ™
B195 B726 WHL
Remolque Traccion con Traccion en
1/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con

22/32 pulg. flanco abierto
26/32 pulg.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTALE.
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400,000

CAMIONES A REVISION

FREIGHTLINER Y WESTERN STAR

aimler Trucks North America dio a
D conocer que llamara a revision a mas

de 400,000 camiones de las marcas
Freightliner y Western Star debido a un proble-
ma que podria causar que las luces de freno no
encendieran debidamente. En la notificacion de
DTNA a la Administracion Nacional de Sequridad
del Tréfico en las Carreteras (NHTSA por sus
siglas en inglés) se lee que aproximadamente
436,095 camiones afio 2008-2018 de los mode-
los Freightliner Cascadia y Western Star 4700,
4900, 5700 y 6900 fabricados entre el 27 de
marzo de 2007 y el 30 de octubre de 2017 se

ven afectados por el llamado a revision de las
luces de freno. DTNA declard que tras aplicar
los frenos con fuerza, el interruptor de presion
de las luces de freno podria no activarlas con
una aplicacion ligera del pedal de freno.
Daimler anuncid que comenzara a notificar a
los duefios de los camiones el 25 de enero. La
reparacion no tendrd costo alguno para los clien-
tes. Los duefios pueden contactar al servicio a
clientes de DTNA al teléfono 1-800-547-0712 con
el nimero de llamado a revisién FL-756. El nime-
ro de llamado a revision de la NHTSA es el 17V-761.
En otro Ilamado a revision, Freightliner anun-
ci que alrededor de 231 camiones Cascadia 2018
equipados con transmisiones automaticas
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Detroit serdn revisados porgue un perno de cam-
bio en la transmisién puede colapsar, causando
gue la transmisién se atore entre el rango de
velocidades de la 72 a la 123. DTNA empezard a
notificar a los duefios el 15 de enero y los distri-
buidores inspeccionaran las transmisiones y
reemplazaran el perno de ser necesario. Los due-
flos pueden contactar al servicio a clientes de
DTNA al teléfono 1-800-547-0712 con el nimero
de llamado a revision FL-754. El ndmero de llama-
do a revision de la NHTSA es el 17V-730.




PARA PARTE

INFERIOR DE TRAILERES

QUIEREN PROTECCIONES LATERALES

n grupo bicameral y bipartidario de

legisladores anuncié a finales de

diciembre su intencion de presentar un
proyecto de ley en el Congreso para obligar a
los camiones con trailer a utilizar protecciones
laterales inferiores para proteger a los ocupan-
tes de automdviles en caso de un accidente en
el que el auto se desliza debajo del trdiler.

La ley requeriria ademds que el
Departamento de Transito fortaleciera los
estdndares para las protecciones traseras
inferiores, ya que los trdileres estdn obli-
gados a llevarlas, pero los Senadores que
presentaron el proyecto de ley afirman que
estdn obsoletas. De manera voluntaria,
muchos fabricantes de protecciones trase-
ras inferiores han fortalecido sus produc-
tos para proteger mejor a las personas.

Este tipo de accidentes representan un ries-
go de lesiones en la cabeza y el cuello, incluyen-
do decapitacién, para los pasajeros de automé-
viles. La ley fue presentada en el Senado por la
Sen. Kirsten Gillibrand (D-NY.) y el Sen. Marco
Rubio (R-Fla.), mientras que en la Casa de
Representantes el turno fue para el Rep. Steve
Cohen (D-Tenn.) y el Rep. Mark DeSaulnier (D-
Calif.). Aunque no dieron a conocer muchos
detalles sobre la ley, lo mds probable es que
exija este equipamiento en los trdileres nuevos
y no obligue a los que ya estdn en la carretera.

"Con tantos accidentes impredecibles en
la carretera, las protecciones inferiores son
una solucion sencilla para proteger a la gente
y prevenir que mueran cuando un auto choca
contra un camién”, dijo Gillibrand. “Exhorto a
mis colegas a unirse a mi y al Senador Rubio
en esta ley bipartidaria”.

Un estudio presentado por el Instituto de
Asequradoras para la Sequridad en Carretera
(IIHS por sus siglas en inglés) llegd a la conclu-
sion de que las protecciones laterales inferio-
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res en los traileres podrian ofrecer a los ocu-
pantes de los automdviles una proteccion
similar a la de las guardas traseras. EI lIHS dijo
que estas protecciones podrian reducir el
riesgo de lesiones en un 75 por ciento.

Las Asociaciones de Transportistas
Americanos dieron una declaracion en 2017
donde aceptaban que si bien las protecciones
aterales podrian incrementar la sequridad, no
estan sequros de que una ley sea necesaria.
"“Por ejemplo, las protecciones laterales infe-
riores afiadirian un peso considerable y reque-
ririan trdileres mas rigidos cuyos largueros del
bastidor pueden cuartearse con el uso normal,
desgastdndose antes y creando un problema
de sequridad con una potencial falla de un trdi-
ler en operacién”, se lee en un comunicado de
la ATA. La ATA afirma que se necesita mds tra-
bajo para implementar sistemas activos de
sequridad, los cuales evitan que ocurra un
accidente, que en sistemas pasivos, los cuales
protegen a los conductores y ocupantes cuan-
do hay un accidente. “Un mayor despliegue de
tecnologias avanzadas de sequridad como el
frenado automatico de emergencia y los siste-
mas de advertencia de colision frontal pueden
prevenir todo tipo de accidentes, incluyendo
aquellos con la parte lateral del camién”,
declard la ATA en mayo pasado.
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POR PRIMERA VEZ EN 6 ANOS

NAVISTAR EN NUMEROS NEGROS

avistar, la compafila “madre” de
N International Trucks, anuncid a finales de
diciembre que por primera vez desde
2011, el fabricante de camiones y motores logré
ganancias. La empresa anuncié unos ingresos
brutos del cuarto trimestres de 2017 por $135
millones, lo cual representa la primera vez que
Navistar estd en nimeros negros en seis afios.
Las ganancias del cuarto trimestre del
afo, el sequndo trimestre consecutivo renta-
ble para Navistar, representa una diferencia
de més de $169 millones comparado con 2016
y fue mds que suficiente para impulsar a la
compaiiia a lograr ganancias para el afio fis-
cal 2017. Los ingresos declarados durante
este periodo ascendieron a $8,600 millones,
contra $8,100 millones en el afio fiscal 2016.
"2017 representd un paso adelante para noso-

tros, ya que regresamos a la rentabilidad e incre-
mentamos nuestra cuota de mercado 1.5 puntos”,
dijo Troy A. Clarke, presidente de Navistar, sefia-
lando que la ganancia en la participacién de mer-
cado fue la mds grande en ocho afios. “'2017
comenz6 lento pero cerrd fuerte, y sacamos ven-
taja del crecimiento de la sequnda mitad del afio
en el mercado de los camiones Clase 6-8".

La compaiiia finalizé 2017 a tambor batiente
con el lanzamiento de la familia de camiones

16 ENERO DE 2018 | TRANSPORTE LATINO

vocacionales International HV Series. Este
camion, que se suma al HX Series dentro del por-
tafolio de camiones vocacionales de la marca,
puede equipar el nuevo motor A26. Navistar tam-
bién dio a conocer planes para la siguiente gene-
racion de motores, los cuales construird en alian-
za con Volkswagen Truck & Bus, entre los que
veremos mecanicas diesel de alta cilindrada, asi
como camiones medianos y autobuses eléctricos
que llegardn a las calles a partir de 2019.
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UPS ORDENG

135 CAMIONES

SE VENDE BIEN EL TESLA SEMI

lon Musk debe estar de placemes, pues UPS colocé
E una orden por 135 unidades del Tesla Semi, las cua-

les rebasan las 100 que ya habia pedido PepsiCo a
mediados de diciembre. Estas dos ordenes sobrepasaron
por mucho los 40 que pidié Anheuser-Busch, que durante
un tiempo lo colocaron como el mds grande comprador de
este camion que atin no existe.

UPS dio a conocer que le dio a Tesla varios datos como
parte de su evaluacion del desempefio que esperan que
tenga este camién durante un ciclo de trabajo de UPS. La
empresa de reparto dijo que se asocia frecuentemente
con proveedores de tecnologia vehicular emergente.

Con esta orden, el nimero de Tesla Semi que se
sabe han sido ordenados es de alrededor de 400
desde que el camion debuté en noviembre, aunque
algunos rumores dicen que esa cifra llega hasta los
1,500. Por ahora, Tesla ha declinado hacer comenta-

rios sobre cudntos camiones les han pedido.

Seqin el sitio de internet de Tesla, un Semi con auto-
nomia de 300 millas costara $150,000, mientras que uno
que pueda rodar 500 millas tendrd un precio de $180,000.
Si quieres un Founders Series, tendrds que desembolsar
$200,000. Si vas a ordenar un camidn, te bastaran
$20,000 para apartarlo, pero si deseas que pertenezca a
la exclusiva Founders Series, tendrds que pagar el precio
completo por anticipado. El mayorista de alimentos Sysco
colocd una orden por 50 camiones. J.B. Hunto ordend 40
tractores y Walmart dio a conocer que reservd 15 camio-
nes, de los cuales 5 circularan en Estados Unidos y 10 en
Canadd. De hecho, este pais estd siendo el punto mas
fuerte para las dordenes tempranas del Tesla Semi. La
cadena de comestibles Loblaw anuncid que ordenard 25
unidades de este nuevo camion como parte del esfuerzo
para que toda su flota de camiones esté impulsada por
electricidad para el final de la década.
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LA CLAVE PARACOMPETIR EN EL SEGMENTO DEL TRANSPOR-
TE DE LARGO ALCANCE ES TENER ON CAMION QUE SEA
POTENTE Y EFICIENTE; ALGO QUE EL CASCADIA EVOLUTION
LOGRA A LA PERFECCION. CON UNO DE LOS MEJORES CONSU-
MOS DE COMBUSTIBLE DEL MERCADO Y UNA CABINA DONDE
ELQQWDUCTOR SE SENTIRA COMO EN.CASA.
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por: TRANSPORTE LATINO / EUNICE BECERRA

uando Freightliner presenté el
‘ Cascadia en el 2007, establecié un

nuevo estdndar de desempefio no
solo entre los modelos de la marca, sino para
varios de sus rivales. A diez afios de su debut,
se mantiene como uno de los camiones mas
eficientes en el camino con un sélido registro
de desempefio y confiabilidad, aunque bien
es cierto gue ya llegd uno alin mds eficiente
el New Cascadia. Pero esa es otra historia. Lo
importante aqui es que Freightliner se basé
en el Cascadia original para construir un
camion atn mas eficiente. El resultado fue
presentado en el 2013 y recibié el muy apro-
piado nombre de Cascadia Evolution, el cual
establecié un nuevo referente en economia
de combustible, disefio innovador, tecnologia
de punta y facilidad de mantenimiento.
Ademds de las mejoras aerodindmicas, es
posible escoger entre dos posibles motores
Detroit Diesel y tres diferentes cabinas: de
dia, techo medio y techo elevado.

DISENO

El Cascadia a secas ya era uno de los
camiones mds aerodindmicos del mercado,
pero Freightliner trabajé arduamente para
hacerlo ain mds escurridizo. Para reducir el
coeficiente aerodindmico, los ingenieros de
la marca pasaron horas haciendo pruebas en
el tinel de viento y también en mas de tres
millas de carreteras a lo largo y ancho del
pais; todo con el fin de asequrarse que el
camién funcionaba justo como querian.

Las principales diferencias entre el
Evolution y un Cascadia son los elementos
que mejoran el flujo del aire, es decir, el cie-
rre en la defensa, mejores sellos en el para-
brisas, relleno entre la salpicadera y la
defensa, espejos retrovisores elipticos,
cubiertas de los rines traseros, extensor

*DDI5 de 15 |itf§i.-45£a 505
HP y 1550 81750 lb-pie.

- -

TRANSMISIONES
-

* Manuales Eaton Fulke“r de9,
-hgg@s y18velocidades
* Automatizada Detroit
[~ DT12 de 12 veloci s
e Automaticas Allison
- 3000, 4000 y 4,500

DDI3de 13 litros, 3508470
HP y 1250 a 1650 Ib-pie. ..

lateral de relleno, antena integrada, extenso-
res laterales de 20 pulgadas, faldones latera-
les, toma de aire inferior y mejoras al siste-
ma de enfriamiento. Todos con la mision de
desviar para que circule alrededor del
camion, reduciendo asf la resistencia al aire.

americano:

INTERIOR

Si bien las diferencias entre el Evolution y el
modelo normal son evidentes en el exterior
-para un ojo medianamente entrenado-, no ocu-
rre lo mismo en el interior; lo cual tiene mucha
I6gica, pues realmente lo que pasa dentro no



afecta el desempefio del camion. Por ello la cabi-
na es practicamente la misma, con muchisimo
espacio para las piernas y la cabeza, ademas de
tener un piso plano que te permite moverte facil-
mente por el interior. Los materiales y acabados
alin no estan al nivel de Volvo, es un apartado que

podrian mejorar; alin asi, no estan nada mal.
Por otro lado, la ergonomia es muy buena y
el disefio del tablero es excelente, pues al tener
una forma envolvente todos los controles que-
dan al alcance del conductor. El panel de instru-
mentos tiene una lectura muy facil gracias al

gran tamafio de los niimeros y a la inclinacion de
la pantalla, la cual no tiene reflejos extrafios que
la afecten. Hay varias tomas de corriente direc-
ta en el tablero y en la base de la litera.

Los asientos son muy cémodos gracias a su
gran tamafio mdltiples ajustes y a que el sopor-
te para brazos, espalda y cabeza es mas que
adecuado. Aunado a esto tenemos una posicién
de manejo idonea que se ve mejorada por un
volante ajustable en altura y profundidad, el
cual incorpora controles para el control de cru-
cero, las luces direccionales y el freno de
motor. Todos los Cascadia Evolution estdn
equipados con el sistema Run Smart Predictive
Cruise, el cual evalda el perfil del camino a mds
de una milla de distancia, determina la veloci-
dad mas eficiente y hace los ajustes necesarios
a la velocidad del camidn para obtener la méxi-
ma economia de combustible. »»
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MOTORES Y TRANSMISION

En un principio, el Cascadia Evolution
estaba disponible con una sola combinacion
de motor y transmision, pero ahora la oferta
comprende dos mecdnicas. La primera de
ellas, la original, es un DD15 cuya potencia
oscila entre 455 y 505 HP y cuyo torque va
de 1,550 a 1,750 libras pie. La novedad es que
ahora es posible obtener un motor DD13 con
una potencia de 350 a 470 HP y un par motor
de 1,250 a 1,650 Ib-pie.

En cuanto a la transmision, Freightliner
recomienda utilizar la DT12 automatizada de
12 velocidades para obtener el maximo rendi-
miento de estos motores; pero también estédn
disponibles cajas manuales Eaton Fuller de 9,
10, 13, 15 y 18 velocidades, y tres automdticas
Allison (3000, 4000 y 4,500). Como era de
esperarse en un camion de estas caracteris-
ticas, Detroit también tiene disponibles ejes
que, junto al DD15 y la transmisién DT12, tra-
bajan como un tren motriz integrado.

Ademds, el camién equipa el sistema
Detroit Virtual Technician, el cual ofrece
diagndsticos en tiempo real que ayudan a
mantener el camién en el camino durante
mds tiempo, sin tener que hacer una parada
en el taller para llevar a cabo revisiones.
Seqgln Freightliner, el Cascadia Evolution
tiene un consumo de combustible de hasta
10.67 millas por galdn, una cifra bastante
impresionante para un camidn de este tama-
fio. Por supuesto, esta cifra se logré en con-
diciones idéneas con un Cascadia Evolution

americano:

con todo el equipamiento aerodindmico,
motor DD15, transmision DT12, llantas de
base ancha y una configuracion 6x2.

En resumen, el Cascadia Evolution es un
camion que eleva el ya alto estandar que del

Cascadia, empujando atn mds arriba los
limites de la aerodindmica, algo que es mas
que bienvenido en un momento en que el
consumo eficiente de combustible es el
“Santo Grial".6m2
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefiadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO IORIO

asta hace no mucho tiempo, el tema de
H los camiones eléctricos era algo que se
veia en un futuro muy lejano. Pero 2017
fue un afio que vio una cantidad impresionante de
avances tecnoldgicos y ahora no solo se habla de

la posibilidad de que lleguen al mercado tractores
Clase 8 eléctricos, ya hemos visto prototipos de

POWERED BY
POSITIVE
ENERGY =

Tesla y Nikola. Pero mientras el mundo entero
estaba deslumbrado por estos vehiculos, en
Mitsubishi Fuso Truck and Bus Corporation se
pusieron las pilas, literalmente, y ya lanzaron a la
venta el primer camidn ligero totalmente eléctri-
co, el Fuso eCanter.

Mas no crean que pretenden vender solo unos
cuantos como un ardid publicitario, Fuso tiene
contemplado entregar 500 camiones en Estados

OSITIVELY

EFFICIENT

J

AFUSO #FUSOpositiveEnergy

vocacional:
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Unidos, Europa y Japon durante los proximos dos
afios, que es cuando realmente comenzardn la
produccién a gran escala (i!). Durante el lanza-
miento del nuevo Fuso eCanter en Nueva York,
estuvo presente Marc Llistosella, presidente y
director de Mitsubishi Fuso Truck and Bus
Corporation y Daimler Trucks Asia. “En un
momento en el que todo el mundo estd hablando
sobre camiones eléctricos, nosotros somos los




primeros en efectivamente vender un camién
producido en serie. Con una larga historia en tre-
nes motrices alternativos, estamos orgullosos de
entrar a esta nueva era. Nuestro Fuso eCanter
satisface la demanda global por productos que
cumplen y rebasan los estandares de emision de
C02. Ofrece una alternativa atractiva y rentable
a los motores de combustion y hace que los
camiones eléctricos sean clave para el futuro de

la distribucion al interior de las ciudades".

DISENO

El primer Fuso eCanter que vimos fue un
concepto que la marca presenté en 2010 en
una feria en Hannover, pero cuatro afios mds
tarde ya habia una version de preproduccion, la
cual tenia un disefio no muy diferente al de los
camiones convencionales de cabina sobre

motor, pero con caracteristicas muy llamativas
como faros de LED y una parrilla con una “reji-
lla" formada por hexagonos que se encendia
por la noche. Evidentemente, estos elementos
no llegaron a la version de produccion por una
cuestion de costos, por lo cual el eCanter que
rodara por las calles neoyorquinas lleva faros
convencionales y una parrilla que respeta
aquel disefio, pero sin iluminacion. »»
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Imprimible.

www.vdoroadlog.com

VDO RoadlLog™ ELD

El mandato de la FMCSA sobre ELD se acerca rapidamente.
Pero te tenemos cubierto. VDO RoadlLog ELD esta disponible
sin pagos mensuales y te provee la seguridad de un dispositivo

independiente.

www.vdoroadlog.com
(855)-ROADLOG
roadlog-sales@vdo.com

VDO y RoadlLog son marcas registradas de Continental Corporaticn.

RoadLog 1

Roadlog es facil de instalar y sencillo de usar. Ademas, es el
Unico ELD con una impresora incorporada. Eso te hace pasar mas
rapido las inspecciones y mantiene tu teléfono privado y seguro.

Elige la solucion para el mandato desarrollada y respaldada por
Continental, lider global en sistemas de cumplimiento regulatorio
con mas de cinco millones de dispositivos electrénicos de registro
en uso alrededor del mundo.
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Después de siete afios de investigaciones, la
marca comenzé a producir el eCanter en la
planta que tienen en Tramagal, Portugal, la cual
serd la encargada de producir los modelos que
circulen en Europa y Estados Unidos. En Asia, la
primera empresa que contara con 25 unidades
de este camidn sera Seven-Eleven.

En cuanto a la cabina, la del eCanter es simi-
lar a la de sus primos de diesel, aunque con un
disefio un poco mas futurista que combina la
funcionalidad con el confort. Pensada alrededor
del conductor, esta equipado con dos pantallas
de 12 pulgadas -una como panel de instrumen-
tos y la otra en una tablet removible para el sis-
tema de infotenimiento en el centro del tablero-
. Otros elementos que haran mas facil la vida en
el dia a dia es el arranque mediante un botén,
los cdmodos asientos y una iluminacion adapta-
tiva que, afirman, crea un ambiente similar al de
un auto.

MOTOR

El corazon y la pieza mds interesante del
eCanter es el motor eléctrico de 115 kW con
un torque maximo de 288 Ib-pie, el cual va

vocacional:

conectado a una caja reductora que transfie-
re la potencia a las ruedas traseras mediante
un tubo de transmision. El peso total es de
1.49 toneladas, con una capacidad de carga
de hasta 3.5 toneladas, lo cual, en Alemania
hace que no tenga que pagar peajes, hacién-
dolo atin mds conveniente para el bolsillo de
sus duefios. »»
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Consigue llantas de camiones comerciales confiables y asequibles de una
marca que conoces y en la que confias.

No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
de Uniroyal durante mas de 120 afios y ahora estamos incluyendo ese mismo valor en la industria de transporte
en camiones. Los conductores de camiones se merecen una llanta que trabaje tan duro como ellos lo hacen,

a un precio accesible. Por eso hemos incorporado una linea de llantas comerciales para camiones de Uniroyal.
Visita uniroyaltrucktires.com para obtener mas informacion.

SUNIROYAL S




El otro elemento clave son las baterias, de las
cuales el eCanter lleva seis paquetes que consis-
te de 100 celdas de iones de litio cada uno, los
cuales tienen un voltaje maximo de 420 volts y
una energia de 13.8 kWh por paquete. El cargador
de la bateria soporta corriente directa o alterna y
el tiempo de recarga con la primera a un 80% del
total de la capacidad toma 1 hora con corriente
directa y 9 con alterna utilizando un cargador CCS
Tipo 2. Por supuesto, también puedes cargarlas
conectando el camion a un enchufe normal, aun-
que evidentemente tomaria mds tiempo.

En cuanto a la autonomia, el eCanter
puede recorrer aproximadamente 100 km con
una sola carga de la bateria, lo cual la marca
afirma es mas que suficiente para las necesi-
dades de las empresas de reparto, segin
pruebas realizadas en Stuttgart, Alemania.
En un futuro, ofrecerdn paquetes de baterias
modulares y cada cliente podra personalizar
el suyo de acuerdo a sus necesidades.

vocacional:
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MOTOR
Eléctrico de 115 kW y 288 Ib-pie

TRANSMISION
Continua

SUSPENSION DELANTERA
Independiente con coilovers

SUSPENSION TRASERA
Muelles parabdlicos
Neumética

Como ocurre con toda tecnologia nueva, el
precio es uno de los factores clave que definen la
aceptacion de la misma; de acuerdo a Fuso, los
costos de mantenimiento del eCanter son 30%
menores Yy si tomamos en cuenta los ahorros en
combustible (de hasta 1,000 ddlares por cada
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10,000 km, dependiendo de los precios del diesel
y la electricidad, claro), una empresa que adquie-
ra este camion podria amortizar el costo adicional
de adquisicidn en tan solo tres afios.

Sin lugar a dudas, es un momento impresio-
nantemente interesante dentro de la industria del
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BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con mas de 33 afios
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 dolares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
a crecer y manejar su negocio

transporte y el Fuso eCanter es el pionero en llevar los
vehiculos cero emisiones a la produccién en serie. Si Fuso
logra que este camidn sea atractivo desde un punto de
vista econdmico, sin duda tendrd una ventaja enorme en
este recién inaugurado segmento. Como dice el dicho, “el

que pega primero, pega dos veces”. @ Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis

y sin compromiso.
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KAISER DEL CAMINO

MERCEDES-BENZ ACTROS

NO HAY UN CAMION ALEMAN QUE PUEDA COMPETIR CON EL MERCEDES-BENZ ACTROS EN CUESTION DE AERODINAMICA,
EFICIENCIA EN EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE O COMODIDAD PARA EL CONDUCTOR. SIMPLEMENTE, SE TRATA DE UNO DE
LOS MEJORES CAMIONES PARA LARGAS DISTANCIAS, ESPECIALMENTE CON LA LLEGADA DE LA SEGUNDA GENERACION DE

MOTORES, QUE LO HACEN HASTA 4% MAS EFICIENTE. »
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

| Mercedes-Benz Actros es un viejo conoci-

do en Europa, donde ha recibido premios

como el ““Camion del Afio" en 2009 y 2012
-afio en que fue redisefiado- o el ““Camion de la
Década” en Gran Bretafia en 2010. Tristemente,
Mercedes-Benz no compite en nuestras carrete-
ras con los camiones de la estrella. Entre las
caracteristicas mds apreciadas del Actros camion
estdn una cabina de primera calidad y una cons-
truccion mds que duradera; de hecho, el Actros es
considerado uno de los camiones mds confiables
de 44 toneladas junto al Volvo FH; algo que se ve
alin mds fortalecido porque la garantia de la firma
alemana es de las mds largas del mercado.

Por si fuera poco, el Actros es el camion mas
eficiente en el segmento, cuyo rendimiento es
solo comparable con el de los holandeses de DAF.
Hace dos afios que redisefiaron este camion, pero
bien podria haber sido ayer; asi de moderna y
actual es la imagen del Actros, el cual estd dispo-
nible como camidn rigido o tractor con ejes 4x2,
6x2, 6x4 y 8x4. Ademas estdn disponibles cuatro

diferentes cabinas: ClassicSpace, StreamSpace,
BigSpace y GigaSpace.

DISENO

Llamativo a millas de distancia, sin duda la
cabina del Actros es una de las mds atractivas del
mercado, disputando ese titulo con la Serie R de
Scania. Especialmente con las modificaciones
que le hicieron hace un par de afios, las cuales le
confirieron un aspecto mas dindmico y musculo-
s0. Y qué decir de la imponente parrilla atravesa-
da por cuatro franjas horizontales coronada por
la estrella de tres picos que se ha convertido en
un sinénimo de lujo a lo largo y ancho del mundo.
Pero no solo se ve bien de frente, también el per-
fil estd muy bien logrado gracias a que las lineas
fluyen de manera casi natural por el costado;
esta buena imagen se ve reforzada por la defen-
sa y los deflectores de viento de las puertas, que
crean la impresion de ser una sola pieza.
Redisefiado tras cientos de horas en el tinel de
viento, el Actros tiene uno de los coeficientes
aerodindmicos mds bajos, lo cual reditda en un
menor consumo de combustible.

POR DENTRO

Mercedes-Benz es una probablemente una
de las marcas de automdviles de lujo mas reco-
nocidas y algo de ello ha pasado a su division de
vehiculos comerciales. Los interiores del Actros
estan entre los mejores del mercado. Hay mucho
espacio dentro del camion y, gracias al piso
plano, el conductor se puede mover con facilidad
por la cabina. Para hacer mas comodo el trayec-
to el tablero esta disefiado de una forma envol-
vente y estd equipado con todos los controles



necesarios colocados al alcance de la mano y
con una disposicion intuitiva. EI panel de instru-
mentos, materiales y disposicion son muy atrac-
tivos, especialmente cuando se trata de las ver-
siones mds equipadas con grandes indicadores
muy fdciles de leer, un panel de instrumentos
ordenado y con acabados muy atractivos por /
todo el tablero. Si a eso le afiades asientos de |
piel con los bordes en colores contrastantes, te ~ I ‘
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dards una idea de porqué la cabina del Actros

esta entre las mejores del mundo. »» =
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Otro claro ejemplo de esto es que el drea
funcional de la cabina tiene acabados de antra-
cita mientras que el techo, la parte posterior y la
que rodea al copiloto estdn terminadas en un
color beige claro. En cuanto a los materiales,
hablamos de primer nivel, y lo mismo va para los
acabados, que dan una sensacion de durabilidad.
El volante ancho es un poco controversial, pues
algunas personas lo encuentran demasiado
voluminoso, pero es cuestion de qustos. Por otro
lado, el asiento del conductor es muy cémodo y
gracias a la anchura extra es uno de los mas
grandes en su tipo. Hay cuatro versiones dispo-
nibles: rigido, con suspension, con suspension
confort y con suspension confort climatizado
con funcion de masaje integrada.

Las camas son muy amplias y cémodas. En los
modelos de cabina de 2.3 metros de ancho la
cama mide 2000x750mm, mientras que en las
cabinas de 2.5 metros las dimensiones se incre-
mentan a 2200x750mm. La cama superior estd
disponible en dos tamaiios: 2200 x 600 mm o
2200 x 750 mm. Una muy buena caracteristica es
que si el camion no esta estacionado en una
superficie completamente horizontal, la cama
puede nivelarse utilizando un nivel. Hay tantos
posavasos como puedas desear y también varios

compartimentos para guardar tus cosas estraté-
gicamente colocados por toda la cabina.

MOTORES Y TRANSMISIONES

Curiosamente, el apartado de los propul-
sores fue una de las pocas criticas que reci-
bid el Mercedes-Benz Actros en el 2012, pues
dentro del segmento de 44 toneladas su

BlueTec V6 de 510 HP en la version mds
potente no tenia el poder necesario para des-
plazarlo rapidamente, simplemente no era
rival en aceleracion para un Scania Serie R 0
un Volvo FH. Y decimos era porque en
Mercedes-Benz solucionaron esto con la
incorporacion de un V8 de 16 litros que eroga
hasta 625 HP y 2,215 Ib-pie. »»
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Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante® penetra en el metal
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* Reducir emisiones
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A esto hay que sumarle que la segunda
generacion de motores incrementd la oferta
en dos mecanicas mds. La primera es un 6 en
linea de 10.7 litros cuya potencia oscila de 326
a 428 HP y cuyo torque va de 1,250 a
1,550 Ib-pie. La otra alternativa es otro 6
en linea pero con una cilindrada un poco
mayor de 12.8 litros, el cual tiene una poten-
cia y torque maximos de 510 HP y 1,850 Ib-pie,
respectivamente. iAh, casi lo olvidamos!
Todas estas mecdnicas hacen que el Actros
sea hasta 4% mds eficiente que con los moto-
res de primera generacién. En cuanto a la
transmisién, ahora todos los modelos llevan la
automatica PowerShift 3, pero con tres dife-
rentes variantes de 8, 12 y 16 velocidades.

COMPORTAMIENTO

Ir a bordo de un Actros es una experiencia
mds que comoda gracias a la suspension neu-
matica que absorbe casi todas las imperfeccio-
nes del camino sin sobresaltos. Pero existen
tres versiones disponibles para la suspensién —
mecanica/mecdnica, mecdnica/neumatica y
neumatica/neumatica—, con las cuales satisfa-
ce los requerimientos de estabilidad, resisten-
cia al balanceo, estabilidad direccional, suspen-
sion confortable y mdxima traccion de un
camion moderno. El ancho de vias mas ancho
permite al camién manejar mejor las cargas
pesadas. Los ejes delanteros estan disponibles
con suspension de acero o neumdtica y con
varios rangos de peso. El nimero de hojas en
los muelles varia de la carga total del eje, y una
de las opciones mas interesantes es una sus-
pension que optimiza el peso al utilizar solo una
hoja parabdlica en el eje delantero.

El freno de motor estd controlado en tres
diferentes etapas mediante una palanca en la
columna de la direccién. El retardante es muy
capaz y probara ser muy Gtil en una amplia gama
de situaciones en las que debas reducir la velo-
cidad. Gracias a este componente, ir al taller a
ajustar los frenos se hace en muy pocas ocasio-
nes y los discos de freno se mantienen frescos y
frios, perfectamente preparados para cualquier
situacion de emergencia. Ademds, el camion
lleva una serie de ayudas electrénicas que te
ayudan a mantener el control en todo momento,
entre éstas se encuentra el control de crucero
adaptativo, el asistente de abandono de carril, el
control de estabilidad y el revolucionario
Asistente Activo de Frenada, el cual inicia una
frenada de emergencia automaticamente cuan-
do detecta una posible colision con objetos esta-
cionarios o méviles en la trayectoria.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

e 6 en linea de 77
® itros, 238 a 354
HP y 737 21,032
|b-pie

e 6enlinea de 107
litros, 326 a 428

HP y 1,250 21,550

Ib-pie

e 6enlinea de 12.8
litros, 420 a 510
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En conclusidn, el Actros es un camién suma-
mente llamativo disponible en un buen nimero
de configuraciones que lleva la tradicion de con-
fiabilidad germana un paso mds alld, con una
cabina mas cémoda que nunca y con motores
que cumplen con la norma Euro 6, que si bien no

wlees "
B Rt

HP y 1550 21,850
|b-pie
® V8 de 16 litros, 517

a625HPy1920a
2,215 Ib-pie

TRANSMISIONES

o Automatica
PowerShift 3 de 8,
12 y 16 velocidades

SUSPENSION
DELANTERA

© Ballestas
semielipticas

© Ballestas
semielipticas
y neumatica

* Neumatica

SUSPENSION
TRASERA

© Ballestas
semielipticas

© Ballestas
semielipticas
y neumatica

* Neumatica

son uno de los argumentos de venta mds fuer-
tes del camidn en cuanto a potencia, si lo son
con las cada vez mds estrictas regulaciones
ambientales y del ahorro de combustible, espe-
cialmente porque son capaces de transportar
cargas enormes sin hacer ningtin drama.
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INVIERNO

UNO DE LOS MAYORES TIPS QUE TE PODEMOS DAR PARA MANEJAR DURANTE LA
TEMPORADA INVERNAL ES: MANTEN LA CALMA. SI SIENTES QUE ESTAS TAN NER-

VI0SO POR LAS CONDICIONES EN QUE TIENES QUE MANEJAR QUE ESTAS TEM-
BLANDO O REACCIONAS DE UNA MANERA RIGIDA O SUBITA, LO MEJOR QUE PUE-

DES HACER ES BUSCAR UN LUGAR SEGURO PARA ORILLARTE. EL MANEJO EN LA
NIEVE REQUIERE DE QUE HAGAS MOVIMIENTOS FLUIDOS Y CALMADOS PARA

MANTENER LA TRACCION O RECUPERARLA EN CASO DE QUE PATINES. TAMBIEN
SE NECESITA QUE PIENSES RAPIDAMENTE Y DE MANERA LOGICA.

PREPARATE MENTALMENTE

as reacciones instintivas no suelen ser las adecuadas cuando manejas
Lsobre nieve, hielo o lluvia. De manera natural uno quiere corregir una situa-
cion lo mds pronto posible y regresar al curso deseado. Pero no quieres
hacer esto cuando vas en caminos resbaladizos.
Debes recordar que cualquier frenado o movimiento brusco del volante incre-
menta la posibilidad de que pierdas traccidn. Sin importar lo que pase, debes
reaccionar suavemente; incluso si tienes que hacerlo rdpido.
Ser proactivo es una herramienta poderosa y es la base de muchos consejos
para manejar durante el invierno. Es importante tener un buen colchon para
maniobrar todo el afio, pero cuando las condiciones climaticas son adversas es
elemental. Controlar el espacio frente a ti no es complicado, pero no olvides revi-
sar tu espejo para ver qué sucede detrds. Si notas que hay alguien que va pega-
do a ti quiza tengas que reducir un poco la velocidad para que te rebasen.
Procura evitar que haya alguien manejando junto a ti. Varios choques mul-
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P=tivehiculo podrian haberse evitado siguiendo este sencillo consejo.
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Mantente alerta de las luces de freno de otros autos. Pon atencion para
ver si empiezan a derrapar, de modo que puedas identificar un punto res-
baloso antes de llegar a él. No hagas movimientos subitos. Acelera y
decelera gradualmente. No cambies de carril ni hagas correcciones brus-
cas. La nieve y el hielo complicardan bastante tu capacidad de tener trac-
cion. Ten mucho cuidado en las intersecciones, especialmente si te incor-
poras a la calle principal y no puedes ver lo que ocurre en ella. Muchas

personas no saben manejar en hielo o nieve y podrian llegar al cruce per-
diendo el control de su auto. Si empiezas a derrapar, gira el volante en la
misma direccion en la que se mueve la parte posterior del camion. No fre-
nes, simplemente suelta el acelerador si necesitas bajar la velocidad para
recuperar traccion. Cuando esto suceda, gira el volante en el sentido
opuesto para enderezar tu vehiculo. Después endereza el volante para
recuperar el control del camion. Recuerda no acelerar o frenar brusca-
mente o perderds traccion una vez mds.

TRANSPORTE LATINO | ENERO DE 2018 a1
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e
RAM PROMASTER CARGO i
EL SEGMENTO DE LAS VANS DE CARGA VIVE SU MOMENTO MAS
INTERESANTE CON LA LLEGADA DE NUEVOS MODELOS, MEJOR
HABITABILIDAD Y UN EQUIPAMIENTO MAS COMPLETO. ESTO
IMPLICA QUE LA COMPETENCIA ES CADA VEZ MAS DURA Y, S|
QUIERE MANTENERSE EN LA PELEA, RAM NECESITA MEJORAR LA
COMODIDAD DE LA PROMASTER. »
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

C uando Fiat comprd Chrysler en 2009,
era solo cuestion de tiempo para que
algunos modelos europeos llegaran a
nuestro pais. La ProMaster, que debutd en
2014, era uno de los vehiculos mds esperados
por la industria del transporte, pues esta
basada en una leyenda entre las vans de
carga europeas, la Fiat Ducato, de la cual se
han vendido casi 5 millones.Y llegé al merca-
do en un momento en que este nicho no era
peculiarmente interesante, lo cual ha cam-
biado radicalmente, pues hoy en dia vemos
vans de carga cuyas cabinas y equipamiento
no tienen nada que envidiarle a los autos de
pasajeros.

La ProMaster tiene varias caracteristicas
gue uno busca en un vehiculo de trabajo
como eficiencia de combustible, capacidad
de carga, facilidad de uso y, por supuesto,
costo total de propiedad, por lo que es una
excelente opcion para negocios y flotillas.
Acorde con los tiempos, Ram pondra a dispo-
sicion del pablico miltiples opciones de per-
sonalizacion, para que puedas configurarla
justo a tus necesidades. Eso si, tras la llega-

.

- —

da de la Transit de Ford y la Sprinter de
Mercedes-Benz, en Ram necesitan ponerse
las pilas y hacer mas confortable esta van
para no quedarse rezagados en un segmento
cada vez mas competido.

DISENO

En la ProMaster la forma esta completamente
supeditada a la funcién, como es habitual en los
vehiculos de reparto. Entre lo mas destacable del
exterior estd la posicion de la cabina, que permi-




te posiciones de asientos mds altas y una mejor
visibilidad, y que la defensa delantera tiene un
disefio modular de tres piezas, lo que reduce los
costos y el tiempo de reparacion. Ademas, hay un
pequefio escaldn en las dos esquinas de la defen-

sa que facilita la limpieza del parabrisas.

La Ram ProMaster esta disponible en siete
configuraciones diferentes gracias a que hay dos
alturas de techo (88.7"" y 99.4™), cuatro distancias
entre ejes (118, 136, 159 y 159 pulgadas) y cuatro

TRANSPORTE LATINO | ENERO DE 2018

longitudes de carroceria (195, 213, 236, y 250 pul-
gadas). El area de carga puede ser de cuatro lon-
gitudes diferentes: 105.2",122.8",145.9" y 160.2"".
Esto nos da un voltimen de carga con cinco posibi-
lidades: 259, 304, 353, 420 y 463 pies ctbicos. 3>
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INTERIOR

Algo que hace el conductor de cualquier
vehiculo de carga, independientemente de si
tiene cuatro o dieciocho ruedas, es pasar
muchas horas tras el volante. Razon por la cual
la ergonomia es primordial en la cabina. Los
asientos completamente ajustables facilitan
encontrar una posicién cémoda de manejo, algo
a lo que también ayuda la direccion ajustable en
altura y profundidad. Ademas, los asientos tie-
nen varias caracteristicas opcionales interesan-
tes, pues hay unos que se ajustan automética-
mente al peso del conductor y otros que giran
180 grados hacia adentro y 35 hacia fuera para
facilitar el desplazamiento en la cabina. La capa-
cidad de la ProMaster varia de dos a tres perso-
nas dependiendo de si pides el asiento del pasa-
jero individual o de banca.

La van tiene radio AM/FM y reproductor de
MP3 como equipamiento de serie, pero si vas a
pasar mucho tiempo en ella te recomendamos
pedir el sistema UConnect, el cual integra sonido,
navegacion y teléfono. Como se trata de un vehi-
culo utilitario y no uno recreativo, la pantalla es
de 5 pulgadas; pero tiene una funcién para res-
ponder mensajes de texto automaticamente sin
usar las manos con hasta 18 mensajes diferentes

utilitario:

(“No puedo hablar ahora”, “Voy en camino”,
“Necesito indicaciones”, etc). La pantalla, ade-
mds, sirve para mostrar las imdgenes de la cama-
ra de reversa. Los instrumentos son de facil lec-
tura gracias a que el panel esta debajo de un
pequefio domo que le hace sombra y a que la
retroiluminacion es anaranjada. El resto de equi-
pamiento de serie lo conforman una guantera
con llave, varios posavasos, tomas de corriente y
puertos USB. También hay un panel de control
para manipular los sequros de las puertas y el
control electrénico de estabilidad. »»
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12017 Hankook Tire America
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Viaje con Estilo

S FIT as

Neumaticos de ultra alto desempefio para cualquier clima

G FIT as

Neumaticos turismo para cualquier clima

Hankook Tire America Corp. 333 Commerce Street, Suite 600, Nashville, TN 37201 www.laufenn.com






EN DETALLE

FICHA TECNICA
MOTORES

e 4 en linea de 3.0 litros, 177 HP y 295 Ib-pie
© V6 de 3.6 litros, 280 HP y 260 Ib-pie

TRANSMISIONES
® Automatica de 6 velocidades

o Automatizada de 6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA

* |ndependiente tipo McPherson

SUSPENSION TRASERA

® Muelles parabdlicos

PRECIO
 Desde $29995

aterales y para la pelvis y torax), con otras dispo-
de manera opcional (rodillas). Para minimizar las oca-
siones de poner a prueba los sistemas de sequridad pasiva
la van equipa un control electrénico de estabilidad activo de
4 canales (control independiente de las 4 esquinas del vehi-
culo) que te ayuda a mantener el control en condiciones exi-
gentes o adversas, como en carreteras mojadas, nevadas o
con hielo, en giros bruscos y maniobras evasivas. T

TRANSPORTE LATINO | ENERO DE 2018
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AYUDAMOS A CHOFERES
CUANDO SU LICENCIA ESTA EN PELIGRO
jVAYA CON LOS MEJORES!

iNUESTROS ABOGADOS TIENEN LA
EXPERIENCIA PARA PELEAR
SU CASO EN CORTE!

iPREGUNTE A NUESTROS
CLIENTES! ;MAS DEL
90% DE EXITO!

895.349.2849
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NO EXISTE UNA CAMIONETA TODOTERRENO TAN CAPAZ COMO LA FORD RAPTOR, LA CUAL FUE CONCEBIDA PARA ENFREN-
_ .//\ N TAR UNA DE LAS CARRERAS OFF ROAD MAS DEMANDANTES. IMPULSADA POR UN V6 DE 450 HP Y 510 LB-PIE, DEVORA
" N MILLAS FUERA DE LA CARRETERA SIN IMPORTAR LO DURAS QUE SEAN LAS CONDICIONES DEL CAMINO.

51
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por: TRANSPORTE LATINO / MAURO BECERRA

i hay una pickup que ha entusias-
S mado por igual a fandticos y perio-

distas desde su lanzamiento en el
2010 esa es la Ford F-150 Raptor, una
camioneta disefiada para correr la legenda-
ria carrera Baja 1000, impulsada en un prin-
cipio por el viejo V8 de 5.4 litros y mds
tarde por un mejorado ocho cilindros de 6.2
litros. Es LA pickup cuando se habla de
pesos pesados corriendo por el desierto a
toda velocidad. A pesar de que tendriamos
una Raptor primera generacion sin proble-
ma alguno, Ford la renovd hace un par de
afios para hacerla atin mds capaz.

En 2016 la Raptor fue sometida a una
rigurosa dieta que incluyé una nueva carro-
ceria de aluminio, chasis de acero de alta
resistencia, mejores interiores y, aunque
era de esperarse, un motor EcoBoost bajo
el cofre. Esto Gltimo quizd le cueste alqu-
nos puntos entre los fandticos de hueso
colorado de los V8, aunque se dice que el
V6 de 3.5 litros que la impulsard sera adn
mas potente que éste; es decir, que tendrd
mas de 411 HP y 434 Ib-pie. Para mandar
toda esta manada a las cuatro llantas,

camioneta:




habrd una transmision automdtica de diez
velocidades y una caja reductora controla-
da por un sistema de Gestion de Terreno.

Pero la clave es que el nuevo V6 y la
carroceria hicieron la Raptor 500 libras mas
ligera, que si bien es un poco menos de peso
perdido que las 700 libras de las que se des-
hizo la F-150 tradicional, no es poca cosa si
consideramos que Ileva un chasis reforzado.
Si, atin mds reforzado que el ahora mas resis-
tente que utiliza la F-150. Otras mejoras
incluyen un sistema de escape doble, amorti-
guadores FOX con mayor recorrido y las llan-
tas BFGoodrich All-Terrain K02.

Para 2018, Ford renovd considerablemen-
te la F-150 “normalita”, pero su hermana
salvaje permanecié casi sin cambios. La
corta lista de modificaciones incluye un
nuevo disefio para la puerta de la caja
(dependiendo de la versién aparece “F-150"
o “FORD" estampado en la superficie), asi
como nuevas luces de freno. Ademds hay dos
nuevos colores para la carroceria, Rojo
Carrera y Gris Plomo, y uno que se fue al
olvido, el Gris Avalanche. Otra de las noveda-
des es un estéreo Bang & Olufsen de 10 boci-
nas que reemplaza al Sony que llevaba hasta
el modelo 2017. »»
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DISENO

Un vistazo basta para saber que la Raptor
es una “chica muy, pero muy mala”. Todo
empieza con el mismo lenguaje de disefio de
la F-150 2015, aunque la camioneta es seis
pulgadas mas ancha para mejorar la estabili-
dad. Ambas defensas estdn lejos del piso
para proveer inmejorables dngulos de atague
y salida -y lleva una plata protectora bajo el
motor para esa ocasional piedra que se cruza
en el camino-. Los faros llevan focos de LED
gue iluminan mds que los de haldgeno, idea-
les para cuando ruedas en el desierto.
Los largos estribos contindan a los costa-

dos, al igual que las enormes salpicaderas.
Por atras, la Raptor recibid un tratamiento
muy similar al de la F-150, al final del dia estd
basada en ella, pero con unas enormes letras

camioneta:

EN DETALLE

FICHA TECNICA

SUSPENSION DELANTERA
¢ Independiente de doble
horquilla

MOTOR
* EcoBoost V6 de 3.5 litros
con 450 HP y 510 Ib-pie

TRANSMISION SUSPENSION TRASERA
* Automatica de 10 velocidades  Muelles parabdlicos

que dicen FORD de lado a lado de la puerta. El
escape doble es una novedad que ayuda a
darle una apariencia mas balanceada a esta
camioneta.

INTERIOR

Entre los cambios mds importantes en
la cabina hay asientos de piel con insertos
de ante, una consola superior mejorada
con seis interruptores y controles para el
quemacocos, manetas de cambio tipo F-1
detras del volante -también forrado de piel
y ante-, y algunos toques de fibra de car-
bono por el habitdculo. Como era de espe-
rarse, el panel de instrumentos digital de
la F-150 también estd aqui, desplegando
mas informacion de la que uno puede pro-
cesar. Como habiamos vaticinado, Ford ten-
dra disponibles dos tipos de cabina:
SuperCab y SuperCrew (extendida y Crew
en idioma no marketing de Ford). »»
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MOTOR Y TRANSMISION

Probablemente la mayor novedad de este
modelo es el V6 EcoBoost de sequnda gene-
racion con doble turbo con 450 HP y 510 Ib-
pie, un incremento modesto respecto al
pasado V8 en cuanto a potencia, pero nada
despreciable respecto al torque; pero algo
muy interesante es que el motor consume
menos gasolina -aunque no creemos que
quien se compra una Raptor esté muy preo-
cupado por las mpg que obtiene-. Pero para
quienes aman los niimeros, las cifras declara-
das por Ford son 15 mpg en ciudad, 18 en
carretera y 16 combinadas. Como ya mencio-
namos, “casada” con este motor habra una
caja automdtica de 10 relaciones con cambios
al volante; ésta no solamente ayudard a
hacer la camioneta mds eficiente en cuanto a
consumo de combustible, sino que facilitara
seleccionar la velocidad ideal al rodar despa-
cio o rdpido.

Para que la suspension de la nueva Raptor

camioneta:

S

i

estuviera a la altura del chasis, Ford reempla-
z6 los amortiguadores FOX Racing de 2.5" por
unos de 3 pulgadas, mas confiables y durade-
ros. Por supuesto, ain no hay nada oficial

sobre el precio, aunque lo mds probable es
gue ronde los cincuenta y poco mil ddlares,
pues la anterior generacion de la Raptor
arrancaba en poco mas de $51,000.
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spending power is $1.2 tril- households are concentrated Hispanics speak Spanish and
lion in Los Angeles, New York, nearly half of the total popu-
Houston, Miami and Chicago lation are at ease with the

* 27.7 is the median age of the English Language.
Hispanic population in 2008. * Hispanics are now the nation’s
This compared with 36.8 second largest consumer market

4 years for the population as a after white non-Hispanics.
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NO DEBE SER NADA SENCILLO
DISENAR UN CAMION PARA COMPETIR
EN EL SEGMENTO DE LOS CAMIONES
VOCACIONALES, PUES SE TRATA DE
VEHICULOS QUE DEBEN SER CAPACES

DE MOVER CARGAS MUY PESADAS,
RODAR POR TERRENOS ACCIDENTADOS
Y, EN MUCHAS OCASIONES, MOVERSE EN
ZONAS DE CONSTRUCCION, DONDE RECIBEN
GOLPES POR TODOS LADOS.

aanificosé

. "'

por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

esto hay que sumarle que también
Anecesitan ponerle atencion al tema
de la eficiencia en el consumo de
combustible, pues si bien no recorren ni de

cerca las distancias que otros camiones, hay
que cumplir normas ambientales.

\\

\
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Ademds, si tomamos en cuenta que no todo el
mundo necesita la potencia de un motor de 15
litros, no es ninguna sorpresa que en los ltimos
afios hayamos visto la aparicion de propulsores
mas pequefios, que no por ello menos potentes,
pero si mds eficientes.

Al tratarse de un nicho muy competido, exis-
ten varios modelos en el mercado de casi todos

TRANSPORTE LATINO | ENERO DE 2018

los fabricantes. Volvo, Mack, Peterbilt, Kenworth,
Freightliner, International, Western Star... é&como
elegir el mds indicado para tu negocio? Esa es una
respuesta a la que solo tu puedes llegar, ya que
nadie conoce las necesidades individuales de tu
empresa mejor que tu. Sin embargo, te presenta-
remos siete camiones muy interesantes para que
evaldes si alguno de ellos es el indicado para ti. »
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a Serie HX estd compuesta por cuatro
Ldiferentes modelos disponibles en con-

figuracion de eje adelantado o retrasa-
do y con cofre corto o largo. Es un camidn
con el cual International busca retomar el
liderazgo del segmento vocacional. Un menor
peso, mas resistencia y motores potentes
aseguran que podras realizar todo el trabajo
que necesites sin perder tiempo en el taller o
dividiendo la carga. Con cuatro diferentes
modelos, hay uno para cada necesidad. El
disefio exterior incluye estilizados faros de
haldgeno con luces de LED. El cofre descien-
de y se hace angosto hacia el frente para pro-
veer una mejor visibilidad, mientras que una
linea elevada de vision en el centro del cofre

INTERNATIONAL
SERIE HX

le ayuda a los conductores a orientarse.
Para mantener bajo el peso lleva un cofre
Metton de tres piezas -mas ligero que los de
fibra de vidrio-, la cabina esta construida en
aluminio y los rieles de 12.5 pulgadas del bas-

tidor ofrecen toda la resistencia de los basti-
dores dobles de 10 pulgadas, pero con un
menor peso. Los pasos de rueda de 40 grados
permiten una buena maniobrabilidad, mien-
tras que las salpicaderas anguladas le dan



 Automatica Allison 4000, 4500 y 4700

mayor espacio a las llantas. Para un manejo
mas confortable, la Serie HX estd equipada
con suspension neumdtica en la cabina, la
cual lleva resortes de 52 pulgadas.

Para impulsar los cuatro modelos hay dos
motores. EI primero es un Navistar N13 con
370 a 430 HP y 1,350 a 1,550 Ib-pie, el cual

MOTORES SUSPENSION DELANTERA
w ® Cummins ISX15 con 450 a 600 HP y e Multihoja
— o 165022050 Ib-pie © Muelles parablicos
E' § © Navistar N13 con 370 a 430 HP y 1,350 a 1550 Ib-pie @ Tipo slipper
| ]
g E TRANSMISIONES SUSPENSION TRASERA
=T © Manual: Eaton 8LL de 18 velocidades © Chalmers
ws * Automatizada Eaton UltraShift+ VMS, VCS, MXP, VXP e Hendrickson RT,RS y R

© Hendrickson HMX, HAS, PRIMAAX y PAX Tridem

esta disponible para el HX515 y HX615. La
segunda opcidn es un Cummins ISX15 con 450
a 600 HP y 1,650 a 2,050 Ib-pie, el cual impul-
sa al HX620 y al HX520. Estdn disponibles
transmisiones manuales Eaton de 18 veloci-
dades, varias automatizadas Eaton UltraShift
Plus y tres automdticas Allison.

ot
AT

El interior de la Serie HX fue disefiado
ergondmicamente para ofrecer mas espacio
al conductor. Manijas contorneadas le dan
espacio extra para la cadera y para quardar
cosas, y la consola central estd inclinada
hacia el conductor para alcanzar facilmente
los controles. La columna de la direccion es
ajustable en altura y profundidad para que
logres una posicién cdmoda de manejo sin
importar cuanto midas o peses. Ademds, los
indicadores estan disefiados y colocados
para proveer una excelente visibilidad e
informacion vital con un solo vistazo. Por
Gltimo, Ileva iluminacion de LED de serie, al
igual que el sistema de aire acondicionado, y
ventanas y sequros eléctricos.
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enworth se refiere al T880 como el

camion mds versatil que jamds ha

salido de su linea de montaje, disefia-
do especialmente para afrontar las tareas
mds variadas, que se siente tan cémodo aca-
rreando 140,000 libras a través de las
Montafias Rocallosas como circulando por las
calles de una ciudad transportando combus-
tible. Entre las muchas caracteristicas des-
tacables estdn el parabrisas panoramico para
una mejor visibilidad, el triple aislamiento
sonoro y las robustas puertas de la cabina
que la hacen muy silenciosa, un cofre de

ENWORTH T880

cinco piezas para repararlo mds rapido y
facilmente, embrague hidrdulico asistido por
aire, faros reflejantes, gran maniobrabilidad
y ejes que se elevan, algo muy apreciado en
el sector vocacional. Todo esto envuelto en la
apariencia ruda que caracteriza a Kenworth.
Disponible con dos cabinas con BBC de 122.5"
y de 116.5, puedes elegir entre una amplia
gama de opciones para configurar el camion
a tus necesidades operacién y volumen de
carga. Incluso esta la posibilidad de pedir una
cabina dormitorio para aumentar la flexibili-
dad del camién. »»




»y
Asegurate de tener un ejemplar de tu
revista Transporte Latino todos los
meses, recibiendola en la comodidad
de tu casa, solo tienes que llenar el
formulario. Lo mejor de todo, es que

es totalmente gratis.

éCual es su papel en
la compra de lubricantes?

© Compra O Mantenimiento reali-
O Recomienda zado por terceros
QO Apruebalacompra O No esta involucrado

O Técnico / Mantenimiento

iES GRATIS!

Envia tu suscripcion a:
Transporte Latino Publishing, Inc.
880 West First St. Suite #310, Los Angeles, CA 90012 &Cuadl es su titulo y posicién
.ViSitanos en: QO Gerente de flota O Técnico
www.transportelati O Encargado de O Chofer
mantenimiento O Gerente concesionario

éCual es su camion preferido?
Q Freightliner O Peterbilt
Q International ~ Q Western Star

O Kenworth O Mack
Q Volvo O Sterling
£Quién repara su camion?
QO Lo hace O Taller

usted mismo independiente

QO Truck Stop QO Concesionario
éDonde trabaja?

Q California O 48 Estados
QO 11 Western Q Otros

éCual es su aceite preferido?

Q Shell O Chevron

QO Lucas 0il O Texaco

O Mobil O 0tro

£Qué compaiiia de celular usa?
O Verizon O Sprint/Nextel
O ATaT O T-Mobile

Q Boost O 0tro

O Metro PC

éCuanto hace que tiene
su licencia comercial?

Q 6 meses Q2 afios
A donde quieres recibir tu revista? O 1afio O 3 0 més afios
Nombre

Su motor preferido es:

Email Q© 560 Detroit O Volvo

. e Q CAT O Mack
Domicilio O Cummins Q International
Ciudad Estado ZIP . .

. Su neumatico preferido
Teléfono Fecha O Firestone O BFGoodrich
Firma O Michelin O Goodyear

- . O Dayton O Dunlop
Desea suscribirse a la revista: sIO NO O O Hankook O Bridgestone

Lo mas importante
del camion para usted es:

O El consumo O La potencia

MAS ~ MENOS BASTA  SECCION MAS ~ MENOS  BASTA

¢Qué seccion SECCION

le gusta mas Camio.nes 0 0 9 NOtidas‘ > ° ° O Lacomodidad O La velocidad
\' cual no le Vocacionales O O ®) El negocio O O 0]
interesa?: } Tecnologia O O O  Mantenimento O O O Su edad es:
Camionetas O O O Utilitarios O O O 0O 2530 O 41-49
Enlaruta O O O Moto O O O O 3140 O Mayor de 50



TRANSMISIONES SUSPENSION TRASERA MOTORES

* Eaton Fuller FRO16210C * Reyco 102 * PACCAR PX-9 de 260 a 450 HP
de 10 velocidades  Kenworth y 720 a 1,250 Ib-pie

* Eaton Fuller automética o manual * Neway * PACCAR MX-11 de 355 a 430 HP
de 9,10, 13,15 y 18 velocidades o Hendrickson y 1,250 a1,500 Ib-pie

« Allison automatica de 5,6 y « Chalmers * PACCAR MX-13 de 380 a 500 HP

7 velocidades

La cabina del T880 tiene un disefio bas-
tante agradable y estd disponible en dos
colores, beige y gris, con diferentes tipos de
acabados. El panel de instrumentos tiene un
acomodo que hace fdcil la lectura de los
nueve medidores. También encontraras los
nuevos interruptores del tablero que fueron
presentados en el T680. El tablero incluye el
sistema de navegacién NavPlus, con cone-
Xién a tu teléfono via Bluetooth y reconoci-
miento de comandos de voz. Los asientos
tienen un sistema de suspension neumatica
gue se ajusta automaticamente al peso del
conductor. Las puertas son muy gruesas,
pero como estan fabricadas en aluminio
estampado, resultan ligeras y muy durables;
de hecho pueden soportar hasta 400 libras.
El disefio de la puerta hace que el aire fluya
de manera suave alrededor de la cabina y
minimiza el ruido que causa la turbulencia
del viento.

y 1,450 a 1,850 Ib-pie

EI T880 es un camidn vocacional pensado
para el segmento de la construccion o servi-
cios municipales, el cual tiene disponibles
tres motores Paccar (MX-9, MX-11y MX-13), y

e Cummins ISX12 de 310 a 425 HP
y 1,150 a 1,650 Ib-pie

 Cummins ISX15 de 400 a 600 HP
y 1,450 a 2,050 Ib-pie

VIIND3L VHIH
311v13d N3

SUSPENSION DELANTERA
* Muelles multihoja

tres Cummins (ISX12, ISX15 y el ISX12-G de gas
natural). En cuanto a las transmisiones, hay
disponibles manuales y automaticas Eaton
Fuller, y Allison automaticas.



segu idad de forma diferente. Es nuestra primera prioridad. De hecho, vemaos al servicio en
neumaticos de forma diferente. Y usted tamhién lo hara. Contamos con mas de 200 locales y 1500 camiones de servicio

en Estados Unidos y Canada para brindarle |a tranquilidad de estar rodando sobre neumaticos que han recibido servicio de

expertos. En nuestro taller o en la ruta, estamos acercando algo nuevo al servicio en neumaticos: SERVICIO. EER

TIRES & SERVICE
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| VHD es uno de los vehiculos mds robus-
E tos y apreciados de su nicho, esta dispo-
nible en dos versiones: VHD y VHD 430,
las cuales se ofrece con cabina de dia y dormi-
torio. Tiene una configuracion de cabina sobre
motor que le da una imagen robusta y una pos-
tura decidida. El cofre estd fabricado en un
material ligero y tiene un disefio que, ademds
de proveer buena visibilidad, le ayuda a ser
mds aerodindmico. Gracias a un disefio relati-
vamente flexible, el VHD permite montar fécil-
mente diferentes carrocerias o cualquier con-
version que quieras hacerle.
La cabina es muy espaciosa y la calidad de
la construccion es la mejor del mercado. El

tablero estd disefiado ergondmicamente y
todos los controles estan colocados de manera
que sea fdcil alcanzarlos. El panel de instru-
mentos central tiene indicadores grandes y

redondos, ademas de una pantalla con informa-
cién. La columna de la direccion puede ajustar-
se en altura y extension, ademds de que puede
moverse fuera de tu camino para que no tengas



MOTORES

que contorsionarte al bajar o subir al camion.
Los grandes y comodos asientos estdn entre
los mejores de la industria. Hay dos tipos dis-
ponibles: Standard y Confort. Los descansabra-
zos estan como un opcional para cualquiera de
los dos tipos de asiento.

* Volvo D11 de 325 a 425 HP y 1,250 a 1,550 Ib-pie
* Volvo D13 de 375 a 500 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie

SUSPENSIONES DELANTERAS
* Ballestas parabdlicas y de hojas mdltiples

SUSPENSIONES TRASERAS
* Volvo T-Ride y PRIMAAX EX

* Hendrickson HAS, HAULMAAX, RT y
PRIMAAX Tridem

Ll

33

ﬁ g TRANSMISIONES

g = * Manuales Eaton Fuller de 10,13 y 18 velocidades
= % U Autorr_latizada Volvo [-Shift de 12,13 y 14
wi velocidades

* Autométicas Allison de 5y 6 velocidades

El motor D13 entrega entre 375 y 500 HP
con un torque de entre 1,450 y 1,750 Ib-pie.
Para una mejor economia de combustible y
funcionamiento, el D13 utiliza un turbocarga-
dor de geometria variable. Por su parte, el
D11 tiene un rango de potencia de 325 a 425

caballos de fuerza y un par motor que oscila
entre las 1,250 y 1,550 Ib-pie. Las transmisio-
nes son manuales, automaticas o robotiza-
das, incluyendo la Volvo I-Shift, cajas Eaton
Fuller y automdticas Allison.

El Volvo VHD lleva la suspensién neumatica
de la marca, la cual hace que el trayecto sea
comodo al no transferir las irregularidades del
camino. Para reducir al minimo el “’bamboleo”
del camién y las sacudidas fuertes, Volvo afia-
dié amortiguadores laterales. También hay bol-
sas de aire en la parte posterior de la cabina,
montadas afuera de los rieles del marco para
mejorar la estabilidad y reducir el movimiento
lateral de la carroceria.
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STAR 4800

| Western Star 4800 es un camidn que

tiene un gran desempefio con uno de las

distancias BBC mds cortas del mercado.
Puede configurarse para funcionar trabajar en
la industria minera, maderera, minera, petrole-
ra, de construccion o de reparto, entre otras. El
hecho de ser ensamblado a mano es una de las
razones que le confieren una alta calidad, ade-
mds, de los materiales utilizados en su cons-
truccion, los cuales son a la vez altamente
resistentes y livianos. La larga vida estd asequ-
rada gracias a que la cabina se fabrica con lami-
na de acero galvanizado. Western Star tiene dis-

ponible el 4800 en tres versiones, SB, SF y TS,
es decir, set-back, set-forward y twin steer;
ofreciendo esa versatilidad que caracteriza a la
marca y que le permite adaptar cada camion a
las necesidades de cada cliente.

El espacio para las piernas es amplio, al igual
que el destinado a quardar cosas o el que hay
entre los asientos; ademds, resulta muy silencio-
so -algo que se agradece tras largas horas al
volante-. Lleva paneles de puertas con grandes
espacios para almacenar cosas al tiempo que te
proveen de manijas extra para hacer mds facil la
entrada y salida del camidn; algo a lo que tam-

|

bién ayuda que la apertura de las puertas del
4800 sea la mds amplia del mercado

El corazdn es un Detroit Diesel DD13 de
seis cilindros en linea y 781 pulgadas clibicas
de cilindrada (12.8 litros). La potencia de éste
oscila entre los 350 y los 505 hp y el torque
es de entre 1,250 y 1,850 Ib-pie. Este propul-
sor estd equipado con la tecnologia BlueTec
para el control de emisiones contaminantes.
Otra gran ventaja es que, ademds de ser mds

MOTORES
e Detroit Diesel DD13 de 350 a 505 HP y 1,250 a 1,850 Ib-pie

TRANSMISIONES

e Manual Eaton Fuller de 7,10, 11,13, 15 y 18 velocidades
e Automatizada Eaton Fuller UltraShift PLUS

e Automaticas Allison 3000, 4000, 4500, 4700



limpio, reduce el consumo de combustible en un 5%, lo cual se
puede traducir en ahorros de miles de délares al afio.

En cuanto a las transmisiones, el Western Star 4800 viene de
serie con la Eaton Fuller manual de 7 a 18 velocidades y esta dispo-
nible como opcién una automatizada también de Eaton o algunas
automaticas de Allison, las cuales se han vuelto una de las mas soli-
citadas debido a la comodidad y beneficios que ofrece al no tener
que preocuparte por cambiar de velocidades. Todos estos elemen-
tos hacen del Western Star 4800 una excelente opcidn para quien
invertir en un camion que cumpla con sus necesidades.

SUSPENSION DELANTERA
e Taperleaf y Flatleaf

SUSPENSION TRASERA

e AirLinerTM, Hendrickson, Chalmers, Neway,
Reyco y TufTrac

VIINDIL VHIH
3711v13a N3

PROTEJASE CONTRA EL AUMENTO
DE LA ELECTRICIDAD
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MACK GRANIT

i estds buscando un camién con un
ensamblado y materiales de calidad
que le den una gran durabilidad, enton-
ces te conviene echarle un vistazo al Mack
Granite, un vocacional confiable y duradero
disefiado para transportar desechos o cargas
de peso mediano y para varias aplicaciones en
el ramo de la construccion. Esta disponible en
modalidades de eje adelantado o retrasado, lo
que le brinda una mayor versatilidad; a lo que
también ayudan los nueve bastidores y la
basta gama de transmisiones disponibles.
La cabina es muy amplia, con mucho espacio

para la cabeza y las piernas. El aislamiento actis-
tico es bastante bueno y se ve un disefio bastan-
te mds trabajado que lo que uno esperaria en un
camion destinado a trabajo rudo. Los materiales
son duros, para una mayor durabilidad, pero la
ergonomia es buena, con la mayoria de los con-
troles justo donde esperas encontrarlos. Los
asientos son confortables y ajustables; asi como
suspension neumdtica que absorbe bastante
bien las irreqularidades del camino. El volante
tiene un disefio de dos rayos con algunas partes
metdlicas que lo hacen atractivo; ademds, es
ajustable en altura y profundidad. »»




Prefass

Servicio proporcionado por HELP Inc.

PONTE EN
MARCHA

CON UN MES GRATIS
DE PREPASS

Con un mes gratis® de PrePass, la
soluciéon probada para saltar las
estaciones de pesaje y casetas
de peaje, podras comenzar a
ahorrar tiempo, combustible y
dinero. jPruébalo hoy!

877-836-8412
prepass.com/regalo

Utilizar el codigo “Transporte™ por un mes gratis.”




MOTORES
© Cummins ISX15 con 450 a 600 HP y 1,650 a 2,050 Ib-pie
© Navistar N13 con 370 a 430 HP y 1,350 a 1,550 Ib-pie

TRANSMISIONES

© Manual: Eaton 8LL de 18 velocidades

o Automatizada Eaton UltraShift+ VMS, VCS, MXP, VXP
o Automética Allison 4000, 4500 y 4700

El panel de instrumentos es muy fcil de
leer e incluye varias luces de advertencia, un
medidor de la temperatura del aceite, un vol-
timetro digital y un indicador que advierte si
algo de agua se colé al tanque de combusti-
ble. Estd equipado con varios compartimen-
tos para almacenar cosas entre los que hay
posavasos y una consola dividida en tres arri-
ba del asiento. Ademas, si el trabajo exige
que pases una noche fuera de casa, no hay
mayor problema gracias a que tiene disponi-
ble una cabina dormitorio.

El Granite esta disponible con dos opcio-
nes de motores: MP7 y MP8. EI MPT eroga
entre 325 y 405 HP, mientras que el MP8 se
mueve un poco mas arriba, entre los 415 y
505 HP. En cuanto a la transmision, hay
varias disponibles varias manuales Eaton
Fuller, una automatizada Mack mDrive HD y
una automatica Allison Serie RDS.

El chasis del camidn fue desarrollado para
soportar las condiciones mas exigentes y, a
pesar de su sélida naturaleza, fue construido
utilizando materiales ligeros. Lleva una sus-
pension neumatica montada disefiada para
proveer mayor amortiguacion, estabilidad y
reducir la vibracion; atin asi, la verdad es que
no le vendria mal un poco mds de soporte,

Guia:

SUSPENSION DELANTERA
e Multihoja

e Muelles parabdlicos

e Tipo slipper

pues las irreqularidades del camino se pue-
den llegar a resentir en la espalda a pesar de
la suspensién neumatica. La direccion se
siente bien, pero quizd podria ser un poco

72

SUSPENSION TRASERA

e Chalmers

© Hendrickson RT, RS y R

e Hendrickson HMX, HAS, PRIMAAX y PAX Tridem

VDINJ3L VHII4
JT1vL3a N3

mas responsiva, aunque esto tal vez se deba
a que esta fabricada pensada en los agrestes
terrenos que enfrenta un camidn que se vive
fuera del camino.




DOUBLE BONE




PETERBILT

| 567 lleva una nueva cabina de alumi-

nio construida de una manera reforza-

da, para asequrar la durabilidad de la
misma incluso bajo las condiciones de traba-
jo mds demandantes. Para ello colocaron
estratégicamente varios refuerzos de acero
en la parte superior de los postes, asi como
en las esquinas traseras, los cuales aumen-
tan la fuerza y optimizan la rigidez. El nuevo
cofre Metton es bastante resistente gracias a
la elasticidad de sus materiales, pudiendo
absorber impactos que lo abollarian o cuar-
tearian si estuviera fabricado de manera
diferente. En cuanto al sistema de apertura
del cofre, lleva una proteccion que dirige la
energia alrededor del médulo de enfriamien-
to en caso de un impacto. Tiene un excelente
sistema de iluminacion disefiado para mejo-

rar la visibilidad en el camino. EI 567 esta dis-
ponible en dos configuraciones BBC, de 121y
de 115 pulgadas, para uso de dia o con dife-
rentes camas retrdctiles. Por otro lado, el
567 puede ser ordenado con una amplia
variedad de componentes de uso rudo y en
diversas configuraciones que aumentan la

capacidad de carga y optimizan la distribu-
cion del peso y esta disponible con eje delan-
tero de giro sencillo, tdndem o tridem, asi
como una amplia variedad de ejes de carga.
La novedad este afio es la incorporacion
del Paccar MX-11, el cual tiene una potencia
mdaxima de 430 HP y un par motor de 1,500



TRANSMISIONES
e Fuller manual de 9 a 19 velocidades

Ib-pie. También esta disponible con el MX-13,
el cual incorpora tecnologias probadas y las
mds recientes innovaciones para mejorar la
economia de combustible y presenta una
nueva opcién con 500 HP y 1,850 Ib-pie.
También puedes pedir el propulsor Cummins
ISX15 de hasta 600 HP. Ademds hay disponi-
ble un Paccar PX-9, los Cummins ISX12 e
ISX15, y dos Cummins Westport de gas natu-

e Fuller automatizada de 10, 13 0 18 relaciones

Ll

j < ® Allison automatica de 4, 5 0 6 cambios
O

< = .

Eﬁ SUSPENSION DELANTERA

o : © Muelles multihoja

=35 * Peterbilt AirTrac

Wi

SUSPENSIONES TRASERAS

 Peterbilt Air Leaf, FLEX Air,
Low Air Leaf y Air Trac

© Reyco 79KB, 102 y 102AR
© Hendrickson HMX y RT
© Chalmers 854

© Neway ADZ

MOTORES

e Paccar PX-9 de 260 a 450 HP y 720 a 1,250 Ib-pie

© Paccar MX-11 de 355 a 430 HP y 1,250 a 1,500 Ib-pie

© Paccar MX-13 de 380 a 500 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie

e Cummins ISX12 de 310 a 425 HP y 1,150 a 1,650 Ib-pie

e Cummins ISX15 de 400 a 600 HP y 1,450 a 2,050 Ib-pie

e Cummins Westport ISL-G de 250 a 320 HP y 730 a 1,000 Ib-pie
e Cummins Westport ISX12 G de 320 a 400 HP y 1,150 a 1,450 Ib-pie

ral: ISL-G e ISX12 G. En cuanto a las transmi-
siones, hay tres disponibles, dos Fuller,
manual y automatica, asi como una Allison
automdtica.

La cabina mide 2.1 metros de ancho, lo
cual provee un interior espacioso, que ade-
mas es callado y ergonémico. El tablero
resulta muy facil de leer, pues todos los
indicadores se ven claramente a través del

volante; ademds, lleva una pantalla de 5
pulgadas, la cual despliega informacion
importante como el nimero de RPM en que
el conductor puede ahorrar mas combusti-
ble. Todos los controles e interruptores son
faciles de alcanzar. El volante es ajustable
en altura y profundidad, con lo que serd
facil que encuentres una posicién cémoda
de manejo.
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QUE GASTOS MEDICOS SON DEDUCIBLES
PAGAR IMPUESTOS ES ALGO QUE A NADIE LE GUSTA, POR LO CUAL ES IMPORTANTE QUE SEPAS S| /N
PUEDES DEDUCIR UNA PARTE DEL DINERO QUE LE PAGARAS AL TiO SAM RELATIVO AL PAGO DE TU Ry
SEGURO MEDICO. SIGUE LEYENDO PARA SABER MAS. »
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

os seqguros médicos pueden ser bas-
Ltante caros, por lo cual tener la opor-

tunidad de deducir fiscalmente este
gasto, o al menos parte de él, puede ayudar-
te a ahorrar dinero cuando Ilegue la (nunca
agradable) hora de pagar impuestos.
Evidentemente, existe una serie de reglas
especificas que debes sequir para poder
hacerlo y ademds, no siempre puedes dedu-
cir todo. Por eso, te presentamos cudndo
puedes y cuando no puedes solicitar una
deduccién fiscal sobre este gasto.

CUANDO NO ES DEDUCIBLE

Esto suena muy l6gico, pero hay que
decirlo. Si no pagaste un sequro médico, no
puedes deducir este gasto. Si tu empleador
es quien paga las primas del seguro, td no
puedes deducir este costo. Sin embargo, si
quien te emplea solo paga una parte de tus
primas, entonces si puedes solicitar una
deduccién por el monto que tu hayas pagado.

Si recibiste un subsidio o un Crédito

78

Tributario de Prima (TPC por sus siglas en
inglés) para adquirir un plan de seguro médi-
co en el Mercado de Seguros de Salud de la
Ley de Proteccion al Paciente y Cuidado
Médico Asequible, mejor conocida como
Obamacare, cualquier subsidio en forma de
pago adelantado que haya reducido el costo
de tus primas del sequro médico no puede
ser

deducido fiscalmente. Sin embargo, el dinero
que pagaste de tu bolsillo por tus primas si
podria serlo.

Puedes solicitar una deduccién por sequ-
ro médico si pagaste con dinero antes de
pagar impuestos. Si tienes un sequro a través
de tu empleador, las primas que pagas usual-
mente se descuentan de tu salario antes de



que tus impuestos sobre ingresos sean calcu-
lados. Como estas primas fueron cubiertas
con dinero antes de pagar impuestos, ya
estan libres de impuestos, por lo cual no pue-
des pedir una deduccion. Es importante que
sepas gue no podrds deducir los gastos en
sequro médico a menos que desgloses tus
deducciones fiscales o seas tu propio jefe.

CUANDO Si ES DEDUCIBLE

Si eres un trabajador independiente, las
primas de tu seguro médico pueden ser
deducibles de impuestos. Si trabajas por

cuenta propia y no eres elegible para un plan
de salud patrocinado por parte del emplea-
dor a través del trabajo de tu cényuge, puede
ser elegible para amortizar las primas de tu
seqguro médico en tus impuestos. Sin embar-
go, no puedes deducir en primas de sequro
médico una cantidad mayor a la que hayas
ganado.

Las primas de sequro médico que pagaste
con tu propio dinero después de pagar
impuestos si son deducibles. Por ejemplo, si
adquiriste un sequro médico por tu cuenta a
través de un intercambio de sequro de salu-
do o directamente de una compaiiia de sequ-
ros, el dinero que pagaste por tus primas
mensuales puede ser deducido de impuestos.
Algunos planes de Medicare son deducibles,
incluyendo la cobertura de medicamentos en
Medicare Parte B y Parte D.

Por supuesto, existen limites a la cantidad
que puedes deducir relacionada con tu sequ-
ro médico. Si puedes solicitar tu segquro
médico como una deduccion de gastos médi-
cos, solamente puedes deducir los gastos
médicos que excedan el 10% de tu ingreso
bruto ajustado. Esto se refiere a tu ingreso
gravable menos cualquier ajuste al ingreso
como deducciones o contribuciones a tu
cuenta de ahorro para el retiro o al pago de
intereses de un préstamo estudiantil.

Por ejemplo, si tienes un ingreso bruto
ajustado modificado de $45,000 y gastos
médicos de $5,475, debes multiplicar
$45,000 por 0.10 (el 10%) para ver que solo
puedes deducir gastos mayores a $4,500.
Esto te deja con una deduccion de $975, que
se obtiene de restar $4,500 a $5,475.

Si trabajas de manera independiente y
solicitaste la deduccién de sequros médicos
para trabajadores independientes, no tienes
que exceder el 10% del umbral porque estas
deduciendo las primas como un ajuste a tu
ingreso de trabajador independiente en lugar
de una deduccion fiscal. »»
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REGLAS DE DEDUCCION
PARA TRABAJADORES
INDEPENDIENTES

LA ELEGIBILIDAD SE
DETERMINA MES A MES

Solamente puedes solicitar una deduc-
cioén de las primas de sequro médico que
hayas pagado en meses en que ni tu o tu
conyuge eran elegibles para participar en
un plan de salud subsidiado por el emplea-
dor. Por ejemplo, si eras soltero e inelegi-
ble para cualquier plan de salud subsidia-
do por el empleador durante los dltimos
seis meses del afio porque dejaste tu tra-
bajo y empezaste tu propio negocio, pue-
des solicitar una deduccidn por las primas
que pagaste durante esos seis meses.

LIMITE DE INGRESOS
DEVENGADOS

La deduccién no puede exceder el
ingreso devengado que recibas de tu
empresa. Por ejemplo, si tu actividad inde-
pendiente es una empresa individual que
generd una pérdida fiscal para ese afio, no
puedes solicitar una deduccién porque el
negocio no generd ningdn ingreso positivo.

SOCIOS Y MIEMBROS
DE UNA LLC

Los socios y miembros de una Sociedad
de Responsabilidad Limitada (LLC por sus
siglas en inglés) que sean tratados como
socios para efectos fiscales se consideran
trabajadores independientes. Si entras en
esta categoria y pagas las primas de tu
sequro médico de tu bolsa, puedes solici-
tar la deduccion de la pagina 1de la Forma
1040 (la Declaracién de Renta Individual).
Si la sociedad o LLC paga las primas, se
aplican reglas especiales de reporte de
impuestos a la declaracion fiscal de la
sociedad o LLC, pero tu atn puedes solici-
tar la deduccion por las primas pagadas
para tu cobertura. En ambos casos, la
deduccidn estd sujeta a la regla de elegibi-
lidad mes a mes y al Iimite de ingreso
devengado.

En restimen, si calificas para la deduc-
cion de las primas de sequro médico para
trabajadores independientes obtendras
una valiosa exencidn fiscal. Con el cada
vez mds alto costo de los sequros médicos,
una deduccién fiscal puede ayudarte a
pagar al menos una parte de la prima.

!
{

QUE GASTOS MEDICOS SON DEDUCIBLES

| Servicio de Rentas Internas (IRS por sus siglas en inglés) te permite deducir la atencién pre-

ventiva, tratamiento, cirugfas y cuidado dental y visual como gastos médicos. También puedes
deducir consultas con psicélogos y psiquiatras. Las medicinas y utensilios que te recetan como
lentes, dientes falsos y aparatos auditivos también son deducibles. El IRS también te permite
deducir los gastos que pagas para obtener cuidado médico, como el millaje de tu auto, el boleto
de camidn o el estacionamiento.




THE ALL-NEW BOLT C-SPEC AND NEW 2015 BOLTS.

With three breakout models, the Bolt represents a new age of freedom crusaders. Its compact, raw bobber design and powerful 942cc V-Twin is the perfect union
of old-school style and modern urban performance. The Bolt R-Spec adds piggyback shocks plus textured seat. And the all-new Bolt C-Spec features café racer
styling, sporty clip-ons and a solo seat. Throw in an endless array of Star Custom Accessories, and you've got the ultimate expression of true freedom.

Scan to see the
2015 Bolts in action.

@GYAMAHA
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MOTORCYCLES
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@ For your nearest Pro Yamaha dealer and to learn more about the 2015 Bolts, visit StarMolorcycles.com fiYamanaMolorUA .-Q.blamolomg

Dress properly for your ride with a helmet, eye protection, long-sleeved shirt, long pants, gloves and boots. Do not drink and ride. It is illegal and dangerous. Star Motorcycles and the Motorcycl
Safety Foundation encourage you to ride safely and respect the environment. For further information regarding the MSF course, please call 1-800-446-9227, Professional riders depi
closed courses, Specifications subject to change without notice. Some Bolt motorcycles shown with optional accessories. 2015 Yamaha Motor Corporation, U.S.A. Al rights reserved
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A LA BASCULA

COMO PERDER PESO TRAS LAS FIESTAS

SUBIR DE PESO DURANTE LAS FIESTAS DE FIN DE ANO ES BASTANTE COMUN, ASi COMO TAMBIEN LO SON LOS PROPOSITOS
DE ANO NUEVO DE PERDER DICHO PESO. PERO PARA QUE NO TE QUEDES NADA MAS CON LAS GANAS, TE TRAEMOS UN
PLAN MUY SIMPLE PARA DESPEDIRTE DE ESAS LIBRAS DE MAS. »
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por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

i eres una de las millones de personas

que aman la comida navidefia y no

puede decir que no a un sequndo o
tercer plato de pavo -con gravy y relleno,
obviamente-, lo mds probable es que para fin
de afo notes que tu ropa como que se ha
encogido. Lamentablemente, no es que tus
pantalones se hayan hecho mas chicos, el
cinturén te aprieta porque al darle rienda
suelta a la comedera de alimentos ricos en
calorias y grasas que no acostumbras comer
normalmente, pues acabas subiendo de peso.

Esto es lo mas natural del mundo, tampoco es
que estemos descubriendo el hilo negro, pero
es importante que pongas manos a la obra
para que esas libras de mds no se queden ahi,
ya que a largo plazo podrian afectar tu salud.

RIESGOS DEL SOBREPESO

Cualquiera que haya subido de peso te
puede decir que hay muchos riesgos que pare-
cen estar al acecho, simplemente esperando el
momento oportuno para atacar. Estos incluyen
embolias, diabetes tipo 2, enfermedades coro-
narias del corazon y cdncer, entre muchos
otros. Pero si bien estos riesgos pueden per-

manecer latentes y listos para afectarte en
cualquier momento, hay muchas cosas que
puedes hacer para evitarlos.

Lo primero es lo mds ldgico, ya que mante-
ner un peso saludable es tu mejor apuesta
para estar sano. Cuando mantienes un peso
saludable no solo te ves y te sientes bien, sino
que tu salud estd en una zona sequra. Pero alin
no llegamos al meollo del asunto, que es cémo
mantener un peso saludable para evitar la tipi-
ca subida de peso de fin de afio. Pero no te
preocupes, que en esta quia de pérdida de
peso te vamos a dar unos consejos que encon-
trards faciles de sequir y muy dtiles.




1. HAZ UNA LISTA

Muchas personas van a pensar que esta-
mos hablando de la tipica lista de propdsitos
de afio nuevo, pero estaran equivocados. La
realidad es que la gran mayoria de las perso-
nas que se fijan una lista de propdsitos cuan-
do el afio comienza terminan sin cumplirlos.

Lo que te proponemos es hacer un simple
ejercicio de objetivos que te ayudard a man-
tener en orden tus prioridades y te dard un
tipo de mapa para que llegues a donde quie-
ras ir. Para comenzar, haz una lista de objeti-
vos de pérdida de peso simple, especifica,
realista y realizable. Deben ser metas que

pertenezcan al proceso, como apegarte a tu
plan de comidas, completar tu rutina diaria
en el gimnasio o terminar tu sesion de cardio
del dia.

Si los objetivos son simples y realistas
es mds fdcil alcanzarlos. Imagina que
subes una escalera, es mas fdcil hacerlo
subiendo peldafio a peldafio que tratar de
subir cuatro a la vez. Puedes fijarte metas
semanales o, mejor adn, diarias, las que te
funcionen mejor. La clave es que sean
pequefas y sean algo que definitivamente
puedas hacer, de modo que no pierdas la
motivacion. En otras palabras, los objeti-

vos pequefios son mucho mads (tiles para
mejorar tu confianza que las metas gran-
des a largo plazo.

2. INCREMENTA
LA INTENSIDAD

Aumentar la intensidad de tus entrenamien-
tos te ayudard a acelerar tu metabolismo y
entrar en un modo de quema de grasa.
Siguiendo con el tema de las metas del
que recién hablamos, aqui tienes un
ejemplo de cémo establecer una
meta diaria realista en tus
entrenamientos. »»




Una forma es que puedes aspirar a incre-
mentar el tiempo total de tu entrenamiento.
Este tipo de objetivo funciona bien cuando
estds haciendo entrenamientos cardiovascu-
lares. Por ejemplo, proponte permanecer un
minuto mds en la caminadora o la eliptica.

Otra forma de hacerlo es intentar aumentar
la intensidad en tus entrenamientos, algo que
funciona especialmente bien cuando estas
levantando pesas. Muchas personas utilizan
algun tipo de monitor cuando se entrenan para
saber su ritmo cardiaco, por ejemplo. Esforzarte
y por aumentar tu ritmo cardiaco un par de puntos
0 mds durante por un poco mds de tiempo es un
excelente objetivo para un dia.

3. PIERDE PESO

/_/ GRADUALMENTE

Cuando se trata de perder esas libras de mds,
también aplica el punto de que no debes aspirar a
objetivos poco realizables. Cuando decidas perder
peso, haz un plan realista para ti en el que te des-
hagas de esas libras poco a poco. Determina
cuanto peso necesitas perder y basa tu programa
en tu edad, eso actual, constitucion y tu estado de
salud. Para hacerlo de manera sequra, estas cifras
deben estar dentro del rango de peso recomenda-
do por tu entrenador fisico o tu médico.

La clave es retarte a ti mismo a perder peso
poco a poco. No intentes bajar un niimero enor-
me de libras a la vez. Mas bien proponte bajar
tres o cuatro libras durante la primera semana,
ya que sequramente perderds algo de agua ade-
mas de la grasa_abdominal. Después de esto,
puede sequir las recomendaciones de los entre-
nadores personales profesionales que aconsejan
perder una o dos libras por semana, ya que esta
es una cifra mucho mas sostenible. Una vez que
tu metabolismo esté en marcha, probablemente
haya semanas en las que bajes mds que esto.

4. MONITOREA TU PROGRESO

Mantener un registro de todo lo que haces
es una de las mejores maneras para mantener-
te motivado y responsable. Comienza anotando
qué y cudnto comes de manera diaria, qué ejer-
cicios hiciste durante el entrenamiento y qué
duracion tuvo tu sesion de cardio.

Ver cémo estds avanzando en tu viaje de per-
der peso no tiene precio. Esto te ayudard a man-
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tenerte firme con tu programa y descubrir
muchas otras cosas pequefias que puedes cam-
biar y hacer para mejorar. Llevar un registro de tu
progreso también se ajusta con el ponerte objeti-
vos. Después de varias semanas de logros, puedes
establecer el haber alcanzado una meta y pre-
miarte con tu actividad favorita (siempre y cuan-
do no esté relacionada con la comida, claro).

5. HAZ SUSTITUCIONES
SALUDABLES

Cambiar tus habitos alimenticios de la noche
a la mafiana no es fdcil, lo mejor que puedes
hacer es ponerte metas pequefias cuando se
trata de cambiar tu dieta. Establecer un objeti-

vo muy alto es una receta para el fracaso, asi

que mejor proponte hacer cambios chicos que
puedas mantener a largo plazo.

En lugar de decir que no vas a volver a
comer ninglin dulce de ahora en adelante,
comienza por reducir la cantidad o sustituye
esos dulces por alternativas saludables. Y ten
en cuenta que matarte de hambre no va a fun-
cionar, la clave para perder peso no es privarte
sino moderarte. Un buen ejemplo de una susti-
tucion saludable es reemplazar un tazon de
helado con frutas por un tazén pequefio de fru-
tas con una cucharada de helado. De esa mane-
ra, comes menos helado y mds fruta. éVes como
funciona? También puedes reducir la frecuencia
con la que comes alimentos dulces o cremosos.
Limitar la cantidad a un par de dias por semana

en lugar de dejarlos a rajatabla es una buena
manera de arrancar por el buen camino.

6. CONSIGUE APOYO

Todo mundo necesita de apoyo cuando
trata de perder peso porque las tentaciones
van a estar por todos lados. Asi que lo mejor
que puedes hacer es decirle a tus amigos y
familiares que has decidido comer mas sano
y ejercitarte de manera reqular para perder
algunas libras que ganaste durante la tempo-
rada navidefia y mejorar tu salud. Y asegra-
te de pedirles directamente que te apoyen,
todo mundo puede aportar algo (como no
ofrecerte dulces).

Otro ejemplo es que si eres un novato en el
gimnasio pero tienes un amigo que se ejercita
reqularmente, puedes pedirle que vaya contigo al
gimnasio y te ensefie una o dos cosas. También
puedes pedirle a tu familia si pueden comenzar a
preparar recetas mas saludables para las cenas y
las comidas. La clave es que se involucren lo mas
posible en tu viaje a una mejor salud.

Ahora ya tienes las herramientas que nece-
sitas para ayudarte a perder el peso que hayas
podido ganar durante la temporada navidefia.
Sigue estos consejos y estards en el buen cami-
no para verte y sentirte mejor.

Tel: 866.832.9991 -—

REQUISITOS:

- DEPOSITOS POR LO MINIMO
§3,000 MENSUALES

- NO ES NECESARID
VENDER 5US INVOICES

- CUENTA BANCARIA DE
NEGOCIOS (3 MESES)

- COPIA DE LICENCIA
DE CONDUCIR

- (REDITO PERSONAL 500+FICO
- COPIA DELICENCIA DE NEGOCIO

MAL CREDITO

NO HAY PROBLEMA!

Si ha sido rechazdo por su banco
nosotros le podemos ayudar
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UTILIZARLO PARA:

- REPARACIONES

- DOWN PAYMENT

- AGREGAR MAS DRIVERS
- MAS CARGAS

- PAGAR ASEGURANZA

- PAGAR PERMISO0S

- EXPANSION
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Kawasaki Z900RS

KAWASAKI RINDE UN HOMENAJE A LA
MOTO QUE INICIO EL GENERO DE LAS
SUPERBIKE CON UNA MOTOCICLETA
DE IMAGEN RETRO PERO EQUIPADA
CON TECNOLOGIA DEL SIGLO XXI. SIN
DUDA, UN MODELO QUE SE CONVER-
TIRA EN UNO DE LOS FAVORITOS DE
LOS AMANTES DE LA ESTETICA
SETENTERA. »
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ATECNICA

MOTOR
4 cilindros, 948 cc, con 111HPy
53.5Ib-pie

TRANSMISION
6 velocidades, por cadena

SUSPENSION DELANTERA
Horquillainvertida de 41 mm

SUSPENSION TRASERA
Amortiguador horizontal

PRECIO
Desde $10999

_ KAWASAKIZ90ORS
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Por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

fabricantes tienen al menos un modelo de ins-
piracion retro en las calles, era solo cuestion
de tiempo para que Kawasaki hurgara en su historia
para “revivir" uno de sus modelos mds iconicos: la Z1
de 1972. Esta moto es un parteaguas en la industria,
pues en aquel entonces invent6 el término “superbi-
ke" con un motor de 903 cc de cuatro tiempos que
utilizé por primera vez la tecnologia del doble arbol
de levas en una motocicleta de produccion en serie.
En su momento, la Z1 no solo dio inicio a la cono-
cida familia Z de Kawasaki, sino que fue la moto
japonesa de cuatro tiempos y cuatro cilindros mas
potente del mercado con 82 HP y una velocidad
mdxima de 210 km/h. 45 afios después, el Salon de
Tokio fue el escenario en el que la firma japonesa le
mostrd al mundo la nueva Kawasaki Z900RS.

DISENO

El aire retro de esta moto Retro Style (de ahi el
sufijo RS en el nombre) se lo da principalmente el tan-
que de gasolina de 17 litros en forma de gota y la cin-
tura plana que nos recuerda a la Z1. Para lograr la posi-
cion ideal del tanque, Kawasaki tuvo que redisefiar por
completo el cuadro. Otro guifio a la Z1 es el colin,
pequefio y curvo y con una luz de freno redonda.

El manubrio de la Kawasaki Z900RS es ancho y
mds grueso que el de la Z1 en la que esta inspirada,
lo cual le da una posicion deportiva pero erguida y
un apalancamiento bastante decente. A 835 milime-
tros, el asiento es relativamente alto, pero si sientes
que no llegas Kawasaki tiene para ti uno mds bajo
que llega a 800 mm. Los rines son de fundicion, pero
en una forma que da la impresion de estar viendo
unos de rayos, para mantener el toque cldsico.

Otra zona donde podemos ver una buena mezcla
de lo viejo y lo nuevo es en el panel de instrumen-
tos, el cual tiene dos medidores analogos -veloci-
metro y tacometro-, con toda la onda setentera;
pero una pequefia pantalla de LCD en el medio
donde podrds ver el nivel de gasolina, la tempe-
ratura del motor y la hora, entre otros.

Un punto que no nos acaba de encantar
de la Kawasaki Z900RS es la configuracion
del escape, pues la cuatro a uno se ve dema-
siado simplona para esta moto; quiza un cua-

tro a dos se veria mejor. Eso si, viene croma-
do como mandan los canones setenteros y en

Kawasaki dicen que suena bastante bien desde

bajas revoluciones. Habra que oirlo en vivo para
ver si es cierto. »»

E n una época en la que practicamente todos los
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MOTOR Y TRANSMISION

La Z900RS comparte el motor de 948 cc
con la Z900, pero con un mapeo diferente
para acelerar mejor debajo de las 7,000 revo-
luciones. Sin embargo, esto le pasé factura a
la potencia total, pues los caballos del cuatro
cilindros bajaron de 124 a 111 y el torque de
72.2 Ib-pie a 53.5 Ib-pie. Estas cifras dejan
claro que esta moto no esta pensada para
acelerar a tope en cuanto el semaforo se
pone en verde, sino para disfrutar el paseo.

Los ingenieros también cambiaron los radios
de las velocidades para hacer mas dificil que la
Kawasaki Z90ORS se apague cuando arrancas y
para que la sexta sea mds larga de modo que
reduzca las vibraciones cuando vas en carretera.
El embrague deslizante con asistente (assist-and-
slipper) es el mismo que el de su hermana naked
y hace mas facil la vida en el camino, reduciendo
la fuerza que tienes que aplicar a la palanca en
cada cambio y protegiéndote del torque negativo
cuando bajas de velocidades alegremente.

Si bien son muy parecidas, la Kawasaki
Z900RS lleva mejores componentes que la Z900,
como los calipers de freno de montaje radial en
lugar de los convencionales de cuatro pistones y
luces de LED en cada foco. Ademds, lleva ayudas
al conductor para no ir a revisar de cerca el pavi-
mento, como un control de traccion de dos nive-
les y ABS. En cuanto al precio, la Z90ORS esta dis-
ponible a partir de $10,999 (mas un cargo por des-
tino de $360), pero si o suyo es mas la onda cafe
racer, les recomendamos esperar para ver si
Kawasaki trae al pais esta otra version.



Custom Raider® S

YOU CUSTOMIZE IT.

The Raider and Full Star Cruiser Line.

Cruisers are all about individuality — so why follow the herd? The Raider is the ultimate marriage of

" £ YAMAHA
styling and total performance. From its epic 113-cubic-inch air-cooled, pushrod V-Twin and raked-out ; ‘.«’f:_ S o a’-.
“fists in the wind" riding position, to its muscular stance, plush suspension and light nimble handling,
the Raider looks and rides like nothing else. Throw in real steel fenders, belt drive plus scores of

Genuine Star Accessories, and like all Star Cruisers, you've got the perfect platform for self-expression. We build it. You make it your own.™

| fle]s]-=] @ For your nearest Pro Yamatia deaer and b leam more abaut the 2015 Styker

@YamahaMolorlUSA Bubet Cowt and full Star Cruiser Line, visit YanahaMolorsposts.com

Some motorcycles shown with Star C
Owners Manial and Tips Bookle befo # iife our bike & In first ondition before riding. Kesp @ well
maintained and always outfitted in 2 nce with state and local lws. Professional ridars depicted on a closed course. D rapsarly for yous ride almet, aye profection long-sleaves,

-
lang pants, gloves and boots. Do nat drink and ride — it is ilsgal and dangerous, Yamaha and the Motoroycle Safety Foundation encourage you to ride safsly and respact the enviranment EV—S aUI’He
Far further infarmation regarding the MSF course piease call 1-800-446-5227, Some modeis shown with opional accessorles. &2017 Yamaha Mator Corporation, U5 A All rights reserved

m Actessories, aflsrmarkel axhausts, sftermarksl accessories, and custom
p0u rice. Before pach ride, take time to check all your equipment. And alwiys

tand bodywark. Always ar o rendew your Star Moloreycles




XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.

TRANSPORTE LATINO | ENERO DE 2018 ~ OF
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LA TOTA-LMENTE NUEVA
2018 CHEVROLET
TRAVERSE.

SOLO ES UN VEHICULO FAMILIAR CUANDO LLEVAS A LA FAMILIA.

Sieres un amante del desempefio, la totalmente nueva 2018 Chevrolet Traverse
es para ti. Su disefio nuevo e impactante ofrece mas espacio que nunca para
tus pasajeros y para tu carga. El chasis de la Traverse cuenta con una
plataforma nueva que es méas rigida y casi 300 lbs. mas ligera para dar una
mejor respuesta y mayor rendimiento de combustible!, gracias a sumotor
DOHC V6 de 3.6L con 310 caballos de fuerza estandar. El nuevo equipo de
seguridad disponible es lo Gltimo en tecnologia. Pero esto es sélo el comienzo,
sigue leyendo para conocerla més a fondo.

FIND ROADS

DISFRUTA LAVISTA

-1l Al DCRACNOD
A lIlUALREVUEUUR.

Tecnologia que te ayuda a ver hacia a
donde vas.

Los nuevos faros delanteros LED D-Optic™
disponibles de alta potencia permiten una
iluminacion de alto rendimiento. Ademas,
el sistema Surround Vision dispone de
cuatro camaras que te permiten visibilidad
panoramica al maniobrar en espacios
reducidos a bajas velocidades. Un espejo
retrovisor con cAmara trasera ofrece una
vista mis amplia y menos obstruida que
unretrovisor tradicional para ayudarte

a conducir, cambiar de carril y observar
vehiculos y condiciones de trafico.



UN LOOK NUEVO

AMDAMPTA .o -
IMPACTANTE

b
| -

Un diserio completamente nuevo.

En un mundo donde tantos vehiculos se parecen entre si,la 2018 Traverse
es una SUV con un disefio méas fresco y funcional. La nueva Traverse es
mas larga que su predecesora; la distancia entre los ejes de las llantas
aumentd 2 pulgadas, contribuyendo a un mayor volumen interior y
permitiendo quela apertura de la puerta trasera sea mas grande para
poder entrar y salir facilmente, La version High Country esta bien
equipada con las superficies de los asientos en cuero Marrén Loft, acentos
de microfibra, rines de 20 pulgadas, asientos delanteros con ventilacion,
techo corredizo doble SkyScape® con 2 paneles y traccién en las cuatro
ruedas estandar. Ademas, hay una nueva version RS toda negra y una
nueva Redline Edition disponible en cuatro colores exteriores con acentos
rojos y rines de aluminio negro.

Hay lugar para todos y todo.

La Traverse tiene ocho asientos,” con més espacio para los pasajeros
que la 2017 Ford Explorer, la Honda Pilot y la Toyota Highlander.
También ofrece un asiento trasero Smart Slide® mejorado que te
permite facil acceso a la tercera fila de asientos. Por si fuera poco,

la Traverse cuenta con el mayor espacio de carga ensu clase,

el cual es 16.5 pies ctibicos més grande que el de la Explorer.**

Los modelos High Country vienen con una tercera fila plegable
motorizada. Hay un compartimiento trasero oculto debajo del piso
con 10 pulgadas de profundidad, casi tres veces mas amplio que en
el modelo anterior. ;Vienes cargando bolsas? La compuerta trasera
manos libres disponible se abre pasando el pie por encima de un logo
de Chevy proyectado al suelo.

FUNCIONES PRINCIPALES DE TRAVERSE

Funcion

Espacio de Carga Maximo (Se espera que sea el mejor en su clase’)
Espacio de Carga Detrés de la Tercera Fila 23 PiesCibicos*
Asiento Smart Slide mejorado (Inclinacidn/Espacio entre asientos/Deslizamiento)

Faros delanteros LED D-Optic

2018 Traverse

98.2 Pies Cabicos*

ESTﬂNDﬂR en todas las versiones
ESTANDAR enremierHigh country

SELECTORDEMODOD

TRACCION.

Selecciona la traccion indicada para las condiciones.

Esta funcién avanzada te permite ajustar el desempefio de tu
vehiculo en superficies dificiles como nieve, hielo y grava —
todo con una simple rotacion del selector en la consola. Hay
configuraciones para AWD intercambiable (al estar equipado),
4x4/Nieve, Todo Terreno y Remolque/Arrastre.

EST.“ NDAR entodaslas versiones
ESTﬁNDAR entodas |as versiones
ESTﬁNDﬁR en todas las versiones

Wi-Fi4G LTE integrado®®(3 meses o 3 GBY)

Tecnologla Teen Driver

P —

Rear Seat Reminder’

1Estimado segun la EPA de 18 MPG en ciudad/27 en carretera para FWD y 17 MPG en ciudad/25 en carretera para AWD con motor VB

de 3.6L. Estimado segun la EPA de 20 MPG en ciudad/26 en carretera para motor turbode 2.0L. 2 Estandaren Ly LS. Disponibleen LT,
RS, Premier y High Country ofrecen espacio para 7. 3 Basado en informacién competitiva disponible de modelos 2017, 4 Capacidad de
carga limitada por peso y distribucién. § Requiere un dispositivo mévil compatible y un plan de servicio y datos activo de OnStar. El
servicio 4G LTE esta disponible en mercados selectos. Visita onstar.com para ver los detalles y limitaciones del sistema. Planes de datos
proporcionados por ATET. 6 Lo que ocurra primero. 7 No detecta personas o articules. Siempre revisa el asiento trasero antes de salir.

CHEVROLET IEE
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El trabajo duro paga.

L.os mejores se construyen fuerte. Solo preguntale al jugador defensivo del afio
de la NFL Khalil Mack. El nuevo Mack Anthem® es un camion de carretera audaz
y eficiente que llevara a tu equipo al éxito. Construido fuertemente para tu
negocio y disefiado para los conductores, el Mack Anthem te mantiene en el
juego, en el camino y siempre cumple.

Mira lo que es un Mack en MackTrucks.com/52

Khalil Mack
Jugador Defensivo del Afo

BORN READY.





