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RAM PROMASTER CARGO
El segmento de las vans de carga vive su
momento más interesante con la llegada de
nuevos modelos, mejor habitabilidad y un
equipamiento más completo. Esto implica
que la competencia es cada vez más dura y,
si quiere mantenerse en la pelea, Ram
necesita mejorar la comodidad de la
ProMaster.

FREIGHTLINER 
La clave para competir en el segmento del transporte de largo alcance es tener un
camión que sea potente y eficiente, algo que el Cascadia Evolution logra a la perfección
con uno de los mejores consumos de combustible del mercado y una cabina donde el
conductor se sentirá como en casa.
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MERCEDES-BENZ ACTROS
No hay un camión alemán que pueda 
competir con el Mercedes-Benz Actros en
cuestión de aerodinámica, eficiencia en el
consumo de combustible o comodidad para
el conductor. Se trata de uno de los mejores
camiones para largas distancias, con la llega-
da de la segunda generación de motores,
que lo hacen hasta 4% más eficiente.
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MITSUBISHI 
FUSO ECANTER   
Los camiones eléctricos ya son una 
realidad. Fuso se convirtió en el primer
fabricante en llevar a la calle un modelo
de producción en serie totalmente 
eléctrico. La movilidad sustentable y 
ecológica ya es un hecho. Acompáñanos
a verlo más de cerca.





No debe ser nada sencillo diseñar un camión para
competir en el segmento de los camiones vocacio-
nales, pues se trata de vehículos que deben ser
capaces de mover cargas muy pesadas, rodar por
terrenos accidentados y, en muchas ocasiones,
moverse en zonas de construcción, donde reciben
golpes por todos lados. 
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DEDUCE TU
SEGURO MÉDICO 
Pagar impuestos es algo que a
nadie le gusta, por lo cual es
importante que sepas si puedes
deducir una parte del dinero que
le pagarás al Tío Sam relativo al
pago de tu seguro médico. Sigue
leyendo para saber más.
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LA BÁSCULA
Subir de peso durante las fiestas de
fin de año es bastante común, así
como también lo son los propósitos
de año nuevo de perder dicho peso.
Pero para que no te quedes nada
más con las ganas, te traemos un
plan muy simple para despedirte de
esas libras de más.
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KAWASAKI
Z900RS
Kawasaki rinde un homenaje a la
moto que inició el género de las
superbike con una motocicleta de
imagen retro pero equipada con
tecnología del siglo XXI. Sin duda,
un modelo que se convertirá en
uno de los favoritos de los amantes
de la estética setentera.
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N
o cabe duda de que la industria en general inicia 2018 con

gran optimismo, buena parte del cual se debe a la reforma

fiscal aprobada por el Congreso a finales de diciembre.

Como seguramente ya sabrás, en ella habrá muchos cam-

bios a las deducciones que pueden realizar los conductores

y propietarios-operadores cuando presenten su declaración anual, razón por

la cual hay que estar muy atentos a las disposiciones de la nueva ley fiscal. 

Aún no hay detalles específicos, pero sí sabemos que las deduccio-

nes estándar para los contribuyentes se duplicaron. Es momento de

pagarle menos dinero al Tío Sam.

Por otro lado, 2017 fue uno de los años más interesantes de la

década, lo cual nos hace pensar que 2018 será aún más emocionante.

Para empezar, tuvimos múltiples presentaciones, desde modelos de

larga distancia y regionales como el VNL y VNR de Volvo, pasando por

interesantes vocacionales como el International HV Series, hasta el

primer camión eléctrico de producción masiva, el Fuso eCanter, el cual

fue presentado en Nueva York a finales de noviembre, o el concepto E-

Fuso Vision ONE, un Clase 8 que promete una autonomía de 200 millas

con una sola carga que fue develado en el Salón de Tokio.

A esto hay que sumarle que la electrificación en la industria del trans-

porte fuera de un entorno urbano se ve más cerca que nunca después de

la presentación del Tesla Semi, el cual acaparó los reflectores y del que ya

han encargado más de 400 unidades. Pero no es el único, también tene-

mos que Nikola Motors tiene pensado iniciar este año el programa de

pruebas del Nikola One y Nikola Two, para transporte de largas distancias

y con cabina de día, respectivamente. Y esto es solo una muestra de lo que

podemos esperar en un futuro muy cercano que, no me cabe la menor

duda, será aún más emocionante que lo que vivimos recientemente.
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Edgardo Iorio, Publisher

UN AÑO PARA RECORDAR





La fiebre de los camiones eléctricos está
realmente en todo su apogeo, pues aún
no terminaba 2017 cuando nos enteramos

de un proyecto más: el Thor ET-One. Este camión
-cuyo nombre parece salido de un cómic-, es un
tractor que utiliza baterías y es la creación de
Dakota Semler y Gio Sordoni, cofundadores de

Thor Trucks, quienes pretenden tener al menos
un camión en las calles en 2019.

Impulsado por unas baterías modulares
intercambiables de hasta 800 kWh, Semler y
Sordini afirman que el prototipo del ET-One tiene
una autonomía de 300 millas con una carga de
80,000 libras a cuestas. El motor responsable de
esto es un TM4, el cual es utilizado en varias
aplicaciones, incluyendo autobuses, el cual tiene

un impresionante torque de 5,000 lb-pie que
puede personalizarse según las necesidades de
cada empresa. El precio estimado del camión es
de $150,000.

Los fundadores de la empresa afirman que el
diseño de las baterías del ET-One es único en dis-
posición y enfriamiento, comparado con las que
ofrecen actualmente otros camiones eléctricos,
como el Tesla Semi. El camión que aparece en la

NOTICIAS: BREVES DE LA INDUSTRIA
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¿UN REGIONAL ELÉCTRICO?

THOR ET-ONE



foto fue construido sobre un chasis Navistar
para tener un prototipo en el camino lo más
pronto posible, pero en Thor pretenden hacerlo
ellos mismos cuando entren a producción. 

El acercamiento de Thor es diferente al de
Tesla o Nikola Motors, pues estas empresas se
están enfocando en el transporte de larga dis-
tancia, mientras que en Thor buscan ocupar el
segmento regional. La idea es trabajar con flo-
tas que recorran menos de 300 millas al día y
que regresen a casa al terminar la jornada, de
modo que puedan recargar las baterías duran-
te la noche. Esto tiene la ventaja adicional de
que no necesitas desarrollar una infraestruc-
tura de estaciones de carga, pero la desventa-

ja de que limita la movilidad del camión.
Ciertamente es fácil prometer la luna y las

estrellas, pero en Thor han contratado talento
que al menos asegura que hay algo de sustancia
detrás de sus aseveraciones. Entre los 17 emple-
ados actuales de la empresa está John Henry
Harris, quien ocupa el cargo de ingeniero mecá-
nico en jefe y ha trabajado en empresas como
Boeing y Faraday Future, donde lideró el redise-
ño de series de baterías y estructuras de módu-
los de baterías. Otro hombre en el proyecto es
Priyankar Balekai, quien trabajó en BYD Motors,
donde fue el responsable del desarrollo de un
camión eléctrico, y quien también trabajó varios
años en Navistar desarrollando motores.
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Apartir de este mes, el Kenworth
T680 vendrá con la transmisión
automatizada de 12 velocidades de

Paccar, con una palanca de cambios montada
del lado derecho de la columna de la direc-
ción, para aplicaciones de largo alcance y
regionales, según anunció Kenworth a fines
de diciembre. La nueva palanca montada en
la columna de la dirección hace que seleccio-
nar la velocidad y los controles del freno de
motor estén al alcance de los dedos del con-
ductor. Otro beneficio es que esto también
libera espacio en el tablero al eliminar de
éste los controles del freno de motor.

La transmisión es ideal para aplicaciones
con un peso bruto vehicular de hasta 110,000
libras. El motor MX-13 de Paccar está disponi-
ble con hasta 510 HP y 1,850 lb-pie de torque.

“En 2017, aproximadamente el 70 por
ciento de nuestros clientes de largas distan-
cias compraron transmisiones automatiza-
das, contra un 30 por ciento en 2013”, dijo
Kurt Swihart, director de mercadotecnia de
Kenworth. “Hemos recibido una respuesta
muy positiva de las flotas involucradas en las
pruebas y el programa de validación de la
transmisión Paccar”.

AUTOMATIZADOS

KENWORTH
T680 CON
CAJAS DE
12 CAMBIOS



Toyo Tire presentó la nueva llan-
ta on/off road de dirección para
camiones pesados Toyo M588.

Este neumático fue construido para apli-
caciones de servicio severo incluyendo
operaciones de petróleo, gas, minería y
madereros. Una profundidad de dibujo
de 33/32” y un compuesto especial
resistente a las cortaduras y desconcha-
do combinado con un precio de venta
competitivo hacen de la M588 una exce-
lente alternativa en el segmento de apli-
caciones de uso severo.

Diseñada para ser durable, la M588
enfrenta los elementos más duros como
caminos de tezontle, terracería, nieve y
lodo. Con una apariencia ruda, lleva pro-
tectores laterales moldeados a la pared
de la llanta. Estos sirven para proteger-
la de cortes causados por piedras y del
uso contínuo de cadenas de nieve en las
zonas donde el invierno es duro.

El dibujo de la M588 tiene huecos
amplios, lo cual provee una buena trac-
ción en lodo y nieve; a esto también ayu-
dan las muescas en la parte superior de
los bloques del dibujo. Entre los bloques y
dentro de los surcos hay varias caracte-
rísticas que mejoran el desempeño, como
eyectores de piedras y rompedores de
lodo. Los surcos laterales en ángulo entre
los bloques del dibujo, ayudan a sacar el
lodo acumulado y evita que las cadenas
de nieve caigan en los surcos.

Durabilidad, retención del perfil del
dibujo y eficiencia en el consumo de com-
bustible se logran debido al uso de la tec-
nología e-balance de Toyo, al tiempo que
el diseño de la carcasa mejora la vulcani-
zación. Hay dos tamaños 16-ply para esta
nueva llanta: 11R22.5 y 11R24.5.
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ON Y OFF ROAD DE TOYO TIRES

NUEVA
LLANTA 

Peterbilt decidió mejorar la capacidad de
frenado de su buque insignia de carrete-
ra, el 579, añadiendo frenos de disco

Bendix ADB22X de manera estándar en todos
los ejes del camión. Estos frenos ya estaban
presentes en este camión desde 2012, pero
únicamente en los ejes de dirección.

“El Model 579 fue presentado como un vehículo
a la vanguardia en adoptar tecnología de seguridad
al utilizar los frenos delanteros de disco y el sistema
de estabilidad de Bendix como equipamiento de
serie. En 2017, Peterbilt tomó otro paso en esta
dirección al incluir en el equipamiento estándar del
579 el sistema de mitigación de colisiones Wingman
Advanced”, dijo Scott Burkhart, vicepresidente de
ventas, mercadotecnia y desarrollo de negocios de
Bendix. “Bendix y Peterbilt tiene una bien estable-
cida sociedad en cuanto a seguridad en los vehícu-
los y la carretera. Y ahora, con la adición de los fre-
nos de disco en todos los ejes, estamos ayudando a
poner a los camioneros de Estados Unidos al volan-
te de los camiones más seguros posibles”.

Al combinar frenos de disco traseros y delante-
ros, Peterbilt se convierte en una de las primeras
empresas de la industria en hacer el cambio a una

configuración total de frenos de disco. Estudios de
Bendix han demostrado que un tractor equipado
con discos de freno en todos los ejes que rueda a 60
millas por hora se detiene 15 pies antes que uno que
solamente lleva este tipo de frenos en el eje de
dirección. A 70 millas por hora, la diferencia se
incrementa a 70 pies, la longitud de unos cuatro
autos. Los frenos de disco neumáticos también ofre-
cen otros beneficios en seguridad al eliminar casi
por completo el sobrecalentamiento, proveyendo
frenadas más rectas y consistentes.

“Siempre estamos buscando maneras de apoyar
a los conductores profesionales y de ofrecer expe-
riencias al volante más seguras  y en continua mejo-
ra”, dijo Robert Woodall, gerente general asistente
de ventas y mercadotecnia en Peterbilt. “Las venta-
jas en desempeño de los frenos de disco neumáti-
cos han sido probados a lo largo de los años y su
capacidad de frenado y confiabilidad ayudan a maxi-
mizar los beneficios de los sistemas activos de
seguridad como el control de estabilidad o el de
mitigación de colisiones. Poner el Bendix ADB22X
en todos los ejes del Model 579 es un ejemplo más
de nuestro compromiso de proveer los camiones
más seguros del camino”.

DISCOS PARA TODOS
LOS PETERBILT 579



   



Daimler Trucks North America dio a
conocer que llamará a revisión a más
de 400,000 camiones de las marcas

Freightliner y Western Star debido a un proble-
ma que podría causar que las luces de freno no
encendieran debidamente. En la notificación de
DTNA a la Administración Nacional de Seguridad
del Tráfico en las Carreteras (NHTSA por sus
siglas en inglés) se lee que aproximadamente
436,095 camiones año 2008-2018 de los mode-
los Freightliner Cascadia y Western Star 4700,
4900, 5700 y 6900 fabricados entre el 27 de
marzo de 2007 y el 30 de octubre de 2017 se

ven afectados por el llamado a revisión de las
luces de freno. DTNA declaró que tras aplicar
los frenos con fuerza, el interruptor de presión
de las luces de freno podría no activarlas con
una aplicación ligera del pedal de freno.

Daimler anunció que comenzará a notificar a
los dueños de los camiones el 25 de enero. La
reparación no tendrá costo alguno para los clien-
tes. Los dueños pueden contactar al servicio a
clientes de DTNA al teléfono 1-800-547-0712 con
el número de llamado a revisión FL-756. El núme-
ro de llamado a revisión de la NHTSA es el 17V-761. 

En otro llamado a revisión, Freightliner anun-
ció que alrededor de 231 camiones Cascadia 2018
equipados con transmisiones automáticas

Detroit serán revisados porque un perno de cam-
bio en la transmisión puede colapsar, causando
que la transmisión se atore entre el rango de
velocidades de la 7ª a la 12ª. DTNA empezará a
notificar a los dueños el 15 de enero y los distri-
buidores inspeccionarán las transmisiones y
reemplazarán el perno de ser necesario. Los due-
ños pueden contactar al servicio a clientes de
DTNA al teléfono 1-800-547-0712 con el número
de llamado a revisión FL-754. El número de llama-
do a revisión de la NHTSA es el 17V-730. 

NOTICIAS: BREVES DE LA INDUSTRIA

FREIGHTLINER Y WESTERN STAR

ENERO DE 2018 |  TRANSPORTE LATINO14

400,000 
CAMIONES A REVISIÓN



Un grupo bicameral y bipartidario de
legisladores anunció a finales de
diciembre su intención de presentar un

proyecto de ley en el Congreso para obligar a
los camiones con trailer a utilizar protecciones
laterales inferiores para proteger a los ocupan-
tes de automóviles en caso de un accidente en
el que el auto se desliza debajo del tráiler.

La ley requeriría además que el
Departamento de Tránsito fortaleciera los
estándares para las protecciones traseras
inferiores, ya que los tráileres están obli-
gados a llevarlas, pero los Senadores que
presentaron el proyecto de ley afirman que
están obsoletas. De manera voluntaria,
muchos fabricantes de protecciones trase-
ras inferiores han fortalecido sus produc-
tos para proteger mejor a las personas.

Este tipo de accidentes representan un ries-
go de lesiones en la cabeza y el cuello, incluyen-
do decapitación, para los pasajeros de automó-
viles. La ley fue presentada en el Senado por la
Sen. Kirsten Gillibrand (D-N.Y.) y el Sen. Marco
Rubio (R-Fla.), mientras que en la Casa de
Representantes el turno fue para el Rep. Steve
Cohen (D-Tenn.) y el Rep. Mark DeSaulnier (D-
Calif.). Aunque no dieron a conocer muchos
detalles sobre la ley, lo más probable es que
exija este equipamiento en los tráileres nuevos
y no obligue a los que ya están en la carretera.  

“Con tantos accidentes impredecibles en
la carretera, las protecciones inferiores son
una solución sencilla para proteger a la gente
y prevenir que mueran cuando un auto choca
contra un camión”, dijo Gillibrand. “Exhorto a
mis colegas a unirse a mi y al Senador Rubio
en esta ley bipartidaria”. 

Un estudio presentado por el Instituto de
Aseguradoras para la Seguridad en Carretera
(IIHS por sus siglas en inglés) llegó a la conclu-
sión de que las protecciones laterales inferio-

res en los tráileres podrían ofrecer a los ocu-
pantes de los automóviles una protección
similar a la de las guardas traseras. El IIHS dijo
que estas protecciones podrían reducir el
riesgo de lesiones en un 75 por ciento.

Las Asociaciones de Transportistas
Americanos dieron una declaración en 2017
donde aceptaban que si bien las protecciones
laterales podrían incrementar la seguridad, no
están seguros de que una ley sea necesaria.
“Por ejemplo, las protecciones laterales infe-
riores añadirían un peso considerable y reque-
rirían tráileres más rígidos cuyos largueros del
bastidor pueden cuartearse con el uso normal,
desgastándose antes y creando un problema
de seguridad con una potencial falla de un trái-
ler en operación”, se lee en un comunicado de
la ATA. La ATA afirma que se necesita más tra-
bajo para implementar sistemas activos de
seguridad, los cuales evitan que ocurra un
accidente, que en sistemas pasivos, los cuales
protegen a los conductores y ocupantes cuan-
do hay un accidente. “Un mayor despliegue de
tecnologías avanzadas de seguridad como el
frenado automático de emergencia y los siste-
mas de advertencia de colisión frontal pueden
prevenir todo tipo de accidentes, incluyendo
aquellos con la parte lateral del camión”,
declaró la ATA en mayo pasado.
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QUIEREN PROTECCIONES LATERALES

PARA PARTE 
INFERIOR DE TRÁILERES



Navistar, la compañía “madre” de
International Trucks, anunció a finales de
diciembre que por primera vez desde

2011, el fabricante de camiones y motores logró
ganancias. La empresa anunció unos ingresos
brutos del cuarto trimestres de 2017 por $135
millones, lo cual representa la primera vez que
Navistar está en números negros en seis años.

Las ganancias del cuarto trimestre del
año, el segundo trimestre consecutivo renta-
ble para Navistar, representa una diferencia
de más de $169 millones comparado con 2016
y fue más que suficiente para impulsar a la
compañía a lograr ganancias para el año fis-
cal 2017. Los ingresos declarados durante
este periodo ascendieron a $8,600 millones,
contra $8,100 millones en el año fiscal 2016.

“2017 representó un paso adelante para noso-

tros, ya que regresamos a la rentabilidad e incre-
mentamos nuestra cuota de mercado 1.5 puntos”,
dijo Troy A. Clarke, presidente de Navistar, seña-
lando que la ganancia en la participación de mer-
cado fue la más grande en ocho años. “2017
comenzó lento pero cerró fuerte, y sacamos ven-
taja del crecimiento de la segunda mitad del año
en el mercado de los camiones Clase 6-8”.

La compañía finalizó 2017 a tambor batiente
con el lanzamiento de la familia de camiones

vocacionales International HV Series. Este
camión, que se suma al HX Series dentro del por-
tafolio de camiones vocacionales de la marca,
puede equipar el nuevo motor A26. Navistar tam-
bién dio a conocer planes para la siguiente gene-
ración de motores, los cuales construirá en alian-
za con Volkswagen Truck & Bus, entre los que
veremos mecánicas diesel de alta cilindrada, así
como camiones medianos y autobuses eléctricos
que llegarán a las calles a partir de 2019.

NOTICIAS: BREVES DE LA INDUSTRIA

NAVISTAR EN NÚMEROS NEGROS

POR PRIMERA VEZ EN 6 AÑOS
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Elon Musk debe estar de plácemes, pues UPS colocó
una orden por 135 unidades del Tesla Semi, las cua-
les rebasan las 100 que ya había pedido PepsiCo a

mediados de diciembre. Estas dos ordenes sobrepasaron
por mucho los 40 que pidió Anheuser-Busch, que durante
un tiempo lo colocaron como el  más grande comprador de
este camión que aún no existe.

UPS dio a conocer que le dio a Tesla varios datos como
parte de su evaluación del desempeño que esperan que
tenga este camión durante un ciclo de trabajo de UPS. La
empresa de reparto dijo que se asocia frecuentemente
con proveedores de tecnología vehicular emergente. 

Con esta orden, el número de Tesla Semi que se
sabe han sido ordenados es de alrededor de 400
desde que el camión debutó en noviembre, aunque
algunos rumores dicen que esa cifra llega hasta los
1,500. Por ahora, Tesla ha declinado hacer comenta-

rios sobre cuántos camiones les han pedido.
Según el sitio de internet de Tesla, un Semi con auto-

nomía de 300 millas costará $150,000, mientras que uno
que pueda rodar 500 millas tendrá un precio de $180,000.
Si quieres un Founders Series, tendrás que desembolsar
$200,000. Si vas a ordenar un camión, te bastarán
$20,000 para apartarlo, pero si deseas que pertenezca a
la exclusiva Founders Series, tendrás que pagar el precio
completo por anticipado. El mayorista de alimentos Sysco
colocó una orden por 50 camiones. J.B. Hunto ordenó 40
tractores y Walmart dio a conocer que reservó 15 camio-
nes, de los cuales 5 circularán en Estados Unidos y 10 en
Canadá. De hecho, este país está siendo el punto más
fuerte para las órdenes tempranas del Tesla Semi. La
cadena de comestibles Loblaw anunció que ordenará 25
unidades de este nuevo camión como parte del esfuerzo
para que toda su flota de camiones esté impulsada por
electricidad para el final de la década.

SE VENDE BIEN EL TESLA SEMI

UPS ORDENÓ 
135 CAMIONES



AMERICANO: FREIGHTLINER CASCADIA EVOLUTION

LA CLAVE PARA COMPETIR EN EL SEGMENTO DEL TRANSPOR-
TE DE LARGO ALCANCE ES TENER UN CAMIÓN QUE SEA
POTENTE Y EFICIENTE, ALGO QUE EL CASCADIA EVOLUTION
LOGRA A LA PERFECCIÓN CON UNO DE LOS MEJORES CONSU-
MOS DE COMBUSTIBLE DEL MERCADO Y UNA CABINA DONDE
EL CONDUCTOR SE SENTIRÁ COMO EN CASA. ››

FREIGHTLINER 
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POR: TRANSPORTE LATINO / EUNICE BECERRA  

Cuando Freightliner presentó el
Cascadia en el 2007, estableció un
nuevo estándar de desempeño no

solo entre los modelos de la marca, sino para
varios de sus rivales. A diez años de su debut,
se mantiene como uno de los camiones más
eficientes en el camino con un sólido registro
de desempeño y confiabilidad, aunque bien
es cierto que ya llegó uno aún más eficiente
el New Cascadia. Pero esa es otra historia. Lo
importante aquí es que Freightliner se basó
en el Cascadia original para construir un
camión aún más eficiente. El resultado fue
presentado en el 2013 y recibió el muy apro-
piado nombre de Cascadia Evolution, el cual
estableció un nuevo referente en economía
de combustible, diseño innovador, tecnología
de punta y facilidad de mantenimiento.
Además de las mejoras aerodinámicas, es
posible escoger entre dos posibles motores
Detroit Diesel y tres diferentes cabinas: de
día, techo medio y techo elevado.

DISEÑO
El Cascadia a secas ya era uno de los

camiones más aerodinámicos del mercado,
pero Freightliner trabajó arduamente para
hacerlo aún más escurridizo. Para reducir el
coeficiente aerodinámico, los ingenieros de
la marca pasaron horas haciendo pruebas en
el túnel de viento y también en más de tres
millas de carreteras a lo largo y ancho del
país; todo con el fin de asegurarse que el
camión funcionaba justo como querían.

Las principales diferencias entre el
Evolution y un Cascadia son los elementos
que mejoran el flujo del aire, es decir, el cie-
rre en la defensa, mejores sellos en el para-
brisas, relleno entre la salpicadera y la
defensa, espejos retrovisores elípticos,
cubiertas de los rines traseros, extensor

lateral de relleno, antena integrada, extenso-
res laterales de 20 pulgadas, faldones latera-
les, toma de aire inferior y mejoras al siste-
ma de enfriamiento. Todos con la misión de
desviar para que circule alrededor del
camión, reduciendo así la resistencia al aire.

INTERIOR
Si bien las diferencias entre el Evolution y el

modelo normal son evidentes en el exterior
–para un ojo medianamente entrenado-, no ocu-
rre lo mismo en el interior; lo cual tiene mucha
lógica, pues realmente lo que pasa dentro no
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MOTORES

• DD15 de 15 litros, 455 a 505
HP y 1,550 a 1,750 lb-pie.

• DD13 de 13 litros, 350 a 470
HP y 1,250 a 1,650 lb-pie. 

TRANSMISIONES

• Manuales Eaton Fuller de 9,
10, 13, 15 y 18 velocidades

• Automatizada Detroit
DT12 de 12 velocidades

• Automáticas Allison
3000, 4000 y 4,500

SUSPENSIÓN DELANTERA

• Muelles parabólicos 
• Hendrickson AIRTEK

SUSPENSIÓN TRASERA

• Neumática Freightliner
AirLiner

EN DETALLE
FICHA TÉCNICA



afecta el desempeño del camión. Por ello la cabi-
na es prácticamente la misma, con muchísimo
espacio para las piernas y la cabeza, además de
tener un piso plano que te permite moverte fácil-
mente por el interior. Los materiales y acabados
aún no están al nivel de Volvo, es un apartado que

podrían mejorar; aún así, no están nada mal.
Por otro lado, la ergonomía es muy buena y

el diseño del tablero es excelente, pues al tener
una forma envolvente todos los controles que-
dan al alcance del conductor. El panel de instru-
mentos tiene una lectura muy fácil gracias al

gran tamaño de los números y a la inclinación de
la pantalla, la cual no tiene reflejos extraños que
la afecten. Hay varias tomas de corriente direc-
ta en el tablero y en la base de la litera. 

Los asientos son muy cómodos gracias a su
gran tamaño múltiples ajustes y a que el sopor-
te para brazos, espalda y cabeza es más que
adecuado. Aunado a esto tenemos una posición
de manejo idónea que se ve mejorada por un
volante ajustable en altura y profundidad, el
cual incorpora controles para el control de cru-
cero, las luces direccionales y el freno de
motor.  Todos los Cascadia Evolution están
equipados con el sistema Run Smart Predictive
Cruise, el cual evalúa el perfil del camino a más
de una milla de distancia, determina la veloci-
dad más eficiente y hace los ajustes necesarios
a la velocidad del camión para obtener la máxi-
ma economía de combustible. ››
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MOTORES Y TRANSMISIÓN
En un principio, el Cascadia Evolution

estaba disponible con una sola combinación
de motor y transmisión, pero ahora la oferta
comprende dos mecánicas. La primera de
ellas, la original, es un DD15 cuya potencia
oscila entre 455 y 505 HP y cuyo torque va
de 1,550 a 1,750 libras pie. La novedad es que
ahora es posible obtener un motor DD13 con
una potencia de 350 a 470 HP y un par motor
de 1,250 a 1,650 lb-pie. 

En cuanto a la transmisión, Freightliner
recomienda utilizar la DT12 automatizada de
12 velocidades para obtener el máximo rendi-
miento de estos motores; pero también están
disponibles cajas manuales Eaton Fuller de 9,
10, 13, 15 y 18 velocidades, y tres automáticas
Allison (3000, 4000 y 4,500). Como era de
esperarse en un camión de estas caracterís-
ticas, Detroit también tiene disponibles ejes
que, junto al DD15 y la transmisión DT12, tra-
bajan como un tren motriz integrado. 

Además, el camión equipa el sistema
Detroit Virtual Technician, el cual ofrece
diagnósticos en tiempo real que ayudan a
mantener el camión en el camino durante
más tiempo, sin tener que hacer una parada
en el taller para llevar a cabo revisiones.
Según Freightliner, el Cascadia Evolution
tiene un consumo de combustible de hasta
10.67 millas por galón, una cifra bastante
impresionante para un camión de este tama-
ño. Por supuesto, esta cifra se logró en con-
diciones idóneas con un Cascadia Evolution

con todo el equipamiento aerodinámico,
motor DD15, transmisión DT12, llantas de
base ancha y una configuración 6x2.

En resumen, el Cascadia Evolution es un
camión que eleva el ya alto estándar que del

Cascadia, empujando aún más arriba los
límites de la aerodinámica, algo que es más
que bienvenido en un momento en que el
consumo eficiente de combustible es el
“Santo Grial”.

ENERO DE 2018 |  TRANSPORTE LATINO

americano: FREIGHTLINER CASCADIA EVOLUTION
22





VOCACIONAL: MITSUBISHI FUSO ECANTER

LOS CAMIONES ELÉCTRICOS YA SON UNA REALIDAD. FUSO SE CONVIRTIÓ EN EL PRI-
MER FABRICANTE EN LLEVAR A LA CALLE UN MODELO DE PRODUCCIÓN EN SERIE
TOTALMENTE ELÉCTRICO. LA MOVILIDAD SUSTENTABLE Y ECOLÓGICA YA ES UN
HECHO. ACOMPÁÑANOS A VERLO MÁS DE CERCA. ››

MITSUBISHI FUSO ECANTER
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POR: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO IORIO 

Hasta hace no mucho tiempo, el tema de
los camiones eléctricos era algo que se
veía en un futuro muy lejano. Pero 2017

fue un año que vio una cantidad impresionante de
avances tecnológicos y ahora no solo se habla de
la posibilidad de que lleguen al mercado tractores
Clase 8 eléctricos, ya hemos visto prototipos de

Tesla y Nikola. Pero mientras el mundo entero
estaba deslumbrado por estos vehículos, en
Mitsubishi Fuso Truck and Bus Corporation se
pusieron las pilas, literalmente, y ya lanzaron a la
venta el primer camión ligero totalmente eléctri-
co, el Fuso eCanter. 

Mas no crean que pretenden vender solo unos
cuantos como un ardid publicitario, Fuso tiene
contemplado entregar 500 camiones en Estados

Unidos, Europa y Japón durante los próximos dos
años, que es cuando realmente comenzarán la
producción a gran escala (¡!).  Durante el lanza-
miento del nuevo Fuso eCanter en Nueva York,
estuvo presente Marc Llistosella, presidente y
director de Mitsubishi Fuso Truck and Bus
Corporation y Daimler Trucks Asia. “En un
momento en el que todo el mundo está hablando
sobre camiones eléctricos, nosotros somos los
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primeros en efectivamente vender un camión
producido en serie. Con una larga historia en tre-
nes motrices alternativos, estamos orgullosos de
entrar a esta nueva era. Nuestro Fuso eCanter
satisface la demanda global por productos que
cumplen y rebasan los estándares de emisión de
CO2. Ofrece una alternativa atractiva y rentable
a los motores de combustión y hace que los
camiones eléctricos sean clave para el futuro de

la distribución al interior de las ciudades”. 

DISEÑO
El primer Fuso eCanter que vimos fue un

concepto que la marca presentó en 2010 en
una feria en Hannover, pero cuatro años más
tarde ya había una versión de preproducción, la
cual tenía un diseño no muy diferente al de los
camiones convencionales de cabina sobre

motor, pero con características muy llamativas
como faros de LED y una parrilla con una “reji-
lla” formada por hexágonos que se encendía
por la noche. Evidentemente, estos elementos
no llegaron a la versión de producción por una
cuestión de costos, por lo cual el eCanter que
rodará por las calles neoyorquinas lleva faros
convencionales y una parrilla que respeta
aquel diseño, pero sin iluminación. ››



Después de siete años de investigaciones, la
marca comenzó a producir el eCanter en la
planta que tienen en Tramagal, Portugal, la cual
será la encargada de producir los modelos que
circulen en Europa y Estados Unidos. En Asia, la
primera empresa que contará con 25 unidades
de este camión será Seven-Eleven.

En cuanto a la cabina, la del eCanter es simi-
lar a la de sus primos de diesel, aunque con un
diseño un poco más futurista que combina la
funcionalidad con el confort. Pensada alrededor
del conductor, está equipado con dos pantallas
de 12 pulgadas -una como panel de instrumen-
tos y la otra en una tablet removible para el sis-
tema de infotenimiento en el centro del tablero-
. Otros elementos que harán más fácil la vida en
el día a día es el arranque mediante un botón,
los cómodos asientos y una iluminación adapta-
tiva que, afirman, crea un ambiente similar al de
un auto.

MOTOR
El corazón y la pieza más interesante del

eCanter es el motor eléctrico de 115 kW con
un torque máximo de 288 lb-pie, el cual va

conectado a una caja reductora que transfie-
re la potencia a las ruedas traseras mediante
un tubo de transmisión. El peso total es de
7.49 toneladas, con una capacidad de carga
de hasta 3.5 toneladas, lo cual, en Alemania
hace que no tenga que pagar peajes, hacién-
dolo aún más conveniente para el bolsillo de
sus dueños. ››
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El otro elemento clave son las baterías, de las
cuales el eCanter lleva seis paquetes que consis-
te de 100 celdas de iones de litio cada uno, los
cuales tienen un voltaje máximo de 420 volts y
una energía de 13.8 kWh por paquete. El cargador
de la batería soporta corriente directa o alterna y
el tiempo de recarga con la primera a un 80% del
total de la capacidad toma 1 hora con corriente
directa y 9 con alterna utilizando un cargador CCS
Tipo 2. Por supuesto, también puedes cargarlas
conectando el camión a un enchufe normal, aun-
que evidentemente tomaría más tiempo.

En cuanto a la autonomía, el eCanter
puede recorrer aproximadamente 100 km con
una sola carga de la batería, lo cual la marca
afirma es más que suficiente para las necesi-
dades de las empresas de reparto, según
pruebas realizadas en Stuttgart, Alemania.
En un futuro, ofrecerán paquetes de baterías
modulares y cada cliente podrá personalizar
el suyo de acuerdo a sus necesidades.

Como ocurre con toda tecnología nueva, el
precio es uno de los factores clave que definen la
aceptación de la misma; de acuerdo a Fuso, los
costos de mantenimiento del eCanter son 30%
menores y si tomamos en cuenta los ahorros en
combustible (de hasta 1,000 dólares por cada

10,000 km, dependiendo de los precios del diesel
y la electricidad, claro), una empresa que adquie-
ra este camión podría amortizar el costo adicional
de adquisición en tan solo tres años.

Sin lugar a dudas, es un momento impresio-
nantemente interesante dentro de la industria del
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MOTOR
• Eléctrico de 115 kW y 288 lb-pie

TRANSMISIÓN
• Contínua

SUSPENSIÓN DELANTERA
• Independiente con coilovers

SUSPENSIÓN TRASERA
• Muelles parabólicos
• Neumática

EN DETALLE
FICHA TÉCNICA



llame ya al (888) 628-2188 
para una consulta gratis 
y sin compromiso.

Desde sólo 200 dólares al mes
ud. contará con un servicio
profesional que le ayudará 
a crecer y manejar su negocio

STUDIO
buSIneSS managemenT
ConSulTanTS, InC.

No pague 
impuestos 
de mas,
coNsulte 
coN los 
expertos

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con más de 33 años
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

transporte y el Fuso eCanter es el pionero en llevar los
vehículos cero emisiones a la producción en serie. Si Fuso
logra que este camión sea atractivo desde un punto de
vista económico, sin duda tendrá una ventaja enorme en
este recién inaugurado segmento. Como dice el dicho, “el
que pega primero, pega dos veces”. 
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NO HAY UN CAMIÓN ALEMÁN QUE PUEDA COMPETIR CON EL MERCEDES-BENZ ACTROS EN CUESTIÓN DE AERODINÁMICA,
EFICIENCIA EN EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE O COMODIDAD PARA EL CONDUCTOR. SIMPLEMENTE, SE TRATA DE UNO DE
LOS MEJORES CAMIONES PARA LARGAS DISTANCIAS, ESPECIALMENTE CON LA LLEGADA DE LA SEGUNDA GENERACIÓN DE
MOTORES, QUE LO HACEN HASTA 4% MÁS EFICIENTE. ››

MERCEDES-BENZ  

KAISER DEL CAMINO
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POR: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

El Mercedes-Benz Actros es un viejo conoci-
do en Europa, donde ha recibido premios
como el “Camión del Año” en 2009 y 2012

–año en que fue rediseñado- o el “Camión de la
Década” en Gran Bretaña en 2010. Tristemente,
Mercedes-Benz no compite en nuestras carrete-
ras con los camiones de la estrella. Entre las
características más apreciadas del Actros camión
están una cabina de primera calidad y una cons-
trucción más que duradera; de hecho, el Actros es
considerado uno de los camiones más confiables
de 44 toneladas junto al Volvo FH; algo que se ve
aún más fortalecido porque la garantía de la firma
alemana es de las más largas del mercado. 

Por si fuera poco, el Actros es el camión más
eficiente en el segmento, cuyo rendimiento es
solo comparable con el de los holandeses de DAF.
Hace dos años que rediseñaron este camión, pero
bien podría haber sido ayer; así de moderna y
actual es la imagen del Actros, el cual está dispo-
nible como camión rígido o tractor con ejes 4x2,
6x2, 6x4 y 8x4. Además están disponibles cuatro

diferentes cabinas: ClassicSpace, StreamSpace,
BigSpace y GigaSpace.

DISEÑO
Llamativo a millas de distancia, sin duda la

cabina del Actros es una de las más atractivas del
mercado, disputando ese título con la Serie R de
Scania. Especialmente con las modificaciones
que le hicieron hace un par de años, las cuales le
confirieron un aspecto más dinámico y musculo-
so. Y qué decir de la imponente parrilla atravesa-
da por cuatro franjas horizontales coronada por
la estrella de tres picos que se ha convertido en
un sinónimo de lujo a lo largo y ancho del mundo.
Pero no solo se ve bien de frente, también el per-
fil está muy bien logrado gracias a que las líneas
fluyen de manera casi natural por el costado;
esta buena imagen se ve reforzada por la defen-
sa y los deflectores de viento de las puertas, que
crean la impresión de ser una sola pieza.
Rediseñado tras cientos de horas en el túnel de
viento, el Actros tiene uno de los coeficientes
aerodinámicos más bajos, lo cual reditúa en un
menor consumo de combustible.

POR DENTRO
Mercedes-Benz es una probablemente una

de las marcas de automóviles de lujo más reco-
nocidas y algo de ello ha pasado a su división de
vehículos comerciales. Los interiores del Actros
están entre los mejores del mercado. Hay mucho
espacio dentro del camión y, gracias al piso
plano, el conductor se puede mover con facilidad
por la cabina. Para hacer más cómodo el trayec-
to el tablero está diseñado de una forma envol-
vente y está equipado con todos los controles
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necesarios colocados al alcance de la mano y
con una disposición intuitiva. El panel de instru-
mentos, materiales y disposición son muy atrac-
tivos, especialmente cuando se trata de las ver-
siones más equipadas con grandes indicadores
muy fáciles de leer, un panel de instrumentos
ordenado y con acabados muy atractivos por
todo el tablero. Si a eso le añades asientos de
piel con los bordes en colores contrastantes, te
darás una idea de porqué la cabina del Actros
está entre las mejores del mundo. ››
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Otro claro ejemplo de esto es que el área
funcional de la cabina tiene acabados de antra-
cita mientras que el techo, la parte posterior y la
que rodea al copiloto están terminadas en un
color beige claro. En cuanto a los materiales,
hablamos de primer nivel, y lo mismo va para los
acabados, que dan una sensación de durabilidad.
El volante ancho es un poco controversial, pues
algunas personas lo encuentran demasiado
voluminoso, pero es cuestión de gustos. Por otro
lado, el asiento del conductor es muy cómodo y
gracias a la anchura extra es uno de los más
grandes en su tipo. Hay cuatro versiones dispo-
nibles: rígido, con suspensión, con suspensión
confort y con suspensión confort climatizado
con función de masaje integrada.

Las camas son muy amplias y cómodas. En los
modelos de cabina de 2.3 metros de ancho la
cama mide 2000x750mm, mientras que en las
cabinas de 2.5 metros las dimensiones se incre-
mentan a 2200x750mm. La cama superior está
disponible en dos tamaños: 2200 x 600 mm o
2200 x 750 mm. Una muy buena característica es
que si el camión no está estacionado en una
superficie completamente horizontal, la cama
puede nivelarse utilizando un nivel. Hay tantos
posavasos como puedas desear y también varios

compartimentos para guardar tus cosas estraté-
gicamente colocados por toda la cabina.

MOTORES Y TRANSMISIONES 
Curiosamente, el apartado de los propul-

sores fue una de las pocas críticas que reci-
bió el Mercedes-Benz Actros en el 2012, pues
dentro del segmento de 44 toneladas su

BlueTec V6 de 510 HP en la versión más
potente no tenía el poder necesario para des-
plazarlo rápidamente, simplemente no era
rival en aceleración para un Scania Serie R o
un Volvo FH. Y decimos era porque en
Mercedes-Benz solucionaron esto con la
incorporación de un V8 de 16 litros que eroga
hasta 625 HP y 2,215 lb-pie. ››

d   
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A esto hay que sumarle que la segunda
generación de motores incrementó la oferta
en dos mecánicas más. La primera es un 6 en
línea de 10.7 litros cuya potencia oscila de 326
a 428 HP y cuyo torque va de 1,250 a
1,550 lb-pie. La otra alternativa es otro 6
en línea pero con una cilindrada un poco
mayor de 12.8 litros, el cual tiene una poten-
cia y torque máximos de 510 HP y 1,850 lb-pie,
respectivamente. ¡Ah, casi lo olvidamos!
Todas estas mecánicas hacen que el Actros
sea hasta 4% más eficiente que con los moto-
res de primera generación. En cuanto a la
transmisión, ahora todos los modelos llevan la
automática PowerShift 3, pero con tres dife-
rentes variantes de 8, 12 y 16 velocidades. 

COMPORTAMIENTO
Ir a bordo de un Actros es una experiencia

más que cómoda gracias a la suspensión neu-
mática que absorbe casi todas las imperfeccio-
nes del camino sin sobresaltos. Pero existen
tres versiones disponibles para la suspensión —
mecánica/mecánica, mecánica/neumática y
neumática/neumática—, con las cuales satisfa-
ce los requerimientos de estabilidad, resisten-
cia al balanceo, estabilidad direccional, suspen-
sión confortable y máxima tracción de un
camión moderno. El ancho de vías más ancho
permite al camión manejar mejor las cargas
pesadas. Los ejes delanteros están disponibles
con suspensión de acero o neumática y con
varios rangos de peso. El número de hojas en
los muelles varía de la carga total del eje, y una
de las opciones más interesantes es una sus-
pensión que optimiza el peso al utilizar solo una
hoja parabólica en el eje delantero.

El freno de motor está controlado en tres
diferentes etapas mediante una palanca en la
columna de la dirección. El retardante es muy
capaz y probará ser muy útil en una amplia gama
de situaciones en las que debas reducir la velo-
cidad. Gracias a este componente, ir al taller a
ajustar los frenos se hace en muy pocas ocasio-
nes y los discos de freno se mantienen frescos y
fríos, perfectamente preparados para cualquier
situación de emergencia. Además, el camión
lleva una serie de ayudas electrónicas que te
ayudan a mantener el control en todo momento,
entre éstas se encuentra el control de crucero
adaptativo, el asistente de abandono de carril, el
control de estabilidad y el revolucionario
Asistente Activo de Frenada, el cual inicia una
frenada de emergencia automáticamente cuan-
do detecta una posible colisión con objetos esta-
cionarios o móviles en la trayectoria.

En conclusión, el Actros es un camión suma-
mente llamativo disponible en un buen número
de configuraciones que lleva la tradición de con-
fiabilidad germana un paso más allá, con una
cabina más cómoda que nunca y con motores
que cumplen con la norma Euro 6, que si bien no

son uno de los argumentos de venta más fuer-
tes del camión en cuanto a potencia, sí lo son
con las cada vez más estrictas regulaciones
ambientales y del ahorro de combustible, espe-
cialmente porque son capaces de transportar
cargas enormes sin hacer ningún drama.

EN DETALLE
FICHA TÉCNICA

MOTORES

• 6 en línea de 7.7
litros, 238 a 354
HP y 737 a 1,032
lb-pie

• 6 en línea de 10.7
litros, 326 a 428
HP y 1,250 a 1,550
lb-pie

• 6 en línea de 12.8
litros, 420 a 510
HP y 1,550 a 1,850
lb-pie

• V8 de 16 litros, 517
a 625 HP y 1,920 a
2,215 lb-pie

TRANSMISIONES

• Automática
PowerShift 3 de 8,
12 y 16 velocidades

SUSPENSIÓN
DELANTERA

• Ballestas 
semielípticas 

• Ballestas 
semielípticas 
y neumática

• Neumática

SUSPENSIÓN
TRASERA

• Ballestas 
semielípticas 

• Ballestas 
semielípticas 
y neumática

• Neumática





CONSEJOS DE
SEGURIDAD PARA
EL INVIERNO
UNO DE LOS MAYORES TIPS QUE TE PODEMOS DAR PARA MANEJAR DURANTE LA
TEMPORADA INVERNAL ES: MANTÉN LA CALMA. SI SIENTES QUE ESTÁS TAN NER-
VIOSO POR LAS CONDICIONES EN QUE TIENES QUE MANEJAR QUE ESTÁS TEM-
BLANDO O REACCIONAS DE UNA MANERA RÍGIDA O SÚBITA, LO MEJOR QUE PUE-
DES HACER ES BUSCAR UN LUGAR SEGURO PARA ORILLARTE. EL MANEJO EN LA
NIEVE REQUIERE DE QUE HAGAS MOVIMIENTOS FLUIDOS Y CALMADOS PARA
MANTENER LA TRACCIÓN O RECUPERARLA EN CASO DE QUE PATINES. TAMBIÉN
SE NECESITA QUE PIENSES RÁPIDAMENTE Y DE MANERA LÓGICA.

PREPÁRATE MENTALMENTE

Las reacciones instintivas no suelen ser las adecuadas cuando manejas
sobre nieve, hielo o lluvia. De manera natural uno quiere corregir una situa-
ción lo más pronto posible y regresar al curso deseado. Pero no quieres

hacer esto cuando vas en caminos resbaladizos.
Debes recordar que cualquier frenado o movimiento brusco del volante incre-

menta la posibilidad de que pierdas tracción. Sin importar lo que pase, debes
reaccionar suavemente; incluso si tienes que hacerlo rápido.

Ser proactivo es una herramienta poderosa y es la base de muchos consejos
para manejar durante el invierno. Es importante tener un buen colchón para
maniobrar todo el año, pero cuando las condiciones climáticas son adversas es
elemental. Controlar el espacio frente a ti no es complicado, pero no olvides revi-
sar tu espejo para ver qué sucede detrás. Si notas que hay alguien que va pega-
do a ti quizá tengas que reducir un poco la velocidad para que te rebasen.

Procura evitar que haya alguien manejando junto a ti. Varios choques mul-

¿QUIERES SER 
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tivehiculo  podrían haberse evitado siguiendo este sencillo consejo.
Mantente alerta de las luces de freno de otros autos. Pon atención para
ver si empiezan a derrapar, de modo que puedas identificar un punto res-
baloso antes de llegar a él. No hagas movimientos súbitos. Acelera y
decelera gradualmente. No cambies de carril ni hagas correcciones brus-
cas. La nieve y el hielo complicarán bastante tu capacidad de tener trac-
ción. Ten mucho cuidado en las intersecciones, especialmente si te incor-
poras a la calle principal y no puedes ver lo que ocurre en ella. Muchas

personas no saben manejar en hielo o nieve y podrían llegar al cruce per-
diendo el control de su auto. Si empiezas a derrapar, gira el volante en la
misma dirección en la que se mueve la parte posterior del camión. No fre-
nes, simplemente suelta el acelerador si necesitas bajar la velocidad para
recuperar tracción. Cuando esto suceda, gira el volante en el sentido
opuesto para enderezar tu vehículo. Después endereza el volante para
recuperar el control del camión. Recuerda no acelerar o frenar brusca-
mente o perderás tracción una vez más.
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UTILITARIO: RAM PROMASTER CARGO

UTILITARIA
RAM  
EL SEGMENTO DE LAS VANS DE CARGA VIVE SU MOMENTO MÁS
INTERESANTE CON LA LLEGADA DE NUEVOS MODELOS, MEJOR
HABITABILIDAD Y UN EQUIPAMIENTO MÁS COMPLETO. ESTO
IMPLICA QUE LA COMPETENCIA ES CADA VEZ MÁS DURA Y, SI
QUIERE MANTENERSE EN LA PELEA, RAM NECESITA MEJORAR LA
COMODIDAD DE LA PROMASTER. ››
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POR: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

Cuando Fiat compró Chrysler en 2009,
era solo cuestión de tiempo para que
algunos modelos europeos llegaran a

nuestro país. La ProMaster, que debutó en
2014, era uno de los vehículos más esperados
por la industria del transporte, pues está
basada en una leyenda entre las vans de
carga europeas, la Fiat Ducato, de la cual se
han vendido casi 5 millones.Y llegó al merca-
do en un momento en que este nicho no era
peculiarmente interesante, lo cual ha cam-
biado radicalmente, pues hoy en día vemos
vans de carga cuyas cabinas y equipamiento
no tienen nada que envidiarle a los autos de
pasajeros.

La ProMaster tiene varias características
que uno busca en un vehículo de trabajo
como eficiencia de combustible, capacidad
de carga, facilidad de uso y, por supuesto,
costo total de propiedad, por lo que es una
excelente opción para negocios y flotillas.
Acorde con los tiempos, Ram pondrá a dispo-
sición del público múltiples opciones de per-
sonalización, para que puedas configurarla
justo a tus necesidades. Eso sí, tras la llega-

da de la Transit de Ford y la Sprinter de
Mercedes-Benz, en Ram necesitan ponerse
las pilas y hacer más confortable esta van
para no quedarse rezagados en un segmento
cada vez más competido.

DISEÑO 
En la ProMaster la forma está completamente

supeditada a la función, como es habitual en los
vehículos de reparto. Entre lo más destacable del
exterior está la posición de la cabina, que permi-
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te posiciones de asientos más altas y una mejor
visibilidad, y que la defensa delantera tiene un
diseño modular de tres piezas, lo que reduce los
costos y el tiempo de reparación. Además, hay un
pequeño escalón en las dos esquinas de la defen-

sa que facilita la limpieza del parabrisas. 
La Ram ProMaster está disponible en siete

configuraciones diferentes gracias a que hay dos
alturas de techo (88.7” y 99.4”), cuatro distancias
entre ejes (118, 136, 159 y 159 pulgadas) y cuatro

longitudes de carrocería (195, 213, 236, y 250 pul-
gadas). El área de carga puede ser de cuatro lon-
gitudes diferentes: 105.2”, 122.8”, 145.9” y 160.2”.
Esto nos da un volúmen de carga con cinco posibi-
lidades: 259, 304, 353, 420 y 463 pies cúbicos. ››
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INTERIOR
Algo que hace el conductor de cualquier

vehículo de carga, independientemente de si
tiene cuatro o dieciocho ruedas, es pasar
muchas horas tras el volante. Razón por la cual
la ergonomía es primordial en la cabina. Los
asientos completamente ajustables facilitan
encontrar una posición cómoda de manejo, algo
a lo que también ayuda la dirección ajustable en
altura y profundidad. Además, los asientos tie-
nen varias características opcionales interesan-
tes, pues hay unos que se ajustan automática-
mente al peso del conductor y otros que giran
180 grados hacia adentro y 35 hacia fuera para
facilitar el desplazamiento en la cabina. La capa-
cidad de la ProMaster varía de dos a tres perso-
nas dependiendo de si pides el asiento del pasa-
jero individual o de banca.

La van tiene radio AM/FM y reproductor de
MP3 como equipamiento de serie, pero si vas a
pasar mucho tiempo en ella te recomendamos
pedir el sistema UConnect, el cual integra sonido,
navegación y teléfono. Como se trata de un vehí-
culo utilitario y no uno recreativo, la pantalla es
de 5 pulgadas; pero tiene una función para res-
ponder mensajes de texto automáticamente sin
usar las manos con hasta 18 mensajes diferentes

(“No puedo hablar ahora”, “Voy en camino”,
“Necesito indicaciones”, etc). La pantalla, ade-
más, sirve para mostrar las imágenes de la cáma-
ra de reversa. Los instrumentos son de fácil lec-
tura gracias a que el panel está debajo de un
pequeño domo que le hace sombra y a que la
retroiluminación es anaranjada. El resto de equi-
pamiento de serie lo conforman una guantera
con llave, varios posavasos, tomas de corriente y
puertos USB. También hay un panel de control
para manipular los seguros de las puertas y el
control electrónico de estabilidad. ››
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Para el final dejamos lo más importante, el
área de carga, la cual tiene una puerta corrediza
del lado del pasajero y puede llevar otra igual del
lado del conductor. El tamaño de estas es de 49
x 60 pulgadas para el modelo de techo bajo y de
49 x 70 pulgadas para los de techo alto. En el
interior hay 17 anillos de sujeción con 1,000 libras
de capacidad, las cuales se pueden plegar para
mantener plano el piso, facilitando las maniobras
de carga y descarga. Por su parte, las puertas
traseras se abren hasta 260 grados, con lo que
prácticamente tocan las paredes de la van. 

MOTORES Y TRANSMISIONES
Esta van de carga está disponible con dos

mecánicas: un cuatro en línea EcoDiesel y un V6
de gasolina. El primero es un 3.0 litros de 174 HP
y 295 lb-pie que están disponibles desde las
1,400 rpm, en el que la marca destaca un sensor
de nivel de aceite que contribuye a alcanzar un
intervalo de hasta 18,500 millas entre cambios
de aceite. Nada mal para un segmento donde
cada ida al taller representa tiempo perdido y,
como bien dice el refrán, “el tiempo es dinero”.

En este caso la potencia pasa al piso mediante
una transmisión automática de seis velocidades.

El otro motor es el conocido Pentastar V6 de
3.6 litros con 280 caballos y 260 lb-pie, el cual
está “casado” con una transmisión manual auto-
matizada de 6 velocidades con control electróni-
co. La ProMaster tiene una impresionante capa-
cidad de carga útil de hasta 5,145 libras y una
capacidad de remolque máxima de hasta 5,100

libras. La clasificación de peso bruto combinado
(GCWR por sus siglas en inglés) para el EcoDiesel
de 3.0 litros es de 12,500 libras, mientras que
para el V6 de 3.6 litros es de 11,500 libras. 

SEGURIDAD
Que hablemos de un vehículo utilitario no

quiere decir que se deje de lado la seguridad.
Por eso es que la ProMaster tiene seis bolsas



de aire como equipamiento estándar (conductor, pasajero,
cortinas laterales y para la pelvis y tórax), con otras dispo-
nibles de manera opcional (rodillas). Para minimizar las oca-
siones de poner a prueba los sistemas de seguridad pasiva
la van equipa un control electrónico de estabilidad activo de
4 canales (control independiente de las 4 esquinas del vehí-
culo) que te ayuda a mantener el control en condiciones exi-
gentes o adversas, como en carreteras mojadas, nevadas o
con hielo, en giros bruscos y maniobras evasivas. 

EN DETALLE
FICHA TÉCNICA
MOTORES

• 4 en línea de 3.0 litros, 177 HP y 295 lb-pie

• V6 de 3.6 litros, 280 HP y 260 lb-pie

TRANSMISIONES

• Automática de 6 velocidades

• Automatizada de 6 velocidades

SUSPENSIÓN DELANTERA

• Independiente tipo McPherson

SUSPENSIÓN TRASERA

• Muelles parabólicos

PRECIO 

• Desde $29,995
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CAMIONETA: FORD RAPTOR 2018
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NO EXISTE UNA CAM
IONETA TODOTERRENO TAN CAPAZ COM

O LA FORD RAPTOR, LA CUAL FUE CONCEBIDA PARA ENFREN-
TAR UNA DE LAS CARRERAS OFF ROAD M

ÁS DEM
ANDANTES. IM

PULSADA POR UN V6 DE 450 HP Y 510 LB-PIE, DEVORA
M

ILLAS FUERA DE LA CARRETERA SIN IM
PORTAR LO DURAS QUE SEAN LAS CONDICIONES DEL CAM

INO. ››
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S i hay una pickup que ha entusias-
mado por igual a fanáticos y perio-
distas desde su lanzamiento en el

2010 esa es la Ford F-150 Raptor, una
camioneta diseñada para correr la legenda-
ria carrera Baja 1000, impulsada en un prin-
cipio por el viejo V8 de 5.4 litros y más
tarde por un mejorado ocho cilindros de 6.2
litros. Es LA pickup cuando se habla de
pesos pesados corriendo por el desierto a
toda velocidad. A pesar de que tendríamos
una Raptor primera generación sin proble-
ma alguno, Ford la renovó hace un par de
años para hacerla aún más capaz.

En 2016 la Raptor fue sometida a una
rigurosa dieta que incluyó una nueva carro-
cería de aluminio, chasis de acero de alta
resistencia, mejores interiores y, aunque
era de esperarse, un motor EcoBoost bajo
el cofre. Esto último quizá le cueste algu-
nos puntos entre los fanáticos de hueso
colorado de los V8, aunque se dice que el
V6 de 3.5 litros que la impulsará será aún
más potente que éste; es decir, que tendrá
más de 411 HP y 434 lb-pie. Para mandar
toda esta manada a las cuatro llantas,
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habrá una transmisión automática de diez
velocidades y una caja reductora controla-
da por un sistema de Gestión de Terreno.

Pero la clave es que el nuevo V6 y la
carrocería hicieron la Raptor 500 libras más
ligera, que si bien es un poco menos de peso
perdido que las 700 libras de las que se des-
hizo la F-150 tradicional, no es poca cosa si
consideramos que lleva un chasis reforzado.
Sí, aún más reforzado que el ahora más resis-
tente que utiliza la F-150. Otras mejoras
incluyen un sistema de escape doble, amorti-
guadores FOX con mayor recorrido y las llan-
tas BFGoodrich All-Terrain K02.

Para 2018, Ford renovó considerablemen-
te la F-150 “normalita”, pero su hermana
salvaje permaneció casi sin cambios. La
corta lista de modificaciones incluye un
nuevo diseño para la puerta de la caja
(dependiendo de la versión aparece “F-150”
o “FORD” estampado en la superficie), así
como nuevas luces de freno. Además hay dos
nuevos colores para la carrocería, Rojo
Carrera y Gris Plomo, y uno que se fue al
olvido, el Gris Avalanche. Otra de las noveda-
des es un estéreo Bang & Olufsen de 10 boci-
nas que reemplaza al Sony que llevaba hasta
el modelo 2017. ››
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DISEÑO
Un vistazo basta para saber que la Raptor

es una “chica muy, pero muy mala”. Todo
empieza con el mismo lenguaje de diseño de
la F-150 2015, aunque la camioneta es seis
pulgadas más ancha para mejorar la estabili-
dad. Ambas defensas están lejos del piso
para proveer inmejorables ángulos de ataque
y salida –y lleva una plata protectora bajo el
motor para esa ocasional piedra que se cruza
en el camino-. Los faros llevan focos de LED
que iluminan más que los de halógeno, idea-
les para cuando ruedas en el desierto.

Los largos estribos continúan a los costa-

dos, al igual que las enormes salpicaderas.
Por atrás, la Raptor recibió un tratamiento
muy similar al de la F-150, al final del día está
basada en ella, pero con unas enormes letras

que dicen FORD de lado a lado de la puerta. El
escape doble es una novedad que ayuda a
darle una apariencia más balanceada a esta
camioneta. 

INTERIOR
Entre los cambios más importantes en

la cabina hay asientos de piel con insertos
de ante, una consola superior mejorada
con seis interruptores y controles para el
quemacocos, manetas de cambio tipo F-1
detrás del volante –también forrado de piel
y ante-, y algunos toques de fibra de car-
bono por el habitáculo. Como era de espe-
rarse, el panel de instrumentos digital de
la F-150 también está aquí, desplegando
más información de la que uno puede pro-
cesar. Como habíamos vaticinado, Ford ten-
drá disponibles dos tipos de cabina:
SuperCab y SuperCrew (extendida y Crew
en idioma no marketing de Ford). ››

EN DETALLE
FICHA TÉCNICA

MOTOR
• EcoBoost V6 de 3.5 litros

con 450 HP y 510 lb-pie

TRANSMISIÓN
• Automática de 10 velocidades

SUSPENSIÓN DELANTERA
• Independiente de doble

horquilla

SUSPENSIÓN TRASERA
• Muelles parabólicos





MOTOR Y TRANSMISIÓN
Probablemente la mayor novedad de este

modelo es el V6 EcoBoost de segunda gene-
ración con doble turbo con 450 HP y 510 lb-
pie, un incremento modesto respecto al
pasado V8 en cuanto a potencia, pero nada
despreciable respecto al torque; pero algo
muy interesante es que el motor consume
menos gasolina -aunque no creemos que
quien se compra una Raptor esté muy preo-
cupado por las mpg que obtiene-. Pero para
quienes aman los números, las cifras declara-
das por Ford son 15 mpg en ciudad, 18 en
carretera y 16 combinadas. Como ya mencio-
namos, “casada” con este motor habrá una
caja automática de 10 relaciones con cambios
al volante; ésta no solamente ayudará a
hacer la camioneta más eficiente en cuanto a
consumo de combustible, sino que facilitará
seleccionar la velocidad ideal al rodar despa-
cio o rápido.

Para que la suspensión de la nueva Raptor

estuviera a la altura del chasis, Ford reempla-
zó los amortiguadores FOX Racing de 2.5” por
unos de 3 pulgadas, más confiables y durade-
ros. Por supuesto, aún no hay nada oficial

sobre el precio, aunque lo más probable es
que ronde los cincuenta y poco mil dólares,
pues la anterior generación de la Raptor
arrancaba en poco más de $51,000.
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spending power is $1.2 tril-
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years for the population as a
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Aesto hay que sumarle que también
necesitan ponerle atención al tema
de la eficiencia en el consumo de

combustible, pues si bien no recorren ni de
cerca las distancias que otros camiones, hay
que cumplir normas ambientales. 

Además, si tomamos en cuenta que no todo el
mundo necesita la potencia de un motor de 15
litros, no es ninguna sorpresa que en los últimos
años hayamos visto la aparición de propulsores
más pequeños, que no por ello menos potentes,
pero sí más eficientes.

Al tratarse de un nicho muy competido, exis-
ten varios modelos en el mercado de casi todos

los fabricantes. Volvo, Mack, Peterbilt, Kenworth,
Freightliner,  International, Western Star… ¿cómo
elegir el más indicado para tu negocio? Esa es una
respuesta a la que solo tu puedes llegar, ya que
nadie conoce las necesidades individuales de tu
empresa mejor que tú. Sin embargo, te presenta-
remos siete camiones muy interesantes para que
evalúes si alguno de ellos es el indicado para ti. ››

NO DEBE SER NADA SENCILLO 
DISEÑAR UN CAMIÓN PARA COMPETIR

EN EL SEGMENTO DE LOS CAMIONES
VOCACIONALES, PUES SE TRATA DE

VEHÍCULOS QUE DEBEN SER CAPACES 
DE MOVER CARGAS MUY PESADAS,

RODAR POR TERRENOS ACCIDENTADOS 
Y, EN MUCHAS OCASIONES, MOVERSE EN

ZONAS DE CONSTRUCCIÓN, DONDE RECIBEN
GOLPES POR TODOS LADOS.

GUÍA 
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La Serie HX está compuesta por cuatro
diferentes modelos disponibles en con-
figuración de eje adelantado o retrasa-

do y con cofre corto o largo. Es un camión
con el cual International busca retomar el
liderazgo del segmento vocacional. Un menor
peso, más resistencia y motores potentes
aseguran que podrás realizar todo el trabajo
que necesites sin perder tiempo en el taller o
dividiendo la carga. Con cuatro diferentes
modelos, hay uno para cada necesidad. El
diseño exterior incluye estilizados faros de
halógeno con luces de LED. El cofre descien-
de y se hace angosto hacia el frente para pro-
veer una mejor visibilidad, mientras que una
línea elevada de visión en el centro del cofre

le ayuda a los conductores a orientarse. 
Para mantener bajo el peso lleva un cofre

Metton de tres piezas –más ligero que los de
fibra de vidrio-, la cabina está construida en
aluminio y los rieles de 12.5 pulgadas del bas-

tidor ofrecen toda la resistencia de los basti-
dores dobles de 10 pulgadas, pero con un
menor peso. Los pasos de rueda de 40 grados
permiten una buena maniobrabilidad, mien-
tras que las salpicaderas anguladas le dan

INTERNATIONAL
SERIE HX 
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mayor espacio a las llantas. Para un manejo
más confortable, la Serie HX está equipada
con suspensión neumática en la cabina, la
cual lleva resortes de 52 pulgadas.

Para impulsar los cuatro modelos hay dos
motores. El primero es un Navistar N13 con
370 a 430 HP y 1,350 a 1,550 lb-pie, el cual

está disponible para el HX515 y HX615. La
segunda opción es un Cummins ISX15 con 450
a 600 HP y 1,650 a 2,050 lb-pie, el cual impul-
sa al HX620 y al HX520. Están disponibles
transmisiones manuales Eaton de 18 veloci-
dades, varias automatizadas Eaton UltraShift
Plus y tres automáticas Allison. 

El interior de la Serie HX fue diseñado
ergonómicamente para ofrecer más espacio
al conductor. Manijas contorneadas le dan
espacio extra para la cadera y para guardar
cosas, y la consola central está inclinada
hacia el conductor para alcanzar fácilmente
los controles. La columna de la dirección es
ajustable en altura y profundidad para que
logres una posición cómoda de manejo sin
importar cuánto midas o peses. Además, los
indicadores están diseñados y colocados
para proveer una excelente visibilidad e
información vital con un solo vistazo. Por
último, lleva iluminación de LED de serie, al
igual que el sistema de aire acondicionado, y
ventanas y seguros eléctricos.

EN
 D

ET
A

LL
E

FI
CH

A 
TÉ

CN
IC

A

MOTORES
• Cummins ISX15 con 450 a 600 HP y 
1,650 a 2,050 lb-pie
• Navistar N13 con 370 a 430 HP y 1,350 a 1,550 lb-pie

TRANSMISIONES
• Manual: Eaton 8LL de 18 velocidades
• Automatizada Eaton UltraShift+ VMS, VCS, MXP, VXP
• Automática Allison 4000, 4500 y 4700 

SUSPENSIÓN DELANTERA
• Multihoja
• Muelles parabólicos
• Tipo slipper

SUSPENSIÓN TRASERA
• Chalmers 
• Hendrickson RT, RS y R
• Hendrickson HMX, HAS, PRIMAAX y PAX Tridem
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Kenworth se refiere al T880 como el
camión más versátil que jamás ha
salido de su línea de montaje, diseña-

do especialmente para afrontar las tareas
más variadas, que se siente tan cómodo aca-
rreando 140,000 libras a través de las
Montañas Rocallosas como circulando por las
calles de una ciudad transportando combus-
tible.  Entre las muchas características des-
tacables están el parabrisas panorámico para
una mejor visibilidad, el triple aislamiento
sonoro y las robustas puertas de la cabina
que la hacen muy silenciosa, un cofre de

cinco piezas para repararlo más rápido y
fácilmente, embrague hidráulico asistido por
aire, faros reflejantes, gran maniobrabilidad
y ejes que se elevan, algo muy apreciado en
el sector vocacional. Todo esto envuelto en la
apariencia ruda que caracteriza a Kenworth.
Disponible con dos cabinas con BBC de 122.5”
y de 116.5, puedes elegir entre una amplia
gama de opciones para configurar el camión
a tus necesidades operación y volumen de
carga. Incluso está la posibilidad de pedir una
cabina dormitorio para aumentar la flexibili-
dad del camión. ››

KENWORTH T880 
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meses, recibiendola en la comodidad
de tu casa, sólo tienes que llenar el
formulario. Lo mejor de todo, es que
es totalmente gratis. 
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La cabina del T880 tiene un diseño bas-
tante agradable y está disponible en dos
colores, beige y gris, con diferentes tipos de
acabados. El panel de instrumentos tiene un
acomodo que hace fácil la lectura de los
nueve medidores. También encontrarás los
nuevos interruptores del tablero que fueron
presentados en el T680. El tablero incluye el
sistema de navegación NavPlus, con cone-
xión a tu teléfono vía Bluetooth y reconoci-
miento de comandos de voz. Los asientos
tienen un sistema de suspensión neumática
que se ajusta automáticamente al peso del
conductor. Las puertas son muy gruesas,
pero como están fabricadas en aluminio
estampado, resultan ligeras y muy durables;
de hecho pueden soportar hasta 400 libras.
El diseño de la puerta hace que el aire fluya
de manera suave alrededor de la cabina y
minimiza el ruido que causa la turbulencia
del viento. 

El T880 es un camión vocacional pensado
para el segmento de la construcción o servi-
cios municipales, el cual tiene disponibles
tres motores Paccar (MX-9, MX-11 y MX-13), y

tres Cummins (ISX12, ISX15 y el ISX12-G de gas
natural). En cuanto a las transmisiones, hay
disponibles manuales y automáticas Eaton
Fuller, y Allison automáticas. 
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TRANSMISIONES
• Eaton Fuller FRO16210C 

de 10 velocidades
• Eaton Fuller automática o manual 

de 9, 10, 13, 15 y 18 velocidades
• Allison automática de 5, 6 y 

7 velocidades

SUSPENSIÓN TRASERA
• Reyco 102
• Kenworth
• Neway
• Hendrickson
• Chalmers

MOTORES
• PACCAR PX-9 de 260 a 450 HP 

y 720 a 1,250 lb-pie
• PACCAR MX-11 de 355 a 430 HP 

y 1,250 a 1,500 lb-pie
• PACCAR MX-13 de 380 a 500 HP 

y 1,450 a 1,850 lb-pie

• Cummins ISX12 de 310 a 425 HP 
y 1,150 a 1,650 lb-pie

• Cummins ISX15 de 400 a 600 HP 
y 1,450 a 2,050 lb-pie

SUSPENSIÓN DELANTERA
• Muelles multihoja
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El VHD es uno de los vehículos más robus-
tos y apreciados de su nicho, está dispo-
nible en dos versiones: VHD y VHD 430,

las cuales se ofrece con cabina de día y dormi-
torio. Tiene una configuración de cabina sobre
motor que le da una imagen robusta y una pos-
tura decidida. El cofre está fabricado en un
material ligero y tiene un diseño que, además
de proveer buena visibilidad, le ayuda a ser
más aerodinámico. Gracias a un diseño relati-
vamente flexible, el VHD permite montar fácil-
mente diferentes carrocerías o cualquier con-
versión que quieras hacerle.

La cabina es muy espaciosa y la calidad de
la  construcción es la mejor del mercado. El

tablero está diseñado ergonómicamente y
todos los controles están colocados de manera
que sea fácil alcanzarlos. El panel de instru-
mentos central tiene indicadores grandes y

redondos, además de una pantalla con informa-
ción. La columna de la dirección puede ajustar-
se en altura y extensión, además de que puede
moverse fuera de tu camino para que no tengas

VOLVO VHD



que contorsionarte al bajar o subir al camión.
Los grandes y cómodos asientos están entre
los mejores de la industria. Hay dos tipos dis-
ponibles: Standard y Confort. Los descansabra-
zos están como un opcional para cualquiera de
los dos tipos de asiento.

El motor D13 entrega entre 375 y 500 HP
con un torque de entre 1,450 y 1,750 lb-pie.
Para una mejor economía de combustible y
funcionamiento, el D13 utiliza un turbocarga-
dor de geometría variable. Por su parte, el
D11 tiene un rango de potencia de 325 a 425

caballos de fuerza y un par motor que oscila
entre las 1,250 y 1,550 lb-pie. Las transmisio-
nes son manuales, automáticas o robotiza-
das, incluyendo la Volvo I-Shift, cajas Eaton
Fuller y automáticas Allison. 

El Volvo VHD lleva la suspensión neumática
de la marca, la cual hace que el trayecto sea
cómodo al no transferir las irregularidades del
camino. Para reducir al mínimo el “bamboleo”
del camión y las sacudidas fuertes, Volvo aña-
dió amortiguadores laterales. También hay bol-
sas de aire en la parte posterior de la cabina,
montadas afuera de los rieles del marco para
mejorar la estabilidad y reducir el movimiento
lateral de la carrocería. 
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MOTORES
• Volvo D11 de 325 a 425 HP y 1,250 a 1,550 lb-pie
• Volvo D13 de 375 a 500 HP y 1,450 a 1,850 lb-pie

TRANSMISIONES
• Manuales Eaton Fuller de 10, 13 y 18 velocidades
• Automatizada Volvo I-Shift de 12, 13 y 14

velocidades
• Automáticas Allison de 5 y 6 velocidades 

SUSPENSIONES DELANTERAS
• Ballestas parabólicas y de hojas múltiples

SUSPENSIONES TRASERAS
• Volvo T-Ride y PRIMAAX EX
• Hendrickson HAS, HAULMAAX, RT y 

PRIMAAX Tridem 



ENERO DE 2018 |  TRANSPORTE LATINO

Guía: DE COMPRA VOCACIONALES 
68

WESTERN
STAR 4800 
El Western Star 4800 es un camión que

tiene un gran desempeño con uno de las
distancias BBC más cortas del mercado.

Puede configurarse para funcionar trabajar en
la industria minera, maderera, minera, petrole-
ra, de construcción o de reparto, entre otras. El
hecho de ser ensamblado a mano es una de las
razones que le confieren una alta calidad, ade-
más, de los materiales utilizados en su cons-
trucción, los cuales son a la vez altamente
resistentes y livianos. La larga vida está asegu-
rada gracias a que la cabina se fabrica con lámi-
na de acero galvanizado. Western Star tiene dis-

ponible el 4800 en tres versiones, SB, SF y TS,
es decir, set-back, set-forward y twin steer;
ofreciendo esa versatilidad que caracteriza a la
marca y que le permite adaptar cada camión a
las necesidades de cada cliente.

El espacio para las piernas es amplio, al igual
que el destinado a guardar cosas o el que hay
entre los asientos; además, resulta muy silencio-
so –algo que se agradece tras largas horas al
volante-. Lleva paneles de puertas con grandes
espacios para almacenar cosas al tiempo que te
proveen de manijas extra para hacer más fácil la
entrada y salida del camión; algo a lo que tam-

bién ayuda que la apertura de las puertas del
4800 sea la más amplia del mercado

El corazón es un Detroit Diesel DD13 de
seis cilindros en línea y 781 pulgadas cúbicas
de cilindrada (12.8 litros). La potencia de éste
oscila entre los 350 y los 505 hp y el torque
es de entre 1,250 y 1,850 lb-pie. Este propul-
sor está equipado con la tecnologia BlueTec
para el control de emisiones contaminantes.
Otra gran ventaja es que, además de ser más

MOTORES

• Detroit Diesel DD13  de 350 a 505 HP y 1,250 a 1,850 lb-pie

TRANSMISIONES

• Manual Eaton Fuller de 7, 10, 11, 13, 15 y 18 velocidades
• Automatizada Eaton Fuller UltraShift PLUS
• Automáticas Allison 3000, 4000, 4500, 4700



limpio, reduce el consumo de combustible en un 5%, lo cual se
puede traducir en ahorros de miles de dólares al año. 

En cuanto a las transmisiones, el Western Star 4800 viene de
serie con la Eaton Fuller manual de 7 a 18 velocidades y está dispo-
nible como opción una automatizada también de Eaton o algunas
automáticas de Allison, las cuales se han vuelto una de las más soli-
citadas debido a la comodidad y beneficios que ofrece al no tener
que preocuparte por cambiar de velocidades. Todos estos elemen-
tos hacen del Western Star 4800 una excelente opción para quien
invertir en un camión que cumpla con sus necesidades.
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SUSPENSIÓN DELANTERA

• Taperleaf y Flatleaf 

SUSPENSIÓN TRASERA

• AirLinerTM, Hendrickson, Chalmers, Neway, 
Reyco y TufTrac 
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Si estás buscando un camión con un
ensamblado y materiales de calidad
que le den una gran durabilidad, enton-

ces te conviene echarle un vistazo al Mack
Granite, un vocacional confiable y duradero
diseñado para transportar desechos o cargas
de peso mediano y para varias aplicaciones en
el ramo de la construcción. Está disponible en
modalidades de eje adelantado o retrasado, lo
que le brinda una mayor versatilidad; a lo que
también ayudan los nueve bastidores y la
basta gama de transmisiones disponibles. 

La cabina es muy amplia, con mucho espacio

para la cabeza y las piernas. El aislamiento acús-
tico es bastante bueno y se ve un diseño bastan-
te más trabajado que lo que uno esperaría en un
camión destinado a trabajo rudo. Los materiales
son duros, para una mayor durabilidad, pero la
ergonomía es buena, con la mayoría de los con-
troles justo donde esperas encontrarlos. Los
asientos son confortables y ajustables; así como
suspensión neumática que absorbe bastante
bien las irregularidades del camino. El volante
tiene un diseño de dos rayos con algunas partes
metálicas que lo hacen atractivo; además, es
ajustable en altura y profundidad. ››

MACK GRANITE





El panel de instrumentos es muy fácil de
leer e incluye varias luces de advertencia, un
medidor de la temperatura del aceite, un vol-
tímetro digital y un indicador que advierte si
algo de agua se coló al tanque de combusti-
ble. Está equipado con varios compartimen-
tos para almacenar cosas entre los que hay
posavasos y una consola dividida en tres arri-
ba del asiento. Además, si el trabajo exige
que pases una noche fuera de casa, no hay
mayor problema gracias a que tiene disponi-
ble una cabina dormitorio. 

El Granite está disponible con dos opcio-
nes de motores: MP7 y MP8. El MP7 eroga
entre 325 y 405 HP, mientras que el MP8 se
mueve un poco más arriba, entre los 415 y
505 HP. En cuanto a la transmisión, hay
varias disponibles varias manuales Eaton
Fuller, una automatizada Mack mDrive HD y
una automática Allison Serie RDS.

El chasis del camión fue desarrollado para
soportar las condiciones más exigentes y, a
pesar de su sólida naturaleza, fue construido
utilizando materiales ligeros. Lleva una sus-
pensión neumática montada diseñada para
proveer mayor amortiguación, estabilidad y
reducir la vibración; aún así, la verdad es que
no le vendría mal un poco más de soporte,

pues las irregularidades del camino se pue-
den llegar a resentir en la espalda a pesar de
la suspensión neumática. La dirección se
siente bien, pero quizá podría ser un poco

más responsiva, aunque esto tal vez se deba
a que está fabricada pensada en los agrestes
terrenos que enfrenta un camión que se vive
fuera del camino.

MOTORES
• Cummins ISX15 con 450 a 600 HP y 1,650 a 2,050 lb-pie
• Navistar N13 con 370 a 430 HP y 1,350 a 1,550 lb-pie

TRANSMISIONES
• Manual: Eaton 8LL de 18 velocidades
• Automatizada Eaton UltraShift+ VMS, VCS, MXP, VXP
• Automática Allison 4000, 4500 y 4700 

SUSPENSIÓN DELANTERA
• Multihoja
• Muelles parabólicos
• Tipo slipper

SUSPENSIÓN TRASERA
• Chalmers 
• Hendrickson RT, RS y R
• Hendrickson HMX, HAS, PRIMAAX y PAX Tridem
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El 567 lleva una nueva cabina de alumi-
nio construida de una manera reforza-
da, para asegurar la durabilidad de la

misma incluso bajo las condiciones de traba-
jo más demandantes. Para ello colocaron
estratégicamente varios refuerzos de acero
en la parte superior de los postes, así como
en las esquinas traseras, los cuales aumen-
tan la fuerza y optimizan la rigidez. El nuevo
cofre Metton es bastante resistente gracias a
la elasticidad de sus materiales, pudiendo
absorber impactos que lo abollarían o cuar-
tearían si estuviera fabricado de manera
diferente. En cuanto al sistema de apertura
del cofre, lleva una protección que dirige la
energía alrededor del módulo de enfriamien-
to en caso de un impacto. Tiene un excelente
sistema de iluminación diseñado para mejo-

rar la visibilidad en el camino. El 567 está dis-
ponible en dos configuraciones BBC, de 121 y
de 115 pulgadas, para uso de día o con dife-
rentes camas retráctiles. Por otro lado, el
567 puede ser ordenado con una amplia
variedad de componentes de uso rudo y en
diversas configuraciones que aumentan la

capacidad de carga y optimizan la distribu-
ción del peso y está disponible con eje delan-
tero de giro sencillo, tándem o tridem, así
como una amplia variedad de ejes de carga.

La novedad este año es la incorporación
del Paccar MX-11, el cual tiene una potencia
máxima de 430 HP y un par motor de 1,500

PETERBILT

567



lb-pie. También está disponible con el MX-13,
el cual incorpora tecnologías probadas y las
más recientes innovaciones para mejorar la
economía de combustible y presenta una
nueva opción con 500 HP y 1,850 lb-pie.
También puedes pedir el propulsor Cummins
ISX15 de hasta 600 HP. Además hay disponi-
ble un Paccar PX-9, los Cummins ISX12 e
ISX15, y dos Cummins Westport de gas natu-

ral: ISL-G e ISX12 G. En cuanto a las transmi-
siones, hay tres disponibles, dos Fuller,
manual y automática, así como una Allison
automática.

La cabina mide 2.1 metros de ancho, lo
cual provee un interior espacioso, que ade-
más es callado y ergonómico. El tablero
resulta muy fácil de leer, pues todos los
indicadores se ven claramente a través del

volante; además, lleva una pantalla de 5
pulgadas, la cual despliega información
importante como el número de RPM en que
el conductor puede ahorrar más combusti-
ble. Todos los controles e interruptores son
fáciles de alcanzar. El volante es ajustable
en altura y profundidad, con lo que será
fácil que encuentres una posición cómoda
de manejo.
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TRANSMISIONES
• Fuller manual de 9 a 19 velocidades
• Fuller automatizada de 10, 13 o 18 relaciones
• Allison automática de 4, 5 o 6 cambios

SUSPENSIÓN DELANTERA
• Muelles multihoja
• Peterbilt AirTrac

SUSPENSIONES TRASERAS

• Peterbilt Air Leaf, FLEX Air, 
Low Air Leaf y Air Trac 

• Reyco 79KB, 102 y 102AR
• Hendrickson HMX y RT
• Chalmers 854
• Neway ADZ 

MOTORES

• Paccar PX-9 de 260 a 450 HP y 720 a 1,250 lb-pie

• Paccar MX-11 de 355 a 430 HP y 1,250 a 1,500 lb-pie

• Paccar MX-13 de 380 a 500 HP y 1,450 a 1,850 lb-pie

• Cummins ISX12 de 310 a 425 HP y 1,150 a 1,650 lb-pie

• Cummins ISX15 de 400 a 600 HP y 1,450 a 2,050 lb-pie

• Cummins Westport ISL-G de 250 a 320 HP y 730 a 1,000 lb-pie

• Cummins Westport ISX12 G de 320 a 400 HP y 1,150 a 1,450 lb-pie



FINANZAS: QUÉ GASTOS MÉDICOS SON DEDUCIBLES

DEDUCE TU 
SEGURO MÉDICO
PAGAR IMPUESTOS ES ALGO QUE A NADIE LE GUSTA, POR LO CUAL ES IMPORTANTE QUE SEPAS SI
PUEDES DEDUCIR UNA PARTE DEL DINERO QUE LE PAGARÁS AL TÍO SAM RELATIVO AL PAGO DE TU
SEGURO MÉDICO. SIGUE LEYENDO PARA SABER MÁS. ››

QUÉ GASTOS 
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Los seguros médicos pueden ser bas-
tante caros, por lo cual tener la opor-
tunidad de deducir fiscalmente este

gasto, o al menos parte de él, puede ayudar-
te a ahorrar dinero cuando llegue la (nunca
agradable) hora de pagar impuestos.
Evidentemente, existe una serie de reglas
específicas que debes seguir para poder
hacerlo y además, no siempre puedes dedu-
cir todo. Por eso, te presentamos cuándo
puedes y cuándo no puedes solicitar una
deducción fiscal sobre este gasto.

CUÁNDO NO ES DEDUCIBLE
Esto suena muy lógico, pero hay que

decirlo. Si no pagaste un seguro médico, no
puedes deducir este gasto. Si tu empleador
es quien paga las primas del seguro, tú no
puedes deducir este costo. Sin embargo, si
quien te emplea solo paga una parte de tus
primas, entonces sí puedes solicitar una
deducción por el monto que tu hayas pagado.

Si recibiste un subsidio o un Crédito

Tributario de Prima (TPC por sus siglas en
inglés) para adquirir un plan de seguro médi-
co en el Mercado de Seguros de Salud de la
Ley de Protección al Paciente y Cuidado
Médico Asequible, mejor conocida como
Obamacare, cualquier subsidio en forma de
pago adelantado que haya reducido el costo
de tus primas del seguro médico no puede
ser

deducido fiscalmente. Sin embargo, el dinero
que pagaste de tu bolsillo por tus primas sí
podría serlo.

Puedes solicitar una deducción por segu-
ro médico si pagaste con dinero antes de
pagar impuestos. Si tienes un seguro a través
de tu empleador, las primas que pagas usual-
mente se descuentan de tu salario antes de



que tus impuestos sobre ingresos sean calcu-
lados. Como estas primas fueron cubiertas
con dinero antes de pagar impuestos, ya
están libres de impuestos, por lo cual no pue-
des pedir una deducción. Es importante que
sepas que no podrás deducir los gastos en
seguro médico a menos que desgloses tus
deducciones fiscales o seas tu propio jefe. 

CUANDO SÍ ES DEDUCIBLE
Si eres un trabajador independiente, las

primas de tu seguro médico pueden ser
deducibles de impuestos. Si trabajas por

cuenta propia y no eres elegible para un plan
de salud patrocinado por parte del emplea-
dor a través del trabajo de tu cónyuge, puede
ser elegible para amortizar las primas de tu
seguro médico en tus impuestos. Sin embar-
go, no puedes deducir en primas de seguro
médico una cantidad mayor a la que hayas
ganado.

Las primas de seguro médico que pagaste
con tu propio dinero después de pagar
impuestos sí son deducibles. Por ejemplo, si
adquiriste un seguro médico por tu cuenta a
través de un intercambio de seguro de salu-
do o directamente de una compañía de segu-
ros, el dinero que pagaste por tus primas
mensuales puede ser deducido de impuestos.
Algunos planes de Medicare son deducibles,
incluyendo la cobertura de medicamentos en
Medicare Parte B y Parte D.

Por supuesto, existen límites a la cantidad
que puedes deducir relacionada con tu segu-
ro médico. Si puedes solicitar tu seguro
médico como una deducción de gastos médi-
cos, solamente puedes deducir los gastos
médicos que excedan el 10% de tu ingreso
bruto ajustado. Esto se refiere a tu ingreso
gravable menos cualquier ajuste al ingreso
como deducciones o contribuciones a tu
cuenta de ahorro para el retiro o al pago de
intereses de un préstamo estudiantil. 

Por ejemplo, si tienes un ingreso bruto
ajustado modificado de $45,000 y gastos
médicos de $5,475, debes multiplicar
$45,000 por 0.10 (el 10%) para ver que solo
puedes deducir gastos mayores a $4,500.
Esto te deja con una deducción de $975, que
se obtiene de restar $4,500 a $5,475.

Si trabajas de manera independiente y
solicitaste la deducción de seguros médicos
para trabajadores independientes, no tienes
que exceder el 10% del umbral porque estás
deduciendo las primas como un ajuste a tu
ingreso de trabajador independiente en lugar
de una deducción fiscal. ››
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REGLAS DE DEDUCCIÓN
PARA TRABAJADORES 
INDEPENDIENTES

LA ELEGIBILIDAD SE
DETERMINA MES A MES

Solamente puedes solicitar una deduc-
ción de las primas de seguro médico que
hayas pagado en meses en que ni tu o tu
cónyuge eran elegibles para participar en
un plan de salud subsidiado por el emplea-
dor. Por ejemplo, si eras soltero e inelegi-
ble para cualquier plan de salud subsidia-
do por el empleador durante los últimos
seis meses del año porque dejaste tu tra-
bajo y empezaste tu propio negocio, pue-
des solicitar una deducción por las primas
que pagaste durante esos seis meses.

LÍMITE DE INGRESOS
DEVENGADOS

La deducción no puede exceder el
ingreso devengado que recibas de tu
empresa. Por ejemplo, si tu actividad inde-
pendiente es una empresa individual que
generó una pérdida fiscal para ese año, no
puedes solicitar una deducción porque el
negocio no generó ningún ingreso positivo. 

SOCIOS Y MIEMBROS 
DE UNA LLC

Los socios y miembros de una Sociedad
de Responsabilidad Limitada (LLC por sus
siglas en inglés) que sean tratados como
socios para efectos fiscales se consideran
trabajadores independientes. Si entras en
esta categoría y pagas las primas de tu
seguro médico de tu bolsa, puedes solici-
tar la deducción de la página 1 de la Forma
1040 (la Declaración de Renta Individual).
Si la sociedad o LLC paga las primas, se
aplican reglas especiales de reporte de
impuestos a la declaración fiscal de la
sociedad o LLC, pero tu aún puedes solici-
tar la deducción por las primas pagadas
para tu cobertura. En ambos casos, la
deducción está sujeta a la regla de elegibi-
lidad mes a mes y al límite de ingreso
devengado.

En resúmen, si calificas para la deduc-
ción de las primas de seguro médico para
trabajadores independientes obtendrás
una valiosa exención fiscal. Con el cada
vez más alto costo de los seguros médicos,
una deducción fiscal puede ayudarte a
pagar al menos una parte de la prima. 
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QUÉ GASTOS MÉDICOS SON DEDUCIBLES

El Servicio de Rentas Internas (IRS por sus siglas en inglés) te permite deducir la atención pre-
ventiva, tratamiento, cirugías y cuidado dental y visual como gastos médicos. También puedes

deducir consultas con psicólogos y psiquiatras. Las medicinas y utensilios que te recetan como
lentes, dientes falsos y aparatos auditivos también son deducibles. El IRS también te permite
deducir los gastos que pagas para obtener cuidado médico, como el millaje de tu auto, el boleto
de camión o el estacionamiento.









SUBIR DE PESO DURANTE LAS FIESTAS DE FIN DE AÑO ES BASTANTE COMÚN, ASÍ COMO TAMBIÉN LO SON LOS PROPÓSITOS
DE AÑO NUEVO DE PERDER DICHO PESO. PERO PARA QUE NO TE QUEDES NADA MÁS CON LAS GANAS, TE TRAEMOS UN
PLAN MUY SIMPLE PARA DESPEDIRTE DE ESAS LIBRAS DE MÁS. ››

VENCE 
A LA BÁSCULA
COMO PERDER 

SALUD: COMO PERDER PESO TRAS LAS FIESTAS

ENERO DE 2018 |  TRANSPORTE LATINO84



     

TRANSPORTE LATINO |  ENERO DE 2018 85



POR: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA 

Si eres una de las millones de personas
que aman la comida navideña y no
puede decir que no a un segundo o

tercer plato de pavo -con gravy y relleno,
obviamente-, lo más probable es que para fin
de año notes que tu ropa como que se ha
encogido. Lamentablemente, no es que tus
pantalones se hayan hecho más chicos, el
cinturón te aprieta porque al darle rienda
suelta a la comedera de alimentos ricos en
calorías y grasas que no acostumbras comer
normalmente, pues acabas subiendo de peso.

Esto es lo más natural del mundo, tampoco es
que estemos descubriendo el hilo negro, pero
es importante que pongas manos a la obra
para que esas libras de más no se queden ahí,
ya que a largo plazo podrían afectar tu salud. 

RIESGOS DEL SOBREPESO
Cualquiera que haya subido de peso te

puede decir que hay muchos riesgos que pare-
cen estar al acecho, simplemente esperando el
momento oportuno para atacar. Estos incluyen
embolias, diabetes tipo 2, enfermedades coro-
narias del corazón y cáncer, entre muchos
otros. Pero si bien estos riesgos pueden per-

manecer latentes y listos para afectarte en
cualquier momento, hay muchas cosas que
puedes hacer para evitarlos.

Lo primero es lo más lógico, ya que mante-
ner un peso saludable es tu mejor apuesta
para estar sano. Cuando mantienes un peso
saludable no solo te ves y te sientes bien, sino
que tu salud está en una zona segura. Pero aún
no llegamos al meollo del asunto, que es cómo
mantener un peso saludable para evitar la típi-
ca subida de peso de fin de año. Pero no te
preocupes, que en esta guía de pérdida de
peso te vamos a dar unos consejos que encon-
trarás fáciles de seguir y muy útiles.
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1. HAZ UNA LISTA 
Muchas personas van a pensar que esta-

mos hablando de la típica lista de propósitos
de año nuevo, pero estarán equivocados. La
realidad es que la gran mayoría de las perso-
nas que se fijan una lista de propósitos cuan-
do el año comienza terminan sin cumplirlos. 

Lo que te proponemos es hacer un simple
ejercicio de objetivos que te ayudará a man-
tener en orden tus prioridades y te dará un
tipo de mapa para que llegues a donde quie-
ras ir. Para comenzar, haz una lista de objeti-
vos de pérdida de peso simple, específica,
realista y realizable. Deben ser metas que

pertenezcan al proceso, como apegarte a tu
plan de comidas, completar tu rutina diaria
en el gimnasio o terminar tu sesión de cardio
del día.

Si los objetivos son simples y realistas
es más fácil alcanzarlos. Imagina que
subes una escalera, es más fácil hacerlo
subiendo peldaño a peldaño que tratar de
subir cuatro a la vez. Puedes fijarte metas
semanales o, mejor aún, diarias, las que te
funcionen mejor. La clave es que sean
pequeñas y sean algo que definitivamente
puedas hacer, de modo que no pierdas la
motivación. En otras palabras, los objeti-

vos pequeños son mucho más útiles para
mejorar tu confianza que las metas gran-
des a largo plazo.

2. INCREMENTA 
LA INTENSIDAD

Aumentar la intensidad de tus entrenamien-
tos te ayudará a acelerar tu metabolismo y
entrar en un modo de quema de grasa.
Siguiendo con el tema de las metas del
que recién hablamos, aquí tienes un
ejemplo de cómo establecer una
meta diaria realista en tus
entrenamientos. ››



Una forma es que puedes aspirar a incre-
mentar el tiempo total de tu entrenamiento.
Este tipo de objetivo funciona bien cuando
estás haciendo entrenamientos cardiovascu-
lares. Por ejemplo, proponte permanecer un
minuto más en la caminadora o la eliptica.

Otra forma de hacerlo es intentar aumentar
la intensidad en tus entrenamientos, algo que
funciona especialmente bien cuando estás
levantando pesas. Muchas personas utilizan
algún tipo de monitor cuando se entrenan para
saber su ritmo cardiaco, por ejemplo. Esforzarte
por aumentar tu ritmo cardíaco un par de puntos
o más durante por un poco más de tiempo es un
excelente objetivo para un día.

3. PIERDE PESO 
GRADUALMENTE

Cuando se trata de perder esas libras de más,
también aplica el punto de que no debes aspirar a
objetivos poco realizables. Cuando decidas perder
peso, haz un plan realista para ti en el que te des-
hagas de esas libras poco a poco. Determina
cuánto peso necesitas perder y basa tu programa
en tu edad, eso actual, constitución y tu estado de
salud. Para hacerlo de manera segura, estas cifras
deben estar dentro del rango de peso recomenda-
do por tu entrenador físico o tu médico.

La clave es retarte a ti mismo a perder peso
poco a poco. No intentes bajar un número enor-
me de libras a la vez. Más bien proponte bajar
tres o cuatro libras durante la primera semana,
ya que seguramente perderás algo de agua ade-
más de la grasa abdominal. Después de esto,
puede seguir las recomendaciones de los entre-
nadores personales profesionales que aconsejan
perder una o dos libras por semana, ya que esta
es una cifra mucho más sostenible. Una vez que
tu metabolismo esté en marcha, probablemente
haya semanas en las que bajes más que esto.

4. MONITOREA TU PROGRESO
Mantener un registro de todo lo que haces

es una de las mejores maneras para mantener-
te motivado y responsable. Comienza anotando
qué y cuánto comes de manera diaria, qué ejer-
cicios hiciste durante el entrenamiento y qué
duración tuvo tu sesión de cardio.

Ver cómo estás avanzando en tu viaje de per-
der peso no tiene precio. Esto te ayudará a man-
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tenerte firme con tu programa y descubrir
muchas otras cosas  pequeñas que puedes cam-
biar y hacer para mejorar. Llevar un registro de tu
progreso también se ajusta con el ponerte objeti-
vos. Después de varias semanas de logros, puedes
establecer el haber alcanzado una meta y pre-
miarte con tu actividad favorita (siempre y cuan-
do no esté relacionada con la comida, claro).

5. HAZ SUSTITUCIONES
SALUDABLES

Cambiar tus hábitos alimenticios de la noche
a la mañana no es fácil, lo mejor que puedes
hacer es ponerte metas pequeñas cuando se
trata de cambiar tu dieta. Establecer un objeti-
vo muy alto es una receta para el fracaso, así

que mejor proponte hacer cambios chicos que
puedas mantener a largo plazo.

En lugar de decir que no vas a volver a
comer ningún dulce de ahora en adelante,
comienza por reducir la cantidad o sustituye
esos dulces por alternativas saludables. Y ten
en cuenta que matarte de hambre no va a fun-
cionar, la clave para perder peso no es privarte
sino moderarte. Un buen ejemplo de una susti-
tución saludable es reemplazar un tazón de
helado con frutas por un tazón pequeño de fru-
tas con una cucharada de helado. De esa mane-
ra, comes menos helado y más fruta. ¿Ves como
funciona? También puedes reducir la frecuencia
con la que comes alimentos dulces o cremosos.
Limitar la cantidad a un par de días por semana

en lugar de dejarlos a rajatabla es una buena
manera de arrancar por el buen camino.

6. CONSIGUE APOYO
Todo mundo necesita de apoyo cuando

trata de perder peso porque las tentaciones
van a estar por todos lados. Así que lo mejor
que puedes hacer es decirle a tus amigos y
familiares que has decidido comer más sano
y ejercitarte de manera regular para perder
algunas libras que ganaste durante la tempo-
rada navideña y mejorar tu salud. Y asegúra-
te de pedirles directamente que te apoyen,
todo mundo puede aportar algo (como no
ofrecerte dulces).

Otro ejemplo es que si eres un novato en el
gimnasio pero tienes un amigo que se ejercita
regularmente, puedes pedirle que vaya contigo al
gimnasio y te enseñe una o dos cosas. También
puedes pedirle a tu familia si pueden comenzar a
preparar recetas más saludables para las cenas y
las comidas. La clave es que se involucren lo más
posible en tu viaje a una mejor salud.

Ahora ya tienes las herramientas que nece-
sitas para ayudarte a perder el peso que hayas
podido ganar durante la temporada navideña.
Sigue estos consejos y estarás en el buen cami-
no para verte y sentirte mejor.

  
  



MOTO: KAWASAKI Z900RS
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KAWASAKI RINDE UN HOMENAJE A LA
MOTO QUE INICIÓ EL GÉNERO DE LAS
SUPERBIKE CON UNA MOTOCICLETA
DE IMAGEN RETRO PERO EQUIPADA
CON TECNOLOGÍA DEL SIGLO XXI. SIN
DUDA, UN MODELO QUE SE CONVER-
TIRÁ EN UNO DE LOS FAVORITOS DE
LOS AMANTES DE LA ESTÉTICA
SETENTERA. ››

Kawasaki 
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MOTOR        
• 4 cilindros, 948 cc, con 111 HP y

53.5 lb-pie

TRANSMISIÓN    
• 6 velocidades, por cadena

SUSPENSIÓN DELANTERA
• Horquilla invertida de 41 mm 

SUSPENSIÓN TRASERA 
• Amortiguador horizontal

PRECIO
• Desde $10,999

EN DETALLE
FICHA TÉCNICA
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En una época en la que prácticamente todos los
fabricantes tienen al menos un modelo de ins-
piración retro en las calles, era solo cuestión

de tiempo para que Kawasaki hurgara en su historia
para “revivir” uno de sus modelos más icónicos: la Z1
de 1972. Esta moto es un parteaguas en la industria,
pues en aquel entonces inventó el término “superbi-
ke” con un motor de 903 cc de cuatro tiempos que
utilizó por primera vez la tecnología del doble árbol
de levas en una motocicleta de producción en serie. 

En su momento, la Z1 no solo dio inicio a la cono-
cida familia Z de Kawasaki, sino que fue la moto
japonesa de cuatro tiempos y cuatro cilindros más
potente del mercado con 82 HP y una velocidad
máxima de 210 km/h. 45 años después, el Salón de
Tokio fue el escenario en el que la firma japonesa le
mostró al mundo la nueva Kawasaki Z900RS.

DISEÑO
El aire retro de esta moto Retro Style (de ahí el

sufijo RS en el nombre) se lo da principalmente el tan-
que de gasolina de 17 litros en forma de gota y la cin-
tura plana que nos recuerda a la Z1. Para lograr la posi-
ción ideal del tanque, Kawasaki tuvo que rediseñar por
completo el cuadro. Otro guiño a la Z1 es el colín,
pequeño y curvo y con una luz de freno redonda.

El manubrio de la Kawasaki Z900RS es ancho y
más grueso que el de la Z1 en la que está inspirada,
lo cual le da una posición deportiva pero erguida y
un apalancamiento bastante decente. A 835 milíme-
tros, el asiento es relativamente alto, pero si sientes
que no llegas Kawasaki tiene para ti uno más bajo
que llega a 800 mm. Los rines son de fundición, pero
en una forma que da la impresión de estar viendo
unos de rayos, para mantener el toque clásico.

Otra zona donde podemos ver una buena mezcla
de lo viejo y lo nuevo es en el panel de instrumen-

tos, el cual tiene dos medidores análogos -velocí-
metro y tacómetro-, con toda la onda setentera;
pero una pequeña pantalla de LCD en el medio
donde podrás ver el nivel de gasolina, la tempe-
ratura del motor y la hora, entre otros.

Un punto que no nos acaba de encantar
de la Kawasaki Z900RS es la configuración
del escape, pues la cuatro a uno se ve dema-
siado simplona para esta moto; quizá un cua-

tro a dos se vería mejor. Eso sí, viene croma-
do como mandan los cánones setenteros y en

Kawasaki dicen que suena bastante bien desde
bajas revoluciones. Habrá que oirlo en vivo para

ver si es cierto. ››



MOTOR Y TRANSMISIÓN
La Z900RS comparte el motor de 948 cc

con la Z900, pero con un mapeo diferente
para acelerar mejor debajo de las 7,000 revo-
luciones. Sin embargo, esto le pasó factura a
la potencia total, pues los caballos del cuatro
cilindros bajaron de 124 a 111 y el torque de
72.2 lb-pie a 53.5 lb-pie. Estas cifras dejan
claro que esta moto no está pensada para
acelerar a tope en cuanto el semáforo se
pone en verde, sino para disfrutar el paseo.

Los ingenieros también cambiaron los radios
de las velocidades para hacer más difícil que la
Kawasaki Z900RS se apague cuando arrancas y
para que la sexta sea más larga de modo que
reduzca las vibraciones cuando vas en carretera.
El embrague deslizante con asistente (assist-and-
slipper) es el mismo que el de su hermana naked
y hace más fácil la vida en el camino, reduciendo
la fuerza que tienes que aplicar a la palanca en
cada cambio y protegiéndote del torque negativo
cuando bajas de velocidades alegremente.

Si bien son muy parecidas, la Kawasaki
Z900RS lleva mejores componentes que la Z900,
como los calipers de freno de montaje radial en
lugar de los convencionales de cuatro pistones y
luces de LED en cada foco. Además, lleva ayudas
al conductor para no ir a revisar de cerca el pavi-
mento, como un control de tracción de dos nive-
les y ABS. En cuanto al precio, la Z900RS está dis-
ponible a partir de $10,999 (más un cargo por des-
tino de $360), pero si lo suyo es más la onda cafe
racer, les recomendamos esperar para ver si
Kawasaki trae al país esta otra versión.
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XPOLOGISTICS   | 855.295.7504
Operadores individuales en promedio •
hacen $46,000 por año 
Operadores en equipo hacen promedio•
$104,000 por año
Operadores Owner Operators hacen en promedio•
$164,000 por año
Operadores de región viajan menos de 600 •
millas y hacen en promedio $46,000 por año

Camiones tractor convenciona -les de último•
modelo.
Excelente sueldo por millaje y actividad.•
100% sin manipulación de carga.•
Períodos semanales en el hogar •
y los territorios regionales.
Vacaciones, feriados, días de seguridad y días•
personales PAGADOS

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar •
tu propio negocio
OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-•
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de conseguir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en•
combustible, llantas y servicios.
SEGURIDAD: Es la mayor preocupación de•
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

Programa de arrendamiento con opción •
de compra de Schneider.
Sin depósito inicial y con cómodos pagos men-•
suales por camiones usados en buen estado.
Se considerarán todos los tipos de crédito. No•
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan
Arriende con un líder: Schneider tiene la•
carga y los programas que lo ayudarán.

Paga competitiva basada en el mercado •
Beneficios médicos, visión, y ventajas dentales•
Plan de medicamentos y prescripción por•
medio de correo 
Seguro de vida y seguro de incapacidad a•
corto plazo
Plan de 401k de la compañía •
Días de festivos pagados, vacaciones y días•
de enfermo

SCHNEIDER | 800.447.7433

WAL    MART | 800.803.7348

LANDSTAR | 800.435.4010

SAIA | 800.765.7242
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