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LA PRUEBA DE REMOLQUE MAS DURA
DEL MUNDO

TE ADELANTAMOS EL FINAL: DOMINO LA SILVERADO HD.

Cuando TFL Truck — un sitio web reconocido por sus evaluaciones y pruebas de camionetas pickup — llevé el desafio de remolque extremo
de lke Gauntlet a las carreteras montafiosas del Continental Divide, una camioneta pudo mas que el resto: la nueva Chevrolet Silverado
3500HD. En condiciones adversas, acelerd, frend y rindié mas que la Ford F-350 y la Ram 3500.

RESULTADOS GENERALES DE IKE GAUNTLET
- it
64.5

PUNTOS

61

PUNTOS

56.5

PUNTOS

1er Lugar 2do Lugar 3er Lugar

BASADO EN LOS PARAMETROS DE PUNTUACION DE TFL TRUCK.
VISITA TFLTRUCK.COM PARA VER LA LISTA COMPLETA.

RESULTADOS EN SUBIDA DE IKE GAUNTLET

o | 10:16:99
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TIEMPO GENERAL PARA ALCANZAR LA CIMA DEL PASO.
7% GRADOS, 60 MPH LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA.

IKE GAUNTLET EN BAJADA
APLICACION DEL FRENO

1APLICACION
DEL FRENO

2 APLICACION
DEL FREND (%)

3 APLICACION
DEL FRENO

bb}

CANTIDAD DE APLICACIONES DE FRENO REQUERIDAS
DURANTE LA PORCION EN BAJADA DE LA PRUEBA.




REMOLQUE CONFIABLE ESTANDAR

La Silverado ofrece funciones que te permiten acelerar mas
suavemente al remolcar cargas pesadas, asi como ayudarte
acontrolar y detenerlas.

MAS CABALLOS DE FUERZA EN SU CLASE'

El nuevo motor Duramax® Diesel disponible con transmisién
Allison® ofrece 445 caballos de fuerzay 910 |b-ft. de torque.
Y la toma de aire del cofre lleva aire fresco y seco al motor
para un rendimiento constante y bajas temperaturas del
motor, incluso al remolcar en pendientes empinadas.
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TECNOLOGIAS AVANZADAS DE REMOLQUE

Sistema de Freno de Escape Diesel

Este sistema disponible utiliza la contrapresion del
turbocompresor para reducir la velocidad automaticamente
en una degradacion sin que el conductor aplique los frenos.

Controlador de Freno de Remolque Integrado

Este sistema disponible te permite ajustar los frenos del
remolque (si est4 equipado) para un rendimiento 6ptimo.

Trailering Camera System

Este sistema instalado por EchoMaster® ayuda a minimizar
los puntos ciegos. Cuenta con una cdmara que ayuda a
conectar remolques facilmente.

StabiliTrak® con Trailer Sway Control

Este sistema avanzado detecta automaticamente como se
balancea el remolque y aplica los frenos del vehiculo y del
remolque para reajustarlo.

Modo Remolque/Arrastre

Al remolcar cargas pesadas, esta funcién optimiza la
seleccion del engranaje de la transmisién automaticamente.
El frenado de grado automatico utiliza cambios descendentes
de la transmision para ayudar a reducir la velocidad.
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SCANIA
SERIE R 2018

Scania lleva mucho tiempo considerado
como uno de los mejores fabricantes de
camiones para carretera y ahora, con la
nueva Serie R, han subido la barra un
poco mas. Con un menor consumo de

~___combustible gracias a mejoras aerodind- !
micas y motores mas eficientes, es una  { M
\

familia de camiones que te ayudard a
hacer el trabajo y mantener sanas tus
finanzas.
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INTERNATIONAL WESTERN STAR 6900 CHEVROLE
LT SERIES Con una apariencia de la vieja escuela y SILVERADO 2019
A poco més de un afio desde su una resistencia y durabilidad a prueba de Mas grande y més ligera, con mas
presentacién en septiembre de 2016, la balas, el Western Star 6900 es un camion espacio de carga en la cajay en la
Serie LT de International ha demostrado ideal para aplicaciones servicio severo. cabina, y con nuevos motores mas
que es una sélida apuesta en el segmen- Sus potentes motores y la capaudqd de eficientes, la nueva Chevrolet Silverado
to de larga distancia gracias a una efi- mover un GCW de hasta 500,000 libras se prepara para plantarle cara a sus
ciencia en el consumo que te ayudard a lo hacen una maquina capaz de lidiar con rivales, especialmente a la
mantener més sanas tus finanzas. las tareas mas arduas. “todopoderosa” F-150.




Cambie lo que su
cambio de aceite
puede hacer.
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ENCUENTRA
LA NUEVA APP DE

I MAGAZINE i

. TRANSPORT
- LATINO

PARA IPAD,
IPHONE Y
ANDROID

CON Mas |
OPCIONES

Available on the
D App Store

&

MANTENIMIENTO

MANTEN
LA PRESION

Llevar tus llantas a la presion de
inflado correcto puede ser algo
engafioso, ya que la presion
indicada por el fabricante es un
minimo recomendable y quiza no
sea la mejor para tu aplicacion o
las condiciones de operacion de
tu camion.

MAGAZING

Entender los
8 conceptos er

| alosiextremo
i ayudar alos p

It .

|L‘os FRENOS
ras de algunos

‘comunes en el servicio

ubo de la rueda puede

ietarios de camiones‘a
| optimizar los sistemas de freno, evitar

! infracciones y aumentar la disponibilidad.

¢RESFRIADO

O GRIPE?

Cuando te despiertas estornudando,
tosiendo, fiebre y debilidad, écomo
sabes si estds enfrentando un
simple resfriado o gripe? Y es que
si bien los sintomas de ambas
enfermedades se parecen bastante,
la gravedad es diferente, por lo cual
te contamos cémo diferenciarlos.

YAMAHA
MT-09 2018

dejar el texto de la moto asi: La
mas reciente version de la inte-
resantisima Yamaha MT-09 esta
por llegar a nuestro pais con el
nombre que usa en casi todo el
mundo. Diganle adids a la fami-
lia FZ y denle la bienvenida a la
linea Masters of Torque.
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CONFIABLILI

iIsSuUzu

EL CAMION LCF #1 EN VENTAS EN EE.UU DESDE 1986

* CAMION COMERCIAL CLASES 3 - 6 * MULTIPLES DISTANCIAS ENTRE EJES ADMITEN
o LIDER EN SU CLASE EN ANORRO DE CARROCERIAS DE 10 A 30 PIES DE LARGO

COMBUSTIBLE « DOS OPCIONES DE MOTORES DIESEL Y UNO DE
« CLASIFICACIONES GVWR 12,000-25,950 LBS GASOLINA APTO PARA CNG/LPG

Para mas informacion visita www.isuzucv.com o llama al 866-441-9638

El vehiculo se muestra con equipamiento opcional, parte del equipamiento es instalado por el distribuidor. Los vehiculos de la Sene N y [a Serie F son ensamblados con
componentes fabricados por Isuzu Moters Limited y proveedores independientes que fabrican dichos componentes bajo los exigentes estandares de cahdad, desempefio
y seguridad de lsuzu. Para mas informacion, por favor visita a tu distribuidor autorizado Isuzu

® 2017 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC.



ras la reciente presentacion del
plan de infraestructura del pre-
sidente Trump, no podemos mas
que sefialar que nos sentimos un
poco decepcionados. Sin duda,
el punto menos popular del plan es la pro-
puesta de instaurar peajes en las carreteras
interestatales; algunos calculos han estima-
do que los gastos generales de peaje se
“comen” hasta el 33 por ciento de las ganan-
cias, mucho mas de lo que nos costaria si se
cambiara el impuesto a los combustibles.

No solo se trata de dinero, también de que
el peaje desvia el trafico hacia otros caminos,
creando problemas de trdnsito, sequridad y
desgaste excesivo. Ademas, involucrar al
sector privado para construir y operar carre-
teras de cuota hace necesario que alguien
vigile la ética y eficiencia de los participan-
tes. El plan del presidente Trump parece ina-
decuado para poner al dia la muy necesitada
inversién, pero tampoco hay un buen panora-
ma para el Fondo Fiduciario Carretero, el cual
es financiado via la gasolina y diesel.

El plan habla de gastar $1.5 billones en
infraestructura, pero el gobierno federal solo
aportaria $200 millones. El resto vendra de
supuestas aportaciones de los estados, loca-
lidades y el sector privado. Esto invierte la
formula tradicional de contribucién, en la
cual el gobierno federal aporta el 80% de los
fondos; pero la cantidad de la que habla
Trump no llega ni al 20%.

Tras la poca decision que mostrd el
Congreso para remediar la ya gastada férmu-
la de impuestos al combustible del Fondo
Fiduciario Carretero, los estados tuvieron
que poner destinar mucho dinero de “su
bolsillo para expandir y reparar la infraes-
tructura, por lo cual esperar que aporten
muchisimo mds dinero es, cuando menos,
ingenuo.

Pocos dias después de presentar el plan,
Trump le propuso a un grupo de legisladores
elevar los impuestos al combustible en 25

PLAN SIN FUTURO
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centavos por galdn. Lo que no entendemos es
por qué, si la propuesta va en serio, ésta no
formé parte del plan de infraestructura. Lo
Gnico que nos queda claro es que nadie quie-
re asumir el costo politico de modificar un
impuesto cuya dltima actualizacion fue en
1993. Total, sdlo esta en juego la calidad de
nuestras carreteras.

No estamos diciendo que tengamos la
respuesta, pero actualizar el impuesto al
combustible parece la mejor solucion inme-
diata para arreglar los problemas en infra-
estructura. La recaudacién por combustible
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se ha visto afectada porque los vehiculos -
cada vez mas eficientes- gastan cada vez
menos combustible y, en un futuro no muy
lejano, cuando los vehiculos eléctricos
empiecen a desplazar a los de combustidn,
la recaudacion por combustible se reducird
aln mds. Esto nos llevard a imaginar nuevas
formas de recaudar dinero, quizd con un
impuesto a las millas recorridas, como
hacen en Oregon. Sin duda, esto plantea un
gran desafio en cuanto a logistica, pero
tampoco es como que no exista la tecnolo-
gia para llevarlo a cabo.

Edgardo lorio, Publisher
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DE ACUERDO AL PLAN CARRETERO DE TRUMP
e Te—

mediados de febrero, el presidente
ATrump por fin presentd el esperado

plan para modernizar el financia-
miento de la infraestructura del pais, el cual
pretende obtener mds fondos del sector pri-
vado, estatal y localidades, en lugar de fede-
rales. Mientras la administracion pregona un
financiamiento total en infraestructura por
1.5 billones de délares, el aporte federal seria
de solamente $200 mil millones, cantidad
que la Casa Blanca afirma que “estimulara al
menos 1.5 billones de ddlares en inversiones
en infraestructura” de parte de los estados,

Y \ \ \\ \ \\ ;\
BREVES DE LA INDUSTRIA. * \
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MAS PEAJES

ciudades e inversionistas privados.

Este paquete de infraestructura elimina-
ria la prohibicion actual de peajes interesta-
tales, permitiria la comercializacion de las
areas de descanso y alteraria el tipo de pro-
yectos financiados con fondos federales. El
plan propuesto por la Administracion Trump
también pide una racionalizacién de los pro-
cesos de permisos para los proyectos de
infraestructura, algo que en la Casa Blanca
han sefialado como un impedimento para rea-
lizar proyectos en las principales carreteras.
La propuesta de Trump también busca activar

10  MARZO DE 2018 | TRANSPORTE LATINO
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incentivos de financiamiento para atraer
inversiones privadas y estatales a los proyec-
tos carreteros.

Cuando las Asociaciones de
Transportistas Americanos (ATA) se entera-
ron de los contenidos de la propuesta en
enero, este organismo comentd que el plan
de la Casa Blanca no es acertado para buscar
una certeza en el financiamiento carretero.
La ATA se opone fervientemente a los peajes
interestatales y en lugar de ellos propone
subir los impuestos por galon a la gasolina y
el diesel para generar los ingresos necesa-
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rios para el Fondo Fiduciario Carretero.
“Lo que llaman ‘financiamiento creativo’
no lleva a ninguna parte, como lo han
demostrado muchos estudios que sefialan
las deficiencias del peaje y las consecuen-
cias no previstas que los peajes imponen
en los motoristas y las comunidades adya-
centes”, dijo Chris Spear, presidente y
director de la ATA. “Cobrar peajes no tiene
nada de ‘conservador'"'.

De igual modo, la Asociacién de
Conductores Independientes Propietarios-
Operadores exhort a finales de enero por

-

elevar los impuestos al combustible como
una forma de financiar los “deteriorados”
caminos del pais. “El meollo del asunto es
un impuesto al combustible cuyas ganan-
cias se destinen a carreteras y puentes. Es
simple, eficiente y satisface las necesida-
des reales de nuestro pais y su gente”,
dijo Todd Spencer, presidente de la 00IDA.
“Si los oficiales electos piensan que un
incremento al impuesto a los combustibles
seria poco popular, espera a que los norte-
americanos se encuentren con peajes
cada vez mas caros".

PETERBILT
ULTRALOFT
PARA EL 579

NUEVA CABINA

eterbilt Motors Company presentd a
P finales de febrero la nueva cabina

UltraLoft, la cual es un dormitorio de 80
pulgadas para el Model 579 que suma un disefio
de cabina integral a la oferta de productos para
mejorar la ergonomia y el confort de los conduc-
tores. La cabina comenzara a producirse en julio,
pero Peterbilt ya esta aceptando drdenes. Para
disefiar la UltraLoft, en Peterbilt hablaron con
cientos de conductores e incluso visitaron para-
das de camiones para ver como los conductores
interactdan con los productos existentes.

La cabina UltraLoft estd disponible con o sin el
paquete aerodindmico Epig y ofrece una mejora
aerodindmica del 2 por ciento, asi como una
ganancia del 1 por ciento en consumo de combus-
tible comparada con otra cabina de similares
caracteristicas. Disponible con una o dos literas,
el nuevo interior de esta cabina tiene 70 pies cubi-
cos de espacio de almacenamiento, con 14 pies
clibicos adicionales en forma de repisa en la ver-
sion de una litera. Peterbilt también afiadié espa-
cios de almacenamiento con llave arriba de las
puertas del conductor y el pasajero, las cuales tie-
nen suficiente espacio para acomodar dos mdqui-
nas CPAP. El guardarropa es parte del equipa-
miento de serie y tiene una altura de colgado de
42 pulgadas; en un futuro cercano, también habra
disponible uno con repisas, para quien prefiera
doblar su ropa en lugar de colgarla. También pue-
des pedir un horno de microondas de 1.1 pies ctbi-
cos y hay un espacio para colocar una pantalla de
TV de 32 pulgadas en los pies de la litera.

El colchdn inferior mide 85x42 pulgadas,
mientras que el superior, capaz de soportar hasta
400 libras, es ligeramente mas chico con una
medida de 82x36 pulgadas. Ambas literas tienen
bastante espacio para la cabeza, el cual es de 48"
para la inferior y de 39" para la superior.

TRANSPORTE LATINO | MARZO DE 2018 11
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ESTADOS VS ELD

BUSCAN BLOQUEAR MANDATO

n febrero, legisladores en al menos cua-
E tro estados presentaron propuestas para

obstaculizar la aplicacion del mandato
sobre dispositivos electrénicos de registro, ya
sea suspendiendo los fondos para la aplicacién
dentro de su territorio o pidiéndole al gobierno
federal que reconsidere el mandato, cuya apli-
cacion comenzé en diciembre pasado.

Las propuestas de ley de los legisladores
de Dakota del Sur, Missouri, Tennessee e
Idaho hablan principalmente una preocupa-
cion por los pequefios negocios como la
razon para rechazar el mandato o suspender
su aplicacién, asi como el potencial del
mismo para elevar los precios de los bienes
para los consumidores.

Los legisladores de Dakota del Sur y
Missouri pidieron una derogacién total del
mandato. Tanto la Casa de Representantes
como el Senado de Dakota del Sur aprobaron a
principios de febrero una resolucion “exhor-
tando al Congreso y la (FMCSA) para derogar

las reglas relativas” a los ELDs. El estado men-
ciona el costo de cumplimiento, los requisitos
de localizacion de los ELD (los cuales conside-
ran “una invasion a la privacidad") y el registro
auto certificado de dispositivos de la FMCSA
como las razones para derogar el mandato.

La Asamblea General de Missouri ha emi-
tido dos propuestas relativas a los ELD este
afo. La primera pide al Congreso que dero-
gue el mandato, tal y como la de Dakota del
Sur, llamandolo ““una imposicién de bienestar

12  MARZO DE 2018 | TRANSPORTE LATINO

corporativo que... (beneficia) a corporacio-
nes grandes politicamente fuertes a expen-
sas de los pequefios negocios”.

El otro proyecto de ley prohibe al perso-
nal estatal aplicar el mandato y también lle-
var registro alguno -o darle cualquier regis-
tro a la FMCSA- sobre los camioneros que no
cumplen con el mandato. De iqgual forma, el
Senado de Tennessee presentd un proyecto
de ley que prohibe que se usen fondos esta-
tales para aplicar el mandato.
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SWEE0] PRECIOS
sy BAJOS

LIDER EN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Garantia limitada de por vida* DE CALIDAD BAN DAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 o LP22.5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

PROGRAMA VENTAJAS+"

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189

Cubiertay
recauchutaje

$199

Cubiertay
recauchutaje

Cubiertay
recauchutaje

B195™ B726" WHL

Remolque Traccion con Traccion en

11/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con
22/32 pulg. flanco abierto

26/32 puig.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTAJE.

un distribuidor de Bandag o en el manual de garantia
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BENDIX PRESENTA PRODUCTOS

ara todas aquellas flotas y propieta-
rios-operadores que estén buscando
reducir sus costos iniciales y balatas de
freno de alta calidad en el mercado secunda-
rio, pero sin los cargos asociados con los pro-
ductos remanufacturados, Bendix presentd las
nuevas lineas de balatas de acero sin nicleo
Basic Friction y Advanced Friction durante la
Semana del Mercado de Accesorios de Uso
Rudo en Las Vegas a finales de enero.
“Con tantas aplicaciones para camiones y
flotas ahi fuera, mientras mds opciones
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NUEVAS
BALATAS

pueda proveer Bendix, mejor podremos equi-
par a la industria de los vehiculos comercia-
les para tener camiones mas sequros en la
carretera”, dijo Keith McComsey, director de
mercadotecnia y soluciones al cliente en
Bendix Spicer Foundation Brake LLC.
"Sabemos, por ejemplo, que no todo tra-
bajo requiere el nivel de desempefio superior
de Bendix OE Friction. Al mismo tiempo, reco-
nocemos que algunos clientes prefieren no
utilizar balatas remanufacturadas -las cuales
tienen cargos afiadidos, ademds de que tienes
que recolectar las balatas usadas y llevarlas
al fabricante-. Sin embargo, hasta ahora nues-

14 MARZO DE 2018 | TRANSPORTE LATINO

tras fricciones Bendix Basic y Advanded esta-
ban disponibles solamente como productos
remanufacturados. Con la nueva balata de
acero sin nicleo, hemos llenado ese nicho en
nuestra linea del mercado de accesorios, ddn-
dole a los operadores otra opcion para satis-
facer sus necesidades individuales".

Ademds de eliminar los cargos afiadidos,
las nuevas balatas de acero sin ndcleo utili-
zan un proceso E-coat, el cual ofrece una
mayor proteccion ante la corrosion al preve-
nir el blogueo por éxido. Esto es una combi-
nacion de corrosién de la balata y falla del
revestimiento que ocurre cuando el 6xido se



acumula en el acero debajo de un reves-
timiento del freno, lo cual ejerce una pre-
sion ascendente en la friccién y eventual-
mente causa cuarteaduras en el material
de friccién.

“Independientemente del presupuesto
de una flota u operador, es importante
que cada vehiculo comercial en el camino
esté debidamente equipado para una ope-
racion sequra”, dijo McComsey. “Por eso
es que escuchamos cada dia a nuestros
clientes y dedicamos nuestros recursos
para ayudarlos a mantener la seguridad y
gestionar sus costos de operacién”.

BAJAN COSTOS

DEL PROCESO DE SOLICITUD UCR

ras una demora de 90 dias en el
T periodo de solicitud, los propie-

tarios-operadores ya pueden
completar el proceso anual de Registro
Unificado de Transportista (UCR por sus
siglas en inglés) para 2018 y pagar la
cuota anual de registro. La Junta UCR
del Departamento del Transporte (DOT
por sus siglas en inglés) también redujo
en un 9.1 por ciento las cuotas que los
transportistas deben pagar para regis-
trarse en el DOT, en promedio.

Las cuotas aumentaran ligeramente
para 2019, pero adn asi serdn 4.6 por
ciento mas bajas que las de 2017. Todos
los transportistas que operen en trans-
porte interestatal tienen que registrarse
Yy pagar una cuota anual de registro. Los
agentes, transportistas privados y transi-
tarios también deben registrarse y pagar.

La Alianza para la Seguridad en los
Vehiculos Comerciales dijo que no
comenzard la aplicacion del registro 2018
hasta 90 dias después de que la
Administracién Federal para la Sequridad
en el Transporte publique la Regla Final,
lo cual quiere decir que los transportistas
y propietarios-operadores independien-
tes tienen hasta el 5 de abril para regis-
trarse y pagar sus cuotas anuales.

C

La Junta UCR fue demandada por la
Coalicion de Pequefios Negocios del
Transporte, en la cual sefialaban que la
Junta viold las leyes federales de sesio-
nes plblicas al no proveer una notifica-
cion adecuada acerca de una reunién en
la que se decidid la nueva estructura de
tarifas y el periodo de registro para 2018.
Si bien una corte estuvo de acuerdo en
que la Junta no notificé debidamente
sobre la reunion, sostuvo las decisiones
que se tomaron durante la misma. Por
otro lado, el estado de Texas intent6 blo-
quear los cambios debido a una disputa
con la Junta sobre la division de utilida-
des. EI Departamento de Vehiculos
Automotores de Texas alega que la UCR
le adeuda mas de $33 millones en ganan-
cias desde 2007, aproximadamente $3
millones al afio. Sin embargo, el DOT pudo
proceder con la regla y, si el estado quie-
re rectificar el asunto, tendrd que encon-
trar otra manera, sefiald la agencia.

TABLA COMPARATIVA DE LAS TARIFAS PARA LOS
PROXIMOS DOS ANOS, COMPARADAS CON 2017.

NO. DE CAMIONES TARIFA 2017
0-2 76

3-5 S22t

6-20 $452

21-100 $1,576
101-1000 A

1,001+ §73,346

TARIFA 2018 TARIFA 2019
$69 NE

$206 S217

$410 $431

$1431 $1,503

$6,820 7165
$66,597 $69971

La demora de tres dias en el proceso de registro de este afio se debié a cuestio-
nes legales relativas a una propuesta del DOT emitida en septiembre en la que se
anuncid la reduccion en la tarifas y movid la fecha de registro al 1 de noviembre del
afio pasado, lo cual es casi un mes mas tarde que la fecha habitual que va del 1 de

octubre al 31 de diciembre.
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EXENTAN DE ELD

| Departamento del Transporte (DOT
por sus siglas en inglés) anuncid que
no comenzara a exigir el uso de dispo-
sitivos electrdnicos de registro (ELD por sus
siglas en inglés) a los camiones de renta a
corto plazo -30 dias o menos-, hasta el 18 de
marzo, por lo cual quienes atin no tengan un
ELD estan a tiempo de conseguirlo. El anun-
cio del DOT llegé un mes después de que la
Asociacion de Renta y Arrendamiento de
Camiones (TRALA por sus siglas en inglés)
diera a conocer que la Administracion Federal
para la Sequridad en el Transporte (FMCSA
por sus siglas en inglés) le habia informado
de dicha extensidn.
Los camiones de renta usualmente son
usados por las flotas cuando hay averias y

BREVES DE LA JNDL{ST‘RlA\

para elevar la capacidad a su flota durante la
temporada alta. Estos tres meses adicionales
le dieron un respiro a los proveedores de
camiones de renta para prepararse para el

mandato de camiones de renta de 8 a 30

dias. Las rentas que duren menos de 8 dias

estan exentas del mandato sobre ELDs.
TRALA argumenté que la “interoperabili-

VIENEN

EMBARK TRUCKS REALIZ0
PRUEBA DE MANEJO

odo parece indicar que los camiones

auténomos estdn cada vez mds cerca,

pues Embark Trucks dio a conocer que su
tractor-trailer auténomo es el primero en reco-
rrer el pais de lado a lado. El viaje de 2,400 millas
sobre la 110 comenz6 en Los Angeles y finalizé
cinco dias mds tarde en Jacksonville, Fla. Durante
la prueba, hubo un conductor profesional en la
cabina del Peterbilt modificado para tomar las
riendas del camion en caso de ser necesario.

En Embark estan “en llamas”, pues a finales
del afio pasado lograron la ruta mas larga del
mundo en una alianza con Ryder y Electrolux enla
cual acordaron llevar aparatos de Los Angeles a El
Paso, Texas. Sin embargo, apenas unos meses
después establecieron una nueva marca con la

ruta L.A.-Jacksonville, la cual es cuatro veces mds
larga. “Cuando anunciamos nuestra ruta Los
Angeles-El Paso prometimos que era solo el pri-
mer paso de una expansion mucho mas grande”,
sefiald el presidente de Embark, Alex Rodriges.

Otra meta de Embark es realizar un viaje a lo
largo del pais en dos dias en lugar de cinco, ya
que si bien las requlaciones federales actuales
limitan a la mayoria de los camiones a un maxi-
mo de 11 horas de viaje por dia por conductor, un
camién auténomo no se fatiga y, tedricamente,
podria operar casi sin descanso.

Para hacer que su sistema auténomo sea
mds eficiente, en Embark realizan un acerca-
miento de aprendizaje automatico a la auto-
matizacion el cual reconstruye un modelo del
mundo usando solamente sus sensores en
tiempo real. Por lo tanto, el costoso y labo-
rioso pre-mapeo que es una limitante para

16 MARZO DE 2018 | TRANSPORTE LATINO

MAS AUTONOMOS

Waymo, Cruise y Uber, de acuerdo a Embark,
no es necesario para su camion.

Sin embargo, actualmente es obligatorio
gue haya un conductor en un camidn autdno-
mo vy, en el caso del de Embark, no quedd
claro si éste tuvo que tomar el control del
camion en algin momento durante el viaje.
Extrafiamente, ésta y otras cuestiones relati-
vas al camion no fueron respondidas por Mike
Reid, jefe de operaciones de Embark.

Lo que Reid si contesté fue que “los camio-
nes auténomos de Embark ain llevan un conduc-
tor profesional al volante monitoreando el cami-
no, supervisando el sistema y listo para tomar el
control en cualquier momento. Pueden hacerlo
girando el volante, tocando el freno o el acelera-
dor. Estos sistemas alin son muy nuevos y la
sequridad es una prioridad para nosotros”,
sefialé Reid via correo electrdnico.



dad” de las diferentes unidades ELD en el
mercado crearon un reto tanto para los
transportistas que rentan camiones como
para las empresas que proveen las unida-
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cado de prensa de TRALA emitido en
diciembre.

La FMCSA también anuncié que los trans-
portistas y conductores en la Asociacion

Americana de Peliculas Animadas (MPAA por
sus siglas en inglés) estdn exentos del man-
dato sobre ELDs por al menos cinco afios. La
MPAA solicitd dicha exencion en octubre
pasado, diciendo que sus conductores usual-
mente trabajan para diferentes estudios y
productoras, que pueden usar diferentes pro-
veedores de ELDs que podrian ser incompati-
bles entre si. La exencion abarca a unos
6,500 conductores que manejan menos de
cuatro horas al dia y recorren menos de 40
millas en promedio. Atn asi, los conductores
que transporten equipo para producciones
teatrales, televisivas y cinematograficas
deberdn llevar registros en papel.
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SCANIA SERIE R 2018

SCANIA LLEVA MUCHO TIEMPO CONSIDERADO COMO UNO DE LOS
MEJORES FABRICANTES DE CAMIONES PARA CARRETERA Y AHORA,
CON LA NUEVA SERIE R, HAN SUBIDO LA BARRA UN POCO MAS.
¥ CON UN MENOR CONSUMO DE COMBUSTIBLE GRACIAS A
. MEJORAS AERODINAMICAS Y MOTORES MAS EFICIENTES,

7 N ESUNA FAMILIA DE CAMIONES QUE TE AYUDARA

| A HACER EL TRABAJO Y MANTENER SANAS
TUS FINANZAS. »
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n Scania tienen claro que hacer un buen
E trabajo requiere tiempo, por eso es que

no hacen las cosas con prisa. Un claro
ejemplo de esto es la nueva Serie R, la cual es
el resultado de diez afios de trabajo de desa-
rrollo y de una inversion de mas de 2,100 millo-
nes de euros. Con la nueva gama, Scania
ampliard su oferta y, gracias a su exclusivo sis-
tema modular, podra ofrecer mds gamas,
conectividad y una completa paleta de servi-
cios y soluciones de transporte personalizadas.
La promesa es que los clientes de Scania siem-
pre podran realizar su trabajo de una manera
rentable y sostenible, independientemente del
sector y el drea de aplicacion.

del mundo:
20

La nueva generacion se desarrolld haciendo
hincapié en cinco aspectos generales: entorno
del conductor, economia de combustible, uso
optimo del espacio interior, sequridad y maxima
fiabilidad. Estos requisitos han impulsado el tra-

bajo de desarrollo de la cabina y se reflejan tanto
en los detalles como en el disefio general; las
cuale se reflejan en 24 variantes de cabina dife-
rentes. Esto ofrece a Scania la posibilidad de per-
sonalizar la solucién adecuada para el cliente




sequin el tipo de drea de aplicacion, independien-
temente de si lo mas importante es el espacio
interior, la economia de combustible, la mdxima
comodidad o la maxima capacidad de carga.

En las estructuras de las cinco diferentes

tipos de cabina (dos de dia y tres dormitorio) se
ha utilizado acero de alta resistencia. Se ha dado
forma a los distintos elementos estructurales
comprimiéndolos o enrolldndoles antes de unir-
los mediante distintas técnicas de soldadura,
soldadura Iaser o técnicas adhesivas de alta tec-
nologia, creando una estructura monocasco
especialmente robusta. En lo que se refiere al
exterior, dieron maxima prioridad a la aerodind-
mica y, por tanto, al consumo de combustible.
Todas las superficies, tanto la delantera como
las laterales e incluso la parte inferior del vehicu-
lo, se han optimizado para lograr una resistencia
minima. Todos los componentes se han disefiado
teniendo esto en cuenta, incluso los limpiapara-
brisas, los espejos retrovisores y las distintas
luces. Hasta los deflectores de aire y los carena-

dos laterales se han integrado cuidadosamente
en el disefio general, y se les ha prestado la
misma atencion durante la fase de desarrollo.

Hay que destacar que la nueva generacion
de la Serie R puede ir equipada con airbags
de cortina de proteccién que van integrados
en el techo de la cabina, un equipamiento que
hasta ahora no se habia utilizado nunca en
camiones. Junto con el uso del cinturén de
seguridad, estos airbags son una caracteris-
tica de seguridad crucial para evitar uno de
los tipos de accidente con consecuencias
graves en los que se ven implicados los
camiones: el conductor queda atrapado
debajo de la cabina si el camién vuelca, por
ejemplo, tras una accion brusca que hace que
el camion se salga de la carretera. »»
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INTERIOR

Cuando Scania desarrolld las cabinas para
su nueva gama de camiones, contaba con un
punto de partida claro que debia superar: el
popular y merecidamente reconocido interior
de las cabinas P, G y R anteriores. En la nueva
generacion, Scania ha aprovechado su expe-

del mundo:

riencia combinada en el drea para incorpo-
rarla a los resultados y a la informacion de
cientos de pruebas de prensa, talleres de
clientes y comentarios de los conductores.
Los resultados tienen todos los ingredientes
necesarios para establecer un nuevo estan-
dar en el sector. »»
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Consigue llantas de camiones comerciales confiables y asequibles de una
marca que conoces y en la que confias.

No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
de Uniroyal durante mas de 120 afios y ahora estamos incluyendo ese mismo valor en la industria de transporte
en camiones. Los conductores de camiones se merecen una llanta que trabaje tan duro como ellos lo hacen,

a un precio accesible. Por eso hemos incorporado una linea de llantas comerciales para camiones de Uniroyal.
Visita uniroyaltrucktires.com para obtener mas informacion.

SUNIROYAL S




El interior de las cabinas se ha disefiado
para ofrecer al conductor un espacio 6ptimo
de conduccidn y descanso. Las posiciones de
ajuste del asiento del conductor son ahora
mds generosas adn: todos los conductores
gue midan entre 1.5 y 2 metros podran dis-
frutar de una posicién de conduccién cémo-
da. Ademas, se ha mejorado tanto la visibili-
dad frontal como la visibilidad lateral, ya que
la posicion inicial del conductor se ha despla-
zado hacia el parabrisas y se ha movido lige-
ramente hacia la izquierda. El tablero estd
ligeramente mas abajo que en comparacion
con los modelos anteriores, lo que supone
una gran diferencia en la visibilidad frontal.
Los asientos, por supuesto, son sumamente
cémodos y gracias a la automatizacion inte-
grada, se pueden especificar funciones
importantes, como los sensores de lluvia.
Otros requisitos mds bdsicos quedan satisfe-
chos a través de un disefio ergondmico adap-
tado en el que el conductor tiene todo a
mano en unos espacios de almacenamiento
accesibles, desde una bebida hasta el teléfo-
no. EI compartimento de almacenamiento
lateral externo de las cabinas mas grandes
tiene una abertura de 410 x 570 mm y se
puede acceder desde el interior de la cabina.

Las opciones de almacenamiento se han
ampliado, haciendo hincapié en el volumen y
la accesibilidad. Dependiendo del tipo de
cabina, la litera elegida y otras necesidades
concretas, se puede afadir una amplia gama
de opciones flexibles para cajas de almace-
namiento, estantes, ganchos y redes. Las
opciones de litera son generosas; tanto la
superior como la inferior estan disponibles

en una amplia variedad de disefios y gamas,
dependiendo de las necesidades individuales
y los requisitos de comodidad.

MOTORES Y
TRANSMISIONES

En la nueva Serie R, todos los motores
Euro 6 cuentan con nuevos sistemas de
control del motor y las instalaciones se han

reacondicionado por completo. La capaci-
dad de refrigeracién mejorada en las nue-
vas cabinas ofrece la oportunidad de con-
sequir un ahorro de combustible adicional
del 3 % en promedio. Otra de las noveda-
des es una funcién de cambio de marchas
gue permite que la transmision Opticruise
cambie de marcha mas rdpido y ofrezca un
empuje casi constante.



En un principio, solamente estuvie-
ron disponibles dos diferentes motores.
El primero de ellos es el DC13, el cual
tiene un rango de potencia de 410 a 500
HP y un torque de 1,585 a 1,880 Ib-pie.
Para quienes necesiten mover cargas
mds pesadas estd disponible un DC16
con una potencia que va de 520 a 730
HP y un par motor que oscila entre

1,990 y 2,580 Ib-pie. Un poco mas ade-
lante llegd el hermano menor, un cinco
cilindros en linea de 9 litros con 280 a

360 caballos de fuerza y un torque de
995 a 1,250 Ib-pie. En cuanto a las
transmisiones, estan disponibles cajas
automaticas de 8 y 12 relaciones, cada
una de las cuales con una opcidn con
marcha superlenta.
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BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con mas de 33 afios
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 dolares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
a crecer y manejar su negocio

Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis
y sin compromiso.
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NUEVO
JUGADOR ===

INTERNATIONAL LT SERIES

A POCO MAS DE UN ANO DESDE SU PRESENTACIGN EN
SEPTIEMBRE DE 2016, LA SERIE LT DE INTERNATIONAL

HA DEMOSTRADO QUE ES UNA SOLIDA APUESTA EN EL

SEGMENTO DE LARGA DISTANCIA GRACIAS A UNA

EFICIENCIA EN EL CONSUMO QUE TE AYUDARA A

MANTENER MAS SANAS TUS FINANZAS. ESPECIALMENTE

AHORA QUE LLEVA EL NOVEDOSO MOTOR A26. »

26 MARZO DE 2018 | TRANSPORTE LATINO

B 7 &
“_IIIIJ‘J‘;J.'- &



4 4 4 F / ;
¥ o y
~ - » \ e

NSO R /s f LA




por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

os (ltimos afios han sido muy intere-
Lsantes para el segmento de arrastres

de larga distancia, pues han aparecido
nuevos camiones en la panorama, siendo una
de ellas la Serie LT de International.
Presentado a finales de septiembre de 2016
en Las Vegas, esta linea fue disefiada para
convertirse en el buque insignia de los Clase
8 la marca, y ha sido desarrollada con un
disefio centrado en el conductor e incorpora
avanzadas tecnologias para lograr un mejor
rendimiento en el consumo de combustible y
maximizar el tiempo en servicio. La Serie LT
serd ofrecida en mdltiples configuraciones,
incluyendo una cabina de dia y cuatro dormi-
torio: techo bajo de 56", hi-rise de 56" y 73",
y sky-rise de 73".

DISENO

La encomienda para los disefiadores de la
Serie LT fue crear un camién mds aerodinami-
co y todo parece indicar que hicieron muy

bien su trabajo, pues International afirma
que tiene un consumo de combustible 7 por
ciento mds eficiente que el camién mds efi-
ciente de la compaiiia, un ProStar 2017 con
motor Cummins ISX15.

americano:

Hay que decir que “solo” el 3 por ciento
de esa eficiencia se debe a la aerodindmica,
del resto se encarga el tren motriz y para
lograrlo hay varios elementos con menor
resistencia al aire: cofre, defensa de tres pie-



zas, apertura las ruedas, faldones y extenso-
res laterales mds largos que reducen el espa-
cio con el tréiler.

Por supuesto, como ya es costumbre en
estos dias, las partes de la carroceria fueron

i

afinadas utilizando varios métodos de prue-
ba, incluyendo dindmicas de flujo computari-
zadas, tdneles de viento en escala uno a ocho
y en tamafio real, y de planeo, para asequrar-
se que el camién responderia bien no solo

ante vientos frontales, sino también a los que
lo impactaran en dngulo.

MOTORES Y TRANSMISION

En un principio, International lanzé el
camidn los motores Cummins X15 y el N13 de
Navistar; pero éste (ltimo ha sido reemplaza-
do por el mds novedoso y ligero A26 de
International. Curiosamente, las cifras de
potencia y torque del A26 son exactamente
las mismas que las del N13, 370 a 475 HP y
1,350 a 1,750 Ib-pie, pero la diferencia mds
importante es que el A26 es 55 libras mas
ligero y tiene un consumo de combustible
hasta 5% mds eficiente que el N13.

En cuanto al Cummins X15, tiene una
potencia que oscila entre los 400 y 565 caba-
llos de fuerza y un par motor que va de 1,450
a 2,050 Ib-pie. En cuanto a la transmision,
hay manuales Eaton Fuller manuales de 9, 10,
13, 15 y 18 velocidades, varias automatizadas
de la misma casa (Plus, LSE, Advantage,
SmartAdvantage), y una automatica Allison
TC10 de 10 cambios. »»
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INTERIOR

Durante el desarrollo de la Serie LT,
International trabajo para asequrarse que los con-
ductores encuentren un espacio de trabajo mas
comodo, atractivo y amigable con el usuario. La
empresa siguid el enfoque de disefio orientado en
el conductor DriverFirst, para lo cual realizaron
numerosas entrevistas con camioneros, ademds
de clinicas de manejo en las que reunieron los
comentarios de cientos de conductores. Segtn
International, toda esta informacion fue utilizada
para crear un interior totalmente nuevo, con algu-
nas caracteristicas nuevas y otras mejoradas que
hacen la cabina mds atractiva para el conductor.

americano:

1
Il

International afirma que basdndose en la
revision de mds de 500 puntos en los que el
camion y el conductor interactdan, el interior de
la Serie LT es altamente ergondmico al incluir
mayor espacio para los codos, caderas y piernas.

30

Ademds, existe una bien disefiada mezcla de
caracteristicas tradicionales con nueva tecnolo-
gia que haran mas facil la vida del conductor.

El nuevo panel de instrumentos ofrece una
buena vista de todos los medidores e incluye
una pantalla donde se despliega informacion en
tiempo real importante para el conductor, como
el consumo de combustible. EI panel ofrece
hasta quince medidores virtuales personaliza-
bles. Ademds, la bocina de aire volvid a su posi-
cion tradicional e intuitiva sobre la puerta del
conductor, una muestra mds de que hay que
darle al cliente lo que pida, pues esto fue algo
que pidieron muchisimos conductores. »»
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefiadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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Las lineas de la Serie LT fueron disefiadas para
reducir la resistencia al viento, haciéndolo gastar
menos combustible. Pero esto tiene una ventaja
adicional, pues ademads se logré una reduccion de
cuatro Sones en el ruido causado por el viento, lo
cual hace mas silencioso y comodo el camino. En
cuanto a otros aditamentos que mejoran la sequ-
ridad, el camién lleva faros de LED de serie con
micas de policarbonato que son resistentes a los
impactos, un selector de velocidad en el volante
que permite a los conductores mantener la aten-
cion en el camino, un parabrisas de una sola pieza
que mejora la visibilidad, ademds del sistema de
Mitigacion de Colisiones Bendix Wingman
Advanced, que también forma parte del equipa-
miento de serie.

International también trabajé en otras carac-
teristicas para mejorar la confiabilidad y manteni-
miento, asi como la funcionalidad. Un ejemplo de
ello es que el nuevo sistema de postratamiento de
envase individual no solo es 60% mds pequefio y
40% mas ligero, sino que también es mds fécil
realizarle el servicio. Otro es que el cableado lleva
un nuevo arnés y un médulo de distribucion de
energia para la cabina colocado dentro del
camion, protegiéndolo asi de los elementos. Uno
mds es que los puntos clave de servicio bajo el
cofre, dentro de la cabina y alrededor del vehicu-
lo fueron disefiados ergondmicamente para un
facil acceso y servicio, y muchos componentes
tienen un mayor intervalo entre mantenimientos.

SEGURIDAD

Para ayudar a que todo esté en orden,
International equipd a la Serie LT con varios sis-
temas de asistencia que mejoran la sequridad.
Uno de ellos es el de Mitigacion de Colisiones
Wingman Advanced de Bendix, el cual viene de
serie en todos los modelos. También estén dis-
ponibles el sistema Wingman Fusion y el
OnGuardACTIVE de Meritor Wabco.

En cuanto a control de crucero, lleva uno
de International, el cual reconoce el terreno y
calcula continuamente la velocidad y engrana-
je mas eficientes para la economia de combus-
tible. A diferencia de otros sistemas de control
de crucero predictivo, el de International utili-
za mapas GPS preinstalados y la informacion
comercial mas reciente para hacer ajustes a la
velocidad de crucero sin tener que haber reco-
rrido la ruta previamente.

Durante la presentacion de la Serie LT, el pre-
sidente de Navistar Bill Kozek reconocié que
este camion es la respuesta de la compafiia para
enmendar los errores del pasado e iniciar un
nuevo capitulo. Lo que estd por verse es si, a

americano:

pesar de haber armado un camion competitivo,
el piblico estd dispuesto a elegirlos nuevamen-
te. Especialmente teniendo enfrente un rival de
la talla del nuevo Cascadia de Freightliner.

EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES

* International A26 de 13 litros con 370 a
475 HP y 1,350 a 1,750 Ib-pie

* Cummins X15 de 15 litros con 400 a 565
HP y 1,450 a 2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES

* Manuales Eaton de 9,10, 13,15 y 18 velocidades

* Automatizadas Eaton UltraShift Plus de 10,13
y 18 velocidades, UltraShift Plus LSE de 16
cambios, Advantage Series de 10 velocidades
y SmartAdvantage de 10 cambios.

 Automética Allison TC10 de 10 cambios

SUSPENSION DELANTERA
* Muelles parabélicos y mono-hoja

SUSPENSION TRASERA
 Neumaticas International

* Neuméticas Hendrickson HAS y HTB
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PONTE EN
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CON UN MES GRATIS
DE PREPASS

Con un mes gratis® de PrePass, la
soluciéon probada para saltar las
estaciones de pesaje y casetas
de peaje, podras comenzar a
ahorrar tiempo, combustible y
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Utilizar el codigo “Transporte™ por un mes gratis.”




WESTERN SIARQ%O \’\ \ﬁn-




WESTERN STAR 6900

CON UNA APARIENCIA DE LA VIEJA ESCUELA Y UNA RESISTENCIA Y
DURABILIDAD A PRUEBA DE BALAS, EL WESTERN STAR 6900
ES UN CAMION IDEAL PARA APLICACIONES SERVICIO
SEVERO. SUS POTENTES MOTORES Y LA CAPACI-
DAD DE MOVER UN GCW DE HASTA 500,000
LIBRAS LO HACEN UNA MAQUINA

CAPAZ DE LIDIAR CON LAS
TAREAS MAS ARDUAS. »

TRANSPORTE LATINO | MARZO DE 2018
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capaz de transportar una Car
Combinada (GCW por sus siglas en inglés)
hasta 500,000 libras sin quejarse. Este camién
de servicio severo de Western Star tiene una
construccion sumamente sélida y un cardcter
francamente imponente.

Ademds, de una gran resistencia, este
camion es altamente versatil y esta disponible
con una gran cantidad de opciones que te per-
miten personalizarlo de acuerdo a las necesida-
des de tu empresa. Puedes pedir tu Western
Star 6900 con dos ejes de direccion o el hecho
de que este camion puede utilizarse en arras-
tres de larga distancia, construccién, mineria,
explotacion forestal, petrdleo y gas o en servi-
cio de remolcado. Una de las adiciones mas
recientes e interesantes es el paquete MBT-40,

 un parabrisas pegado, el cual es més resistente
que el que llevan las cabinas de aluminio, en las

que mantener bajo el peso juega un papel crucial.

Sin embargo, el que el peso del camion no
sea tan critico no quiere decir que no sea
importante, ya que afecta directamente la can-
tidad de carga Gtil que puedes mover. Por este
motivo, el cofre esta hecho de la siempre ligera
fibra de vidrio. En la parte delantera, la defensa
estd equipada con un gancho de arrastre de uso
rudo que puede soportar una fuerza de traccion
de 65,000 libras a un angulo de 45 grados. Al
estar centrado, este gancho distribuye la fuer-
za entre los rieles del bastidor, ofreciendo una
mayor estabilidad. »»
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

© Detroit DD15 con 455 a 505 HP y 1,550 a 1,750 Ib-pie
 Detroit DD15 con 500 a 600 HP y 1,850 a 2,050 Ib-pie

© Cummins ISX15 con 400 a 600 HP y 1,450 a 2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES

o Autométicas Eaton Fuller de 10, 13,15 0 18 velocidades
e Autométicas Allison 4000, 4500 o 4700 RDS.
SUSPENSION TRASERA

e Hendrickson
46,000-110,000 Ibs

e Chalmers
46,000-110,000 Ibs

* Neway 52,000-90,000 Ibs

SUSPENSION DELANTERA
 Hoja plana deslizante
e Tandem deslizante

INTERIOR

La cabina del 6900 tiene la mayor apertura
de puertas en el mercado, por lo cual entrar y
salir del camion es mas facil que robarle un
dulce a un nifio. En un camidn para servicio
severo no vas a encontrar un disefio preciosis-
ta, pero incluso con esto en mente el tablero
resulta agradable a la vista, especialmente el
que lleva aplicaciones de imitacion madera. El
panel central de instrumentos esta ligeramente
inclinado hacia el conductor, quien comanda
este vehiculo usando un volante de dos brazos
(que afortunadamente lleva direccion asistida).

vocacional:

Los materiales con que estd construido son
los que esperas encontrar en el segmento, los
cuales anteponen la durabilidad a la suavidad.
Los acabados son de buena calidad, con empal-
mes de primer nivel. El panel de instrumentos
tiene casi veinte medidores andlogos, entre los
cuales destacan el velocimetro y tacémetro en
el centro; bien por las pantallas convexas de los
mismos, pues facilitan la lectura. Otra cosa que
hay que destacar son los interruptores de tipo
marino, los cuales son contra agua y pueden ser
operados facilmente con los quantes puestos.

Los asientos son comodos y vienen equipados
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con reposabrazos. Ademds, tienen una amplia
variedad de ajustes, por lo cual encontrar una
posicion cémoda de manejo no debe ser ningtin
problema. En cuanto a la posicion de manejo, vas
sentado bastante mas arriba de lo usual y gracias
al enorme parabrisas tienes una vista muy clara
de todo lo que pasa frente a ti. En cuanto al espa-
cio para los hombros, el 6900 ofrece seis pies y
medio, lo cual provee un espacio mas que sufi-
ciente para rodar comodamente o instalar algu-
nos controles extra. Por lo mismo, hay mucho
espacio para quardar cosas, incluyendo bolsillos
en las puertas, posavasos y consolas. »»




Hecho en EE.UU., zZMAX Micro-lubricante® penetra en el metal
para dispersar los depositos perjudicales de carbon. Esto
ayuda zMAX

* Reducir el desgaste de las piezas vitales del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

+ Ayuda incrementar el millaje

EI UNICO PRODUCTO para su motor, sistema de combustible
y transmi_si{:__n, ZMAX se puede utilizar en los motores diesel
asolina, transmision automatica o manual.
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MOTORES Y TRANSMISIONES

El Western Star 6900 esta disponible con
tres diferentes motores, dos Detroit Diesel,
DD15 y DD16, y un Cummins ISX15. EI propulsor
de “entrada” es el DD15 es un seis en linea de
14.8 litros, el cual tiene una potencia de 455 a
505 HP y un torque de 1,550 a 1,750 libras pie.
Si necesitas mas potencia, puedes elegir entre
cualquiera de los dos restantes, pues el DD16 va
de 500 a 600 HP y 1,850 a 2,050 Ib-pie de par,
mientras que el Cummins ISX15 eroga de 400 a
600 HP y de 1,450 a 2,050 Ib-pie. En cuanto a
la transmision, hay cajas automdticas Eaton
Fuller de 10, 13, 15 o 18 velocidades o Allison
4000, 4500 o 4700 RDS.

Este tanque sobre ruedas esta disponible en
configuraciones de eje 6x4, 6x6, 8x4, 8x8 y 10x6
con uno o dos ejes de direccién. La suspension
delantera utiliza un resorte deslizante de hoja
plana que requiere poco mantenimiento y tiene
una capacidad de 36,000 libras, mientras que los
ejes traseros tienen una suspensién que provee
una mdxima articulacién y puede cargar hasta
100,000 libras. Para reducir el balanceo en terre-
nos accidentados, los soportes externos de la

cabina estan colocados lo mas afuera posible, de
modo que maximicen la estabilidad lateral.

En resumen, si bien la apariencia del Western
Star 6900 estd lejos de ser moderna, lo cierto es
que transmite una sensacién de poder y durabili-
dad que le vienen como anillo al dedo en un seg-
mento donde lo que mas importa es soportar las
exigencias de los duros ambientes de trabajo.
Ademas, este disefio es lo que caracteriza a

Western Star, con una construccion sélida, versd-
til y confiable a mds no poder. La cabina resulta
bastante cémoda y no encontrards ninguna queja
respecto a la ergonomia. Si a esto le sumamos
una oferta de potentes motores, suspensiones
que hacen el trabajo y una capacidad de carga
que impresiona, hablamos de un camidn de uso
severo que estd mds que preparado para afron-
tar las condiciones mds duras.
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Ia que trabajas tlene un fondo asignado para esto, en otras tie-
nes que pagar de tu bolsillo y luego pedir que te reembolsen
el dinero que pagaste a los cargadores para acelerar el pro-

ceso de descarga.
Hay algunas compafiias de transporte que le piden al
conductor que “ayude” o descarque la mercancia y le
pagan por hacerlo. Sin embargo, algin conductor poco
afortunado puede verse forzado a descargar todo el
camion sin ayuda y sin paga. Este es el peor escenario y
ciertamente no deberia ocurrir, pero no pierdas de vista
que si sucede. Cuando entregues la mercancia, pide al
cliente que te firme un recibo de que entregaste las
cosas y de que llegaron sin dafios. Si la carga sufrid
cualquier tipo de dafio, tienes que llamar a tu des-
pachador para que te de instrucciones. No importa
si trabajas para una empresa o eres un propieta-
rio-operador, asegirate de que lo que aparezca
en los documentos sea correcto antes de firmar.
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casiones esto

~ ocurre. Ha €a adoresque |u| ,.1 ¢ consi-
a suma, nel mejo o?casos Ia empre a para

] nte. | :
. .
ciones; lidiar con e -- 0S;

aniobrar en espa-

- cios reducidos; manejar en matas ondiciones climatoldgi-

cas; trabajar largas jornadas; lidiar con problemas de salud;
canqancw “distracciones al volante; estar lejos de casa por
varios dias; soledad... ¢hace falta que sigamos?

10. LA SEGURIDAD ES LO MAS IMPORTANTE

Una descripcion de trabajo precisa y completa dira que,
en caso de duda, el conductor elija la seguridad por sobre
todas las cosas. Hay muchos peligros cuando estas al volan-
te de un camidn de 80,000 libras en una carretera conges-
tionada, sin importar la velocidad o las condiciones climati-
cas. Conoce tu camidn, asegtrate de que todo funcione
bien; realiza inspecciones adecuadas; descansa bien; mane-
ja a la defensiva; se profesional. Los buenos conductores
saben que la sequridad siempre va primero. Por supuesto,
esta descripcion que hicimos durante estos dos meses no
abarca todas las habilidades y deberes de un conductor pro-
fesional; pero si te ayudard a darte una idea de qué puedes
esperar si realmente estas pensando en hacer una carrera
detrds del volante.




10 HABILIDADES
IMPORTANTES

EL MES PASADO COMENZAMOS UN RECUENTO DE CINCO HABILIDADES NECESARIAS PARA DESEMPENARTE EN EL MUNDO DEL
TRANSPORTE: PLANEAR Y ORGANIZAR, MANEJAR DINERO, CONOCER LAS REGLAS Y REGULACIONES, SABER HACER REPARACIONES
Y CONOCER EL ESTADO DEL EQUIPO, Y LLEVAR REGISTROS DE TODO LO QUE HACES. ESTE MES SEGUIMOS CON LA MISMA TEMATICA
Y POR ELLO HABLAREMOS DE CINCO HABILIDADES MAS, LAS CUALES TE AYUDARAN A DARTE UNA IDEA DE QUE SE NECESITA PARA
TRABAJAR COMO CAMIONERO ADEMAS DE PODER ESTAR DETRAS DE UN VOLANTE DURANTE MUCHAS HORAS.
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MAS GRANDE Y MAS LIGERA, CON MAS ESPACIO DE CARGA EN LA CAJA Y EN LA CABINA, Y CON NUEVOS MOTORES MAS EFICIENTES,
LA NUEVA CHEVROLET SILVERADO SE PREPARA PARA PLANTARLE CARA A SUS RIVALES, ESPECIALMENTE A LA “TODOPODEROSA”
F-150. TENDRA LO NECESARIO PARA DESTRONAR A LA HASTA AHORA IMBATIBLE PICKUP?
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or fin llegd el momento que los fanaticos
de la Silverado estaban esperando, por-
que ya esta aqui el modelo 2019. Aunque
ya le habiamos echado un vistazo en diciembre
durante el festejo de los 100 afios de Chevrolet
en el Texas Motor Speedway, tuvimos que espe-

3 46 .

rar unos dias mas para conocer mds detalles,
los cuales fueron dados a conocer en el Salén
de Detroit a principios de afio.

Tras la completa renovacion de la Ford F-150
en 2015, Chevrolet se estaba tardando en respon-
der con una nueva Silverado, pues para sequirle el
paso a la reina del segmento tienes que esforzar-
te muchisimo. Por ello, la Silverado 2019 es una

camioneta totalmente nueva que practicamente
no comparte una sola pieza con su antecesora;
incluso los dos motores V8 fueron mejorados para
incrementar la eficiencia en el consumo de com-
bustible. Tras una rigurosa dieta, los ingenieros de
Chevrolet lograron reducir el peso del bastidor en
88 libras al tiempo que aumentaron la rigidez un
10%. En total, el modelo 2019 pesa 450 libras




menos que el 2018. ilmpresionante! Para lograrlo,
recurrieron al uso de aluminio (tras machacar a
Ford por afios cuando hicieron esta movida en la
F-150), aunque a diferencia de ésta, Gnicamente lo
utilizan en el cofre, puertas y puerta de la caja. El
resto de la carroceria es de acero, incluyendo el
piso de la caja, el cual Chevrolet afirma que esta
hecho de un acero laminado de mayor resistencia

que en los anteriores modelos.

DISENO

Es claro que Chevrolet transformd la
Silverado en algo que no habiamos visto nunca.
Uno de los cambios mds evidentes estd en las
salpicaderas, pues abandonaron la forma cua-
drada que las caracterizd desde 1973. Ahora

S UEEEENG

lleva unas salpicaderas redondeadas que, junto
con una cintura que va de los faros a la salpica-
deras traseras, hace mucho mas fluido el disefio;
algo a lo que también ayuda una pequefia curva-
tura en la parte posterior de la ventana trasera.
Pero también hay muchas lineas rectas que
mantienen la apariencia robusta, como las de la
parrilla, la cintura o la puerta de la caja.

=




Algo que agradecerdn guienes si utilizan la
caja para mover cosas es que ahora es mds
larga. La caja corta, estdndar en los modelos
crew cab, tiene un volumen de 63 pies clibicos,
el cual es 20% mayor que el de sus rivales
modelo 2018, seqtn Chevrolet. Los pasos de
rueda posteriores fueron recorridos siete pulga-
das hacia afuera, lo cual hace mas facil meter
hojas de madera contrachapada o placas de
yeso de 4x8 en la caja. También hay mds puntos
de sujecion, pues ahora hay 12 herrajes fijos que
soportan 500 libras antes de ceder, el doble que
el modelo anterior. Ademds, hay otros nueve
herrajes mdviles que ofrecen mayor flexibilidad
a la hora de sujetar la carga.

Haciéndole frente al interesante sistema
RamBox de la firma del carnero, Chevrolet ahora
ofrece unas cajas de almacenamiento que se
colocan sobre los pasos de rueda, los cuales
ofrecen casi siete pies cibicos de espacio para
guardar cosas. Entre otras novedades tenemos
luz de trabajo en la caja y una toma de corrien-
te de 120 volts cerca de la puerta de la caja.
Ademas, el escaldn en las esquinas de la defen-
sa trasera ahora es mds grande, lo cual hace alin
mas facil entrar y salir de la caja.

MOTOR Y TRANSMISION

Lamentablemente, Chevrolet dio a conocer
toda la informacidn de la camioneta, menos las
cifras oficiales de potencia de los motores. Lo
que si podemos decirles es que llevard unos
“nuevos” V8 de 5.3 y 6.2 litros (que realmente
son los anteriores pero con varias mejoras para
mejorar la eficiencia), asi como un seis en linea
turbodiesel de 3.0 litros. En cuanto a la transmi-
sion, habrd una automatica de 10 cambios como
la tope de gama, por lo cual es muy probable que
la estdndar sea la actual de ocho velocidades.

Si bien no tenemos cifras oficiales de poten-
cia, si les podemos contar que los V8 llevan el
nuevo sistema de Gestion de Combustible
Dindmica que puede apagar diferente niimero de
cilindros, no solo cuatro, dependiendo de las con-
diciones. En otras palabras, la camioneta puede
usar ocho, seis, cuatro o incluso solo dos cilin-
dros. Otros elementos que ayudan a Reducir el
consumo de combustible es la inyeccion directa
del mismo y la distribucion variable de vdlvulas.

Pero la gran novedad en el apartado
mecdnico es el seis en linea diesel de 3.0
litros. La Gnica Informacién que tenemos
actualmente es que sélo estard disponible
con la transmision automatica de 10 velocida-
des. Sin embargo, como el nuevo motor tur-
bodiesel tendrd que competir con los de Ford

I Acero avanzado de alta resistencia
Acero de Alta Resistencia
Acero
Aluminio

y Ram, lo mds probable es que la potencia
ronde los 250 HP y el torque los 440 Ib-pie.
Por supuesto, la Silverado tiene traccién
trasera, pero todas las versiones tendran dis-
ponible traccion total. A pesar de que hablaron
muchos sobre la eficiencia en el consumo de
combustible, ain no sabemos las cifras oficia-

camioneta:

Acero avanzado de alta resistencia [N
Acero de Alta Resistencia
Acero
Aluminio

les, pero esperamos ver una mejora sustancial
respecto a las 16/23/19 (ciudad/carretera/com-
binado) que ofrece actualmente el V8 de 5.3
litros con traccién trasera. Adn no hay precios,
tampoco, pero seguramente lo sabremos en
poco tiempo, pues esta camioneta llegard a los
distribuidores a finales de afio. »»
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TRANSMISIONES
» Automatica de 8 y 10 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
e Independiente
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INTERIOR

El habitaculo de la Silverado 2019 es total-
mente nuevo, aunque no presenta un cambio
dréstico respecto a lo que ya conocemos. El
tablero tiene un acabado de dos colores en las
versiones mas equipadas, asi como asientos de
cubo y una consola central que va de lado a lado
de la cabina. Los modelos mds “terrenales” tie-
nen un tablero negro o gris y una banca con
divisiones 40/20/40. Impresiona que Chevrolet

camioneta:

SUSPENSION TRASERA
e Eje semiflotante

MOTORES

e V8 de 5.3 litros

e V8 de 6.2 litros

e 6-L de 3.0 litros diesel

haya puesto el sistema de infotenimiento
MyLink con pantalla de 7 pulgadas como equi-
pamiento de serie en todos los modelos, inclu-
yendo la “humilde” Work Truck. La pantalla de 8
pulgadas es opcional en las versiones de gama
media y equipamiento estdndar en las tope de
gama LTZ y High Country.

El nuevo volante se ve y siente mas lujoso,
pero viene equipado con los controles habitua-
les. La palanca de cambios en la columna es
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practicamente una de las Unicas piezas que
pasaron intactas del modelo anterior e incluye
un interruptor para cambiar de velocidades
manualmente y un botén al final para activar el
modo Tow/Haul. Un nuevo panel de instrumentos
ofrece medidores digitales con informacién de la
camioneta, tal y como ocurre en la GMC Sierra.

En el panel central del tablero encontramos
los controles del sistema MyLink, los del aire
acondicionado y una fila de interruptores para
equipamiento auxiliar como sensores de estacio-
namiento, Stop&Start, control de traccion, con-
trol de descenso en pendientes y, en los modelos
equipados con portén motorizado, el boton para
bajarlo y subirlo. Mas abajo veremos los contro-
les para los frenos integrados del remolque,
puertos USB y USB-C, una puerto de alimentacion




de 12 volts y una toma de corriente de 110 volts.

Algo que encantara a los duefios de esta camioneta
es la cantidad de espacio de almacenamiento que
encontraras en la guantera doble, los bolsillos en los
costados de la consola central, debajo del descansa-
brazos central e incluso en unas cajas escondidas bajo
los cojines de los asientos traseros. Dentro del respal-
do trasero en los modelos de cabina extendida y crew
encontrards dos contenedores de 10 litros disefiados
para guardar cosas como los cables para pasar corrien-
te, por ejemplo. Debajo del asiento trasero plegable
hay otro espacio de 24 litros tan ancho como un bote
de un galdn y lo suficientemente largo para meter una

cafia de pescar. No solo se siente mas espacio en la
cabina crew porque es tres pulgadas mds larga, tam-
bién se debe a que el piso trasero por fin es plano, sin
la clasica joroba del tinel de la transmision.

s !
TRAFFIC TICKETS - SPEEDING\-_
LOGBOOK VIOLATION - OVERWEIGHT TICKETS *

AYUDAMOS A CHOFERES
CUANDO SU LICENCIA ESTA EN PELIGRO
jVAYA CON LOS MEJORES!

iNUESTROS ABOGADOS TIENEN LA
EXPERIENCIA PARA PELEAR
SU CASO EN CORTE!

iPREGUNTE A NUESTROS
CLIENTES! ;MAS DEL
90% DE EXITO!

895.349.2849
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SOLITARIA

MERCEDES-BENZ METRIS CARGO

LA METRIS ES UNA VAN QUE PRACTICAMENTE TIENE UN NICHO PARA ELLA SOLA, PUES ES MAS PEQUENA QUE LA SPRINTER
PERO MAS GRANDE QUE TODOS SUS RIVALES. SI A ELLO SUMAMOS UN EFICIENTE MOTOR, UN EQUIPAMIENTO BASTANTE
DECENTE Y EL RESPALDO DE MERCEDES-BENZ, TENEMOS UNA VAN DIFICIL DE IGUALAR. »
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i hace unos afios alguien nos hubiera

dicho que el segmento de las vans de

carga se convertiria en uno emocio-
nante donde la oferta de modelos seria cada
vez mds variada y los fabricantes competirian
con vans cada vez mas versatiles y mejor equi-
padas, lo habriamos tachado de loco. Pero hoy
en dia practicamente todas las marcas buscan
un pedazo de este pastel; Ford, GMC, Chevrolet,
Ram, Nissan e incluso Mercedes-Benz.

La firma alemana no tiene solamente un
modelo, sino dos, la Sprinter y la Metris, cuya ver-
sion de carga es la que nos ocupa este mes. Si
bien esta van es exclusiva para Estados Unidos, no
es un vehiculo disefiado de cero para este pais,
sino que es una adaptacion de la probada y com-
probada Vito. Al asi, se trata de una van con un
volumen interior grande en relacién a sus reduci-
das dimensiones exteriores, ya que en la Metris
Cargo caben dos palets tamafio estdndar.

La Metris debuté en 2015 en el NTEA Work
Truck Show de Indiandpolis, en el cual se reunié
una gran cantidad de compafiias de flotas,
carroceros y duefios de negocios. Disefiada
para ocupar un nicho de mercado un escalon
debajo de la Sprinter en términos de tamafio y
capacidades, la Metris compite con la Ford
Transit Connect, la Nissan NV200 y la Ram
Promaster City y la Chevrolet City Express. Pero
aunque parece muy similar a sus rivales, la
Metris tiene varios ases bajo la manga, como
una arquitectura orientada longitudinalmente, o
una miriada de asistencias electrénicas.

Pero lo que realmente la pone en una liga
aparte son sus capacidades. Mide casi 17 pies, lo
cual quiere decir que le saca mas de un pié de
ventaja a la Ford Transit Connect LWB (15.8 pies)

MOTOR
« 4 en linea de 2.0 litros con 208 HP y 258 Ib-pie

TRANSMISION
e Automadtica de 7 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
e Independiente

SUSPENSION TRASERA
* Independiente

PRECIO
* $25995 / $29.950

o la Ram ProMaster City (15.6 pies); lo cual a su
vez le confiere un mayor volumen de carga (186
y 199 pies ctbicos, seqgun la version). Ademas, es
la dnica del segmento con traccién trasera, dise-
fiada antes que nada como un vehiculo de traba-
jo. Con una capacidad de carga médxima de 2,502
libras, puede transportar 619 libras mds de
herramientas, equipo o lo que quieras llevar que
su rival mas cercana, la Ram ProMaster City.

Y cuando hablamos de capacidad de
arrastre, la competencia es atin mds dispare-
ja, pues las 5,000 libras de la Metris son mds
del doble de las 2000 que pueden mover la
Transit Connect o la Promaster (de la Nissan
NV200 o la Chevrolet City mejor ni hablamos,
pues los fabricantes no recomiendan usarlos
para remolcar). Como cereza en el pastel, el
afio pasado llegé una version llamada Worker,
que deja cualquier concesion al confort a un
lado para ofrecer un atractivo precio de
$25,995. Si quieres algo mds de comodidad el
precio se eleva a $29,950 para la version
Cargo, mas el equipamiento opcional que
decidas ponerle, claro. »»
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DISENO

Claramente, la Metris no es el vehiculo que le
hard ganar concursos de disefio a Mercedes-
Benz; pero dentro de su segmento, se trata de
toda una belleza. Con una longitud de casi17 piés
(le faltan solo 1.6 pulgadas), es un pié mds larga
que la Transit Connect y la NV200, lo cual le da
una mayor capacidad de carga a pesar de sus
contenidas dimensiones, algo que la hace ideal
para moverse en la ciudad.

Las puertas laterales son corredizas y para
la trasera puedes elegir entre puertas de doble
hoja (que abren a 180 o a 270 grados) o una
sola puerta que abre hacia arriba -la opcién
menos practica, si nos preguntas-, ya que las
de doble hoja que abren 270° quedan pegadas
a los paneles laterales. Para hacerla mas versa-
til estd disponible un receptor de enganche de
dos pulgadas que mantiene el dngulo de salida
practicamente sin cambios.

INTERIOR

Como ya mencionamos con anterioridad, la
Metris esta disponible en versiones de pasaje-
ros y de carga. Esta viene equipada con un sis-
tema de sujecion bastante prdctico que recuer-

da a los rieles de carga de las pickups. Esto le
da a los clientes posibilidades casi ilimitadas en
cuanto a puntos de sujecion. Hay cuatro franjas
en total, dos en las paredes y dos en el piso.
Los paneles se insertan en los vacios de la

pared para fortalecer los costados y para evi-
tar que haya dafios por llevar la carga suelta.
Algo muy (til es que el tamafio de las puertas
permite que se puedan cargar y descargar
palets usando la trasera o las laterales. »»
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En cuanto a la version de pasajeros, viene con
dos filas de asientos con tres lugares cada una,
ademds de los dos delanteros, lo cual da una
capacidad de llevar hasta ocho pasajeros. Los
cinturones de sequridad, ademds de ser de tres
puntos, estan montados en cada asiento, lo cual
facilita el movimiento por la cabina al no tener
que esquivar los cinturones colgantes de otros
modelos americanos. Ademds, el acceso a la
sequnda fila de asientos es fécil gracias a que los
asientos de la primera se doblan hacia delante.
No tenemos cifras exactas, pero se ve que el
espacio para las piernas es mds que adecuado.

Como es de esperarse, el tablero es el mismo
para cualquier version y, aunque se trata de un
Mercedes-Benz, evidentemente no encontramos
algo similar al lujo de los modelos de pasajeros
mds asequibles. El tablero esta hecho en plastico
duroy lleva un disefio algo aburrido tratdndose de
la marca de la estrella. Eso si, si eliges algunas
opciones como el volante multifuncion, toques de
cromo y asientos de tartdn le traerds una buena
dosis de refinamiento -aunque no serd precisa-
mente barato-. En la parte delantera hay dos
posavasos en la consola central y un espacio de
almacenamiento debajo de estos. Bueno, en reali-
dad hay un tercer posavasos en el tablero, pero
como esta tallado en éste, no se ve muy practico.

Sorprendentemente, a pesar de tener trac-
cion trasera, el piso es plano en la parte poste-
rior. E incluso en la parte delantera el tinel de la
transmision es prdcticamente indetectable. Es
impresionante como se las arreglaron los inge-
nieros de Mercedes para lograr esto. Algo que
también vale la pena destacar es la cantidad de
bolsas de aire. La version de carga lleva seis y la
de pasajeros ocho -incluyendo bolsas de cortina
para las tres filas de asientos-.

Ambas versiones tienen buena capacidad
de carga. Evidentemente, la de pasajeros tiene
un cifras mas contenidas: 38 pies clbicos de
espacio para las maletas y una carga Util maxi-
ma de 1,874 libras; la de carga alcanza los 186
pies clbicos de espacio y puede llevar hasta
2,502 libras. Ambas tienen la misma capacidad
de arrastre de 5,000 libras que, no nos cansa-
remos de decirlo, estd en una liga aparte a sus
rivales. Es como ver un partido de futbol ame-
ricano colegial contra un equipo de la NFL.

MOTOR Y TRANSMISION

Bajo el cofre de esta van encontramos un
motor de cuatro cilindros y 2.0 litros que, como no
podia ser de otra manera, esta complementado
por un turbocargador. Esto le da una potencia
total de 208 caballos de fuerza y un torque de 258

libras-pie. Si te interesa sobremanera ahorrar
combustible, estd disponible de manera opcional
un sistema start/stop que apaga automaticamen-
te el motor cuando el auto se detiene y lo encien-
de en cuanto tocas el acelerador. En cuanto a la

transmision, una caja automatica de siete cam-
bios se encarga de poner la potencia en el piso.
Si bien no se trata de la mas asequible de su
segmento -de hecho todo lo contrario-, el precio
resulta sorprendentemente contenido para una



van mediana de Mercedes-Benz. La Cargo Worker comienza en
$25,995 y la Cargo a secas $29,950, a los cuales hay que sumarle un
cargo de destino de 950 ddlares. Si, no es barato, pero hay que tomar
en cuenta que ademds del tamafio, calidad y capacidades, cuenta con
ayudas electronicas de serie como un control de estabilidad que se
adapta al peso de la carga, un sistema que combate la fatiga y otro
que asiste cuando hay vientos cruzados. Por supuesto, estan disponi-
bles muchas otras asistencias como el Asistente Activo de
Estacionamiento, de Abandono de Carril, de Prevencién de Colisiones,
de Punto Ciego y una camara de reversa que pueden hacer que el pre-
cio suba una barbaridad.

En resumen, esta van de Mercedes-Benz ofrece una impresio-
nante versatilidad y grandes capacidades en un disefio llamativo. Si
bien el precio de partida es casi igual al final del de sus competido-
res, el espacio interior y la capacidad de carga y arrastre podria
compensar la diferencia en el precio gracias a que podras llevar una
carga mds grande y/o mds pesada. Por supuesto, los clientes ten-
drdn la dltima palabra sobre qué tan bien se venderd esta van, pero
ten por sequro que el resto de fabricantes estardn muy atentos de
las ventas de la Metris.
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L 5 MITOS SOBRE
’ LOS FRENOS

EQUIPO / FRENOS
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

no de los retos a los que se enfren-

tan quienes estdn involucrados en el

mundo del transporte, es el de man-
tenerse actualizados con el avance de la
tecnologia. Y decimos esto porque muchas
veces uno aprende ciertas cosas de joveny
las toma como verdades absolutas durante
el resto de sus dias -como revisar los fre-
nos de aire solamente una vez al afio o
siempre ajustar los requladores automati-
cos-, que en su momento fueron aceptadas
y confiables, pero que hoy simplemente ya
no son validas.

“Las prdcticas antiguas no siempre son
las mejores. Algunas son mitos -sobre ins-
pecciones, ajustes y las especificaciones
de las refacciones- y sequirlas puede cau-
sar problemas en el sistema de sequridad
mas importante de un vehiculo”, afirma
Keith McComsey, director de mercadotec-
nia y soluciones al cliente de Bendix Spicer
Foundation Brake. “Durante el
International Roadcheck de la Alianza para
la Sequridad en los Vehiculos Comerciales
(CVSA por sus siglas en inglés) de este afio,
casi una cuarta parte de los vehiculos ins-
peccionados fueron puestos fuera de servi-
cio y, de estos, mds del cuarenta por cien-
to se debid a infracciones relacionadas con
los frenos. Ese nimero puede reducirse al
reconocer y repensar conceptos erréneos
alrededor del mantenimiento a los extre-
mos del cubo de la rueda ".

Pensando en esto y buscando incrementar
la sequridad de nuestros lectores, hemos
reunido cinco de los conceptos erréneos mas
comunes que nos hemos encontrado hoy en
dia; de modo que puedan ponerse al dia, si es
el caso.

MITO

Los frenos neumaticos de disco se revisan
solo una vez al afio

REALIDAD

Los frenos neumdticos de disco (ADB por
sus siglas en inglés) deben revisarse en cada
inspeccién de mantenimiento preventivo.

“Uno de los beneficios de los frenos neu-
maticos de disco es que los intervalos de ser-
vicio para friccién o reemplazo del rotor son
mas largos que los de los frenos de tambor,
pero esto no quiere decir que los intervalos
de mantenimiento de los ADB también sean

mas largos”, dice McComsey. “Hacer una
revision en cada inspeccion preventiva de
mantenimiento es necesario para asegurarse
de que todo funciona bien -y hacerlo reqular-

mente contribuye a alargar la vida dtil del
freno. La mayoria de estas revisiones ni
siquiera requiere quitar la llanta, haciéndolo
un proceso fdcil y rdpido”.



Segln Kevin Pfost, especialista de pro-
ducto y técnico con mucha experiencia en
BSFB, una de las inspecciones clave en los
frenos neumdticos de disco es una inspeccién

visual del movimiento del caliper para asequ-
rarse de que se desliza libremente. La ins-
peccion visual del rotor también es importan-
te. Busca si hay cuarteaduras en la superficie

del rotor (causadas por estrés térmico) que
excedan los limites permisibles. Para obtener
la mejor vista del rotor de afuera hacia aden-
tro, utiliza un espejo de inspeccidn. »»
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Utiliza este espejo para revisar también
la balata. El grosor minimo permisible del
material de friccion es de 2mm. Para una
mejor vista, utiliza un boroscopio con
cdmara de video y Wi-Fi, el cual puedes
comprar en muchas tiendas mayoristas,
incluidas algunas de articulos para el hogar.
No olvides revisar los montantes de los
calipers y las cdmaras de aire, llevar flojos
los tornillos es motivo de que te pongan
fuera de servicio. Asegurate de que no fal-
ten las tapas de los pernos guia, asi como
de que el espacio libre entre el rotor y las
balatas sea el adecuado.

"“Es necesario quitar la rueda para hacer
una revision si ves algo mal durante la ins-
peccion visual”, dije Pfost. “Por ejemplo, si
el caliper no se mueve libremente o si ves
una cuarteadura en el rotor. Si al hacer la
inspeccién ves que las balatas se estan
desgastando irreqgularmente de manera
muy notoria de la interior a la exterior,
entonces tendrds que quitar las llantas y
hacer una inspeccion mds a fondo. En este
momento, puedes aprovechar y buscar si
hay dafios en los empujadores o cubiertas
de los pernos guia. Las revisiones rutina-
rias funcionan como una aviso temprano de
problemas que requieren atencion inmedia-
ta, al mismo tiempo de que protegen la vida
de los componentes de los ADB".

MITO
Ajusta los requladores automaticos en
cada revision

REALIDAD

Si llevas requladores autométicos (ASA
por sus siglas en inglés), no los ajustes
manualmente si el freno rebasa el limite
superior.

Cuando realizan mantenimiento a los
frenos de tambor, hay técnicos que ajustan
los ASA en cada revision preventiva. Pero
los reguladores automaticos que estén bien
instalados, funcionales y lubricados nunca
deberian necesitar ajustarse después de la
instalacion inicial -fuera de la rectificacién

de frenos-. Por ende, en Bendix recomien-
dan que los ASA nunca se ajusten manual-
mente.

Los extremos del cubo de la rueda que

estdn mds alld del limite superior maximo
permisible se consideran desajustados y los
conductores pueden ser infraccionados si
el 25 por ciento de los extremos del cubo



de la rueda de un camidn estan desajusta-
dos. Hay muchos factores que causan que
los ASA se desajusten -mala lubricacion del
requlador, el tubo de la leva o los pernos de

horquilla; o un desgaste excesivo de la
cabeza de la leva, bujes o rodamientos-
pero es poco probable que alguno de estos
problemas se solucione con un ajuste

manual. Un mantenimiento simple, como
engrasar el requlador para una purga ade-
cuada, puede extender el correcto funcio-
namiento del ASA. »»




“"Sequimos escuchando historias de técni-
COS en servicio que creen que es aceptable
ajustar los requladores automdticos de mane-
ra rutinaria o flotas que atn tienen este ele-
mento en su forma de inspeccién de manteni-
miento preventivo, quiza como un remanente
de los dias de los requladores manuales. Pero
no es algo que deberias hacer con los ASA”,
dice McComsey. “El ajuste manual podria
resolver temporalmente el problema de desa-
juste. Pero si hay otros factores en juego,
deben ser tomados en cuenta, de otro modo
el problema se repetird. Como siempre, recal-
camos lo importante que es mantener, ajustar
o reemplazar los reguladores automaticos de
acuerdo a las instrucciones del fabricante”.

Notando lo importante que es el correcto
recorrido de los frenos para que estos tengan
un buen funcionamiento y el vehiculo sea
operado de manera sequra, en Bendix reco-
miendan medir el recorrido de la cdmara en
cada extremo del cubo de las ruedas durante
cada inspeccion de mantenimiento. Esto se
hace revisando la distancia de la cdmara al
pasador de horquilla grande con los frenos
liberados, y nuevamente después de aplicar

en la ruta:

los frenos al maximo. La diferencia entre las
dos mediciones es el recorrido de la camara.
El mdximo recorrido permisible bajo las
directrices de la CVSA se basa en el tamaifio y
tipo de la cdmara.

Para revisar el recorrido libre en el freno,
consulta la hoja de informacion de servicio
del fabricante. Jala el actuador de la varilla
de empuje para confirmar que haya aproxi-

madamente un recorrido libre de media pul-
gada. La medicion de este recorrido libre es
un indicativo del espacio entre la balata y el
tambor; lo cual sefiala si el freno estd mante-
niendo el ajuste. Para mas detalles sobre la
inspeccion y el mantenimiento, consulta las
practicas recomendadas del Consejo de
Tecnologia y Mantenimiento (TMC por sus
siglas en inglés). »»
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MITO
Un elemento de friccion mds potente dura
mds tiempo

REALIDAD

Es posible que un elemento de friccion
creado para un eje con una clasificacion de
peso bruto mas alta que la de tu camién dure
mds tiempo, pero también es probable que
cause un mayor desgaste del tambor, acor-
tando la vida til del mismo. Y como podria
producir mds torque, podria causar proble-
mas con el balance de los frenos.

Los expertos recomiendan utilizar los ele-
mentos de friccion que corresponden a la cla-
sificacion de peso bruto de tus ejes. Puede
haber circunstancias en las que se necesite
un elemento de friccion diferente, pero nor-
malmente deberias usar la misma clasifica-
cién que la del eje.

“Algunas personas estdn tentadas a mon-
tar un elemento de friccién de 23,000 libras en
un eje de 20,000 libras, por poner un ejemplo,
creyendo que frenara mejor y durard mds tiem-

en la ruta:
68

po”, dice Pfost. “Eso no siempre es verdad. El
simple hecho de que el elemento de friccion
sea mds agresivo no garantiza una mayor vida.
Piensa dos veces antes de hacer esto, porque

una mayor friccion gastard tus tambores mds
rapido. Y el elemento de friccién podria ser lo
suficientemente duro como para desmoronar-
se cuando se comience a calentar”.

MITO

No hay que revisar las cdmaras de freno a
menos que oigas una fuga.

REALIDAD

Debes revisar las cadmaras de freno en
cada inspeccion de mantenimiento preventi-
vo. Asequrarte de que las cdmaras estdn fun-
cionando adecuadamente es esencial para
una operacion sequra del sistema de frenos.
Es necesario realizar inspecciones frecuen-
tes y exhaustivas.

Ademas de escuchar si hay fugas de aire
alrededor de la camara, revisa si faltan partes
como tapas de polvo, horquillas y pasadores
de horquilla; busca por dafios evidentes a la
camara, como hendiduras, corrosién y varillas
de empuje dobladas; también asegirate de
que la sujecion de la cdmara no esté floja. »»




DOUBLE BONE




“Revisar el estado de la fuerza del resorte
también es esencial”, dice Pfost. “Una manera
facil y rdpida de saber si le falta fuerza es gol-
pear ligeramente la cdmara con la mano y
escuchar si cascabelea. Muchas veces, lo hard,
pero no siempre, por lo cual hay otras dos
maneras mas fiables de revisar esto”.

La forma mas sequra es quitar la tapa para
polvo e inspeccionar visualmente el resorte,
aunque también puedes usar un boroscopio.
“Pero si no tienes a la mano estas herramien-
tas", dice Pfost, " otra manera de hacerlo seria
revisar las camaras con todos los frenos de
estacionamiento accionados. Si algin resorte
estd roto, el requlador de la camara afectada
no estard en la misma posicion que los demds,
a través del eje y de eje a eje”".

MITO

Todas las balatas cumplen los requeri-
mientos de Distancia Reducida de Frenado.

REALIDAD
No todas las balatas actuales cumplen las

regulaciones federales de Distancia Reducida
de Frenado.

El mercado secundario ofrece muchas
opciones de elementos de friccion tanto para
los frenos de disco como los de tambor. Pero
no todos los elementos de friccion de reem-
plazo que se comercializan como aceptables
cumplen los requisitos FMVSS-121 definidos al
momento de fabricacion del vehiculo. Esto
podria impactar el desempefio, incluyendo la
distancia de frenado y la aptitud de estacio-
nado. Al rectificar los frenos de un vehiculo
afectado por las regulaciones federales de
distancia de frenado, pidele al proveedor por
una prueba de cumplimiento.

Por otro lado, la mejor manera de mante-
ner tu camion en conformidad con la norma
FMVSS-121 es mantener el desempefio OEM
original bajo el que fue probado. Para mante-
nerlo, los expertos recomiendan que las flo-
tas y propietarios-operadores reemplacen
los elementos de friccion por componentes
de igual a igual para mantener los niveles ori-
ginales de desempefio de frenado del fabri-

cante. Las flotas pueden ponerse en riesgo si
eligen un elemento de friccion del mercado
secundario con mejor rendimiento que afecte
negativamente el desempefio de frenado o la
distancia de frenado del vehiculo.

“No dejes nada a la suerte cuando se
trata de reemplazar los elementos de fric-
cion”, dice McComsey. “Una mala eleccion
puede resultar en un menor rendimiento de
frenado (aumentando la distancia de frenado
en el largo de varios autos, en ocasiones), lo
cual reduce la sequridad y pone en riesgo a
tus conductores y camiones” &z
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO IRIO

Casi todo el mundo estd familiarizado
con el dicho que dice que al hablar de
consumo de combustible, el 10% de
inflado insuficiente puede aumentar el con-
sumo de diesel el 1% debido al incremento en
la resistencia a la rodadura de las llantas mas
suaves. Llevar la cuenta de esto en un coche
que tiene cuatro llantas no es muy complica-
do, pero cuando tienes un camion de diecio-
cho neumaticos, la cosa cambia. ¢Hablamos
de 1de los 18, los del camién, los del trdiler?
¢0 todas las llantas tendrian que estar infla-
das a un 90% para que el consumo de com-
bustible aumentard ese uno por ciento?

De acuerdo a todos los fabricantes de
llantas a los que les planteamos esta pre-
gunta, todas las llantas tendrian que estar
un 10% bajas antes de que el camidn tuvie-
ra un consumo de combustible 1% mayor. Y
no crean que fue la respuesta de la mayoria,
fue la respuesta de todos. De acuerdo a

Terry Smouter, gerente de desarrollo de
negocio para Continental Commercial
Vehicle Tires, “la afectacion del consumo
general de combustible del vehiculo depen-

de de la posicion que tenga la llanta mal
inflada. Los ejes de direccion y del trdiler
contribuyen mas al consumo general de un
camion que el eje de direccion”. »»
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Se han realizado numerosos estudios
Sobre este tema en Europa y Estados Unidos
los cuales han encontrado que, en general, el
mantenimiento de la presion de las llantas no
es algo en lo que las flotas sean buenas. Asi
que, écudl es realmente la presién recomen-
dada a la cual debes tener infladas tus Ilan-

tas? Solo hay una referencia oficial para la
presion de los neumdticos y esa es la Tabla de
Carga e Inflado de cada fabricante de llantas
(las cuales puedes consequir también
mediante la Asociacion de la Industria de las
Llantas).

“Las tablas de carga e inflado son

estandares mantenidos consistentemente
por todos los fabricantes de llantas y pro-
veen los lineamientos generales a los que
las llantas pueden Ilevar determinada
carga”, sefiala Prosser Carnegie, gerente
de desarrollo de producto para Continental
Truck Tires Norteamérica. “La preocupa-




cion clave como fabricante de llantas es
cuando una llanta estd rodando debajo de
lo sefialado en la tabla de inflado y carga,
ya que esto la aproxima a unas condiciones
poco de operacidn poco sequras. A la pre-
sion minima, la llanta bdsicamente esta
operando en el umbral inferior de su capa-

cidad de carga”.

En ocasiones se nos puede presentar un
dilema como el de cémo compaginar una llan-
ta que rueda a 90 psi cuando el manual de
inflado y carga dice que un minimo de 80 psi
es el indicado para la carga. ¢Le falta presion?
"Eso no se consideraria como una falta de pre-

sion en el estricto sentido cuando se trata de
llevar una carga determinada”, dice Carnegie.
"Pero consideremos una flota cuya presién de
inflado habitual sea de 100 psi. El 10% de la
falta de presién no estd en funcion de la tabla
de inflado y carga, sino del 10% de la presién
en condiciones normales de operacién”. »»




Siguiendo con este ejemplo, si una flota
que suele rodar sus llantas a 100 psi las
encuentra a 90 psi, ““tendria un indicativo de
que algo anda mal con la llanta”, dice Peggy
Fisher, directora de TireStamp, una empresa
proveedora de sistemas de gestion de presion
para llantas. "0 tiene una fuga o no ha recibi-
do mantenimiento durante mucho tiempo. Si
todas las llantas estan a 90 psi, probablemen-
te no les han dado servicio en meses".

Esto puede aclarar la pregunta de qué
define a una llanta mal inflada, pero hay una
cuestion mds que se debe considerar. ¢Las
flotas que eligen rodar a 90 psi en lugar de a
100 psi estdn aumentando su consumo de
combustible en un 1-1.5%? Posiblemente,
pero comparado con otras preocupaciones
operacionales relativas a la presién de infla-
do de las llantas, podria compensarles. Las
Flotas que suelen llevar cargas ligeras cons-
tantemente podrian ver un menor desgaste
de las llantas si las ruedan a una menor pre-
sion de inflado, como 85-90 psi en lugar de
100. El drea de contacto de la llanta es mds

en la ruta:

suave y plana, por lo cual contribuye a una
mayor vida Gtil con un desgaste menos irre-
gular. Pero una menor presion de inflado tam-
bién crea numerosos problemas.

“Llevar las llantas baja causa que se
doblen mds cuando ruedan en la carretera y
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pueden afectar el consumo general de com-
bustible del camién debido al simple hecho de
que las llantas bajas fuerzan al motor a traba-
jar mas duro”, dice Brian Buckman, gerente
general de comercializacién de producto en
Goodyear Commercial Tire Systems. »»




THE ALL-NEW BOLT C-SPEC AND NEW 2015 BOLTS.

With three breakout models, the Bolt represents a new age of freedom crusaders. Its compact, raw bobber design and powerful 942cc V-Twin is the perfect union
of old-school style and modern urban performance. The Bolt R-Spec adds piggyback shocks plus textured seat. And the all-new Bolt C-Spec features café racer
styling, sporty clip-ons and a solo seat. Throw in an endless array of Star Custom Accessories, and you've got the ultimate expression of true freedom.

Scan to see the
2015 Bolts in action.

@GYAMAHA

FRemvE ottt

SSH A

MOTORCYCLES

We A-ﬂZﬁ( 7 %)q mMALE 7 voul o,
{

@ For your nearest Pro Yamaha dealer and to learn more about the 2015 Bolts, visit StarMolorcycles.com fiYamanaMolorUA .-Q.blamolomg

Dress properly for your ride with a helmet, eye protection, long-sleeved shirt, long pants, gloves and boots. Do not drink and ride. It is illegal and dangerous. Star Motorcycles and the Motorcycl
Safety Foundation encourage you to ride safely and respect the environment. For further information regarding the MSF course, please call 1-800-446-9227, Professional riders depi
closed courses, Specifications subject to change without notice. Some Bolt motorcycles shown with optional accessories. 2015 Yamaha Motor Corporation, U.S.A. Al rights reserved




¢CUAL ES EL LIMITE?

Muchas flotas inflan de mds las llantas de
traccion y las del trdiler por una buena razon,
llevarlas a 100 psi en lugar del minimo reco-
mendado de 75-85 psi (como se puede ver en
la mayoria de las tablas de inflado para una
llanta dual con una carga de 4,250 libras)
provee un margen de error entre cada revi-
sién de la presion de inflado, y se considera
que mejora el consumo de combustible al
hacer la llanta ligeramente mas dura, lo cual
reduce la resistencia a la rodadura.

“Nadie quiere llevar sus llantas a la presién
minima porque esto afecta el consumo de com-
bustible”, dice Al Cohn, director de desarrollo
de nuevos mercados en Pressure Systems
International. “EI consumo de combustible
siempre vence al desgaste de las llantas".

Los sistemas de inflado automético de las
llantas como el Meritor Tire Inflation System de

PSI o el Tiremaax Pro de Hendrickson pueden
ayudar a mantener la presién a un valor esta-
blecido, aliviando algunas de las preocupacio-
nes de que las llantas pierdan presién a lo largo
del tiempo o debido a pequefias fugas.

Si bien los sistemas de inflado de Ilantas
ayudan a mantener la presion de las mismas,
los sistemas de monitoreo de la presion (TPMS
por sus siglas en inglés) proveen un reporte
casi en tiempo real de la presion de inflado real
y muchos de ellos, como el Tire Vigil an
Advantage PressurePro de Tire Stamp, proveen
reportes de la presion de inflado que pueden

ser invaluables a la hora de darle sequimiento
al desgaste y millaje de las llantas.

"Las soluciones TPMS son sistemas electré-
nicos que capturan informacion de las llantas y
reportan sus hallazgos a los conductores y
gerentes de flota, de modo que puedan gestio-
nar de la mejor manera el mantenimiento de
las llantas”, dice Vanessa Hargrave, directora
de mercadotecnia de Advantage PressurePro.
"En su nivel mds bdsico, alertan a los conduc-
tores de una llanta baja, lo cual ayuda a preve-
nir un desgaste irreqular del dibujo y una posi-
ble falla catastréfica de la llanta”. €22
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‘RESFRIADO
GRIP

¢COMO SABES

SI ESTAS ENFERMANDO?
CUANDO TE DESPIERTAS ESTORNUDANDO,
TOSIENDO Y TIENES ESA SENSACION DE
DOLOR, FIEBRE Y DEBILIDAD, éCOMO
SABES SI ESTAS ENFRENTANDO UN
SIMPLE RESFRIADO O GRIPE? Y ES

QUE SI BIEN LOS SINTOMAS DE AMBAS
ENFERMEDADES SE PARECEN BASTANTE,
LA GRAVEDAD ES DIFERENTE, POR

LO CUAL TE CONTAMOS COMO
DIFERENCIARLOS. »
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i bien la temporada de frio estd préxima a concluir, eso no

quiere decir que las enfermedades relacionadas con las

bajas temperaturas no sigan presentes. Por eso este mes
les traemos un articulo para que puedan diferenciar entre el res-
friado comdn y la gripe, también conocida como influenza estacio-
nal. Es importante poder decir si los sintomas que padeces perte-
necen a una o a otra. Una gripe es una afeccién respiratoria menos
grave que la influenza. Mientras los sintomas de un resfriado te
pueden hacer sentir un poco mal por unos cuantos dias, los de la
influeza te hardn sentir bastante mal de dias a semanas.

La influenza también puede complicarse en complicaciones
moderadas, como infecciones sinusales y del oido, o en problemas
serios de salud, como neumonia. Pese a que cualquier persona
puede contraer la influenza y enfermarse de gravedad, algunas son
mds propensas a contraer enfermedades graves como los nifios
pequefios, adultos mayores de 65 afios, mujeres embarazadas y
personas con ciertas enfermedades cronicas.

SINTOMAS DEL RESFRIADO

Cuando tienes un resfriado, los sintomas suelen comenzar
con dolor de garganta, el cual suele desaparecer después de
uno o dos dias. Los sintomas nasales, goteo nasal y la conges-
tion contindan, asi como una tos para el cuarto y quinto dias.
Es poco comin que los adultos tengan fiebre, pero es posible
que la temperatura corporal se eleve un poco; los nifios son
mds propensos a tener fiebre cuando se resfrian.

Cuando estds resfriado, la nariz estard repleta de secreciones
nasales acuosas durante los primeros dias. Mas tarde, estas se
hacen mds espesas y oscuras. El moco oscuro es natural y no
quiere decir que hayas desarrollado una infeccion bacteriana,
como una infeccion sinusal. Lamentablemente, hay cientos de
virus que pueden causar los sintomas del resfriado.

¢CUANTO DURA UN RESFRIADO?

Los sintomas de un resfriado usualmente durante una semana.
Durante los primeros tres dias en que padezcas estos sintomas, eres
contagioso. Esto quiere decir que puedes pasarle el resfriado a otros,
por lo cual se recomienda permanecer en casa y descansar lo mds
posible. Si los sintomas no parecen mejorar después de una semana,
es posible que hayas contraido una infeccion bacterial, lo cual quie-
re decir que necesitards antibiéticos. En ocasiones podrias confundir
los sintomas del resfriado con la rinitis alérgica, o fiebre del heno, o
una infeccion sinusal. Si los sintomas del resfriado comienzan rdpi-
damente y mejoran después de una semana, lo mas probable es que
sea un resfriado, no alergia. Si los sintomas no parecen mejorar des-
pués de una semana, visita a tu doctor para ver si has desarrollado
una alergia o sinusitis.

SINTOMAS DE LA INFLUENZA

Los sintomas de la influenza suelen ser mas severos que los del
resfriado y aparecen rdpidamente. Estos incluyen dolor de garganta,
fiebre, dolor de cabeza, molestias y dolores musculares, congestion
y tos. La gripe porcina también se asocia con vémitos y diarrea. La
mayoria de los sintomas de la gripe mejoran gradualmente en un
periodo de dos a cinco dias, pero es normal sentirte mal por mas de
una semana. Una complicacion comtn de la gripe es la neumonia,
especialmente entre los nifios, ancianos o gente con proble-
mas del corazdn o pulmones. Si notas que te falta el alien-
to, avisale a tu doctor. Otra sefial com(in de neumonia es
una fiebre que regresa después de haberse ido por
uno o dos dias.

Como ocurre con los virus del resfriado,
los virus de la gripe entran a tu cuerpo a
través de las membranas mucosas de la
nariz, ojos o boca. Cada vez que tocas
con tu mano una de estas zonas,
podrias infectarte con un virus,
lo cual hace que mantener las
manos libres de gérmenes
lavandolas con frecuen-
cia sea muy importante
para prevenir tanto el
resfriado como la
gripe. 3







CUANDO LLAMAR AL DOCTOR

Si padeces sintomas de gripe o resfriado, es
importante que llames a tu doctor si también
tienes alguno de los siguientes sintomas:
1. Fiebre persistente

Una fiebre que dura mds de tres dias
puede ser sefial de otra infeccién bacteriana
que debe tratarse.

2. Dolor al tragar

Sibien lairritacion en la garganta del resfria-
do o gripe puede causar un leve malestar, el
dolor agudo podria ser faringitis estreptocdcica,
la cual debe ser tratada por un médico.

3. Tos persistente

Cuando la tos no desaparece después de dos
o tres semanas, podria tratarse de bronquitis, la
cual requiere de antibidticos. EI goteo nasal o
sinusitis también podria resultar en una tos per-
sistente. Ademds, el asma es otra causa de una
tos que no se va.

4. Congestion o dolor de cabeza
persistentes

Cuando los resfriados o alergias causan con-
gestion y blogueo de los pasajes sinusales, pue-
den causar una infeccién sinusal (sinusitis). Si
sientes dolor alrededor de los ojos y cara con
secrecion nasal espesa después de una semana,
podrias tener una infeccién bacterial y posible-
mente necesitards un antibiético. Sin embargo,
la mayoria de infecciones sinusales no requieren
de antibiéticos.

EN ALGUNOS CASOS, PODRIAS NECE-
SITAR ATENCION MEDICA DE EMER-
GENCIA INMEDIATAMENTE. EN LOS
ADULTOS, LOS SIGNOS DE UNA CRI-
SIS INCLUYEN:

- Dolor fuerte en el pecho
- Dolor de cabeza intenso
- Falta de aliento

- Mareos

- Confusion

- Vomito persistente

EN LOS NINOS, OTRAS SENALES ADI-
CIONALES DE UNA EMERGENCIA SON:

- Dificultad para respirar o respiracion rdpida

- Piel azulada

- No beber suficientes liquidos

- Letargo e incapacidad de interactuar nor-
malmente

- Irritabilidad o dolor extremo

- Sintomas que estaban mejorando y empeo-
ran repentinamente

- Fiebre con sarpullido

TOS SECA

’)

RESFRIADO

FIEBRE

¢ES GRIPE O RESFRIADO?

@ Como sabes si los sintomas que tienes son de gripe o resfriado? Muchos
¢expertos dicen que la manera mds fécil es tomarte la temperatura, ya que
si bien, ambas enfermedades presentan congestion nasal, tos, dolores y
malestar, un resfriado comtn rara vez te da fiebre superior a los 101 grados. Con
los sintomas de la gripe, probablemente tendras fiebre desde el principio y te sen-
tirds muy mal. También es com(in tener dolores en el cuerpo y los misculos. Pero
para aclarar mds la situacion échale un vistazo a esta tabla:

SINTOMAS

Fiebre

Dolor de cabeza
Dolor

Fatiga, debilidad
Cansancio extremo
Congestién nasal
Estornudos

Dolor de garganta
Dolor en el pecho, tos

Complicaciones

Prevencion

Tratamiento

RESFRIADO

A veces, leve.

Ocasionalmente

Ligero

A veces

Nunca

Comdn

Usualmente

Comun

Leve a moderado, tos seca

Congestion sinusal;
infeccién oido medio

Lavar manos frecuentemente,
evitar contacto cercano
con enfermos

Descongestivos, analgésicos /
reductores de fiebre

GRIPE

Usual, alta (100-102 grados).

A veces mas en nifios pequefios.
Dura 3 0 4 dfas.

Comdn

Usual, a menudo fuerte

Usual, de 2 a 3 semanas

Usual, al principio de la enfermedad
A veces

En ocasiones

A veces

Comn, puede ser fuerte

Sinusitis, bronquitis, infeccion
oido, neumonia; puede ser mortal

Lavar manos frecuentemente,
evitar contacto con gente son
sintomas, recibir vacuna anual

Descongestivos, analgésicos o
reductores de fiebre de venta libre;
medicinas de venta libre para tos y
gripe no deben administrarse a
nifios pequefios;

Usualmente, la época del afio te dara una idea de qué enfermedad se trata. La temporada habitual
de gripe va del otofio a la primavera del afio siguiente.

MUCOSIDAD

DOLOR DE
CABEZA

—
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DOLOR
MUSCULAR



¢SE PUEDEN PREVENIR
LOS SINTOMAS?

La medida mds importante para prevenir
resfriados y gripes es lavarse las manos con
frecuencia. Es importante hacerlo tallando
las manos con agua caliente y jabon por al
menos 20 sequndos para ayudar a despren-
der los gérmenes de la piel.

Ademds de lavarte las manos, para preve-
nir la influenza estacional también puedes
vacunarte contra la gripe. La influenza esta-
cional en Estados Unidos usualmente alcanza
su apogeo entre finales de diciembre y prin-
cipios de marzo. Después de recibir la vacu-
na, los anticuerpos que te protegerdn contra
la gripe tardan unas dos semanas en desarro-
llarse. Los nifios que sean vacunados por pri-
mera vez necesitan recibir dos dosis con un
mes de diferencia.

Tel: 866.832.9991
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MT-09 2018

LA MAS RECIENTE VERSION DE LA INTERESANTISIMA
YAMAHA MT-09 ESTA POR LLEGAR A NUESTRO PAIS
CON EL NOMBRE QUE USA EN CASI TODO EL MUNDO.
DIGANLE ADIOS A LA FAMILIA FZ Y DENLE LA BIENVE-
NIDA A LA LINEA MASTERS OF TORQUE.
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na de las tendencias que ha ganado
U muchos adeptos en afios recientes es la
de las motos naked, esas que prescinden
de casi todo el carenado y tienen un disefio agre-
sivo con lineas muy marcadas. Una de las familias

que mas nos llena el ojo es la “*Masters of Torque”

de Yamaha, compuesta por tres diferentes mode-
los: MT-07, MT-09 y MT-10. En esta ocasion, habla-
remos de la sequnda, una motocicleta muy intere-
sante que combina un gran desempefio con una
practicidad que la hace utilizable todos los dias.

DISENO
Empezando por la parte delantera, lo primero

que vemos es que el faro doble tiene un disefio
sumamente moderno y las reducidas dimensiones
le quitan ese look como de “transformer” que en
cualquier momento se vuelve un robot.
Referencias cinematograficas aparte, lo mejor de
esta pieza es que a pesar de que es muy peque-
fia, logra empuijar el aire hacia arriba lo suficiente
para que no te golpee de lleno en la cara. Aunque




no nos engafemos, se trata de una naked, si quie-
res confort bliscate una moto de viaje. El panel de
instrumentos, por su parte también es muy
pequefio, tiene forma de hexagono irreqular y es
totalmente digital.

Hay tres colores disponibles negro, gris mate
0 rojo, pero la mds llamativa la sequnda, pues
tiene unos vivos en amarillo fluorescente en los

rines y unas partes del tanque que se ven a millas.
El asiento tiene una altura de 32.3 pulgadas, lo
cual es perfecto para todos los pilotos salvo para
aquellos que sean muy bajos de estatura. La parte
trasera estd bien resuelta, pues queda muy limpia
con la luz de freno y las direccionales incorpora-
das en el colin y el portaplaca en una pequefia sal-
picadera que sale del eje trasero. »»




La Yamaha MT-09 2018 mantiene todas las
mejoras que presentaron el afio pasado en la FZ-
09, como control de traccidn, ABS y mejores cur-
vas de torque, asi como el motor de 115 caballos
que ha hecho las delicias de todos los que se han
puesto al volante de esta moto. Otro elemento
muy destacable es la combinacion del asiento -
mds alto y plano- y el manubrio, ya que dejan
suficiente espacio libre para rodar erguido o para
recostarte sobre la moto cuando llega la hora de
acelerar a fondo. De iqual forma, las hendiduras
a los costados del tanque resultan muy practicas
para acomodar las rodillas.

CHASIS

El esqueleto de la moto es un bastidor de fun-
dicién de aluminio que entrega un excelente
desempefio en las curvas y mantiene el peso bajo
control, deteniendo la bascula en 425 libras en
orden de marcha con 3.7 galones de gasolina en
el tanque. Este hecho, sumado a un angulo de
lanzamiento de 25° y a un avance de 10.4 centi-
metros, hacen de la Yamaha MT-09 una moto muy
agil en las curvas y estable en las rectas.

La distancia entre ejes es de 56.7 pulgadas,
lo habitual en el segmento, y las 5.3 pulgadas
de altura libre al piso te garantizan que podrds
inclinarte con ganas al tomar curvas sin raspar
la rodilla (@ menos que le juegues al Lorenzo o

Rossi). Para detenerse, esta moto viene equi-

pada con dos discos de 298mm al frente con
pinzas de cuatro pistones y uno de 245mm
atras con una pinza de un piston. El sistema de
ABS es parte del equipamiento estandar y esa
es sélo uno de las ayudas electrénicas, ahora
te contamos cudles trae el tren motriz.

MOTOR Y TRANSMISION

El corazon de la Yamaha MT-09 es un tres en
linea de 847 cc que entrega 115 HP a 10,000 rpm
y 64.5 Ib-pie a 8,500 vueltas. Esto es bastante
candela en tu pufio derecho, por lo cual en
Yamaha le pusieron varias ayudas, como un ace-
lerador controlado por chip, la funcién D-Mode -
con tres modos de manejo-, y control de traccion
ajustable. Este tiene dos niveles de funcionamien-
to o, si eres muy hdbil, lo puedes apagar total-

mente para una experiencia mas “cruda".

La suspension estd conformada por una hor-
quilla invertida de 4Imm totalmente ajustable y
un monoamortiguador en el eje trasero, el cual
puedes ajustar en precarga y rebote. La delante-
ra también puede ajustarse en compresidn, por lo
cual podrds dejar la suspension tal y como te
gusta o segun las condiciones de manejo que
vayas a enfrentar ese dia. Nuestras mas sinceras
felicitaciones a Yamaha por hacer este esfuerzo,
pues uno no suele encontrar una suspension tan
flexible en este rango de precios.

En resumen, la Yamaha MT-09 es una moto
con suficiente potencia para divertirte como
enano con la ventaja de que puedes “domar” el
motor para un manejo mds relajado en el dia a
dia. Esto resulta ideal si estds subiendo de cilin-
drada, ya que te ayudard a crear confianza poco
a poco, hasta el punto en que liberes toda la
potencia de este cohete sobre ruedas.

Por dltimo pero no por ello menos importan-
te estd el tema del precio, que con una etiqueta
de $8,999 ddlares ofrece un excelente relacion
costo-beneficio con gran equipamiento como
ABS, control de traccién, modos de manejo y una
suspension totalmente ajustable. Solo el tiempo
dird si se convierte en el éxito de ventas que
nosotros pensamos que serd, pero nos parece
que la firma del diapasén ha puesto todos los
puntos sobre las ies.




Custom Raider® S

YOU CUSTOMIZE IT.

The Raider and Full Star Cruiser Line.

Cruisers are all about individuality — so why follow the herd? The Raider is the ultimate marriage of

" £ YAMAHA
styling and total performance. From its epic 113-cubic-inch air-cooled, pushrod V-Twin and raked-out ; ‘.«’f:_ S o a’-.
“fists in the wind" riding position, to its muscular stance, plush suspension and light nimble handling,
the Raider looks and rides like nothing else. Throw in real steel fenders, belt drive plus scores of

Genuine Star Accessories, and like all Star Cruisers, you've got the perfect platform for self-expression. We build it. You make it your own.™

| fle]s]-=] @ For your nearest Pro Yamatia deaer and b leam more abaut the 2015 Styker

@YamahaMolorlUSA Bubet Cowt and full Star Cruiser Line, visit YanahaMolorsposts.com

Some motorcycles shown with Star C
Owners Manial and Tips Bookle befo # iife our bike & In first ondition before riding. Kesp @ well
maintained and always outfitted in 2 nce with state and local lws. Professional ridars depicted on a closed course. D rapsarly for yous ride almet, aye profection long-sleaves,

-
lang pants, gloves and boots. Do nat drink and ride — it is ilsgal and dangerous, Yamaha and the Motoroycle Safety Foundation encourage you to ride safsly and respact the enviranment EV—S aUI’He
Far further infarmation regarding the MSF course piease call 1-800-446-5227, Some modeis shown with opional accessorles. &2017 Yamaha Mator Corporation, U5 A All rights reserved

m Actessories, aflsrmarkel axhausts, sftermarksl accessories, and custom
p0u rice. Before pach ride, take time to check all your equipment. And alwiys

tand bodywark. Always ar o rendew your Star Moloreycles




XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.

TRANSPORTE LATINO | MARZO DE 2018 ~ O7



ey TANDN

LA TOTA-LMENTE NUEVA
2018 CHEVROLET
TRAVERSE.

SOLO ES UN VEHICULO FAMILIAR CUANDO LLEVAS A LA FAMILIA.

Sieres un amante del desempefio, la totalmente nueva 2018 Chevrolet Traverse
es para ti. Su disefio nuevo e impactante ofrece mas espacio que nunca para
tus pasajeros y para tu carga. El chasis de la Traverse cuenta con una
plataforma nueva que es méas rigida y casi 300 lbs. mas ligera para dar una
mejor respuesta y mayor rendimiento de combustible!, gracias a sumotor
DOHC V6 de 3.6L con 310 caballos de fuerza estandar. El nuevo equipo de
seguridad disponible es lo Gltimo en tecnologia. Pero esto es sélo el comienzo,
sigue leyendo para conocerla més a fondo.

FIND ROADS

DISFRUTA LAVISTA

-1l Al DCRACNOD
A lIlUALREVUEUUR.

Tecnologia que te ayuda a ver hacia a
donde vas.

Los nuevos faros delanteros LED D-Optic™
disponibles de alta potencia permiten una
iluminacion de alto rendimiento. Ademas,
el sistema Surround Vision dispone de
cuatro camaras que te permiten visibilidad
panoramica al maniobrar en espacios
reducidos a bajas velocidades. Un espejo
retrovisor con cAmara trasera ofrece una
vista mis amplia y menos obstruida que
unretrovisor tradicional para ayudarte

a conducir, cambiar de carril y observar
vehiculos y condiciones de trafico.



UN LOOK NUEVO

— . §

EIMPACTANTE.

Un disefio completamente nuevo.

En un mundo donde tantos vehiculos se parecen entre si,1a 2018 Traverse
es una SUV con un disefio mas fresco y funcional. La nueva Traverse es
mas larga que su predecesora; la distancia entre los ejes de las llantas
aumentd 2 pulgadas, contribuyendo a un mayor volumeninterior y
permitiendo que la apertura de la puerta trasera sea mas grande para
poder entrar y salir facilmente, La versiéon High Country esta bien
equipada con las superficies de los asientos en cuero Marrén Loft, acentos
demicrofibra, rines de 20 pulgadas, asientos delanteros con ventilacion,
techo corredizo doble SkyScape® con 2 paneles y traccion en las cuatro
ruedas estindar. Ademés, hay una nueva version RS toda negra y una
nueva Redline Edition disponible en cuatro colores exteriores con acentos
rojos y rines de aluminio negro.

LO SABEMOS.

AIFEAFCITAC T FOF
! ;:_ A |

g | . A
NECESITAS TU ESPACIO.

Hay lugar para todos y todo.

La Traverse tiene ocho asientos,? con mas espacio para los pasajeros
que la 2017 Ford Explorer, la Honda Pilot y la Toyota Highlander.
También ofrece un asiento trasero Smart Slide® mejorado que te
permite facil acceso ala tercera fila de asientos. Por si fuera poco,

la Traverse cuenta con el mayor espacio de carga en su clase,

el cual es 16.5 pies cibicos més grande que el de la Explorer.**

Los modelos High Country vienen con una tercera fila plegable
motorizada. Hay un compartimiento trasero oculto debajo del piso
con 10 pulgadas de profundidad, casi tres veces mas amplio que en
elmodelo anterior. ;Vienes cargando bolsas? La compuerta trasera
manos libres disponible se abre pasando el pie por encima de un logo
de Chevy proyectado al suelo.

FUNCIONES PRINCIPALES DE TRAVERSE

Funcion

Espacio de Carga Maximo (Se espera que sea ¢l mejor ¢n su clase”)
Espacio de Carga Detrés de la Tercera Fila 23 Pies Cabicos*
|  AsientoSmart Slide mejorado (nclinaciduEspacio entre asientos Deslizamiento)
Faros delanteros LED D-Optic

Wi-Fi4G LTE integrado®®(3 meses o 3 GRY)

Tecnologia Teen Driver

Rear Seat Reminder”

1Estimado segtin la EPA de 18 MPG en ciudad/27 en carretera para FWD y 17 MPG en ciudad/25 en carretera para AWD con motor V6

de 3.6L. Estimado segln la EPA de 20 MPG en ciudad/26 en carretera para motor turbo de 2.0L. 2 Estandaren Ly LS. Disponible en LT.
RS, Premier y High Country ofrecen espacio para 7. 3 Basado en informacién competitiva disponible de modelos 2017. 4 Capacidad de
cargalimitada por peso y distribucién. § Requiere un dispositivo movil compatible y un plan de servicio y datos activo de OnStar. El
servicio 4G LTE estd disponible en mercados selectos. Visita onstar.com para ver los detalles y limitaciones del sistema. Planes de datos
proporcionados por ATET. 6 Lo que ocurra primero. 7 No detecta personas o articulos. Siempre revisa el asiento trasero antes de salir.

2018 Traverse

98.2 Pies Cibicos*

ESTANDAR en todaslsversiones
ESTANDAR en remier/High Country
ESTANDAR entodaslsversiones
ESTANDAR entodaslas versiones
ESTANDAR entodasls versiones

Selecciona la traccion indicada para las condiciones.

Esta funcién avanzada te permite ajustar el desempefio de tu
vehiculo en superficies dificiles como nieve, hielo y grava —
todo con una simple rotacion del selector en la consola. Hay
configuraciones para AWD intercambiable (al estar equipado),
4x4/Nieve, Todo Terreno y Remolque/Arrastre.




El totalmente nuevo 70-inch Stand Up Sleeper ofrece abundante espacio e
libre, almacenamiento y comodidad - un verdadero hogar lejos del hogar. - = .
Con el trato de Let's Haul de Mack Financial Services, los clientes de flotas
calificados pueden ponerse en marcha desde $1,967 al mes.

Visita MackTrucks.com/LetsHaul para mas informacién sobre el Anthem.

Actuia ahora. La oferta Let's Haul es valida hasta el 30 de Junio de 2018,

*Pago de arrendamiento de ajemplo basado en un plazo de 60 meses y 100,000 millas al afio. Especificacion para una cabina base de 70" con litera individual amendada con Mack
Financial Services. Se requiers un pago inicial o capital comercial de $5,000. El pago mensual de amendamiento esta sujeto a cambios con cualguier medificacion de especificacion
que afecte el precio de lista o el valor residual. Oferta disponible solo para clientes de Flotas calificados. Un cliente de Flota se define como una compafia que opera 10 o mds unidades
Clase 8 o aplicaciones similares. El arrendamiento de una (1) sola unidad como una unidad “inicial” podria estar disponible para clientes de flota calificados. Se permitira un maximo

de 25 unidades por cliente bajo los términos de este programa, Este programa no puede combinarse con ninglin otra oferta o programa. Mack Financial Services se reserva el derecho BOR N

«de modificar o cancelar este programa en cualguier momanto sin ningun aviso y bajo su propio criterio. Los términos finales aprobados de la transaccién incluyendo el pago inicial de

alquiler estan sujetos a las directrices de suscripcion de crédito y politicas relativas estandar de Mack Financial Services. Las aprobaciones estableceran los términos del programa y R EADY
cualquier otra condicién gue Mack Financial Services considere apropiada. Esta oferta es vélida solo para residentes de los Estados Unidos. La oferta finaliza el 30 de junio de 2018. ]






