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Atractivo, potente, con pocas emisiones y bajo consumo de combustible, resulta ideal para

rodar diario en entornos urbanos; por lo cual no resulta ninguna sorpresa que el hermano
menor de los camiones de distribucién de Mercedes-Benz sea uno de los mds vendidos en el

segmento de 6.5 a 16 toneladas.

VOCACIONAL

=

WESTERN STAR 6900

La versatilidad es una de las caracteristicas
mas apreciadas en un vocacional, pero tam-
bién lo es la durabilidad, especialmente en tra-
bajos bajo condiciones que desafian fisicamen-
te a los camiones. Con potentes motores y la
capacidad de mover un GCW de hasta 500,000
libras, el Western Ster 6900 es una maquina

capaz de afrontar las tareas mas demandantes.

AMERICANO

KENWORTH T680

EI T680 es el camién Kenworth que esta bajo
mayor escrutinio, pues los modelos de arrastres
largos son el escaparate perfecto para mostrar
nuevas tecnologias y soluciones en eficiencia de
combustible. Este camidn utiliza las mas recientes
mecdnicas de Paccar, entre otras mejoras, para
mantenerse en la pelea en este competido seg-
mento.

UTILITARIO

i

RAM PROMASTER 2021
Ram se mantiene en la pelea equipando a su
van de reparto grande con tecnologia que
mejora la sequridad. Para el modelo 2021 tende-
mos varios asistentes de sequridad activa y la
posibilidad de portar una pantalla como espejo
retrovisor interior. Esto sumado a una gran ver-
satilidad y a una capacidad de carga
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El aceite de motor que trabaja tan duro como usted.
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CHALLENGER
TLRA"TS : ONR To Indian tiene en la mira a la Road

Glide de Harley-Davidson y pre-
tende conquistar este segmento
con la totalmente nueva

Challenger, que estrena un motor
, de 108 pulgadas cubicas y avan-

zados sistemas de sequridad que

hacen que el tiempo a bordo de
esta maquina sea una delicia.
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CUIDA TUS BOLSAS ¢ADIOS A LA FASE 2? 10 CONSEJOS DE

Los resortes neumaticos son com- L@ Administracion Trump cre6 FINANCIAMIENTO
ponentes tan simples y confiables  literalmente de la noche a la Hay varias alternativas para hacer-
que, salvo una ruptura, casi nada mafiana una tormenta de te de un camién de trabajo, pero
les sale mal; por lo tanto, es féciles  Pleitos qubernamentales una de las més interesantes es el
" | pasarlos por alto. Sin embargo, la contra gobiernos que abrié la arrendamiento. En este articulo,
f‘ apariencia puede ser un poco caja de Pandora politica trataremos de explicar como
b engafiosa. Si parecen estar intac- conocida como la exencion funciona, qué necesitas para
tos y reteniendo el aire, chay algo 4 emisiones vehiculares obtenerlo y en qué debes fijarte
de qué preocuparte? de California. al momento de contratar uno.
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Tus distribuidores locales Isuzu estan equipados con las herramientas y programas para darle
servicio a tu camion, proveer refacciones y entregar de manera inmediata camiones lsuzu
adaptados. Por favor visita a tu distribuidor local Isuzu para asistencia y mayores informes.

PRIORITY SERVICE
MAINTENANCE PROGRAM

ROADSIDE
ASSIS'I'AHICE Oll. CHAI\IGE

VEHICLE
HEALTH REPORTS | vﬁiﬁﬁ"&%ﬁ%

Fleet Eﬁlue’

OE QUALITY PARTS AT COMPETITIVE PRICES

GENUINE PARTS

WWW.ISUZUCV.COM

Vehiculos mostrados con equipamiento opcional. Parte del equipamiento es instalado por el distribuidor. Los vehiculos se ensamblan con componentes fabricados por Isuzu Motors Limited y
por proveedores independientes que fabrican dichos componentes bajo los rigurosos estdndares de calidad, desempefio y sequridad de Isuzu.Las carrocerias que aparecen aqui son productos
de Supreme, Morgan Corporation y Thermo King. Por favor visita a tu distribuidor Isuzu Autorizado para mas informacion. © 2020 1ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC.



HEROES SOBRE RUEDAS

stamos viviendo tiempos dificiles; eso
es algo que estd claro como el agua. Sin
embargo, hoy mas que nunca nuestros
compatriotas nos necesitan. El transporte por
camién siempre ha sido clave para mover los
bienes que necesitamos, pero en los tiempos
de incertidumbre y poca movilidad que ha trai-
do el Covid-19, es primordial que las cosas
sigan llegando a su destino. Y alguien tiene que
encargarse de ello. Evidentemente, ese alguien
son todos los transportistas que ponen en ries-
go su salud para que los hospitales sigan
teniendo equipo médico y las tiendas alimen-
tos, por mencionar solo un par de ejemplos.
Sin duda, la incertidumbre que rodea a la
situacion que vivimos actualmente es inmensa.
No solo por el tema de salud, que es primordial.
También hay mucha ansiedad por saber qué

————

tanto va a afectar a la economia el coronavirus.
Si las perspectivas no eran las mas halagiiefias,
ahora el panorama pinta un poco mds sombrio.
Alin asi, no podemos bajar los brazos.
Esperemos que el grueso de la poblacién
ponga de su parte queddndose en casa y obser-
vando las medidas sanitarias recomendadas por
las autoridades para que esta situacion se solu-
cione lo mds rdpido posible. Evidentemente,
esta profesion hace imposible quedarse en
casa, pero lo que si podemos hacer es sequir al
pie de la letra las medidas sanitarias para cui-
darnos y mantenernos sanos. Actualmente, las
principales cadenas de paradas de descanso,
como Love's o Pilot, ya han tomado medidas
para reducir la propagacion del virus, como
ofrecer comida tinicamente para llevar o tener
estrictas politicas de desinfeccion en dreas

comunes (incluyendo las regaderas).

Los esfuerzos y el sacrificio de los camione-
ros no han pasado desapercibidos para el pdbli-
co, pues hay empresas que estdn regalando
almuerzos a los camioneros o escuelas que han
convertido sus instalaciones en dreas de des-
canso para quienes trabajan detrds del volante,
como la Woodland High School en California.

Hoy, mds que nunca, me siento orgulloso de
pertenecer a esta industria. Incluso si mi papel
se reduce a escribir sobre todo lo que la rodea,
el cual claramente estd lejos del verdadero peli-
gro y donde las cosas realmente suceden.
Gracias, de corazon, a los mds de 3 millones de
conductores que ponen sus vidas en riesgo para
que el resto de la poblacién tengamos acceso a
todo lo que necesitamos para sobrellevar esta
dificil situacion. Son unos héroes.

FreeportPress, Publisher
Edgardo lorio, Publisher




PISA CON
VALOR.

OFFICIAL TIRE OF
MAJOR LEAGUE
BASEBALL

Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

<'HaNKOOK

Hankook Tire America Co ommerce Street, Suite 600, Nashwille, Th
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CUMMINS EPA
2021 LLEGAN
DOS NUEVOS
MOTORES

| Work Truck Show en Indiandpolis vio
una serie de estrenos de muchas marcas
y Cummins no fue la excepcién. El fabri-
cante de motores presentd los propulsores B6.7
y L9 de servicio mediano que cumplen con la
norma EPA 2021 de la compafiia. Como parte de
la Fase 2 de Gases de Efecto Invernadero (GEI),
los fabricantes de motores de servicio mediano
y pesado deben mejorar la eficiencia del com-
bustible y reducir la contaminacion de carbono
para reducir los impactos del cambio climatico
durante el afio modelo 2027. EI L9 y el B6.7 tie-
nen mas mas del 80% de la cuota de mercado
de servicio mediano y estdn en uso por mds de
70 fabricantes de camiones.
El motor L9 de préxima generacion (260-380
HP, 860-1250 Ib-pie) presenta una velocidad de
torque maxima mas baja, lo que disminuye a fric-
cion y una sincronizacion modificada de la vélvu-
la del arbol de levas que reduce las pérdidas de
bombeo al tiempo que optimiza la combustion.
También obtiene un aumento de la economia de
combustible del 5% y una nueva garantia bdsica
ilimitada de tres afios. EI B6.7 (200-325 HP, 520-
750 Ib-pie) obtiene un sensor de presion del mdl-
tiple de escape adicional para un mejor diagnds-
tico a bordo y un sensor de velocidad del turbo
mas robusto. Ambos motores 2021 cuentan con
intervalos prolongados de drenaje de aceite y fil-
tro de combustible y un nuevo respiradero que no

necesita mantenimiento. Un médulo de control
CM2450 de préxima generacion y un software de
controles actualizado mejoran las capacidades n medio de la epidemia mundial del  mistas estan dispuestos a trabajar con los
informaticas de ambos modelos. "Es como un COVID-19, los prestamistas han mostra-  operadores para retrasar los pagos hasta
ingeniero que monta en el camién todo el tiem- do hasta ahora una disposicion a nego-  por tres meses, a veces sin penalizaciones,
po", dijo Rob Neitzke, director ejecutivo de la ciar extensiones de pago o nuevos términos  siempre que los llamen.
division para fabricantes de equipos originales para el equipo financiado si el negocio se ralen- ""Obviamente tenemos una gran cartera de
(OEM) de carretera de Cummins, sobre la compu- tiza ahora o en los préximos meses. Los propie-  empresas de transporte de larga distancia, y ya
tadora a bordo mejorada. tarios-operadores y las flotas pequefias con  hemos tenido clientes pidiendo extensiones",
Ademds, el director de ventas, marketing y equipos financiados o arrendados pueden  dijo Jason Spates, vicepresidente de finanzas
desarrollo de productos de Cummins Westport, obtener al menos un alivio temporal de sumen-  de TruckLendersUSA. La compafiia estd propor-
Tom Hodek, anuncié que el motor de gas natural sualidad simplemente contactando a sus pres-  cionando extensiones de pago de hasta 90 dias
B6.7N ha sido certificado como Near Zero, cum- tamistas para llegar a un acuerdo. sin cargo, dijo Spates, "para cualquier persona
pliendo con los niveles de emisiones de NO2 de Con el brote de coronavirus, que arroj0  que llame en relacion con el COVID-19".
0.02. "No vas a encontrar un motor mds limpio en repentinamente a la economia mundial a "Lo importante es que no puedes esperar
el mercado hoy", dijo, y sefiald que la linea de gas una recesion casi sequra y algunos propie-  hasta que estés atrasado y luego tratar de
natural de Cummins ya cumple o excede los requi- tarios-operadores informando que los car-  negociar", dijo el propietario y operador Gary
sitos de emisiones hasta 2027. gamentos se estdn agotando, los presta-  Buchs. Se retird este afio, pero comenzé a
10  MAYO DE 2020 | TRANSPORTE LATIjO
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entrenar a otros propietarios-operadores y esta
activo en Facebook con un grupo llamado
Truckers Business Forum. “No quieres retrasar
esto. Quieres adelantarte”, dijo. La mayoria de los
clientes de la firma de servicios financieros para
propietarios-operadores ATBS ain no estan
luchando con los ingresos que podrian afectar su
capacidad de mantenerse al dia con los pagos de
camiones, dijo Todd Amen, presidente de ATBS.
Pero eso probablemente cambiara en los proxi-
mos 30 dias mds o menos, dijo.

"Tenemos algunos conductores, sequro, que
han tenido problemas y estdn un poco preocupa-
dos, pero la mayoria de los conductores estdn
tan ocupados como pueden estar", dijo. "Tienen
mds carga de la que pueden manejar porque

BONARAN PAGOS INC

todos han estado comprando 10 veces mds cosas
de las que necesitan en las dltimas semanas".
Los operadores deberan considerar sus pers-
pectivas a largo plazo mas de cerca, dijo. Lo que
les sucede a aquellos que tienen problemas con
los pagos de sus camiones estard determinado
en parte por los valores de los camiones usados,
como quedé demostrado en las dos recesiones
mds recientes de los camiones, dijo.

La Gran Recesion de 2008-2009 afectd gra-
vemente a toda la economia. "Los valores de
los camiones usados fueron bastante horribles,
asi que creo que los prestamistas estaban mas
dispuestos a trabajar para mantener a los
camiones fuera", y ajustar los arreglos de los
prestatarios. Durante la mds suave recesion de

y

P o i o

carga en 2016-2017, los valores de los camiones
usados fueron mds fuertes. "Creo que los pres-
tamistas estaban menos dispuestos a diferir los
pagos porque podian recuperar los camiones y
ganar dinero con ellos".

Rob Misheloff, presidente de la corredora de
finanzas Smarter Finance USA, sefiala lo mismo.
"Muy pocos prestamistas se moverdn para recu-
perar ahora mismo. Primero, debido al cddigo
moral del mismo y, dos, éa quién se lo vendes? En
un momento como este, los precios de los activos
van a comenzar a bajar "". Su empresa trabaja con
unos 25 prestamistas y algunos de ellos ya han
informado que no se requiere un proceso de apro-
bacion para los camioneros que buscan alivio de
pago por hasta tres meses; todo lo que necesitan
hacer es llamar y organizar una extension.

De acuerdo con Spates, la mayoria de los
clientes que ya solicitaron flexibilidad en los
pagos trabajan en la hoteleria o en el transporte
en los puertos del sur de California. "Estamos
alentando a los clientes a buscar carga en areas
que estdn suministrando lo que necesitan", dijo.
"Alimentos, productos secos, apoyo hospitalario,
contratos con el gobierno", especialmente con la
Administracion  Federal de Manejo de
Emergencias (FEMA), dijo. Puede haber disponi-
bles oportunidades de carga, al menos a corto
plazo, ya que los minoristas se apresuran a rea-
bastecerse después de las compras de panico de
mediados de marzo.

Amen también aconseja a los operadores que
aprovechen las condiciones actuales. ""Obtén toda
la carga que puedas", dijo Amen. "Ahorra tanto
dinero como puedas”, pues hay un consenso de
que las cargas probablemente pronto seran
mucho mds dificiles de consequir. EIl impacto del
virus deberia alcanzar su punto mdximo en los
Estados Unidos entre mayo y agosto, segtin los
expertos. Eso significa que el sequndo trimestre,
de abril a junio, probablemente serd el més dificil
para los propietarios-operadores, aunque los
tiempos dificiles podrian persistir facilmente
hasta agosto, si no mas tarde.

La mayoria de los prestamistas estdn dis-
puestos a trabajar con los prestatarios en aprie-
tos, especialmente aguellos que han sido buenos
clientes. Aquellos en un contrato de arrenda-
miento-compra a través de una flota deberian
tenerlo mds fécil para cambiar los términos
financieros. "Con una compra de arrendamiento
de flota, cada semana sabes si te van a pagar", y
si te quedas corto, la flota puede ver por qué, dijo
Amen. Si la flota no proporciona suficientes
millas, por ejemplo, hardn lo que puedan para
ajustar los términos de compra y alquiler. "Lo
(ltimo que quieren es recuperar el camién".

TRANSPORTE LATINO | MAYO DE 2020 | 11
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LANZAN FRENOS
NEUMATICOS PARA
TODAS LAS MARCAS,
DE BENDIX

endix Spicer Foundation Brake LLC

estd ampliando su portafolio de pro-

ductos posventa con los nuevos dis-
cos y pastillas para frenos neumdticos. El lan-
zamiento estd disefiado para soportar ain
mds el creciente ndmero de flotas y operado-
res propietarios que equipan los frenos de
disco neumdticos por sus ventajas de poten-
cia de frenado y mantenimiento.

Los componentes del disco neumético de
Bendix ofrecen un rendimiento consistente y
confiable en una amplia gama de condiciones
de operacién, respaldados por la garantia y
el soporte postventa que se espera del fabri-
cante lider de frenos de disco neumatico
(ADB) para vehiculos comerciales de América
del Norte.

"Mds de uno de cada tres nuevos camiones
Clase 6-8 en Norteamérica estdn equipados
con frenos neumdticos y el Bendix ADB22X
representa aproximadamente el 80% de
ellos", dijo Keith McComsey, director de mar-
keting y soluciones al cliente de Bendix.
"Ahora, las flotas que utilicen otros sistemas
de frenos neumaticos también pueden recurrir
a Bendix para obtener pastillas y discos de
alta calidad que satisfagan sus necesidades y
se ajusten a sus presupuestos".

La oferta para extremos de rueda Bendix
incluyen pastillas y rotores para los sistemas
de frenos Meritor, WABCO y Haldex OE, todos
aprobados por ingenieria de posventa y res-
paldados por una garantia de un afio.

12  MAYO DE 2020 | TRANSPORTE LATINO

LANZAN MICHELIN

MECHANICAL CARE

a Divisién de Servicios y Soluciones de

Michelin esta yendo mas alld del servi-

cio de neuméticos para ofrecer también
servicios de mantenimiento mecanico ligero
para remolques, incluidos frenos, mangueras,
luces e incluso certificaciones anuales del
Departamento de Transporte. El nuevo conjun-
to de servicios, denominado Michelin
Mechanical Care, fue presentado en una con-
ferencia de prensa el 23 de febrero en la reu-
nién anual del Consejo de Tecnologia y
Mantenimiento en Atlanta, Georgia.

Sequn Michelin, los nuevos servicios presen-
tan "una solucion consistente y simplificada
para externalizar el mantenimiento mecanico
ligero programado para remolques". Los servi-
cios funcionan con la tecnologia de gestion de
relaciones de servicio de Decisiv. Al aprovechar
la red de servicios comerciales de Michelin, la
compaifiia dijo que las soluciones proporcionan
calidad constante gracias a procedimientos
estandarizados y prdcticas recomendadas; pre-
cios de mano de obra estandarizados en toda la
red basados en tiempos de reparacion estdndar
aceptados en la industria utilizando cddigos
VMRS; asi como seguimiento en tiempo real y
facturacion simplificada tanto para flotas como
para proveedores de servicios.

"Las flotas quieren centrarse en lo que
hace que sus negocios sean rentables", dijo

Ralph Dimenna, director global de Servicios y
Soluciones Michelin. “Resolver los puntos
débiles y proporcionar soluciones para las flo-
tas contribuye a su éxito. Mechanical Care es
una herramienta para ayudarlos a alcanzar
ese objetivo ". También dijo que las flotas
estaran bien atendidas por esta solucién de
fuente tnica ya que los técnicos que manejan
los servicios de llantas pueden identificar las
reparaciones o el mantenimiento necesarios
en los remolques, que a menudo escapan a las
inspecciones regulares.

"Los técnicos inspeccionaran un remolque
e informaran cualquier defecto que encuen-
tren y podrian recomendar una reparacién o
servicio", dijo Dimenna. “Las flotas pueden
elegir qué trabajo se realiza en el lugar o dife-
rirlo para una fecha posterior. La boleta de
reparacion permanece abierta hasta que se
realice el servicio o se cancele la recomenda-
cion. Michelin Mechanical Care proporciona un
rastro digital completo de todo lo que ocurre
dentro de nuestra red ".

Este servicio estd disponible actualmente
en aproximadamente 30 ubicaciones con 10-12
flotas participantes, dijo Dimenna. ""Nos expan-
diremos a mercados adicionales a lo largo de
2020. A medida que aumenta la demanda,
podemos aumentar facilmente la cantidad de
proveedores de servicios en nuestra red".
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ISUZU APUESTA A GASOLINA
PARA APLICACIONES DE ULTIMA MILLA

| diesel no estd muerto, pero ciertamente
E esta bajo asedio en el segmento de la dlti-

ma milla. El portafolio de productos de
Isuzu ha tenido un camion de gasolina en el mer-
cado norteamericano desde 1994, y en el Work
Truck Show celebrado en Indiandpolis, la compa-
fila agregd dos nuevos motores de gasolina a su
Serie N. Un V8 de 6.6 litros estara disponible en
el NPR Clase 3y el NPR-HD Clase 4, mientras que
un V8 de 6.0 litros estd programado para los NOR
¥ NRR Clase 5. EI NRR serd el primero camion con
Clasificacién de Peso Bruto Vehicular de 19,500
libras con cabina baja hacia adelante en el mer-
cado en ofrecer un motor de gasolina.

Las requlaciones de emisiones, cuyas defini-
ciones el presidente de Isuzu Commercial Truck of
America, Shaun Skinner, llamd "un trabajo en pro-
greso", han hecho que la gasolina sea una opcién
atractiva cuando se combina con un acortamien-
to de la longitud del recorrido y las complejidades
mecanicas de un motor diesel moderno. "Las ven-
tas de camiones de gasolina para todo el segmen-
to de servicio mediano contintan creciendo", dijo
Skinner, y sefiald que los motores de gasolina
representan el 50% de las ventas de camiones de
servicio mediano de Clase 4y 5.

El nuevo motor de inyeccion directa V8 6.6
litros de blogue pequefio tiene una potencia de

350 HP y un torque de 425 Ib-pie a 3,800 rpm.
Cuenta con sincronizacion variable de valvulas,
una bomba de aceite de desplazamiento variable
que fluctda la presion de aceite segiin la deman-
da del motor. Este se combinara con una transmi-
sién automética de seis velocidades 6L90 disefia-
da por General Motors con doble sobremarcha y
un convertidor de blogueo de par. Habrd disponi-
bles modelos de cabina estandar y cabina doble,
con distancias entre ejes de 109 a 176 pulgadas.
El nuevo V8 de 6.0 litros producird 311 HP y
generara 353 Ib-pie a 4,150 rpm. EI motor se
combinard con una transmision Allison 1000 RDS
de seis velocidades con capacidades de toma de
fuerza: la primera vez que Isuzu ofrece una toma
de fuerza en un camion de gasolina. Una cabina

estandar con capacidad para tres o una cabina
doble con capacidad para hasta siete estan dis-
ponibles en distancias entre ejes que van desde
132.5 a 176 pulgadas.

Cada nuevo modelo de gasolina ofrecera un
tanque de combustible de acero inoxidable de
38.6 galones, y ambos motores tienen una vida
atil de 200,000 millas. Spartan Motors estard
encargado del ensamblaje de los camiones en
sus instalaciones en Charlotte, Mich. La produc-
cién de los modelos NPR Gas y NPR-HD Gas
equipados con el nuevo motor de gasolina V8 de
6.6 litros comenzard este julio. Se espera que el
trabajo en las unidades de Clase 5 equipadas
con el motor de 6.0 litros comience a fines de
este afio o principios del proximo.

HANKOOK CON SMART +

ankook Tire agregd dos nuevos produc-
H tos en su linea de neumdticos radiales

para camiones y autobuses: el AH32 y el
€3 WIiDE DL12. Ambos neuméticos ofrecen zonas
de contacto mds amplias que permiten un mayor
volumen en la banda de rodadura, mejorando la
eficiencia del combustible, la sequridad y el rendi-
miento para aplicaciones regionales y de larga
distancia. Actualmente, el AH32 se ofrece en
tamarios 385 / 65R22.5 18PR y 425 / 65R22.5
20PR; mientras que el e3 WIiDE DL12 en 445 /
50R22.5 20PR DL12, con mds tamafios disponi-
bles a medida que avance el afio.

Hankook ha incorporado su nuevo proceso
de fabricacion "Smart + Technology", que traba-
ja para mejorar los indicadores clave de rendi-
miento, como el rendimiento de mdltiples super-

ficies, la resistencia a la rodadura y la sequridad.

El AH32, un neumdtico para todas las
posiciones y todas las estaciones, fue disefa-
do con el Sistema de Innovacién de Mezclado,
gue ayuda a fortalecer la fuerza de unidn
entre los materiales del compuesto. La com-
paiiia dice que el proceso crea un compuesto
mds fuerte y duradero, uno que ayuda a redu-
cir la generacion de calor y a mejorar el kilo-
metraje y la eficiencia del combustible.

El e3 WiDE DL12 estd disefiado para propor-
cionar capacidades de traccién mejoradas a lo
largo de la vida (til del neumatico con su tec-
nologia de corte tridimensional, asi como su
disefio de hombro semi abierto. La llanta tiene
la certificacion Smartway de la Administracion
para la Proteccion al Medioambiente (EPA por
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sus siglas en inglés), brindando menos resis-
tencia a la rodadura para permitir un mayor
kilometraje y una mejor eficiencia de combus-
tible. Segun la compaiiia, la nueva tecnologia
Spiral-Coil de e3 WiDE DL12 ayuda a estabilizar
la huella y la cubierta del neumético para un
mejor desgaste y rendimiento.



segu idad de forma diferente. Es nuestra primera prioridad. De hecho, vemaos al servicio en
neumaticos de forma diferente. Y usted tamhién lo hara. Contamos con mas de 200 locales y 1500 camiones de servicio

en Estados Unidos y Canada para brindarle |a tranquilidad de estar rodando sobre neumaticos que han recibido servicio de

expertos. En nuestro taller o en la ruta, estamos acercando algo nuevo al servicio en neumaticos: SERVICIO. EER

TIRES & SERVICE
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PARADAS

TOMAN MEDIDAS

os conductores que estén ansiosos por
Lsentarse a comer el buffet de una
parada de camiones o que esperen un
servicio amigable quiza se lleven una decep-
cion en ciertos lugares. Al menos durante un
tiempo. Las tres principales cadenas de para-
das de camiones, TA / Petro, Love's y Pilot,
anunciaron mediante un comunicado que han
instituido nuevas précticas de sanidad para
comedores y duchas para ayudar a proteger
a los clientes durante el brote de COVID-19.
TA / Petro dijo que suspendid los buffets y las
barras de sopa y ensalada. "Sin embargo, nues-
tros restaurantes permanecerdn abiertos y todos
los articulos en nuestros ments estaran disponi-
bles tanto en el restaurante como en pedidos para
llevar", dijo un portavoz. NATSO, el grupo comer-
cial que representa las paradas de camiones, dijo
que muchos operadores con restaurantes tradi-
cionales ahora venden Gnicamente comida para
Ilevar, especialmente en los estados que han orde-
nado el cierre de establecimientos de comida.
Un portavoz de Pilot dijo que se limpian y
desinfectan las mesas de comedor y otras

superficies en contacto con alimentos con
mayor frecuencia. Lo mismo aplica para la
limpieza de bafios y areas comunes. TA /
Petro dijo que limpian las duchas con produc-
tos quimicos de grado hospitalario con mayor
frecuencia. También limpia mds sequido
bafios, picaportes y otras superficies de alto
riesgo. Pilot dijo que esta "limpiando duchas
después de cada uso con desengrasante,
desinfectante y limpiador de pisos".

Love's dijo que tiene un grupo de trabajo
sobre el COVID-19 que estd educando a los
empleados sobre las mejores practicas.
"Hemos aumentado los esfuerzos de limpieza y
desinfeccién en nuestras ubicaciones y un
mayor enfoque en el lavado de manos para
clientes y empleados al colocar estaciones de
desinfeccion de manos adicionales en nuestras
ubicaciones". La compaiiia dijo en un comunica-
do que no abordé especificamente las duchas.
"Ademds, hemos eliminado las estaciones de
condimentos de autoservicio y estamos ofre-
ciendo condimentos preenvasados. También
estamos pidiendo a los clientes que usen una

nueva taza de Love's para tomar o rellenar una
bebida. Los clientes pueden llenar su propia
taza o tarro con una nueva taza Love's y los
miembros de My Love Rewards adn pueden usar
su crédito de relleno para una nueva taza ".
"Los centros de viajes y las paradas de
camiones del pais estdn comprometidos a per-
manecer abiertos y atender a los conductores
de Estados Unidos", dijo la presidenta y direc-

ooper Tire ha ampliado su linea de llantas
‘ Work Series con la introduccién de dos

nuevos modelos de 19.5 pulgadas (225 /
TOR y 245 / TOR) para camionetas y camiones
Clase 4-6. EI neumatico Work Series All-Steel
Drive (ASD) es un neumético de transmisién con
correa de acero de hombro abierto, mientras que
el Work Series All Steel All Position (ASA) es un
neumatico con correa de acero para todas las
posiciones, con un dibujo de la banda de rodadura
menos agresivo. En teoria, los neumaticos esta-

NUEVAS
WORK S

ran disponibles para pedidos a partir de junio.

Ademds, para las flotas que requieren aga-
rre y traccién adicionales, Cooper present6 su
neumdtico Work Series All Weather Drive (AWD)
para flotas regionales. Disponible para pedidos
en junio, el neumatico Work Series AWD viene
en tres tamafios: 295 / 75R22.5 LR G, 11R22.5
LR H y 11IR24.5 LR H. Presentadas durante el
Consejo de Tecnologia y Mantenimiento de las
Asociaciones de Transportistas Americanos en
Atlanta, las llantas ASA y ASD estdn dirigidas
hacia el creciente mercado de milla final,
donde se utilizan vehiculos mas pequefios, que
requieren llantas de 19.5 pulgadas.
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COOPER
RIES

Seqgun Schroeder, los nuevos neumaticos ASD
y ASA pueden resistir el castigo por el constante
frenado. Estan disefiados con una tira adicional de
goma en la pared lateral, una quarda, que ayuda a
garantizar la integridad de la pared lateral. Las
llantas también funcionardn bien para camiones
vocacionales como vehiculos utilitarios, camiones
de mantenimiento con canastillas y ambulancias.
Para funcionar bien en operaciones de ambulan-
cia, los neumaticos, en tamafio 225 / TOR, tienen
una clasificacion de velocidad N, la més alta en la
industria. Los tres neuméticos ofrecen una garan-
tia de valor de reemplazo total para el primer
50% de la banda de rodadura.




tora ejecutiva de NATSO, Lisa Mullings. "Los
minoristas de combustible son negocios
esenciales que deben permanecer abiertos
incluso si otros negocios 'no esenciales' se
ven obligados a cerrar".

LUZ VERDE A

ROADCHECK

os propietarios-operadores que esperen

una cancelacion del Roadcheck de la

Alianza para la Sequridad en los Vehiculos
Comerciales International (CVSA por sus siglas
en inglés) tendran que esperar para ver si el
evento del 5 al 7 de mayo queda fuera de servi-
cio debido al brote de coronavirus. Al momento
de escribir estas lineas, la CVSA mantenia en pie
su bombardeo de inspeccién de 72 horas.

Incluso si la iniciativa de sequridad anual no
se cancela, los estados podrian optar por no
participar, aunque tales movimientos son "muy
raros", dijo Kerri Wirachowsky, directora del
programa de inspeccion en carretera de la
CVSA. Los funcionarios encargados de hacer
cumplir la ley en California y Florida dijeron que
no hay planes para cancelar Roadcheck, pero
eso podria cambiar en cualguier momento.

El Roadcheck de este afio se centrard en el
cumplimiento del conductor, en particular los
dispositivos de registro electronico y las horas
de servicio, pero también en tarjetas médicas,

licencias comerciales de manejo, uso del cintu-
ron de sequridad y mds. Los inspectores tam-
bién realizaran controles estandar de luces, fre-
nos y otros equipos. El sitio web de CVSA dice
gue actualizard a los miembros sobre el estado
de los eventos programados para mayo y mas
alld. CVSA ya canceld los eventos de abril, aun-
que estaban destinados principalmente al per-
sonal de camiones que no son conductores: el
Taller CVSA en San Antonio, Texas, del 19 al 23
de abril; el Foro Pdblico de Armonizacion de
Adquisiciones de Carga de América del Norte, 19
de abril, también en San Antonio; y el curso de
capacitacion sobre vehiculos industriales, del 6
al 10 de abril en Kent, Ohio. Las tarifas de ins-
cripcion seran reembolsadas.

¢POR QUE COMPRAR UNA LLANTA NUEVA
CUANDO PUEDES TENER UNA MEJOR?

Los renevados Bandag no solo han demostrado poder competir con la confiabilidad y el rendimiento de las llantas
nuevas, sino que son esencialmente mas eficientes en el consumo de combustible. ;Como? Los cascos de las llantas
se comprimen con el uso, mejorando su resistencia al rodado, haciéndolos en promedio un 3% mas eficientes en

el consumo de combustible con el pasar del tiempo.

Acepte el Desafio de Bandag y compruébelo usted mismo. Si nuestros renevados en aplicacion especifica no
entregan un menor costo promedio por milla de lo que entrega otra llanta comparable que esté utilizando, le
pagaremos la diferencia. Garantizado!

Encuentre un distribuidor hoy mismo en BuiltForBetter.com. bondog

HECHO PARA SER MEJOR

"Aplican ciertas condiciones y limitaciones. Visite www.BuiltForBetter.com para conocer los detalles. ©@Bridgestone Americas Tire Operations, LLC. Tedos los derechos reservados.
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ATEGO

ATRACTIVO, POTENTE, CON POCAS EMISIONES Y BAJO CONSUMO DE COMBUSTIBLE, RESULTA IDEAL PARA RODAR DIARIO
EN ENTORNOS URBANOS; POR LO CUAL NO RESULTA NINGUNA SORPRESA QUE EL HERMANO MENOR DE LOS CAMIONES
DE DISTRIBUCION DE MERCEDES-BENZ SEA UNO DE LOS MAS VENDIDOS EN EL SEGMENTO DE 6.5 A 16 TONELADAS:
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| Atego es un camion de distribucion para
E el segmento de 6.5 a 16 toneladas que fue
el cuarto y dltimo miembro de la familia de
camiones de Mercedes-Benz en recibir un com-
pleto redisefio para cumplir con la norma Euro VI.

El nuevo Atego esta hecho a medida para las exi-
gencias del transporte actual de distribucion.

del mundo:
20

Mayor ergonomia y confort, potentes motores
Euro VI, transmision Mercedes PowerShift 3 y
muchos otros atributos permiten disfrutar de la
experiencia al volante en cualquiera de las cuatro
cabinas disponibles.

Una elevada calidad, excelente fiabilidad y una
construccion robusta, asi como un sinfin de nuevos
equipos y medidas técnicas que garantizan su efi-
ciencia y utilidad, son solo algunos de los arqu-
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mentos que lo han convertido en uno de los camio-
nes mejor vendidos de la marca de la estrella.

DISENO

La imagen remodelada mantiene ese caracte-
ristico disefio de los camiones europeos, con un
frente plano y el motor bajo la cabina, muy conve-
nientes para moverse en espacios reducidos en
las ciudades. El frente del camion lo domina el




logotipo de Mercedes-Benz y una parrilla muy
atractiva que recuerda las que llevan los autos. El
lenquaje de disefio es tipico de Mercedes-Benz
desde la defensa y las luces de dia de serie,
pasando por sus lineas aerodindmicas, hasta el
techo, todo ha sido concebido como algo integral.

MOTOR Y TRANSMISIONES
Para mover al Atego hay disponibles dos

motores BlueEfficieny Power Euro VI de 4 6 cilin-
dros en linea que son potentes, fiables y renta-
bles. El primero entrega hasta 231 HP y un par
mdximo de hasta 665 Ib-pie; mientras que el
sequndo otorga hasta 299 HP y 885 Ib-pie de par.
En cuanto a la transmision, hay cajas automatiza-
das de seis y ocho velocidades (la Mercedes
PowerShift 3), ademas de manuales de seis y
nueve-de forma opcional. Para cumplir con la

estricta norma Euro VI, Mercedes-Benz Dot¢ al
Atego de un sistema de recirculacién de gases de
escape y de tecnologia BlueTec6, entre otros.
Como resultado de esta combinacidn, presenta un
consumo mas bajo que su predecesor, con la con-
siguiente disminucion de las emisiones de C02,
sino también una reduccién de cerca del 90% en
las emisiones de dxido de nitrégeno y de particu-
las. Una buena noticia para el medio ambiente.
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Para tu cartera la buena nueva es que
tiene una reduccion del consumo de hasta 5
% en comparacién con su predecesor. Esto se
ha consequido principalmente gracias a los
nuevos motores de 4y 6 cilindros en linea con
inyeccion de alta presion basada en la tecno-
logia common rail, que inyecta el combustible
a una presion de hasta 2,400 bares y asequra

MOTORES
© 4 en |inea de 5. litros, de 156 a 231 HP y 480 a 665 Ib-pie
6 en linea de 77 litros, de 238 a 299 HP y 737 a 885 Ib-pie

TRANSMISIONES
© Manual de 6 y 9 velocidades
© Automatizadas de 6 y 8 velocidades

una combustion especialmente eficiente.

INTERIOR

Las cabinas del nuevo Atego estdn concebi-
das sabiendo lo que es importante en el servicio
ligero de distribucion: 6ptima ergonomia, eleva-
do confort de marcha y de trabajo y muchos
detalles practicos. Una vez a bordo, lo primero

SUSPENSION DELANTERA
© Muelle de una hoja o multihoja
e Neumatica

3711v13a N3

SUSPENSION TRASERA
© Muelle de una hoja o multihoja
e Neumatica

VIINJ3L VHII4

que salta a la vista es el nuevo cuadro de instru-
mentos con pantalla a color TFT de 4 pulgadas,
gue muestra de forma rdpida y detallada, sin
deslumbrar al conductor, todas las funciones del
vehiculo. Como opcidn, estd disponible de 5 pul-
gadas con funcion de video y preinstalacion para
camara de reversa, la cual también forma parte
del catdlogo de accesorios.



Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje’§ —
El UNICO PRODUCTO para’gf;otor sistema
de combustible y i transmision, ZMAX se puede
utlllzar en los'r motores s diesel 0 de ¢ gasollna,

R B 1

transm|3|on automatica o manual

SOAKS INTD METAL
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El volante multifuncién de serie facilita
muchas tareas. Ademas del radio y el teléfono,
puede utilizarse para manejar el limitador de
velocidad y otras funciones del vehiculo. Por otro
lado, la bandeja multifuncién disponible como
opcion resulta muy dtil para conservar ordenada-
mente todo tipo de objetos y puede utilizarse = W) AvioZone [BENEEIR
como mesa para facilitar el trabajo. »»

s

A 8% P
@il auro parrs V _ sl¢

zMAX.com




Los asientos de serie son muy cémodos, con
reposabrazos y cabeceras integradas, pero si
quieres algo mds confortable puedes elegir
entre unos con suspensién neumdtica o ir por
todo con los que ademds tienen ventilacion. Las
tres variantes del puesto de manejo tienen una
disposicion ergondmica de todos los botines y
précticos compartimentos: desde los portavasos
al alcance de la mano del conductor, la barra
para colgar de ropa de serie en la pared trasera
de la cabina, hasta la toma de corriente de serie.

MANEJO

Equipado de serie con programa electrénico
de estabilidad ESP y la suspensién de la cabina
con cuatro puntos de apoyo, que reduce los movi-
mientos de cabeceo y balanceo, el Atego tiene
con un comportamiento de marcha notablemen-
te mejorado y una excelente sensacion al volan-
te. Otros factores que contribuyen a ello son la
nueva direccion, el nuevo guiado del eje trasero
y las distintas variantes de suspension adaptadas
al uso especifico del camién. Por ejemplo, el
nuevo engranaje de la direccion asegura una
mayor precision y una estabilidad direccional
mejorada, tanto al circular como al frenar.

El gran nimero de cambios que Mercedes-
Benz hizo en esta nueva generacion del Atego
al chasis, suspension trasera y al montaje de

la cabina, asi como un nuevo sistema de direc-
cion, hacen que este camion esté totalmente
listo para enfrentar cualquier tarea. Y con un
total de 42 diferentes configuraciones con

diferentes distancias entre ejes, tres largos
de cabinas y versiones con traccidn total, es
un hecho que encontraras uno que se ajuste
perfectamente a tus necesidades.



- Chronographes -
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18117 Biscayne Blvd Aventura Florida 33160 TLF: 305-933-1358 / 305-933-1361

www.daoromiami.com



\\\\

LA VERSATILIDAD ES UNA DE LAS CARACTE-

RISTICAS MAS APRECIADAS EN UN VOCACIO-
NAL, PERO TAMBIEN LO ES LA DURABILIDAD,
ESPECIALMENTE EN TRABAJOS BAJO
CONDICIONES QUE DESAFIAN FISICAMENTE A
LOS CAMIONES. CON POTENTES MOTORES Y
LA CAPACIDAD DE MOVER UN GCW DE HASTA
500,000 LIBRAS, EL WESTERN STER 6900 ES
UNA MAQUINA CAPAZ DE AFRONTAR LAS
TAREAS MAS DEMANDANTES. »
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o todos los camiones vocacionales
N fueron creados de la misma forma y,
claramente, existen trabajos mds
demandantes que otros, motivo por el cual
existen camiones como el Western Star 6900,
el cual es capaz de transportar una Carga
Bruta Combinada (GCW por sus siglas en
inglés) de medio milldn de libras sin quejarse.
Este camion de servicio severo de Western
Star tiene una construccion sumamente soli-
da y un caracter francamente imponente.
Ademds, de una gran resistencia, este
camion es altamente versatil y esta dispo-
nible con una gran cantidad de opciones
que te permiten personalizarlo de acuerdo
a las necesidades de tu empresa. Puedes
pedir tu Western Star 6900 con dos ejes de
direccion o el hecho de que este camidn
puede utilizarse en arrastres de larga dis-
tancia, construccion, mineria, explotacion
forestal, petrdleo y gas o en servicio de
remolcado. Una de las adiciones mas
recientes e interesantes es el paquete MBT-
40, el cual ofrece una versatilidad especta-
cular, ya que la version Multi Body
Transformer le da al cliente muchos camio-
nes por el precio de uno.

DISENO

Cuando tu trabajo te enfrenta con situaciones
demandantes arrastrando cargas muy pesadas
en zonas no exentas de riesqo, la sequridad del
conductor se vuelve primordial. De ahi que
Western Star haya equipado al 6900 de servicio
severo con una cabina de acero galvanizado con
un parabrisas pegado, el cual es mds resistente
que el que llevan las cabinas de aluminio, en las
que mantener bajo el peso juega un papel crucial.

Sin embargo, el que el peso del camion no
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sea tan critico no quiere decir que no sea
importante, ya que afecta directamente la can-
tidad de carga (til que puedes mover. Por este
motivo, el cofre estd hecho de la siempre lige-
ra fibra de vidrio. En la parte delantera, la
defensa estd equipada con un gancho de arras-
tre de uso rudo que puede soportar una fuerza
de traccién de 65,000 libras a un dngulo de 45
grados. Al estar centrado, este gancho distri-
buye la fuerza entre los rieles del bastidor,
ofreciendo una mayor estabilidad. »
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INTERIOR

La cabina del 6900 tiene la mayor aper-
tura de puertas en el mercado, por lo cual
entrar y salir del camién es mds facil que
robarle un dulce a un nifio. En un camién
para servicio severo no vas a encontrar un
disefio preciosista, pero incluso con esto en
mente el tablero resulta agradable a la vista,
especialmente el que lleva aplicaciones de
imitacion madera. El panel central de instru-
mentos esta ligeramente inclinado hacia el
conductor, quien comanda este vehiculo

vocacional:

usando un volante de dos brazos (que afor-
tunadamente lleva direccidn asistida).

Los materiales con que esta construido
son los que esperas encontrar en el seg-
mento, los cuales anteponen la durabilidad a
la suavidad. Los acabados son de buena cali-
dad, con empalmes de primer nivel. El panel
de instrumentos tiene casi veinte medido-
res andlogos, entre los cuales destacan el
velocimetro y tacémetro en el centro; bien
por las pantallas convexas de los mismos,
pues facilitan la lectura. Otra cosa que hay

30

que destacar son los interruptores de tipo
marino, los cuales son contra agua y pueden
ser operados facilmente con los guantes
puestos.

Los asientos son cdmodos y vienen equi-
pados con reposabrazos. Ademds, tienen una
amplia variedad de ajustes, por lo cual
encontrar una posicion comoda de manejo no
debe ser ningtn problema. En cuanto a la
posicion de manejo, vas sentado bastante
mas arriba de lo usual y gracias al enorme
parabrisas tienes una vista muy clara de todo




lo que pasa frente a ti. En cuanto al espacio
para los hombros, el 6900 ofrece seis pies y
medio, lo cual provee un espacio mas que
suficiente para rodar cémodamente o insta-
lar algunos controles extra. Por lo mismo,
hay mucho espacio para guardar cosas, inclu-
yendo bolsillos en las puertas, posavasos y
consolas.

MOTORES Y TRANSMISIONES

El Western Star 6900 estd disponible con
tres diferentes motores, dos Detroit Diesel,

DD15 y DD16, y un Cummins ISX15. EI DD15 es
un seis en linea de 14.8 litros, el cual tiene
una potencia de 455 a 505 HP y un torque de
1,550 a 1,750 libras pie. Si necesitas mas
potencia, puedes elegir entre cualquiera de
los dos restantes, pues el DD16 va de 500 a
600 HP y 1,850 a 2,050 Ib-pie de par, mien-
tras que el Cummins ISX15 eroga de 400 a
600 HP y de 1,450 a 2,050 Ib-pie. En cuanto a
la transmision, hay cajas automaticas Eaton
Fuller de 10, 13, 15 o 18 velocidades o Allison
4000, 4500 o0 4700 RDS. »
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Este tanque sobre ruedas estd disponible
en configuraciones de eje 6x4, 6x6, 8x4, 8x8
y 10x6 con uno o dos ejes de direccion. La
suspension delantera utiliza un resorte desli-
zante de hoja plana que requiere poco man-
tenimiento y tiene una capacidad de 36,000
libras, mientras que los ejes traseros tienen
una suspension que provee una mdxima arti-
culacion y puede cargar hasta 100,000 libras.
Para reducir el balanceo en terrenos acciden-
tados, los soportes externos de la cabina
estan colocados lo mds afuera posible, de
modo que maximicen la estabilidad lateral.

En resumen, si bien la apariencia del

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
e Detroit DD15 con 455 a 505 HP y 1,550 a 1,750 Ib-pie
e Detroit DD15 con 500 a 605 HP y 1,850 a 2,050 Ib-pie

e Cummins ISX15 con 400 a 600 HP y 1,450 a 2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES

o Autométicas Eaton Fuller de 10, 13, 15 o 18 velocidades

e Automaticas Allison 4000, 4500 o 4700 RDS.

Western Star 6900 esta lejos de ser moderna,
lo cierto es que transmite una sensacion de
poder y durabilidad que le vienen como anillo
al dedo en un segmento donde lo que mds
importa es soportar las exigencias de los
duros ambientes de trabajo. Ademds, este
disefio es lo que caracteriza a Western Star,
con una construccion sélida, versatil y confia-

SUSPENSION DELANTERA
* Hoja plana deslizante
e Tandem deslizante

SUSPENSION TRASERA
 Hendrickson 46,000-110,000 Ibs
 Chalmers 46,000-110,000 Ibs

© Neway 52,000-90,000 Ibs

ble a mas no poder. La cabina resulta bastante
cémoda y no encontrards ninguna queja res-
pecto a la ergonomia. Si a esto le sumamos
una oferta de potentes motores, suspensiones
que hacen el trabajo y una capacidad de carga
que impresiona, hablamos de un camién de
uso severo que esta mds que preparado para
afrontar las condiciones mds duras.
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CALIFICACON
(0600 +

= | as mejores condiciones
del mercado

= Financiamos cualquier
marca o modelo nuevo o usado

" Informateal (888)628-2188

TRANSPORTE LATINO SIEMPRE DANDO SOLUCIONES PARA EL TRANSPORTISTA
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EL T680-ES EL CAMION KENWORTH QUE ESTA BAJO MAYOR ESCRUTINIO, PUES LOS MODELOS
DE ARRASTRES LARGOS SON EL ESCAPARATE PERFECTO PARA MOSTRAR NUEVAS TECNOLOGIAS
Y SOLUCIONES EN EFICIENCIA DE COMBUSTIBLE. ESTE CAMION UTILIZA LAS MAS RECIENTES
MECANICAS DE PACCAR, ENTRE OTRAS MEJORAS, PARA MANTENERSE EN LA PELEA EN ESTE
COMPETIDO SEGMENTO.
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ficiencia en el consumo.de combustible
es el nombre del juego cuando se trata de
camiones de- larga distancia. Lo mds
importante es poder transportarla mayor canti-
dad de carga reduciendo los gastos al minimo.
Por supuesto, esto.no es lo tinico, también tienes
que fabricar un camion confiable, cémodo, ami-
gable con el conductor... en fin, no es facil crear
un Clase 8. Por estas razones es que el T680 fue

disefiado para ser el camion menos resistente al
viento de todo el portafolio de_Kenworth y estd
disponible en tres diferentes cabinas: de dia,
dormitorio de 52" y dormitorio de 76".

Con ellas, Kenworth cubre el nicho entre las
cabinas del T660 y el T700; y el camién esta
pensado para dedicarse al transporte por carre-
tera, recoleccion y entrega, y para operaciones
de regionales de carga. Es ideal para largos via-
jes por carretera, pues representa todos los
avances que la compaiiia ha logrado en términos



i LTRSS

de aerodindmica a.lo largo de su historia. Por
supuesto, eso implica que es un camion con
énfasis en la eficiencia y desempefio, pero no
por eso pasan por alto el importante tema del

confort del conductor, el cual atacan con una

serie de caracteristicas innovadoras.

El T680 es sin duda el rey de la serie T,
pues comparado con otros modelos de ésta
fue disefiado con un 65% mas de capacidad
de almacenaje, un parabrisas 50% mas largo,
redujeron el ruido en el interior un-40%, las

- puertas abren 30% més y tiene la mejor ilu-

minacion de su clase. La aerodinamica es
notoria en la fluida forma de la cabina -hasta

la parte superior-, la defensa, cofre o los fal-

dones laterales, todos ellos elementos que
fueron optimizados para reducir el coeficien-
te aerodindmico y ofrecer la menor resisten-
cia al viento posible. Ademds, la cldsica parri-
lla de Kenworth no solo lo hace reconocible al
instante, sino que evita la corrosion ya que
estd hecha de aluminio inoxidable.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

© Paccar PX-9 de 89 litros, 345a 380 HP y 1,150 a 1,250 Ib-pie

 Paccar MX-11 de 11 litros, 355 a 430 HP y 1,250 a 1,650 |b-pie

© Paccar MX-13 de 13 litros, 405 a 510 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie

© Cummins L9N de 89 litros, 320 HP y 1,000 Ib-pie

© Cummins ISX12N de 11.9 litros, 320 a 400 HP y 1,150 a
1,450 Ib-pie

© Cummins X15 de 15 litros, 400 a 600 HP y 1966 a 2,779 b-pie

TRANSMISIONES

© Automatizada Paccar de 12 velocidades

© Manuales y Automatizadas Eaton Fuller de 9,10, 13y 18
velocidades

® Automatizadas Eaton Advantage de 10 velocidades

 Automaticas Allison de 4, 5y 6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Muelles, '

La cabina, ligera y resistente a la corro-
sion, esta formada por paneles de aluminio
estampado unidos con remaches auto pene-
trantes Henrob, lo cual crea una estructura
sumamente sélida que reduce el ruido y las
vibraciones. La defensa, por su parte, no solo
es aerodindmica sino que esta formada por
dos piezas que se unen perfectamente, mien-
tras que la carroceria estd hecha de un mate-
rial llamado Thermoplastic Olefin, el cual es
resistente y no se daiia con el sol.



INTERIOR

El tablero de instrumentos es facil de leer y
lleva nueve indicadores principales y 12 opciona-
les; aunque la estrella de la zona es el Centro de
Desempefio del Conductor (DPC por sus siglas en
inglés) el cual lleva una pantalla a color de 5 pul-
gadas que despliega informacion sobre el estado
del camién, datos de diagndstico y alertas. El
tablero también equipa el sistema de navegacion
de la marca NavPlus, el cual se conecta a tu telé-
fono via Bluetooth y esta disponible con coman-
dos de voz. Los controles estdn acomodados de
manera intuitiva y los interruptores tienen palan-
cas en lugar de los tradicionales botones.

americano:

Subir y bajar es facil gracias a que las puer-
tas abren bastante y a que los escalones estan
bien posicionados. La puerta esta hecha de
materiales ligeros muy resistentes y disefiados
para que el aire fluya alrededor de la cabina
minimizando los ruidos. Ademds, una vélvula de
alivio iguala la presion interior y la exterior,
haciendo que abrir la puerta sea facil. En cuanto
a espacio, la cabina es bastante amplia y presen-
ta el aspecto tipico de Kenworth, con un tablero
ligeramente curvado y volante de cuatro rayos.

Los asientos son muy comodos y para el T680
Ilevan un sistema de suspension neumdtica que
se ajusta automaticamente al peso del conduc-
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tor. La posicién de manejo es elevada, lo que
ofrece un excelente panorama de todo el camino,
lo cual ademds puedes hacer en la mejor posicion
de manejo gracias a que el volante es ajustable
en altura y profundidad y, si quieres, también
puedes pedir que los pedales lo sean.

El dormitorio de 76 pulgadas es un suefio
hecho realidad ya que ofrece un interior
espacioso, moderno y elegante con opciones
para personalizarlo a tu gusto, mejorando la
experiencia de manejo. Es un gran lugar para
trabajar o relajarse, ya que tiene mucho
espacio para moverse por la cabina sin tener
que contorsionarse. Por otro lado, [a mesa




rotatoria detras del asiento del pasajero
-que rota sobre su propio eje- hace que el
interior también sirva de oficina o comedor.
Justo debajo de ésta se encuentra ubicado el
refrigerador, el cual abre como cajon para
facilitar el acceso. Otras caracteristicas son
un soporte para una pantalla de 23 pulgadas,
compartimento para DVD o consola de video-
juegos, espacio para horno de microondas y
un invertidor de corriente.

La otra cabina dormitorio, de 52 pulgadas,
tiene suficiente espacio para la cabeza incluso
si mides 1.90 metros. El asiento opcional rota-
torio del pasajero expande el espacio habitable

en la cabina, proveyendo alin mas confort al
conductor cuando esta estacionado. Para dor-
mir encontrards una litera plegable y varios
compartimentos para almacenar cosas en el
fondo de la cabina, como ropa o chamarras,
aunque también puedes pedirlo con una segun-

da litera, para cuando hay dos conductores. Los
opcionales mds destacables son un calentador
para la litera, television, sistema de sonido de
ocho bocinas y un invertidor de corriente.

MOTORES Y TRANSMISIONES

Hay seis diferentes opciones para impulsar
al 7680 con la llegada de los Paccar PX-9 y el
Cummins 1SX12-G hace un par de afios, los cua-
les han hecho mds popular este camion entre
quienes no necesitan la potencia -y consumo-
de los propulsores mas grandes. EI Paccar PX-9
tiene un rango de potencia de 345 a 380 HP y
un torque que va de 1,150 a 1,250 [b-pie. »»

TRANSPORTE LATINO | MAYO DE 2020 39



El siguiente en a fila es el MX-11, también de
Paccar, cuya potencia va de 355 a 430 HP y un
par entre 1,250 y 1,650 Ib-pie. El resto de las
motorizaciones son ya conocidas. Por un lado
tenemos el ““hermano mayor” del MX-11, el MX-
13, que con 12.9 litros ofrece un rango de poten-
cia de 405 a 510 HP y un torque méximo de 1,850
Ib-pie. Este propulsor ya ha comprobado su fia-
bilidad y poder en otros modelos de la marca.

Las otras tres mecanicas son provistas
por Cummins. El Cummins X15 tiene una
potencia que oscila entre los 450 y los 605
caballos de fuerza, con un par motor maximo
de 2,050 Ib-pie. Este propulsor viene equipa-
do con inyeccion de combustible, un sistema
de recirculacion de gases mejorado y un tur-
bocargador de geometria variable. Para un
mejor desempefio, lleva ademds tecnologia
de reduccion catalitica selectiva.

Luego tenemos las opciones mas limpias,
pues ambas utilizan gas natural y estén certifica-
das por la Junta de Recursos Aéreos de California
(CARB por sus siglas en inglés) y la Agencia de
Proteccion al Medio Ambiente (EPA por sus siglas
en inglés) con el estdndar opcional de Bajas
Emisiones de NOx, que implica que tiene emisio-
nes de dxido de nitrdgeno 90% menores al

americano:
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estandar actual de la EPA. EI primer motor es el
Cummins L9N, el cual tiene una potencia de 320
5 HP y un torque de 1,000 Ib-pie.

El otro propulsor es el ISX12-G, el cual uti-
liza gas natural -ya sea comprimido (CNG),
licuado (LNG) o renovable (RNG)-, algo que lo
hace idoneo para operar en zonas donde las
restricciones ambientales son cada vez mas

estrictas, como en el puerto de Los Angeles,
por ejemplo. En cuanto a las transmisiones,
estdn disponibles cajas manuales y automati-
zadas Eaton Fuller de 9, 10, 13 y 18 velocida-
des, automatizada Eaton Advantage de 10
cambios y, para quienes desean la comodidad
de una transmision automdtica, hay cajas
Allison de 4, 5y 6 relaciones.




LIBERATE

Obtenga un mes gratis* de PrePass,
solucién probada para eyitaflasica

PrelPass

io proporcionade por HELP Ine.

5s.com/Regalo
-836-8412

nsporte” por un mes gratis.

"Oferta valida so
operadores deben cu
de servicio y un mes

regu

Los transportistas y
solicitantes calificado iran un transpondedor
cio se renovara automaticamente a |as tarifas
equipo de $100
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TRANSPORTE
DAF IMPULSA LAEXCELENCIA PURA

El LF tiene beneficios como la carga util lider en la industria,
la maniobrabilidad incomparable y la excelente durabilidad,
comodidad y amabilidad del conductor. Ahora hemos llevado
el exitoso camion de distribucion de DAF un paso mas para
mejorar aun mas su rentabilidad. El resultado es The New LF.
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%MANTIENE EN LA PELEA EQUIPANDO A SU VAN DE REPARTO GRANDE CON TECNOLOGIA QUE
A LA SEGURIDAD. PARA EL MODELO 2021 TIENE VARIOS ASISTENTES DE SEGURIDAD ACTIVA'Y
A POSIBILIDAD DE PORTAR UNA PANTALLA COMO ESPEJO RETROVISOR INTERIOR, ESTO SUMADO A
L UNA GRAN VERSATILIDAD Y CAPACIDAD DE CARGA EFICIENTE.

ﬁ@lir:_lug' A

1!

atrle

-
: " § : PR -
w wd : - 3 ST anih
W S ; s - - ; ek
2 - - “ - o, N o E
| ‘. J X — - AT ., b i - - gL’ L ~ » ey
% N v e . . - i g Sy T At o e A . . - -
> Sl , P == ; i A & ot
) e A - e 3 : S sy et i _.\ - % = \‘_ i e \
» SRR ST : .z_,\ A ' -J PR -...R o 3 oo
_ - b, P, \.‘( =
- < 3 R J e "FR’A-NSPOR]'E LAﬂﬁo r M.AY‘ e
o ,u-:f‘ s = M
I = R ; M
B~ e z




T IATRRRTLNY

It

por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

a ProMaster es una van de trabajo que
aprovecha la experiencia que el grupo
Fiat Chrysler Automobiles -duefio de
Ram- tiene en el segmento de vans de repar-
to. Por ello, desde hace seis afios han estable-
cido a esta van como una excelente alternati-
va para quien necesita mover mercancia en la
ciudad. Curiosamente, llegd al mercado en un
momento en que este nicho no era peculiar-
mente interesante, lo cual ha cambiado radi-
calmente, pues hoy en dia vemos vans de
carga cuyas cabinas y equipamiento no tienen
nada que envidiarle a los autos de pasajeros.
La ProMaster tiene varias caracteristicas
que uno busca en un vehiculo de trabajo
como eficiencia de combustible, capacidad
de carga, facilidad de uso y, por supuesto,
costo total de propiedad, por lo que es una
excelente opcion para negocios y flotillas.
Acorde con los tiempos, Ram pondra a dispo-
sicion del publico mdltiples opciones de per-
sonalizacion, para que puedas configurarla
justo a tus necesidades.

En 2019 llegaron tres nuevos modelos con
una distancia entre ejes de 136 pulgadas
(2500 de techo bajo y 3500 de techo bajo y
alto); aunque lo realmente importante fue el
aumento en la capacidad de carga -hasta 240
libras para un maximo de 4,680 en la 3500-,
lo que le vale convertirse en la mejor en su
clase actualmente. Ademds, hubo un incre-
mento de un 30% en la capacidad de arras-
tre, para un total de 6,800 libras.

Para este afio, las novedades estan en el
equipamiento, que ahora incluye un Asistente

de Viento Cruzado de serie que ayuda al con-
ductor a mantener el curso cuando hay mucho
viento. También esta disponible un sistema de
Monitoreo de Punto Ciego con deteccion de
trafico cruzado trasero, Advertencia de
Colision Frontal con Asistente de Frenado de
Emergencia y luces de cortesia. Sin embargo,
lo mas llamativo es que ahora el espejo retro-
visor interior puede ser una pantalla LCD de 9.2
pulgadas que transmite la informacion de una
camara trasera, una primicia para un vehiculo
de todo el grupo Fiat Chrysler Automobiles.



DISENO

En la ProMaster la forma estd completa-
mente supeditada a la funcion, como es habi-
tual en los vehiculos de reparto. Entre lo mas
destacable del exterior esta la posicion de la
cabina, que permite posiciones de asientos
mds altas y una mejor visibilidad, y que la
defensa delantera tiene un disefio modular de
tres piezas, lo que reduce los costos y el tiem-
po de reparacién. Ademads, hay un pequefio
escaldn en las dos esquinas de la defensa que
facilita la limpieza del parabrisas. »

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
* V6 de 3.6 litros, 280 HP y 260 Ib-pie

TRANSMISION
 Automatizada de 6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Independiente tipo McPherson

SUSPENSION TRASERA
* Muelles parabdlicos

TRANSPORTE LATINO | MAYO DE 2020
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Los cambios que mencionabamos son noto-
rios en la fascia, que ahora lleva un marco ancho
cromado, rejilla en forma de panal de abeja e
incluye la palabra “RAM" -tal y como ocurre en
las pickups de la marca-. Por lo demas, la
ProMaster permanece sin cambios significativos
en el exterior, aunque hay ventanas de policar-
bonato para las versiones de techo alto y venta-
nas con rejilla para los de techo bajo.

La Ram ProMaster estd disponible en 18
configuraciones diferentes gracias a que hay
dos alturas de techo (88.7" y 99.4"), tres dis-
tancias entre ejes (118, 136 y 159 pulgadas) y
cuatro longitudes de carroceria (195, 213,
236 y 250 pulgadas). El drea de carga puede
ser de cuatro longitudes diferentes: 105.2",
122.8",145.9" y 160.2". Esto nos da un volu-
men de carga con cinco posibilidades: 259,
304, 353, 420 y 463 pies clibicos.

INTERIOR

Algo que hace el conductor de cualquier
vehiculo de carga, independientemente de si
tiene cuatro o dieciocho ruedas, es pasar
muchas horas tras el volante. Razén por la

cual la ergonomia es primordial en la cabina.
Los asientos completamente ajustables faci-
litan encontrar una posicion cémoda de
manejo, algo a lo que también ayuda la direc-
cion ajustable en altura y profundidad.
Ademas, los asientos tienen varias caracte-
risticas opcionales interesantes, pues hay

unos que se ajustan automaticamente al peso
del conductor y otros que giran 180 grados
hacia adentro y 35 hacia fuera para facilitar
el desplazamiento en la cabina. La capacidad
de la ProMaster varia de dos a tres personas
dependiendo de si pides el asiento del pasa-
jero individual o de banca. »
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Consigue llantas de camiones comerciales confiables y asequibles de una
marca que conoces y en la que confias.

No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
de Uniroyal durante mas de 120 afios y ahora estamos incluyendo ese mismo valor en la industria de transporte
en camiones. Los conductores de camiones se merecen una llanta que trabaje tan duro como ellos lo hacen,

a un precio accesible. Por eso hemos incorporado una linea de llantas comerciales para camiones de Uniroyal.
Visita uniroyaltrucktires.com para obtener mas informacion.

SUNIROYAL S



La van tiene radio AM/FM y reproductor
de MP3 como equipamiento de serie, pero si
vas a pasar mucho tiempo en ella te reco-
mendamos pedir el sistema UConnect, el cual
integra sonido, navegacion y teléfono. Como
se trata de un vehiculo utilitario y no uno
recreativo, la pantalla es de 5 pulgadas; pero
tiene una funcidn para responder mensajes
de texto automdticamente sin usar las manos
con hasta 18 mensajes diferentes (“No puedo
hablar ahora”, “Voy en camino”, “Necesito
indicaciones”, etc).

La pantalla, ademds, sirve para mostrar
las imdgenes de la camara de reversa. Los
instrumentos son de facil lectura gracias a
que el panel estd debajo de un pequefio domo
que le hace sombra y a que la retroilumina-
cion es anaranjada. El resto de equipamiento
de serie lo conforman una qguantera con llave,

varios posavasos, tomas de corriente y puer-
tos USB. También hay un panel de control
para manipular los sequros de las puertas y
el control electrdnico de estabilidad.

Para el final dejamos lo mds importante,
el drea de carga, la cual tiene una puerta
corrediza del lado del pasajero y puede lle-
var otra iqual del lado del conductor. El
tamafio de estas es de 49 x 60 pulgadas para

el modelo de techo bajo y de 49 x 70 pulga-
das para los de techo alto. En el interior hay
17 anillos de sujecion con 1,000 libras de
capacidad, las cuales se pueden plegar para
mantener plano el piso, facilitando las
maniobras de carga y descarga. Por su
parte, las puertas traseras se abren hasta
260 grados, con lo que practicamente tocan
las paredes de la van. )



ALLI AN C E CON EL RESPALDO DE UNA GARANTIA NACIONAL DE 1 ANO/MILLAS ILIMITADAS*
TRUCK PARTS

LA VENTAJA DE ALLIANCE

ACCESORIOS | MANTENIMIENTO | REPARACION Y REPUESTOS

Alliance Truck Parts tiene mas de 30 lineas de productos gue brindan piezas y accesorios refabricados y nuevos confiables
a la industria de transporte comercial para mantener a los camiones y autobuses en la ruta. Con Alliance, no hace falta que
elija entre calidad y precio, ya que nuestras piezas cumplen o superan las especificaciones de calidad, montaje y acabado
de OES. Las piezas Alliance Truck Parts estan disponibles en los distribuidores Freightliner y Western Star de todo el pais.
Alliance Truck Parts: Mejores piezas. Buenos precios.

o alliancetruckparts.com ’@allianceparts [i facebook.com/alliancetruckparts

DTHA/PSM-A-310. Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo aviso. Copyright & Daimler Trucks North America LLC. Todos los derechos reservados. Alliance Truck Parts es una marca de Daimler
Trucks Morth America LLC, una division de Daimler. No apto para la reventa. *Consulte la garantia para conocer todos los detalles y limitaciones.

DAIMLER | Alliance Truck Parts - Una marca del grupo Daimier



MOTORES Y TRANSMISIONES

Esta van de carga esta disponible con dni-
camente una mecanica, algo que la pone
inmediatamente en desventaja respecto a
sus rivales, que ofrecen al menos una alter-
nativa de propulsion. EI motor es el viejo
conocido Pentastar V6 de 3.6 litros con 280
caballos y 260 Ib-pie, el cual estd “casado”
con una transmision manual automatizada de
6 velocidades con control electrénico. La
ProMaster tiene una impresionante capaci-
dad de carga (til de hasta 4,680 libras y una
capacidad de remolgue mdxima de hasta
6,910 libras. La clasificacién de peso bruto
combinado (GCWR por sus siglas en inglés) es
de 11,500 libras.

SEGURIDAD

Que hablemos de un vehiculo utilitario no
quiere decir que se deje de lado la sequridad.
Por eso es que la ProMaster tiene seis bolsas
de aire como equipamiento estdndar (con-
ductor, pasajero, cortinas laterales y para la
pelvis y torax), con otras disponibles de

utilitario:

manera opcional (rodillas). Para minimizar
las ocasiones de poner a prueba los sistemas
de sequridad pasiva la van equipa un control
electrénico de estabilidad activo de 4 cana-
les (control independiente de las 4 esquinas
del vehiculo) que te ayuda a mantener el con-

52

trol en condiciones exigentes o adversas,
como en carreteras mojadas, nevadas o con
hielo, en giros bruscos y maniobras evasivas.
La produccién de la Ram ProMaster 2021
comenzard a mediados de afio y estard dispo-
nible a la venta a partir de septiembre.
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CONFIABILIDAD ES LA CARTA MAS FUERTE DE UNA PICKUP DE MEDIA TONELADA QUE VIVE A LA SOMBRA DE
LAS CUATRO DE DETROIT, PUES SE HA IDO QUEDANDO REZAGADA EN TECNOLOGIA Y, QUIZA MAS IMPORTANTE,
EN CUESTION DE PRECIOS. ¢PODRA TOYOTA ENDEREZAR EL BARCO Y ACORTAR LA BRECHA?
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oyota es la reina absoluta en el seg-

mento de pickups medianas, quizd en

parte porque no habia sido un nicho
muy atendido por Ford, GM y Ram. Ahora que
regresé la Ranger y se renovaron la Colorado
y la Canyon, habra que ver si el dominio de la
japonesa se mantiene intacto. Sin embargo,
en las pickups de media tonelada la cosa
pinta muy distinta, pues ahi la Tundra estd
lejos de la Ram 1500, la Silverado, la Sierra y
qué decir de la todopoderosa F-150.

Este segmento es uno donde quieres tener
un modelo que convenza a la gente, pues el
plblico norteamericano ama las pickups de
media tonelada por sobre todas las cosas. En

camioneta:
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2018, los autos mds vendidos fueron la Serie F vendidas, tienen un nimero de ventas casi equi-
de Ford, la Chevrolet Silverado y la Ram 1500,  valente al de los cinco modelos que les siguen.
respectivamente, y no solo ocuparon el top 3 de Como no nos cansamos de mencionar, las
la lista, sino que con casi 2 millones de unidades  pickups han evolucionado afios luz en los dlti-




mos afios y lo que alguna vez fueron vehiculos
con un cardcter meramente utilitario, hoy pre-
sumen no solo de capacidades de arrastre y
carga impresionantes, sino de interiores tan
lujosos como los de un sedan. De hecho, quien

esté pensando en comprar una pickup actual-
mente se encontrara con que hay bastante de
donde escoger, pues todos los fabricantes han
renovado sus camionetas y aunque los fabri-
cantes norteamericanos “llevan mano” en esta

partida, Toyota -que posee tres de los diez
modelos mds vendidos- cree que la Tundra es
una opcion que vale la pena considerar.

Para este afio no ha habido grandes modifica-
ciones, bdsicamente se trata de la misma camio-
neta que estrend grupos dpticos para 2019, los
cuales son de LED en las versiones mas equipa-
das. El sistema Toyota Safety Sense sique siendo
digno de mencidn, pues incorpora una serie de
avanzadas asistencias que incluyen advertencia
de colision frontal, freno de emergencia automa-
tico, advertencia de cambio de carril, cambio de
luces automatico y control de crucero adaptativo.
La capacidad de arrastre es de unas (tiles 10,200
libras y la de carga (til es de 1,730 libras (una F-
150 con el paquete de Uso Rudo carga 3,270 libras
y remolca 13,200, iimpresionante!). »»
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DISENO

La tercera generacion de la pickup japone-
sa tiene una cara mds americanizada, es decir,
una apariencia mucho mds cuadrada. Sin duda,
este disefio es una respuesta a lo que han pre-
sentado Ford, General Motors y Ram, mds acor-
de con el gusto del pdblico. El redisefio fue
hecho en los centros de disefio de Toyota en
Ann Arbor, Michigan, y en Newport Beach,
California. Entre las caracteristicas mas sobre-
salientes, que ayudan a darle esta apariencia
general mas poderosa, es que el cofre ha sido
elevado 1.6 pulgadas y la parrilla es mds ancha
y alta. Ademas, en un guifio a sus origenes uti-
litarios, las defensas ahora son de tres piezas,
lo cual permite hacer reparaciones mds rapidas
y, también, permite diferenciar los diferentes
niveles de equipamiento.

La Tundra no ha perdido su aire de familia,
algo dificil de lograr, pues no es facil cambiar
sin perder la esencia. Utiliza practicamente el
mismo chasis que su predecesora, excepto por
los ajustes hechos a la suspensién para eliminar
ese sentimiento de nerviosismo que tenia la
Tundra en la carretera. Hay cinco niveles de
equipamiento y tres tipos de cabina; todos ellos
disponibles con traccion trasera o integral. La
version de entrada es la SR, aunque es la SR5,
la que le sigue en nivel de equipamiento, la que

mds aporta al total de ventas de esta pickup.
Si buscas un poco mds de comodidad,
podras elegir entre la Tundra Limited,
Platinum o 1794 Edition. Este poco comdn
nimero no tiene nada que ver con cifras de
torque o desplazamiento, estd alli porque
1794 fue el afio en que se fundd el rancho
cerca de San Antonio, Texas, donde esta ubi-
cada la planta en que se fabrica la Tundra.

camioneta:

Para hacer ain mds evidentes las diferencias
entre versiones, cada Tundra tendra una
parrilla diferente. Lo que si compartirdn,
obviamente, son los tipos de cabina de cuatro
puertas Double Cab y CrewMax -esta (ltima
con asientos que se doblan para tener mayor
espacio de almacenamiento-. Por supuesto,
estard disponible la opcion del kit off road
TRD, acrénimo de Toyota Racing Division. 3
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INTERIOR

Basicamente, todos los interiores tienen
una buena ergonomia, con una consola cen-
tral que el conductor puede alcanzar sin pro-
blemas, asi como manijas y perillas que pue-
den operarse con guantes. Los nuevos asien-
tos son mas cémodos y también que hay mds
compartimentos para quardar cosas. En cual-
quiera de las Double Cab o CrewMax podras
elegir entre poner adelante un solo asiento
para el pasajero o una banca corrida para
mayor capacidad.

Las versiones SR y SR5 tienen los interio-
res mas sencillos, aptos para trabajo rudo; la
Limited ya tiene aplicaciones de piel; pero es
en la Platinum donde ya se respira un aire mas
lujoso y menos utilitario, pues trae piel de
excelente calidad en los asientos -que tienen
calefaccion y refrigeracion-, un sistema de
sonido JBL de 12 bocinas y un sistema de
navegacion, asi como Entune, el sistema de
infotenimiento de Toyota. La edicion 1794 es la
tope de gama y es algo asi como un homenaje
de Toyota al Medio Oeste, pues lleva superfi-
cies en relieve de piel marrén como de silla de
montar y detalles en imitacién gamuza.

Retomando el tema de la TRD Pro, es la
“cabra montés” de la familia, pues lleva
amortiguadores Fox de uso rudo, rines forja-
dos BBS de 18 pulgadas con llantas todo
terreno, faros y luces de niebla de LED, una
placa protectora de aluminio para el cdrter y
un sistema de escape TRD Pro, entre otras
cosas. Esta version esta disponible dnica-
mente en cabina doble.

MOTORES Y TRANSMISION

Toyota tiene dos V8 disponibles para
impulsar la Tundra, los cuales han estado pre-
sentes ya desde hace varios afios. EI mds
pequefio es de 4.6 litros, con 310 caballos de
fuerza y 327 Ib-pie, y el "hermano mayor”
tiene una cilindrada de 5.7 litros con 381 HP y
401 Ib-pie. En cuanto a la transmision, hay

TRALER BRAKE
OuTRUT

una sola caja automatica de seis velocidades
disponible. Eso si, tanto los motores como la
transmision se sienten antiguos, pues no tie-
nen la tecnologia que hoy en dia es la norma
en las pickups de Detroit, como la caja de
velocidades automdtica de 10 cambios desa-
rrollada por Ford y GM.

En lo referente a sequridad, ademds del
Toyota Safety Sense que mencionamos al
principio, todas las Tundra llevan control de
estabilidad, ABS y un sistema Smart Stop,
que reduce la potencia en el motor automati-

camioneta:

camente cuando aprietas al mismo tiempo el
freno y el acelerador. Entre el equipamiento
de serie incluye cdmara de reversa y cone-
xion Bluetooth, mientras que como opciones
hay un sistema de monitoreo de punto ciego
y de trafico trasero para las versiones mas
equipadas. El precio es otro factor que no
juega a favor de la Tundra, pues con uno ini-
cial de poco mds de 33,575 mil ddlares, es
casi $5,000 mds cara que la Ford F-150, otro
factor que ciertamente no ayuda a hacerla
mds popular.



EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
V8 de 4.6 litros con 310 HP y 327 Ib-pie
V8 de 5.7 litros con 381 HP y 401 Ib-pie

TRANSMISIONES
Autométicas de 5 y 6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
Doble triangulo

SUSPENSION TRASERA
Independiente de doble enlace
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CORONAVIRUS:
COMO MANTENERTE

SANO EN EL CAMINO

4 CONSEJOS PARA EVITAR
LA GRIPE Y LOS VIRUS EN EL CAMINO:

1. SABER CUANDO BUSCAR ATENCION MEDICA

Si tienes fiebre, sintomas similares al resfriado o dificultad para respirar, busca aten-
cion médica rapidamente para identificar la causa de tus sintomas y obtener la aten-
cion o el medicamento que necesitas antes de tu préximo recorrido. Si tus sintomas
comienzan mientras conduces o durante tu viaje, busca atencién médica del provee-
dor mas accesible. Si estds lejos de tu médico o proveedor médico habitual, busca
una clinica de atencion urgente o una donde atiendan sin previa cita, o usa un ser-
vicio de telemedicina como GoMedRx. Algunos proveedores de sequros de salud
también proporcionardn beneficios de telemedicina, lo que es una excelente
opcion para gue los camioneros reciban asesoramiento médico en el camino.

2. PRACTICA UNA BUENA HIGIENE
Uno de los mejores consejos para mantenerse saludable durante la
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CON EL AUMENTO Y LA CONCIENCIA DEL COVID-19 (CORONAVIRUS), AST COMO LA HABITUAL TEMPORADA DE GRIPE, ES
MAS IMPORTANTE QUE NUNCA PROTEGERTE A TI MISMO Y A LOS DEMAS DE ESTOS VIRUS DE FACIL TRANSMISION. EL
COVID-19 HA ALCANZADO EL ESTATUS DE PANDEMIA EN LOS ESTADOS UNIDOS Y MUCHAS CIUDADES, ESTADOS Y COMU-
NIDADES ESTAN CANCELANDO EVENTOS Y CERRANDO GRANDES ATRACCIONES PARA ALENTAR EL "DISTANCIAMIENTO
SOCIAL". AHORA, MAS QUE NUNCA, ES UN BUEN MOMENTO PARA DELINEAR FORMAS DE EVITAR LA TRANSMISION DE
VIRUS QUE SE PROPAGAN EN EL AIRE, COMO EL COVID-19 Y LA GRIPE, ESPECIALMENTE EN INDUSTRIAS COMO EL TRANS-

PORTE POR CAMION. »

CORONAVIRUS Y EL TRANSPORTE

| Covid-19 se encuentra en los Estados Unidos y se propagard rapidamente si no somos conscientes y aplica-

mos medidas de proteccion. La industria camionera continuara trabajando incluso en medio de esta pandemia.
Si eres un camionero leyendo esto, GRACIAS. Gracias por mantener nuestros estantes abastecidos con papel higié-
nico y desinfectante para manos. Gracias por tu dedicacion al camino y la economia. Si estds de viaje y presentas
sintomas similares a los de la gripe, comunicate con tu proveedor médico o proveedor de cuidados urgentes.

temporada de resfriados y gripe es reducir los
viajes si no te sientes bien. Aunque esta es una
buena idea para la mayoria de las personas, cla-
ramente no es realista para aquellos de noso-
tros en la industria del transporte por carrete-
ra. La mejor manera de reducir la propagacién
de gérmenes es practicar una buena higiene,
principalmente lavandose las manos. Los
Centros para el Control de Enfermedades (CDC
por sus siglas en inglés) recomiendan lavarse

las manos con agua y jabon durante al menos
20 sequndos. Si no hay agua y jabon disponi-
bles, usa un desinfectante para manos con al
menos un 60% de contenido de alcohol.

3. MANTEN TU DISTANCIA

iProtege tu burbuja! La Organizacién Mundial
de la Salud, recomienda pararse al menos a 5
pies de distancia de alguien que tose o estornu-
da. El coronavirus, el resfriado comdn y el virus

de la gripe a menudo se transmiten a través de
gotitas respiratorias. Cuando alguien estornuda
o tose, las gotitas infectadas ingresan al espacio
aéreo haciendo posible que el virus se propague
de persona a persona. Si estds tosiendo o estor-
nudando y no puedes quedarte en casa, piensa
en usar una mascarilla para proteger a los que te
rodean. Protege tu burbuja y espacio personal
manteniendo tu distancia con los demas.

4. CONSIDERA SALUDOS
ALTERNATIVOS

En lugar de estrechar la mano de todos,
considera sonreir, agitar amistosamente la
mano o incluso un golpe de puiio. Dile a la
otra persona que estas tratando de mantener
a tu familia sana pero que adn estds conten-
to de verla.
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~ PONLE ATEN
L 'SUSPENSION DE AIRE

CUIDA TUS BOLSAS

LOS RESORTES NEUMATICOS SON COMPONENTES TAN SIM-
PLES'Y CONFIABLES QUE, SALVO UNA RUPTURA, CASI NADA
LES SALE MAL; POR LO TANTO, ES FACILES PASARLOS POR
ALTO. SIN EMBARGO, LA APARIENCIA PUEDE SER UN POCO
ENGANOSA. SI PARECEN ESTAR INTACTOS Y RETENIENDO EL
AIRE, ¢HAY ALGO DE QUE PREOCUPARTE? »
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a principal caracteristica de la suspension

neumatica es la utilizacion de un sistema

de suspension que emplea un compresor
de aire o muelle neumatico, que responde de
manera mas suave que los cldsicos muelles de
acero ante los baches. Este muelle mecanico per-
mite variar la rigidez, adaptandose al estado del
terreno, al estilo de conduccion y a la altura a la
que se encuentra la cabina. De esta manera, se
mantiene siempre constante la distancia entre la
superficie del terreno y el chasis y se evitan movi-
mientos bruscos a lo largo del trayecto.

Por este motivo, el uso de suspension neuma-
tica es mas habitual en maguinarias industriales
y agricolas y en vehiculos de transporte de pasa-
jeros o0 mercancias. Los motivos son evidentes: el
elevado peso de este tipo de vehiculos y el nime-
ro de horas que se pasan dentro de estos. Asi
pues, la principal ventaja reside en la mayor
comodidad y confort que proporciona, ya que
permite amoldarse a las irreqularidades del
terreno regulando los movimientos bruscos de la
cabina. También supone ventajas en cuanto a efi-
ciencia a la hora de realizar el trabajo, o que se
traduce en mejores producciones y cosechas.

Pero como no todo iban a ser ventajas, tam-
bién cuenta con desventajas, principalmente
econdmicas, frente a la suspension mecdnica. Su
coste es mas elevado debido en gran parte al
complejo sistema que utiliza y al coste de los
propios elementos que lo componen. Ademds,
las averias en uno u otro componente son mds
habituales que en la suspension mecdnica, por lo
que es habitual tener que afrontar costes de
reparacion o mantenimiento cada cierto tiempo,
como consecuencia del desgaste, la humedad o
pinchazos en el sistema. De ahi la importancia
de estar alertas y verificar el estado de este
componente de vez en cuando, especialmente
antes y después del invierno.

Durante una inspeccion visual de manteni-
miento preventivo, los mecdnicos deben verifi-
car si hay signos de desgaste irreqular, como
abrasién o cortes en la porcion de goma del
resorte neumdtico. También es importante ins-
peccionar la cdmara de aire en busca de acu-
mulacion de materiales extrafios y asegurarse
de que esté limpia y libre de escombros.

Los materiales extrafios como los quijarros,
trozos de sal de la carretera y otros desechos
pueden quedar alojados en el espacio donde el
miembro flexible de goma se enrolla alrededor
del pedestal y causar abrasién en la goma. Si no
se controla, esto eventualmente puede crear un

mantenimiento:

aqujero por desgaste en el material, haciendo
que el resorte se desinfle.

"En las areas donde se usa sal de carrete-
ra, cualquier pieza atascada en el pedestal
puede crear friccion con el miembro flexible
y comenzar a desgastarse prematuramente”,
dice David Brinkman, director de resortes
neumdticos en Stemco.

"Los fabricantes de resortes neumaticos de

66

mayor rendimiento usan algun tipo de revesti-
miento resistente a la corrosion, pero si hay sig-
nos de impacto de los escombros de la carrete-
ra, estos quimicos pueden comenzar a deterio-
rar la unidad. Ademds, los productos quimicos
utilizados para el tratamiento de la superficie
de la carretera en condiciones invernales pue-
den afectar negativamente a una cdmara de
aire, particularmente a un piston de aleacion o




una placa superior .

Una inspeccion visual del resorte neumdtico
debe incluir las placas planas unidas a la porcion
de goma de una cdmara de aire, para asegurarse
de que las partes no estén dobladas o convexas.

"Si estas placas estan dobladas, esto podria
ser un signo de sobreextension por un amorti-
guador desgastado o una altura de manejo inco-
rrecta", advierte Mark Hilburger, director ejecu-

tivo de marketing del fabricante de resortes
neumaticos Firestone Industrial Products. "Los
mecanicos deben asegurarse de que el equipo
de montaje esté bien sujeto y que no haya con-
tacto entre la linea de aire y el didmetro exterior
de la cdmara de aire, ya que el contacto con las
lineas de aire puede dafiar la cdmara de aire".
Hay algunos problemas mecdnicos, mds con
el camion que con la cdmara de aire, que deben

revisarse. La altura de manejo de un vehiculo, por
ejemplo, puede afectar la vida y el rendimiento
de una cdmara de aire. ""Si la altura de manejo se
ha configurado incorrectamente segun las espe-
cificaciones del fabricante del equipo original, la
camara de aire no funcionara seqn lo previsto",
sefiala Hilburger. “'Esto puede hacer que la cdma-
ra de aire golpee con frecuencia el interior de la
defensa si la altura de manejo es demasiado baja,
0 puede causar que la placa se deforme y se fil-
tre por la sobreextension de la cdmara de aire si
la altura de manejo es demasiado alta. La altura
de conduccion incorrecta también puede limitar
la vida dtil de la cdmara de aire ".

No es raro ver alguna desalineacion de la
suspension o el eje que causan que las cdmaras
de aire se inclinen hacia un lado. "Esto puede
conducir a una carga desiqual en la suspension,
lo que puede causar fallas prematuras por
sobrecarga en un lado del camion / remolque y
sobre extension en el lado opuesto", dice
Brinkman. "Esto puede ocurrir con la desaline-
acion de la suspension, pero también si se utili-
zan dos camaras de aire de diferentes fabrican-
tes que tienen especificaciones de altura de
manejo ligeramente diferentes".

Hablando de reemplazar los resortes de aire
desgastados o dafiados, reemplazar el resorte
dafiado por uno idéntico ayudard a mantener el
rendimiento del vehiculo, asi como la vida dtil
esperada del resorte de aire. Otros resortes neu-
mdticos pueden caber en una aplicacién existen-
te, pero estas partes pueden no tener la misma
capacidad de carga o longitud de carrera, dice
Hilburger. La mayoria de las veces, nunca tendrds
gue pensar en tus resortes neumdticos. Manténlo
asi observandolos de cerca cada dos meses. Son
piezas simples y confiables, pero también son cri-
ticas para la misidn. Si una cdmara de aire no fun-
ciona, tu camidn tampoco.

INSPECCION DE
LA SUSPENSION

A partir del dia en que pongas en servicio un
camion nuevo, las suspensiones neumdticas
deben inspeccionarse y prepararse para ir a tra-
bajar. Comienza por verificar que los ejes motri-
ces estén paralelos midiendo la distancia entre
los centros de los ejes y el espacio libre de la
pared lateral al marco. Luego verifica la altura de
manejo para la configuracion adecuada y verifica
que los valores de torque del sujetador estén
configurados segln las especificaciones del
fabricante. Si todos esos elementos estan dentro
de la tolerancia, no ejercerds ningun estrés inde-
bido en los componentes de la suspensién. »»
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La practica recomendada 643A del Consejo
de Tecnologia y Mantenimiento de |las
Asociaciones de Transportistas Americanos (ATA)
recomienda encarecidamente que las tuercas de
sequridad de los pernos en U de suspension se
vuelvan a apretar después de las primeras 1,000
millas, en el primer servicio A (aproximadamente
15,000 millas) y luego anualmente después de
eso para camiones de carretera, o cada 25,000
millas para aplicaciones de servicio severo.

Seguln Mike Beckett, de MD Alignment de
Des Moines, lowa, el camion promedio de 3.5
a 4 afios con medio milloén de millas recorri-
das tendra flojos los pernos en U de la sus-
pension. Esto puede causar problemas de ali-
neacion y desviar el recorrido perfectamente
vertical del resorte neumdtico.

"Cuando ves bolsas de aire ladeadas en la
parte inferior, eso generalmente indica que
los pernos en U se han estirado y que el eje
se mueve dentro del conjunto", sefiala. “Esto
puede ser dificil de detectar cuando se mira
el ensamblaje. Los signos habituales no son
obvios desde ese punto de vista, como las
rayas de oxido que salen del perno. Métete
debajo del camidn y echa un vistazo".

Ademads, la desalineacion de un resorte
neumdtico puede hacer que haga contacto

con el interior de la defensa. "Esto podria
pellizcar la parte de goma del resorte neumd-
tico, disminuyendo significativamente la vida
de éste", dice Mark Hilburger, director ejecu-
tivo de marketing del fabricante de resortes
de aire Firestone Industrial Products.

Los puntos de inspeccion adicionales de ser-
vicio A y B deben incluir [a altura de manejo de

mantenimiento:

"EN LAS AREAS DONDE SE USA SAL
DE CARRETERA, CUALQUIER PIEZA
ATASCADA EN EL PEDESTAL PUEDE
CREAR FRICCION CON EL MIEMBRO
FLEXIBLE'Y COMENZAR A DESGAS-
TARSE PREMATURAMENTE",

DICE DAVID BRINKMAN, DIRECTOR DE RESORTES NEUMATICOS EN STEMCO.

la suspension y la vélvula de control de altura, el
estado de los amortiguadores, fugas y signos de
desgaste -como el ahuecamiento- de los neuma-
ticos relacionados con la suspensién. Las ins-
pecciones anuales deben incluir volver a apretar
los pernos en U, inspeccionar el filtro del siste-
ma de aire (si esta equipado con uno) y los bujes
de la suspension y el amortiguador.
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CUIDATU
CUERPO

10 PROBLEMAS DE SALUD Y SU REMEDIO

PASAR MUCHAS HORAS AL VOLANTE DE UN CAMION TE PUEDE LLEVAR A UN
ESTILO DE VIDA POCO SALUDABLE, LO CUAL SE TRADUCE EN ENFERMEDADES
QUE POCO A POCO VAN MINANDO TU CALIDAD DE VIDA. COMO MAS VALE PREVE-
NIR QUE LAMENTAR, ECHA UN VISTAZO A ESTOS CONSEJOS.»»
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| transporte de mercancias por carre-

tera es un servicio esencial que nece-

sita conductores de camiones califi-
cados. Mantenerse despierto en la carrete-
ra y conducir dia y noche no es un trabajo
facil. Es por eso que a los conductores de
camiones se les paga generosamente por
sus servicios.

Sin duda, los altos salarios son una ven-
taja en este trabajo, pero los problemas de
salud pueden ser graves. Es comprensible
que estar en el camino sea un trabajo difi-
cil. La comida y el estilo de vida de un
camionero se basan principalmente en pro-
ductos comprados en la tienda y alimentos
y bebidas listos para consumir. Pero este
tipo de habitos alimenticios pone en riesgo
su salud.

Pero, ées inteligente ignorar tu salud
incluso si el trabajo es desafiante? En lugar
de poner excusas, aprendamos los diversos
problemas de salud que enfrentan los camio-
neros y las soluciones para cada inquietud.

1. OBESIDAD

Esta condicion de salud generalmente se
define sobre la base del indice de masa cor-
poral. La cultura de la comida répida y el
estilo de vida sedentario afectan el meta-
bolismo corporal general y aumentan los
riesgos graves para la salud. La mayoria de
los conductores tienen un microondas ins-
talado en la cabina de un camién que les
permite calentar comida rdpida mientras
viajan. Consumir comida rdpida preparada
en cajas sobre la marcha no es una opcién
saludable. Sin entrenamiento fisico, hace
que el cuerpo aumente de peso y conduce a
la obesidad.

De acuerdo a Investigacion de los Centros
para el Control de Enfermedades (CDC por
sus siglas en inglés), siete de cada diez
camioneros son obesos solo en los EE. UU. Un
conductor de camidn incluso informd a los
investigadores lo comln que era volverse
obeso mientras conducia camiones y trans-
portaba vehiculos de larga distancia. La
mayoria de los conductores tenian hdbitos
alimenticios limitados a restaurantes de
carretera, donde la comida no es tan saluda-
ble como las comidas caseras. Otros proble-
mas que vienen con la obesidad incluyen
enfermedades coronarias, insomnio, diabetes
tipo 2, etc.

SOLUCION:

Como conductor, sin duda es esencial cuidar
la salud. Pero, para que eso suceda, los conduc-
tores deben cuidar sus habitos alimenticios.

* Come regularmente porciones de frutas y
vegetales recién cortadas.

e Incluye frutas secas mixtas y granos integra-
les en su dieta. Pero no abuses, que las prime-
ras suelen tener mucha azdcar.

* Evita las bebidas azucaradas y los alimentos
fritos.

e Equilibra el plan de dieta con suficientes
variedades de alimentos con las calorias apro-
piadas.

* Evita porciones de alto valor calérico y opta
por platos bajos en grasa.

* Pasa al menos 15 minutos haciendo ejercicio
activo como caminar, trotar, etc.




2. CANCER DE PULMON

Los estudios de los CDC predijeron ade-
mds que mds del 70 por ciento de los
camioneros fuman. Ademds de eso, al estar
continuamente expuesto a los gases de
escape diesel, la vida de los conductores de
camiones es propensa a enfermedades
mortales.

Aunque fumar ayuda a los conductores a
mantenerse libres de estrés, también aumen-
ta sus posibilidades de contraer cancer de
pulmon. Incluso si un camionero no fuma, atin
puede tener cdncer de pulmén cuando se
expone a gases de gasolina y productos qui-
micos similares.

SOLUCION:

e Trata de reducir la cantidad de tabaco sobre
una base diaria e, idealmente, deja de hacerlo.
e Practica otros métodos de alivio del estrés
durante la conduccidn en lugar de fumar.

e Mantén los estandares de emision de humo
del camion dentro de la escala recomendada.

* No permitas que otros fumen dentro de la
cabina.

e Asequra suficiente circulacién de aire a tra-
vés la cabina. »»

TRAFFIG TICKETS - SPEEDING -
LOGBOOK VIOLATION - OVERWEIGHT TICKETS
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EXPERIENCIA PARA PELEAR
SU CASO EN CORTE!

iPREGUNTE A NUESTROS
CLIENTES! ;MAS DEL
90% DE EXITO!

895.349.2849




3. APNEA OBSTRUCTIVA
DEL SUENO

Este problema de salud es comin entre
los conductores, especialmente los fumado-
res y las personas obesas. Es posible que la
persona afectada no pueda respirar cuando
duerme. Su lengua se pliega y bloquea el flujo
de aire. Como resultado, puede provocar un
descanso inadecuado y hacer que el cuerpo
se canse fdcilmente. También se sabe que la
apnea del suefio hace que el cuerpo disminu-
ya tu tiempo de reaccién.

Nuestro cuerpo expresa los sintomas
de varias maneras, como ronquidos fuer-
tes, sueifio diurno, dolor de cabeza matu-
tino, suefio nervioso, irritacion, cambios
de humor, ansiedad, depresion, pérdida
de memoria, etc. El problema es tan criti-
co que algunos paises no permiten que los
conductores conduzcan si tienen esta
condicion.

SOLUCION:

La investigacion dice que la apnea del
suefio esta relacionada con el tabaquismo, la
obesidad e incluso los genes.

e Toma los alimentos, el agua y el descanso

adecuados durante el viaje.

e No fumes, comas excesivamente ni bebas
alcohol, pues esto puede provocar apnea del
suefo.

* No abuses del alcohol y otras sustancias far-
macoldgicas.

e Toma tratamiento inmediato y descansa
hasta que estés libre de la enfermedad.




4 RUTINA DE SUENO
DESEQUILIBRADA

Cuando manejas, ni las rutas ni las condi-
ciones climdticas son las mismas. Los con-
ductores pueden necesitar esforzarse por
horas indefinidas sin un patrén fijo. Esto
puede hacer que el cuerpo desarrolle fatiga
debido a una rutina de suefio inadecuada.

Un atasco de tréfico o una condicion climatica
deficiente pueden alterar por completo el itinera-
rio de los conductores y obligarlos a extender sus
turnos hasta altas horas de la noche. Ademas, los
gerentes obligan a los conductores a entregar los
envios independientemente de cualquier motivo
externo. Esto afecta las horas de descanso de los
conductores y conduce a jornadas mas largas.

SOLUCION:

e intenta cumplir con los horarios diarios
durante un viaje.

e Solicita un horario fijo y una lista de turnos
para el servicio de intercambio.

e Familiarizate con la ruta y los refugios en la
carretera.

e Solicita horas de descanso compensatorio
para las horas extra.

e Come de manera adecuada y descansa a
intervalos requlares.

5. LESIONES .
MUSCULOESQUELETICAS

Debido a la movilidad limitada en la cabi-
na, es posible que los conductores no puedan
mover mucho los misculos, incluso si lo
desean. Sentarse en el mismo asiento duran-
te horas puede provocar lesiones en el cuello
y la espalda. Ademds, sus cuerpos pueden
desarrollar espasmos debido al sobreesfuer-
zo. Ignorar estos dolores y molestias puede
provocar lesiones musculoesqueléticas cro-
nicas.

SOLUCION:

e Practica ejercicios de estiramiento durante
el viaje.

* Tomate el tiempo adecuado para refrescar tu
cuerpo.

e Evita una tension excesiva en el cuerpo y
adopta una postura relajada.

e Mueve todas las partes del cuerpo por lo
menos un par de veces al dia.

e Consulta a un médico y sigue el tratamiento
necesario. »»
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6. HIPERTENSION

La obesidad puede aumentar la presion arte-
rial alta en un conductor. Como resultado, puedes
desarrollar hipertension. Eso puede desencade-
nar alin mds problemas de salud relacionados
con el estrés. Una investigacion realizada en 2017
publicada en el Transportation Journal, sefialé
los peligros fatales de la hipertensidn y el estrés
en los conductores de camiones. Es un problema
grave que necesita ser frenado.

SOLUCION:

* Haz ejercicio con reqularidad, incluso en un
viaje de larga duracion.

* Deja / reduce el consumo de tabaco y alcohol.
e Consume mds alimentos ricos en potasio y
minerales.

e Practica ejercicios sencillos para controlar el
estrés.

e Dile adids a las bebidas azucaradas y los ali-
mentos ricos en carbohidratos.

» Come frutas frescas, verduras y suplementos
naturales

7. AISLAMIENTO Y DEPRESION

Los trabajos de conduccion se realizan prin-
cipalmente en entornos solitarios con contacto
social limitado. Para los conductores de larga
distancia, este aislamiento puede ser deprimen-
te. Cuando estan solos, los conductores tienden
a pensar demasiado, lo que puede hacer que la
mente desarrolle sentimientos pesimistas. Estos
pueden ser malos para la salud.

SOLUCION:

e Lleva a un compafiero a los viajes de larga
duracidn.

e Escucha tu misica favorita durante el viaje.
* Habla con amigos o familiares todos los dias.
e /e de compras y busca gangas en las paradas.

8. DESHIDRATACION

Conducir continuamente con descansos limi-
tados puede hacer que los conductores descui-
den la hidratacion de sus cuerpos. No consumir
suficiente agua durante el viaje puede causar
deshidratacion, lo cual tiene varias consecuen-
cias, entre ellas que te sientes cansado.

SOLUCION:

e Mantén una botella grande de agua fresca a la
que puedas acceder facilmente mientras manejas.
e Come frutas y verduras jugosas con mucho
contenido de agua.

e Establece alarmas para recordarte que debes
consumir agua a intervalos adecuados.

9. INQUIETUD

Muchos conductores de camiones necesi-
tan consumir café para mantenerse despier-
tos. Pero este habito poco saludable puede

- L -
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provocar ansiedad e insomnio, lo que puede
deteriorar el cuerpo.

SOLUCION:

* Reduce la ingesta de dichos estimulantes y
consume agua como una alternativa saludable.
* Relaja tu mente con suplementos saludables
y revitalizantes.

10. DEFICIT DE NUTRICION

El consumo de comida chatarra y comida
rapida la mayor parte del tiempo limita la inges-
ta de los nutrientes que tu cuerpo necesita.
También reduce la eficacia de tu sistema inmu-
ne, lo que facilita que contraigas enfermedades.

SOLUCION:

* Mantén en la cabina frutas y verduras que se
pueden consumir crudas.

e Toma una mezcla de nutrientes naturales
saludables durante el viaje.

Aungue los conductores de camiones reci-
ben un buen pago por sus responsabilidades,
pueden desarrollar estos y otros problemas
de salud. En lugar de ignorarlos, es importan-
te que administren alternativas saludables
en sus estilos de vida. Como pudiste obser-
var, la gran mayoria de ellos se pueden evitar
siguiendo una dieta balanceada y haciendo
ejercicio. 0jo, que tampoco viene mal darse
un gusto de vez en cuando, como un helado
de postre o una cerveza al terminar la jorna-
da; pero ese es el punto, que realmente sea
de vez en cuando. Desde nuestro punto de
vista, es un precio pequefio que pagar por
mantener una buena salud.




LAMOTOCICLETA
MAS DESEADA EN
LA CARRETERA




\'\‘ \\\‘\ < . 3 '\\\\\
~ZELIMINARAN A\SREGI:AS“DE‘GEI PARA CAMIONES?. . - -

T8 MAYO DE 2020 | TRANSPORTE LATINO




¢ADIOS A
LA FASE 2?

RA C/

ES POSIBLE QUE YA HAYAS ESCUCHADO QUE HAY CIERTO REVU SIMULTANEAMENTE EN EL OESTE Y

EN EL ESTE Y, BUENO, LLEGADO EL MOMENTO, PRACTICAMENTE EN TODO EL PA[S. LA ADMINISTRACION

TRUMP CREQ LITERALMENTE DE LA NOCHE A LA MANANA UNA TORMENTA DEPLEITOS GUBERNAMENTA-

LES CONTRA GOBIERNOS QUE ABRIO LA CAJA DE PANDORA POLITICA CONOCIDA COMO LA EXENCION DE
EMISIONES VEHICULARES DE CALIFORNIA.




| 19 de septiembre de 2019, la
EAdministracién Nacional para Ia
Sequridad en el Trafico en Carreteras
del Departamento de Transporte y la Agencia

de Proteccion Ambiental emitieron conjunta-
mente una regla final que obligard a los 50

en la ruta:

estados a cumplir con "estdndares naciona-
les de economia de combustible y emisiones
de gases de efecto invernadero para automé-
viles y camiones ligeros".

El 20 de septiembre, California junto con
otros 23 estados y las ciudades de Nueva York,
Los Angeles y Washington, DC demandaron
conjuntamente a la Administracion Trump

80

sobre la base de que se habia movido para eli-
minar ilegalmente la exencion de California de
las normas federales de emisién que se habian
otorgado en virtud de la Ley de Aire Limpio.
Lo que es mds, y esto ocurrid solo unas
horas después de que se corriera la voz de
que la exencidn serd revocada, la jefa de la
Junta de Recursos del Aire de California




(CARB por sus siglas en inglés), Mary Nichols,
anuncié que cuatro de los fabricantes de
automéviles mas grandes del mundo estaban
cumpliendo un acuerdo ya hecho para cum-
plir con los estdndares de emisién de gases
de efecto invernadero (GEI) del estado, que
son mas estrictos que los impuestos por el
gobierno federal. Nichols agradecié a Ford,

Honda, Volkswagen y BMW por "mantenerse
firmes" a pesar de los esfuerzos de la admi-
nistracion para obligarlos a violar el acuerdo,
segtin un informe de noticias publicado por
The Sacramento Bee.

La "Regla del Programa Nacional Unico"
de Trump afirma la autoridad legal de la
NHTSA para establecer estandares de econo-

mia de combustible aplicables a nivel nacio-
nal y notifica que la EPA estd retirando la
exencion de preferencia de la Ley de Aire
Limpio que otorgd al Estado de California en
enero de 2013 en lo que se refiere a los GEI
de California y programas de vehiculos de
cero emisiones.

California habia llegado a un acuerdo con
Obama que reduciria las emisiones de GEI de
los automdviles en aproximadamente un
30% para 2025. Y dado que construir auto-
moviles mds livianos es la forma mas précti-
ca de reducir las emisiones de carbono, el
plan exigia aumentar el promedio corporati-
vo de estdndares de economia de combusti-
ble (CAFE por sus siglas en inglés) de 35 mpg
a aproximadamente 50 mpg.

Una vez que Trump sefialé por primera vez
gue revertiria esos estandares, California
comenzd a negociar de manera individual con
fabricantes de automdviles. Esos acuerdos se
anunciaron el verano pasado y mantendrian las
reglas de Obama, pero darian a los fabricantes
de automdviles otro afio (hasta 2026) para
cumplir con los nuevos limites de emisiones.

Que California pueda establecer sus pro-
pias reglas de emisién mds estrictas que las
federales, y ver que numerosos estados las
adopten, no es nada nuevo. El estado obtuvo
por primera vez el derecho de presentar
exenciones para su revision en 1968 en virtud
de la Ley de Aire Limpio. A partir de enton-
ces, se emitieron exenciones para permitirle
establecer estdndares de emision mds altos
que los limites federales, todo lo cual se basé
en la batalla épica del estado contra la conta-
minacion del aire y el smog. Nunca antes el
gobierno federal ha revocado una de estas
exenciones.

Un documento técnico de 2017 sobre el
cumplimiento de emisiones de vehiculos de
EE. UU. para el Consejo Internacional de
Transporte Limpio, escrito por los investiga-
dores Hui He y Lingzhi Jin, sefiala que el
"programa integral de cumplimiento de emi-
siones de vehiculos adoptado en los Estados
Unidos se desarrollé durante varias décadas.
El proceso implicé una curva de aprendizaje
tanto para los requladores como para la
industria. A principios de los afios setenta y
ochenta, hubo muchos casos contenciosos
que terminaron en los tribunales. Poco a
poco, tanto la EPA como la CARB demostraron
su competencia técnica a la industria al mos-
trar que sus datos podian resistir el escruti-
nio de los expertos de la industria". »»
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Esa es la historia y el aqui y ahora pronto se
convertird en un tribunal. Aunque no tan rdpido,
de acuerdo al reportero de CNBC Tucker Higgins,
quien ve que la administracion tiene "una colina
empinada para escalar" antes de que pueda
revocar la exencién. “La batalla legal plantea
nuevas preguntas sobre la Ley de Aire Limpio,
una pieza histdrica de legislacién firmada en
1963, que se probard por primera vez en este
caso. Se espera que el caso lleque hasta la
Suprema Corte", observa Higgins en un articulo.
También afirma con razdén que "prdcticamente
no hay forma de que la lucha legal termine antes
de las elecciones presidenciales de 2020, lo que
significa que los votantes también tendran voz
en el asunto".

Entonces, équé significa esto para las
reglas de la Fase 2 de GEI ya vigentes para
vehiculos comerciales? Esencialmente nada.

Ningtn fabricante o proveedor de moto-
res o camiones (con clasificacion de Peso
Bruto Vehicular de Clase 2C a Clase 8) ha
buscado una reversion de los limites de GEI
establecidos e impuestos por la administra-
cion de Obama en 2015.

Si, en ese entonces habia OEM que discuti-
an en contra normas emitidas por separado
para motores y vehiculos "completos". Pero,
una vez mas, no hubo ningln argumento en

LA ADMINISTRACION NACIONAL PARA LA SEGURIDAD EN EL TRAFICO EN CARRETERAS DEL DEPARTAMENTO DE
TRANSPORTE Y LA AGENCIA DE PROTECCIGN AMBIENTAL EMITIERON CONJUNTAMENTE UNA REGLA FINAL QUE

OBLIGARA A LOS 50 ESTADOS A CUMPLIR CON

"ESTANDARES NACIONALES DE ECONOMIA
DE COMBUSTIBLE Y EMISIONES DE GASES
DE EFECTO INVERNADERO PARA AUTOMOVI-
LES Y CAMIONES LIGEROS".

contra de cumplir con los objetivos de GEIl para
camiones, en principio o en la prdctica, y como
resultado, las reglas de GEI contindan cum-
pliéndose, y con casi cero alboroto por parte
de los fabricantes de motores o camiones.
Cuando las reglas de la Fase 2 se implemen-
taron hace cuatro afios, la reaccion de las partes
interesadas abarcd toda la gama, desde cautela
hasta elogios. En ese momento, el presidente de
la Asociacion de Fabricantes de Camiones y
Motores (EMA por sus siglas en inglés) dijo que
las reglas de la Fase 1de GEI se habian implemen-
tado con éxito porque esas normas "estaban
bien alineadas con los esfuerzos de los miembros
de EMA para satisfacer la demanda de los clien-
tes de vehiculos mds eficientes en combustible...

[y] esperamos revisar la propuesta actual para
asequrar que la propuesta de la Fase 2 de la EPA
y DOT contintie alinedndose con los esfuerzos de
los fabricantes y las necesidades del cliente".
Para estar sequros, los fabricantes de
camiones y motores han invertido una increible
cantidad de esfuerzos y costos de investiga-
cion y desarrollo e ingenieria para cumplir con
las reglas de la Fase 2. Ademds, estos provee-
dores son actores globales, lo que significa que
deben cumplir con estandares de emisiones
similares en todo el mundo. Y esas reglas estan
comenzando a converger, por lo que lo Gltimo
que cualquiera de ellos quiere ahora es ver
trastocadas las reglas aqui, en el mercado de
camiones mas grande del mundo.
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10 CONSEJOS DE
FINANCIAMIENTO

CONSEJOS PARA FINANCIAR UN CAMION

HAY VARIAS ALTERNATIVAS PARA HACERTE DE UN CAMION DE TRABAJO, PERO UNA DE LAS MAS INTERESANTES
ARRENDAMIENTO. EN ESTE ARTICULO, TRATAREMOS DE EXPLICAR COMO FUNCIONA, QUE NECESITAS PARA
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| arrendamiento -o leasing, como se le
E conoce popularmente- es una excelen-

te opcion para comprar un camion. Es
una forma de obtener la propiedad del
camion sin el impacto inicial del precio.
Después de todo, los camiones nuevos pue-
den costar mas de $100,000 dependiendo del
tamanio, el estilo, la potencia y el motor. Pero
antes de firmar, es mejor entender a qué tipo
de acuerdo financiero te estas comprome-
tiendo. Al tener una comprension firme del
proceso de financiamiento, asegurards el
éxito continuo de tu negocio como propieta-
rio-operador. Sin importar si es tu primera
compra o no, no te recomendamos un arren-
damiento mediante un transportista, por el
simple hecho de que al hacerlo quedards
amarrado a ellos durante el tiempo que dure
el crédito. Es mejor acercarte a una empresa
de arrendamiento.

1. OPCIONES PARA COMPRAR
UN CAMION A CREDITO

PRESTAMO TRADICIONAL

e Los préstamos estan disponibles para
financiar su camién.

* Por lo general, es dificil que los propietarios-
operadores puedan calificar para este tipo de cré-
ditos, por lo que hoy en dia rara vez se utilizan.

ARRENDAMIENTO

e Hay dos tipos diferentes de arrenda-
mientos a tener en cuenta.

» Toma en cuenta los pros y los contras de
cada uno y decide cudl funciona mejor para
su negocio.

e En ciertas situaciones, un arrendamiento
puede costar mds que un préstamo tradicional.

e Es mas facil calificar para un arrenda-
miento que para un préstamo a plazos tradi-
cional. Incluyen términos mds flexibles en
comparacién con los préstamos para equipos
y, @ menudo, se obtienen sin un pago inicial.

e También hay opciones de arrendamiento
especificamente para financiar una flota de
camiones si eres una empresa de camiones
de nueva creacion.

Dado que no recomendamos los progra-
mas de arrendamiento con opcién de compra
a través de operadores y que es dificil califi-
car para una compra directa con un préstamo
tradicional, nos centraremos en los dos tipos
de arrendamientos disponibles.

3. QUE ESPERAR AL SOLICITAR
UN FINANCIAMIENTO

SOLICITAR FINANCIAMIENTO AL COMPRAR UN CAMION PUEDE SER UN PROCESO INTIMIDANTE.
SABER QUE ESPERAR PUEDE ALIVIAR EL ESTRES. CUANDO ESTES LISTO PARA ENVIAR TU
INFORMACION PARA EL FINANCIAMIENTO DE UN CAMION:

1. TEN TUS DOCUMENTOS FINANCIEROS EN ORDEN. SI AUN NO ERES UNA EMPRE-
SA REGISTRADA, HAZLO ANTES DE ENVIAR TU SOLICITUD. ESTA INFORMACION
PUEDE INCLUIR:

« Cuanto tiempo has estado en el negocio.

» Cudntos camiones quieres comprar.

« Estado de pérdidas y ganancias, y / o declaraciones de impuestos anteriores.

« Informacion crediticia.

« El concesionario debe proporcionarte los detalles del vehiculo en una factura de venta.

1. Completa la solicitud. La compafiia financiera te ayudara con cualquier informacion adicio-
nal que puedas necesitar.

2. Una vez aprobado, revisa minuciosamente la estructura de arrendamiento, los pagos men-
suales, 1a tasa de interés y la duracion de tu contrato de arrendamiento. Si todo parece estar en
orden, puedes enviarlo para su aprobacion. Es recomendable que un contador calificado y confia-
ble verifique este documento.

3. El proceso puede completarse tan pronto como 24 horas.

Seguro de discapacidad: Ten en cuenta que es posible que debas comprar opciones de disca-
pacidad en caso de fallecimiento o lesidn que te impida trabajar. Un factor que puede conducir a
la bancarrota es un camionero lesionado que no puede trabajar durante varios meses. El seguro
de discapacidad hard los pagos del arrendamiento hasta que puedas volver a trabajar. No se
requiere examen médico.

4. COMO TE AFECTARA
TU CALIFICACION CREDITICIA

Antes de buscar un contrato de arrendamiento de camién, echa un vistazo a tu puntaje de
crédito. Si bien no es necesaria un calificacion crediticia perfecta para calificar para un arrenda-
miento comercial de camiones, generalmente debes tener un puntaje de crédito de 600 0 mas.
Un puntaje de crédito mas bajo también influira en tu pago minimo, pago inicial y tasa de interés.
Por lo tanto, tener un buen crédito (0 al menos un crédito decente) es una gran ventaja.

5. COMO TE AFECTA i
LA QUIEBRA Y EL MAL CREDITO

No te preocupes por el financiamiento con mal crédito o sin crédito. Todavia puedes calificar
para la financiacion de un camion. Hay varias formas para que un individuo previamente en ban-
carrota adquiera financiamiento.

. Si se te da de baja de la quiebra, atin puedes presentar una solicitud.

. Si tienes un codeudor para ayudar a reducir el riesgo y, por lo tanto, reducir la tasa.
Esto es opcional y no te impide obtener aprobacion.

. Si utilizas activos existentes y libres para garantizar el préstamo.

6. COMO SE DETERMINA EL INTERES

Las tasas de interés se basan en factores de crédito personales. Tanto los perfiles personales
como los corporativos ayudan al prestamista a determinar si el arrendatario potencial se consi-
dera crédito A a D. Los términos son flexibles para todos los criterios de crédito, pero tener un
crédito bueno y sélido siempre es una ventaja.

1. ARRENDAMIENTO
DE CAPITAL

 Un arrendamiento de capital es mds
como un préstamo. Al final del contrato de
arrendamiento, el vehiculo es tuyo.

* Durante todo el préstamo, se te considera
el propietario del vehiculo y, por lo tanto, eres
responsable del mantenimiento, los impuestos y
todos los costos relacionados con la propiedad,
operacion y cuidado del camion.



* La compaiiia de arrendamiento te ofrecera
la opcion de comprar el camion al final del plazo a
un precio inferior al valor de mercado. Este monto
de compra generalmente oscila entre $ 1y $100.

* Entonces, después de que se hayan realiza-
do todos los pagos, y se haya pagado el peque-
fio monto de compra, el vehiculo es todo tuyo.

DURACION DEL
ARRENDAMIENTO

e El plazo de arrendamiento de capital
para el financiamiento de camiones excede el
75% de la vida estimada del camidn.

e La mayoria de los arrendamientos de capi-
tal son de 48 a 60 meses. Hay términos mds lar-
gos disponibles, pero no son tan recomendables.

VALOR DEL ARRENDAMIENTO

* El valor de los pagos del arrendamiento es
igual o superior al 90% del costo original total
del equipo. Por lo tanto, la mayoria del costo
del equipo se financia, y el otro 10% (mds o
menos), generalmente es el pago inicial.

VENTAJAS DE UN ARREN-
DAMIENTO DE CAPITAL

* No solo puedes depreciar el activo, sino que
el monto de interés puede ser cargado y deduci-
do como un gasto operativo. Esto puede ser un
gran beneficio para los propietarios-operadores y
las empresas de camiones de nueva creacion.

DESVENTAJAS DE UN ARREN-
DAMIENTO DE CAPITAL

* Si un arrendamiento de capital es adecuado
para tu negocio, no existen desventajas reales.

2. ARRENDAMIENTO
OPERATIVO

« Un arrendamiento operativo se parece mds
al alquiler que al arrendamiento de capital.

e Esta suele ser la opcion de arrendamien-
to preferida para las empresas que desean
iniciar una flota.

e La compafiia de arrendamiento te da permi-
SO para usar un camion (o camiones) por una tari-
fa mensual. Tu contrato de arrendamiento puede
cancelarse y tu camion podria transferirse a otra
persona.

* Los pagos
de arrendamien-
to se consideran
gastos operati-

DURACION
DEL ARREN-
DAMIENTO

e Un plazo de arren-
damiento operativo para
el financiamiento de camio-
nes es menor al 75% de la
vida econémica del camion.

VALOR DEL
ARRENDAMIENTO

* Al igual que con los arrendamientos de
capital, el valor del pago del arrendamiento
generalmente es iqual o superior al 90% del
costo original total del equipo. Sin embargo,
algunos prestamistas calcularan el monto total
de los pagos de arrendamiento de los ingresos.

DESVENTAJAS POTENCIALES

e Los arrendamientos operativos colocan
un alto compromiso financiero sobre una
base mensual para el uso del camidn.

* No solo eso, sino que el camion permanece
fuera de tu balance. No puedes reclamar una

depreciacion ni obtener esa
cancelacion de impuestos.

Los pagos en un arrenda-
3 -

miento operativo pueden ser
O/ | O/
O /0
. ]

bastante rigidos, debido al
R |

O
O

O
O

O
O

hecho de que algunos de los
costos operativos del camion
estdn incluidos en el pago. »»

= % % % %

TRANSPORTE LATINO | MAYO DE 2020 | 87



LAS VENTAJAS DE UN
ARRENDAMIENTO OPERATIVO

e Los impuestos se simplifican con un arren-
damiento operativo ya que el camién no estd
incluido en tu balance.

* Los pagos de arrendamiento son gastos operati-
vos y son totalmente deducibles de impuestos.

e Las empresas que eligen un arrendamiento
operativo tienen la flexibilidad de reemplazar sus
equipos con frecuencia y reducir el riesgo de traba-
jar con equipos obsoletos.

2. COMO PREPARARTE PARA
SOLICITAR UN FINANCIAMIENTO

* Antes de solicitar el arrendamiento de un
camidn, asegurate de tener una idea clara de tu
situacion crediticia. Es importante saber bien
ddnde te encuentras financieramente.

e Ten un plan que demuestre al financiador que
puedes asequrar tu trabajo y hacer tus pagos a tiem-
po. Tener un contrato es la mejor manera de demos-
trarle a un financiador que has consequido trabajo y
que sequirds trabajando.

e Asegirate de que tu situacion de impuesto
sobre la renta sea estable. Es importante que hayas
presentado tus declaraciones de impuestos y paga-
do todos los montos adeudados.

* Elige el mejor método de arrendamiento que se
adapte a tu modelo de negocio. El asesoramiento de
un contador confiable y calificado vale su peso en oro.

Es importante comprender el proceso involucrado
con la compra de tu mayor activo como propietario-
operador. Esto ayudara a fortalecer tu confianza,
sabiendo que estds tomando buenas decisiones soli-
das para tu negocio. Esperamos que esto te haya ser-
vido para comprender mejor algunos de los conceptos
basicos en el financiamiento de camiones y te sientas
comodo al avanzar para convertirte en un propietario-
operador o financiar una flota de camiones.

7. OPCIONES DE PAGO
EN UN ARRENDAMIENTO

El pago mensual general de los arrendamientos operativos y de capital se basa en los
ingresos o en el valor del camion. Tu prestamista puede tener un calendario de pagos varia-
ble para que coincida con los ingresos de tu negocio. A veces, las opciones de pago estaciona-
les estan disponibles si la empresa califica (es decir, 6 meses y 6 meses de descanso).

8. CUANTO NECESITAS
PARA EL PAGO INICIAL

Hay mucha flexibilidad cuando se trata de opciones de pago inicial y realmente depende de tu
negocio y el prestamista que elijas. Los solicitantes individuales son calificados en su tipo de nego-
cio, asf como en la oficina de crédito personal. Si tienes un crédito lo suficientemente fuerte, a menu-
do no se requerira un pago inicial. La mayoria de los financiadores requeriran un minimo.

Sin embargo, otros te pediran un enganche de entre 10-30% del valor del vehiculo. Esto
puede ser una gran cantidad por adelantado, asi que elige cuidadosamente a tu prestamista. EI
crédito no es el tinico factor que determina el pago inicial. Por ejemplo, algunos prestamistas dan
una consideracion favorable a las empresas que lleven en operaciones al menos dos afos.

Algunos acreedores solicitan estados financieros basados en el tipo de equipo y el grado
de exposicion. Las empresas de camiones generalmente tienen una mayor tasa de éxito y, por
lo tanto, son preferidas y sopesadas generosamente. Algunos prestamistas tomaran en cuen-
ta el tipo de activo; es decir, pueden establecer requisitos sobre la edad y el kilometraje del
camion que deseas comprar. A menudo, se recomienda un pago inicial, incluso si calificas
para no pagarlo, porque esto reduce considerablemente tu pago mensual.

9. TERMINOS DE PAGO

Tu prestamista te ayudara a determinar las mejores condiciones de pago para el financia-
miento de tu camion. Los términos de pago dependeran de tu préstamo y camion o camiones.

» Los vehiculos nuevos se adaptan mejor a un plan de pago a mas largo plazo.

» Los vehiculos usados son los mas adecuados para planes a corto plazo, como 24 meses
a 84 meses.

10. ¢QUE CAMIONES CALIFICAN?

« Los términos de tu contrato de arrendamiento pueden requerir que compres en ciertos con-
cesionarios y pueden excluir ventas privadas o establecer requisitos para camiones usados.

« Es mejor si el camion que se compra esta libre de todos los titulares y gravamenes.

» Los camiones nuevos generalmente tendran una tasa muy competitiva, muy similar al
financiamiento de fabrica.

» Si estas comprando un camion usado, para calificar para un arrendamiento de capital,
se recomienda que tenga menos de 10 afios 0 menos de 700 mil millas y esté en buenas con-
diciones operativas.




SWEL0] PRECIOS
sy BAJOS

LIDER EN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Garantia limitada de por vida* DE CALIDAD BAN DAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 o LP22.5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

PROGRAMA VENTAJAS+"

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189

Cubierta y
recauchutaje

$199

Cubiertay
recauchutaje

Cubiertay
recauchutaje

B195™ B726" WHL

Remolque Traccion con Traccion en

11/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con
22/32 pulg. flanco abierto

26/32 puig.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTAJE.

un distribuidor de Bandag o en el manual de garantia
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

ndian comenzd 2020 con el lanzamiento

de una familia completamente nueva de

motos bagger que estrena motor, tiene un
excelente manejo y sorprendente equipa-
miento de sequridad. La gama Challenger
marca una nueva era para el fabricante de
motocicletas mds antiguo de Estados Unidos
con impresionantes nimeros de potencia y
una apariencia que toma prestada del pasado
incluso mientras pisa un nuevo territorio, uno
con el que estamos sequros de que la fabrica
espera una base de compradores mas amplia.
Los carenados fijos, la nueva electrénica y un
potente motor son las caracteristicas princi-
pales de esta maquina, y serd interesante ver
cémo funciona en el mercado frente a su
enemigo doméstico de toda la vida, Harley-
Davidson.

DISENO

Indian abre nuevos caminos con la nueva
gama Challenger en varios frentes. En primer
lugar, queda fuera de las convenciones de
nomenclatura habituales para la marca, ya
que no lleva un nombre reciclado. En segun-
do lugar, el nombre en si es indicativo del
proposito de esta linea en la vida, pues tiene
en la mira a la Road Glide de Milwaukee den-
tro de las bagger con carenado fijo. Supongo
que para ser justos deberiamos incluir a la
Yamaha Star Eluder y la Kawasaki Vulcan
Vaquero, aunque las japonesas no tienen
tanto peso en este americanizado segmento.

Indian comienza con una novedosa salpi-
cadera delantera que es larga como la
Cuaresma (cubre casi media llanta), pero que
no tapa el rin, como en otros modelos, por lo
cual puedes apreciar esta pieza en todo su
esplendor. Naturalmente, el iconico adorno
del penacho su aparicion para vincular a la
Challenger con la historia de la marca, aun-
que también se moderniza con un aspecto
renovado.

Tal vez la actualizacion visual mds grande
en toda la moto viene en el carenado delan-
tero fijo ancho que claramente esta destina-
do a atraer a la misma base de motociclistas
que aprecian el aspecto de nariz de tiburén
de H-D. Un faro sencillo central ilumina la
noche, mientras que lleva luces de dia con las
intermitentes integradas, lo cual mantiene el
frente limpio. Todo viene con tecnologia LED
para aseqgurar que veas y que te vean, inde-
pendientemente de las condiciones de luz

ambiental.

En la parte superior hay un corto parabri-
sas transparente que completa la proteccion
contra el viento y viene con ajuste de botén
y un rango de casi tres pulgadas para que
puedas moverlo sequn tu altura y preferen-
cia. Una cosa que sigue siendo la misma es la
pantalla tdctil TFT en color de siete pulgadas
que actta como una interfaz para la funcién
Ride Command; aunque no todo es digital, ya
gue hay un par de indicadores redondos para

habitual de luces-indicadoras que manejan
las. métricas mds mundanas. Hay un par de
pequefias cajas de guantes en las esquinas
exteriores del carenado interior debajo del
par de altavoces frontales que constituyen la
mitad del sistema de sonido.

Como siempre, el Ride Command ofrece
las funciones de informacion y entreteni-
miento esperadas con datos sobre el clima,
navegacion y misica, asi como comunicacio-
nes manos libres a través de Bluetooth. Si
realmente deseas compartir tu misica con el
mundo, la fdbrica ofrece un par de mejoras
adicionales al sistema de sonido que son
plug-and-play, porque seamos sinceros, no
siempre escuchamos rock pesado, pero cuan-
do lo hacemos, también lo hacen nuestros
vecinos. »»




EN DETALLE

FICHA TECNICA

* MOTOR
* POTENCIA

* TRANSMISION
* SUSPENSION
* TANQUE

* PRECIO

V-twin de 108 ci (1,768 cc) enfriado por liquido
122 HP y 128 Ib-pie

Manual de 6 cambios por correa dentada
Horquilla invertida y monoamortiguador

6 galones

$21,999
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Un tangue de combustible en forma de lagri-
ma de seis galones le da a la Challenger un
aspecto clasico en el perfil, e Indian mantiene su
habito de cerrar la parte trasera con paneles que
se unen con la defensa trasera y alforjas rigidas
y sequras para ocultar por completo todas las
entrafias detrds del motor. Las luces LED termi-
nan el equipo en la parte trasera y aseguran que
seas visible para el trafico que viene detrds.

El bastidor de la Challenger es un marco de
aluminio fundido gie forma la estructura principal
en un formato de tubo inferior / base que sopor-
ta completamente el motor y no lo usa como una
unidad estresada como a muchos fabricantes les
gusta hacer. Uno de los objetivos de disefio para
el equipo de ingenieria era la maniobrabilidad, y
para ese fin, el cabezal de direccién esta configu-
rado para un dngulo de lanzamiento de 25 grados
con 5.9 pulgadas de avance para un punto medio
entre las curvas y la estabilidad de marcha. Esto
proporciona unas ansias en las curvas no muy
diferentes a las de la famosa Honda Gold Wing,
pero sigue siendo un viaje de bajo estrés, incluso
con vientos cruzados.

La horquilla delantera invertida crean una
parte frontal moderna y de aspecto robusto
que ofrece un cémodo recorrido de 5.1 pulga-
das, pero confieso que estoy un poco decep-
cionado por la falta de ajuste o incluso los
amortiguadores Showa DBV que HD trae a la
mesa. En la parte trasera, un monoamorti-
guador ajustable hidrdulicamente con 4.5
pulgadas de recorrido para un viaje cémodo.

Para detener a la Challenger hay dos cdlipers
de cuatro pistones que muerden los discos delan-

teros de 320mm, con un cdliper de doble pistdn
y un disco de 298 mm en la parte posterior, y aqui
encontramos el primer pedazo de articulos de
sequridad destacable. EIl sistema ABS se benefi-
cia de la "Tecnologia inteligente de inclinacion"
impulsada por una IMU de Bosch para ofrecer una
intervencién sensible a las curvas para evitar la
pérdida de traccion debido al frenado excesivo.

MOTOR Y TRANSMISION

Por fin llegamos a lo mds importante, el
completamente nuevo motor enfriado por
agua de la Challenger. Los estadounidenses
aman los grandes V-Twin e Indian ofrecen el
aspecto apropiado con dos cilindros en V a 60
grados. Tiene un intento poco entusiasta de
parecer de la vieja escuela con algunas ale-
tas de enfriamiento vestigiales en la cabeza,
pero no le llega al Thunder Stroke en el
departamento de encantos visuales. Sin
embargo, este motor fue construido para el
rendimiento, y en esa categoria vaya que
cumple.

El pistén tiene un didmetro interior de 108
mm Yy una carrera de 96.5 mm para un despla-




zamiento total de 1,768 cc (108 pulgadas
clibicas). Si, eso es mds pequefio que los
motores Thunder Stroke, pero el diablo esta
en los detalles. Este propulsor produce algu-
nos niimeros impresionantes con un total de
122 caballos de fuerza en la linea roja y 128
libras-pie de torque a 3,800 rpm. La compre-
sion es de 11a1, que es casi tan picante como
uno esperaria en este tipo de motor, por lo
que, naturalmente, no tomard mas que gaso-
lina de alto octanaje.

Un trio de modos de conduccidn (Sport,
Standard y Rain) proporcionan cambios de
personalidad con solo presionar el botdn del
motor para que pueda marcar la entrega de
potencia a su gusto. No sabemos la velocidad
mdxima, pero debe rondar las 125 mph y, la
verdad, no es lo mds importante pues este
tipo de motos estdn hechas para disfrutar el
camino, no para rodar como alma que lleva el
diablo. Una transmisién primaria de tipo
engranaje y un embrague de asistencia
hidrdulica acoplan la potencia del motor a la
transmisién de seis velocidades con una
correa reforzada con carbono para hacer la
conexiodn a la rueda trasera.

Indian no es una marca que use el precio
como un punto de venta, pero es sequro decir
que estan entregando una muy buena moto-
cicleta por $ 21,999. El modelo base viene en
Titanium Metallic para su primer afio, y la
fabrica ofrece bastante en cuanto a equipos
de rendimiento opcionales y estética perso-
nalizada, los cuales, claro estd, pueden hacer
que el precio suba significativamente.

NO PAGUE
IMPUESTOS
DE MAS
CONSULTE -
CON LOS
EXPERTOS

STUDIO

BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con mas de 33 afios
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 dolares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
a crecer y manejar su negocio

Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis
y sin compromiso.




XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.
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hasta un 85%

- Dlsmlnu-ya el esfuerzo
nuscular hasta un 30%

| = Mejora la estabilidad
direccional a velocidad
de carretera

= Suprimelas imperfecciones
del camino

- Elimina patadas violentas
de la direccion

» [

La siguiente innovacion en tecne 3
de asistencia al conductor. RS ‘

= Mejora la maniobrabilidad
a baja velocidad

El sistema Command Steer en el Mack Anthe Ny ombir

de clase mundial con tecnologia en asistencias /€ as pe 1
" reducir el esfuerzo del conductor y entregar el siguiente nivel )  § ‘

‘maniobrabilidad y estabilidad. Menos esfuerzo para el conductor, i

mas productividad para tu negocio. :

MackTrucks.com/AnthemCommand BORN READY.



