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LA SILVERADO MAS FUERTE
Y AVANZADA EN LA HISTORIA.

;Que tiene de nuevo la totalmente nueva Silverado? Todo.
Ocho modelos diferentes, seis opciones de tren motriz

y la caja mas funcional en su clase, con mas volumen de
carga que cualquier competidor! Comprueba td mismo

lo gue sucede cuando la confiabilidad legendaria se une
alacapacidad moderna. La totalmente nueva Silverado.

FIND NEW ROADS™ — TR

'Excluye otros vehiculos GM.
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Tras un alto en la produccién de ocho afios, este camién regreso a las calles en 2017 para

demostrar por qué es uno de los mas vendidos del segmento. Un motor potente y eficiente,
unido a una gran capacidad de carga, lo hacen una alternativa ideal para quien necesita un
Clase 6 para moverse en la ciudad.

AMERICANO

MAN TGX

Mds potente y eficiente que nunca, el TGX
comprueba que el bajo consumo no esta
peleado con el alto desempefio. No importa

si manejas en la carretera o en una zona en
construccidn, este camidn hara el trabajo que
tu negocio necesite gracias a su numeroso
equipamiento y motores.

INTERNATIONAL LT SERIES

Hace ya tres afios que International present6 el
camidn que se convertiria en su bugue insignia
para largas distancias. En ese lapso, la Serie LT
ha demostrado que es una sélida apuesta en el
segmento gracias a un eficiente consumo de
combustible, especialmente con el motor A26,
que te ayudard a incrementar tus ganancias.

UTILITARIO

FORD TRANSIT CONNECT

Con un dominio apabullante del segmento de reparto
de vans pequefias, la Transit Connect tiene argumen-
tos dificiles de refutar: carga mas de 1500 libras y
arrastra 2,000 libras. Ademds, puedes elegir entre
tres motores con tecnologia stop-start y transmisio-
nes de seis y ocho velocidades. Todo en un paquete
contenido y atractivo, équé mds puedes pedir?



Ei

MALC K.

¢MENOS
RESISTENCIAY

El Paquete HE+ incrementa el rendimiento
de combustible hasta un 9.5%*

El Mack Anthem® con Paquete HE+ combina un motor MP®8HE con caracteristicas

aerodinamicas y de ahorro de combustible, como carenados en el techo y un cofre

inclinado, para minimizar la resistencia y maximizar las ganancias. Conoce como

Mack puede mejorar tus resultados en MackTrucks.com/LessDrag BORN READY.

*Comparado a un Mack Anthem similar pero sin motor HE y caracteristicas HE+,
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DEBO USAR?
Si estds a cargo de una flota de camiones, elegir qué llantas deben usar es una de
de las decisiones mas complicadas de tomar debido a la gran cantidad de variables
gue afectan su desempefio. Pero con los consejos que te ofrecemos este mes,
podrdas tomar una decisién mucho mejor informada.

LOS PELIGROS DE
SER UN CAMIONERO

Si bien dedicarte a manejar un
camion para ganarte la vida es
una gran profesion, no esta
exenta de riesqos. Tiene mayores
riesqos que otras profesiones.
Este mes te platicaremos cudles
son y cémo puedes reducirlos.
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RANSPORT

MEJORA
TU CREDITO

¢Alguna vez te has preguntado
cémo lograr mejores condiciones a
la hora de pedir un préstamo?
{Creerias que podria ser tan fécil
como agregar los pagos de facturas
de telecomunicaciones y servicios
publicos a tu archivo de crédito?

ZERO SR/F 2019

Hubo una época en la que las
motocicletas eléctricas eran
aburridas y poco practicas, pero
en Zero Motorcycles echaron por
tierra ese argumento en solo
diez afios. Ahora, con la SR/F,
elevaron la barra nuevamente y
el desempefio de una 1000cc sin
quemar una gota de gasolina.
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yor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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| principio, estos proporcionaran
Acierta capacidad de mantenimiento

de carril a los conductores al empu-
jar el volante suavemente para corregir el
carril a la deriva. También tendran un control
de par variable provisto por motores eléctri-
cos integrados en las bombas de direccién
hidrdulicas tradicionales para facilitar mucho
el manejo a la velocidad de maniobra mien-
tras se mantiene la rigidez de los conducto-
res como a velocidades de carretera. No
veremos camiones con reversa automdtica
este afio, pero no estardn muy lejos.

En el frente de la baterias eléctricas, en los
dltimos dias de diciembre, Daimler Trucks North
America entregd su primer Freightliner eM2 a
Penske Truck Leasing. Penske se ha comprome-
tido a instalar 20 estaciones de carga de alta
potencia en cinco ubicaciones de California este
mes, configurando el soporte para nueve eM2
mds y 10 e-Cascadias que comenzardn a funcio-
nar en la costa oeste en 2019.

Todos los demds fabricantes estdn traba-
jando para llevar al mercado camiones con
bateria eléctrica; Volvo, por ejemplo, planea
tener listo el producto listo para el cliente
para 2020. Todos los fabricantes de camiones
Clase 8 de América del Norte tienen produc-
tos en tramite. Los fabricantes de camiones
de servicio mediano ya estan alli, como el
Fuso eCanter, y pronto otros lo sequiran. Por
supuesto, hay varios otros constructores de
camiones en el juego y productos de pruebas

EL FUTURO

YA LLEGO

2019 ES EL ANO EN QUE LOS AVANCES TECNOLOGICOS QUE HEMOS
ESTADO OBSERVANDO DURANTE LOS ULTIMOS TIEMPOS PARECEN
FINALMENTE LLEGAR A BUEN TERMINO, Y ALGUNOS DE ELLOS
LLEGARAN A LA CALLE EN LOS PRIMEROS MESES DE ESTE ARNO.
HABLANDO DE SISTEMAS DE DIRECCION AVANZADOS, ALGUNOS
PROVEEDORES PLANEAN TENER SISTEMAS EN LA CALLE ESTE ANO.

pesadas, como BYD, Thor, Tesla y otros. Si nos
preguntan, lo mas probable es que los lanza-
mientos de camiones eléctricos serdn bas-
tante rutinarios para finales de la década.

APUESTAN EN LAS VEGAS

Cada afio se lleva a cabo el Consumer
Electronics Show (CES) en Las Vegas y se pre-
sentan alli los avances mds recientes del
mundo de la electrdnica. Y desde hace un par

de afios los fabricantes de camiones han pre-
sentado novedades alli. Varias compafiias estu-
vieron en 2017, Kenworth y Peterbilt entre
ellas, junto con algunos nombres como Bosch y
Qualcomm, mostrando productos y tecnologia
orientados al mercado automotriz. Atn otros
nombres menos conocidos como TuSimple y
Luminar tenian equipos Clase 8 en el CES que
mostraban sistemas de control autonomos
potencialmente utilizables.

Edgardo lorio, Publisher
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IDEATPARRCUADGUIER Y RAEAIO T

Resistente V8 de gasolina disefiado ¢ Excelente maniobrabilidad y visibilidad

[ ]
para durar 200,000 millas * Opciones de carrocerias de 10 a 20 pies
¢ Compatible con CNG/LNG e Cabinas estandar o doble disponibles
* GVWR de 12,000 y 14,500 libras * La cabina estdndar acomoda a 3
¢ Distancia entre ejes de 109 a 176 * La cabina doble acomoda hasta 7
pulgadas

WWW.ISUZUCV.COM

Los vehiculos de la Serie N son ensamblados con componentes fabricados por Isuzu Motors Limited y proveedores independientes
que fabrican dichos componentes bajo los exigentes estandares de calidad, desempefio y seguridad de Isuzu. La carroceria del camion
es un producto de Knapheide Manufacturing Company. Para mas informacién, por favor visita a tu distribuidor autorizado Isuzu,

Copyright © 2019 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC
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PUENTES
DEFICIENTES

MAS DE 47,000 EN EE.UU.

e acuerdo con el informe anual sobre puen-
D tes de la Asociacion Americana de

Constructores de Carreteras y Transportes
(ARTBA por sus siglas en inglés), mds de 47,000
puentes en los Estados Unidos tienen una clasifica-
cion de "deficientes en su estructura" y necesitan
reparaciones urgentes.

ARTBA informd que al ritmo actual de mejora de
puentes, llevaria mas de 80 afios realizar las repara-
ciones necesarias en los 47,052 puentes estructural-
mente deficientes. Ademads, incluyendo los puentes
estructuralmente deficientes, hay casi 235,000 puen-
tes en todo el pais (38 por ciento de todos los puen-
tes) que necesitan reparacion estructural, rehabilita-
cion o reemplazo.

ARTBA dice que entre 2017 y 2018, hubo 5,660
puentes clasificados como estructuralmente deficien-
tes que no habian estado anteriormente en la lista con
otros 6,229 puentes que fueron estructuralmente
deficientes en 2017 y fueron eliminados de la lista en
2018. La disminucion neta de 567 puentes con una
deficiencia estructural es la mds lenta en cinco afios,
ya que el niimero de este tipo de puentes se redujo en
un promedio de 1,700 por afio entre 2014 y 2017.

LOS PUENTES NOTABLES EN LA
LISTA EN 2018 INCLUYEN:

* El Puente Brooklyn Bridge en Nueva York.

o El Puente Memorial, que conecta Washington, DC,
con Arlington, Virginia.

e EIl Puente San Mateo-Hayward que cruza la
Bahia de San Francisco.

¢ El Puente Robert S. Maestri sobre el Lago
Pontchartrain en Louisiana.

Los estados con la mayor cantidad de puentes
deficientes estructuralmente, como porcentaje de su
nimero total de puentes, son: Rhode Island (23 por
ciento), Virginia Occidental (19.8 por ciento), lowa
(19.3 por ciento), Dakota del Sur (16.7 por ciento) y
Pennsylvania (16.5 por ciento). lowa encabeza la lista
con 4,675 puentes, sequido por Pennsylvania con
3,770, Oklahoma con 2,540 e lllinois con 2,273.

ARTBA dice que estos puentes pueden no ser
inminentemente insequros, pero necesitan aten-
cion. El grupo dice que hay casi 69,000 puentes en
todo el pais que estdn “sefialados para carga”, lo
que significa que hay restricciones de peso u otras
medidas para reducir la tensién en el puente.
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i hay una compafiia de vehiculos eléc-
Stricos que esta respaldando sus pala-
bras con acciones, esa es Nikola

Motor Company. El fabricante de tractores
Clase 8 hidrégeno-eléctricos y totalmente
eléctricos, presenté a mediados de abril el
Nikola Two, una versién actualizada de su
tractor Nikola One. La compaiiia realizd la
presentacion durante el Nikola World en
Scottsdale, Arizona, donde la compafiia exhi-
bid su portafolio completo de productos,
incluidos el Nikola One y el europeo Nikola
Tre, entre otros productos, como motos de
agua electrificadas y vehiculos todo terreno.
Al igual que su predecesor, para el cual

se han realizado mds de 13,000 pedidos
desde su presentacion en 2016, el Nikola
Two estard disponible con el propulsor
hidrégeno-eléctrico de la compafiia, que
convierte el hidrdgeno en energia eléctri-
ca. También estard disponible en un mode-
lo completamente eléctrico, alimentado

por bateria, destinado a aplicaciones de
menor alcance que sus modelos de hidré-
geno eléctrico.

Como ocurre como el One, el Nikola Two
contara con mds de 1,000 caballos de fuerza
y 2,000 Ib-ft de torque. "EI motor de bateria
eléctrica y el hidrdgeno-eléctrico no son dife-
rentes", dijo el fundador y CEO de Nikola,
Trevor Milton. "Son idénticos. La Unica dife-
rencia es cémo se impulsan realmente los
motores”.

Milton dice que era importante que la
compaiiia se diversifique mas alla de la com-
binacién hidrégeno-electricidad para ofrecer
las mejores opciones posibles a los clientes
en aplicaciones sensibles al peso. Segin
Milton, un Nikola Two equipado con celda de
combustible pesard entre 15,000 y 18,000
libras, dependiendo de las especificaciones,
lo que es comparable a un camion a diesel.
"Las emisiones son el enemigo", agregd el
presidente de Nikola Motor Company, Mark



- -

4 o v r
’ 4 A % & o ~ .
. X N
Y ’ 7 " 4 / - /
y i 4 4 & 4 ~ s
N
. % .
i

Russell. "No se trata de hidrdgeno o bateria".
Milton espera que el 80% de los pedidos
de tractores sean para unidades de hidrége-
oy el 20% para baterias. La compaiiia,
agrega, estd en camino de cumplir su objeti-
vo de produccion de 1,500 camiones para
2022, pero en su mayoria ha dejado de tomar
pedidos anticipados para los camiones con
"aproximadamente 13,000" ya en los libros.

)

ECTRICOS

"Tenemos un atraso que supera lo que
podemos producir durante varios afios", dijo
Russell, y agregd que los socios-clientes, como
Anheuser-Busch, quien ha pedido mas de 800
tractores, serian los primeros en obtener uni-
dades de produccién. Nikola espera comenzar
a implementar unidades para pruebas este afio.
La compaiiia también estd construyendo una
red de abastecimiento de hidrégeno, con un

[ o N h\

objetivo de mas de 50 estaciones que estara
en funcionamiento a fines del préximo afio. La
compaiiia tiene la intencion de aumentar la
produccién en 2021y 2022, con la prevision de
construir 500 en 2021y 1,500 en 2022.

La ubicacién del evento Nikola World de
mediados de abril fue una especie de inaugura-
cion para la empresa. El gobernador de Arizona,
Doug Ducey, dijo que el condado de Maricopa,
donde Nikola espera crear mds de 2,000 emple-
os al reubicar su sede de Salt Lake City y esta-
blecer una planta de fabricacion, ha sido el con-
dado de mas rapido crecimiento en los Estados
Unidos durante los (ltimos dos afios.

Ademas de debutar los modelos Two y Tre,
Nikola debutd un vehiculo todo terreno militar con
capacidad autonoma, el Nikola Reckless. La com-
pafiia también exhibié dos juguetes todoterreno
cero emisiones, que incluyen el primer vistazo al
concepto de vehiculo acudtico personal de Nikola
Water Adventure Vehicle (WAV) y la versién actua-
lizada del NZT Off-Highway Vehicle.

TRANSPORTE LATINO | MAYO DE 2019 11
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LA MATRIZ DE
KENWORTH Y
PETERBILT

NUEVO CEO EN PACCAR

accar, la empresa matriz de Peterbilt y
P Kenworth, nombré a Preston Feight

como su nuevo Director Ejecutivo. A par-
tir del 1 de julio, Feight reemplazard a Ron
Armstrong, quien se jubilard el 30 de junio y
quien se desempefid como CEO de Paccar desde
abril de 2014. Feight también fue elegido como
miembro de la Junta Directiva de Paccar.
Actualmente, el empresario es el vicepresiden-
te ejecutivo de Paccar. Mark Pigott serd el pre-
sidente ejecutivo y continuard brindando ase-
soria estratégica a la compafifa.

"Preston Feight es un lider sobresaliente que
ha hecho importantes contribuciones al excelen-
te historial de crecimiento rentable de Paccar y
sus productos y servicios lideres en la industria",
dijo Pigott. “Felicito a Preston por su ascenso a
director ejecutivo y le doy la bienvenida a la
Junta. En nombre de la Junta y de todos los
empleados de Paccar, me gustaria agradecer a
Ron Armstrong por sus cinco afios excelentes de
liderazgo sobresaliente y vision estratégica como
director ejecutivo de Paccar".

Feight, de 51 afios, ha estado con Paccar por
21 afios, durante los cuales ha ocupado cargos
como presidente de DAF Trucks y vicepresidente
y gerente general de Kenworth. También desem-
pefié otros cargos en Kenworth, entre ellos el
ingeniero jefe y el subdirector general de ventas
y marketing. Tiene una licenciatura en ingenieria
mecdnica de Northern Arizona University y una
maestria en administracion de ingenieria de
University of Colorado.

12  MAYO DE 2019 | TRANSPORTE LATINO

CVSA PUBLICA

| manual de criterios estandar de
E fuera de servicio de América del

Norte de la Alianza para la Seguridad
en los Vehiculos Comerciales (CVSA por sus
siglas en inglés) para 2019 ya esta disponi-
ble. Los criterios que dejaran fuera de ser-
vicio a camioneros y vehiculos durante
2019 entraron en vigencia el lunes 1 de
abril, con algunos cambios en los criterios
de la version anterior.

Los criterios estdndar de fuera de servi-
cio de América del Norte son los criterios
de aprobacion/rechazo para las inspeccio-
nes en carretera que se actualizan anual-
mente. El manual detalla los criterios por
los cuales los conductores y vehiculos pue-
den ser ubicados fuera de servicio en la
carretera.

LOS CAMBIOS NOTABLES
REALIZADOS PARA 2019
INCLUYEN:

* Modificacion del lenguaje en la Parte I,
Articulo 4: Requisitos médicos / fisicos del
conductor, Certificados de evaluacion del
desempefio de las habilidades. El lenguaje se
modificé para aclarar que los conductores
que poseen una Evaluacion de Desempefio de
Habilidades (SPE por sus siglas en inglés) vali-
da pero que no cumplen con los requisitos de
la SPE deben colocarse fuera de servicio (00S
por sus siglas en inglés).

* Agregar lenguaje a la Parte II, Articulo 1:
Sistemas de frenos, tambores de freno y roto-
res para aclarar que si hay grietas en los ori-
ficios de ventilacion de los rotores, el colapso
del rotor es inminente y el camién debe colo-
carse como 00S. La modificacion también
agrega una imagen para las grietas en los
soportes estructurales de un rotor de freno.

* Adicion de lenguaje de condicion defec-
tuosa a la Parte Il, Articulo 2: Fijacion de la
carga, Tabla de defectos de amarre para el
ensamble de amarre de enlace de textiles de
Doleco USA. El lenguaje agregado ayudard a
los inspectores a determinar si el amarre de
Doleco estd defectuoso cuando esta en uso.

* Adicion de una correa de cojinete a la

LA VERSION 2019

L B S )

condicion de fuera de servicio para la Parte Il
Articulo 4: Transmisidn / eje de transmision,
Junta universal. Una correa de cojinete rota
tendria el mismo peligro inminente que un
perno de retencion faltante, roto o suelto.

* Agregar una condicion 00S para un asien-
to del conductor faltante a la Parte Il. Se agre-
g6 a los criterios que los conductores que usen
un asiento temporal en lugar de un asiento per-
manente asegurado al vehiculo de manera pro-
fesional serdn puestos fuera de servicio.

* Adicion de una condicién 00S a la Parte Il
Articulo 10: Mecanismos de direccion, barras de
acoplamiento y enlaces de arrastre para un ori-
ficio no fabricado. Un orificio no fabricado en un
enlace de arrastre debe colocarse como 00S.

El documento con la lista completa de cam-
bios al manual se puede descargar en este enla-
ce: www.cvsa.org/wp-content/uploads/00SC-
Changes-Letter.pdf

Las versiones impresas y electronicas
en PDF de la edicién 2019 del manual estdn
disponibles para su compra a través de la
tienda en linea de CVSA. La aplicacion de
criterios de fuera de servicio de 2019 esta
disponible al buscar “CVSA" en las tiendas
de Apple o Google Play.
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Consigue llantas de camiones comerciales confiables y asequibles de una
marca que conoces y en la que confias.

No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
de Uniroyal durante mas de 120 afios y ahora estamos incluyendo ese mismo valor en la industria de transporte
en camiones. Los conductores de camiones se merecen una llanta que trabaje tan duro como ellos lo hacen,

a un precio accesible. Por eso hemos incorporado una linea de llantas comerciales para camiones de Uniroyal.
Visita uniroyaltrucktires.com para obtener mas informacion.

SUNIROYAL S
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llison Transmission Holdings Inc.

anuncié a mediados de abril la adqui-

sicion de las divisiones de sistemas de
vehiculos eléctricos de Vantage Power y
AxleTech, dos adquisiciones destinadas a desa-
rrollar la electrificacion de camiones.

Vantage Power se especializa en el desarro-
llo de propulsion electrificada y tecnologias de
vehiculos conectados para fabricantes y provee-
dores de vehiculos de servicio mediano y pesa-
do. El trabajo de la compaiiia incluye desarrollo
de tecnologia de baterias, integracion de vehicu-
los y sistemas de control de vehiculos. Las tec-
nologias de Vantage Power se han implementa-
do en una amplia gama de aplicaciones, inclui-
dos los sistemas completos de repotenciacion
hibrido-eléctrica para el almacenamiento de
energia de autobuses a una red.

AxleTech disefia, disefia, fabrica, vende y da
servicio a ejes y ejes electrificados integrados
para vehiculos comerciales pesados dentro y
fuera de la carretera. ""El espiritu emprendedor y
los avances tecnoldgicos de Vantage Power com-
plementan nuestras prioridades estratégicas
para satisfacer y superar las demandas de nues-
tros clientes", dijo David S. Graziosi, presidente y
CEO de Allison Transmission. “Las soluciones
altamente integradas de AxleTech en el espacio
EV y su presencia en los mercados finales de
Allison complementan nuestra posicion como
proveedor lider de soluciones de propulsion”.

David Graziosi, presidente y director eje-

cutivo de Allison Transmission, dijo que
ambas adquisiciones se alinean con la "posi-
cién lider innovadora" de Allison en tecnolo-
gia de propulsion y complementan sus capa-
cidades existentes para avanzar en la adop-
cién de la electrificacion en vehiculos comer-

ciales. "A través de esta y otras iniciativas de
crecimiento, continuaremos construyendo
nuestros productos hibridos convencionales
y eléctricos, al mismo tiempo que nos dife-
renciamos en los mercados de electrificacion
y celdas de combustible", dijo Graziosi.

APRUEBAN FORMAS DE ASEGURAR CARGA

a Administracién Federal para la Sequridad

de Autotransportes (FMCSA por sus siglas

en inglés) ha otorgado una exencion para
permitir algunos métodos alternativos de asequ-
ramiento de carga para ciertos productos agrico-
las. La FMCSA anunci6 en un aviso en el Registro
Federal publicado el 15 de abril que los conducto-
res de camiones que transportan ciertos produc-
tos agricolas ahora pueden usar métodos alterna-
tivos para asequrar la carga.

La FMCSA otorgd la exencién a la Conferencia
de Transportistas Agricolas y de Alimentos (AFTC
por sus siglas en inglés) de las Asociaciones de
Transportistas Americanos, que solicitd la exen-
cion en enero de 2018. La exencion permite un
aseguramiento alternativo para los productos
agricolas transportados en cajas de madera y
plastico y en grandes tinas de fibra de vidrio, o
para fardos de heno, paja y algoddn que se agru-
pan en grandes unidades singulares.

Los transportistas agricolas en California han
estado operando bajo una exencion otorgada
por la Patrulla de Caminos de California que per-
mite métodos de sequridad alternativos, y la
FMCSA dice que los requisitos de sequridad de la
carga de las requlaciones federales se cumplen
utilizando los siguientes métodos:

Para cajas y contenedores de madera y pldsti-
co, la AFTC propuso que deben asegurarse con
amarres perimetrales utilizados en pares con los
hierros de las esquinsa, junto con el blogueo en la
parte delantera del remolgue. Los remolques de
32 pies de largo o menos también requeririan el
uso de al menos un amarre lateral en el centro del
remolque, propone la AFTC. Los remolques de mas
de 32 pies requeririan al menos dos amarres late-
rales. EI grupo también propuso que las tinas de
fibra de vidrio se asequren con al menos dos ama-
rres perimetrales: uno unido cerca de la esquina
frontal derecha del remolque que cruza diagonal-
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mente a la esquina posterior izquierda de la tina,
y uno unido cerca de la esquina frontal izquierda
del remolque y extendiéndose hacia la esquina
trasera derecha de la tina.

Finalmente, el algoddn, el heno, la paja y otros
productos similares embalados en fardos horizon-
tales deberian asequrarse con al menos dos ama-
rres longitudinales paralelos sobre la parte supe-
rior de la carga y con al menos cuatro amarres
cruzados si se carga mas de un nivel de altura. Las
pacas verticales tendrian que ser asequradas con
dos amarres perimetrales. Si se apilan en dos
niveles, el grupo propone dos amarres longitudi-
nales que se extienden sobre la parte superior de
la carga y al menos cuatro amarres transversales.

Si quieres ver un desglose mas detallado de
los métodos de sequridad alternativos, visita
este enlace: https://www.requlations.gov/docu-
ment?D=FMCSA-2017-0319-0004. La exencién
estard vigente hasta el 15 de abril de 2024.



- Chronographes -
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DESARROLLADOS CON TOYOTA

oyota, Kenworth, UPS, la Junta de
TRecursos del Aire de California (CARB

por sus siglas en inglés), el Puerto de
Los Angeles y Shell se reunieron en el Puerto de
Los Angeles el lunes 23 de abril para la presen-
tacion del primer camion eléctrico de celda de
combustible Kenworth-Toyota. Es la primera de
las 10 unidades de prueba Kenworth T680 cero
emisiones que transportardn carga en los puer-
tos de Los Angeles y Long Beach y en toda la
cuenca de Los Angeles. Los camiones estn
siendo financiados por una subvencién de $41
millones de CARB al Puerto de Los Angeles como
parte del Proyecto de Instalaciones de
Transporte de Emisiones de Emisiones Cero y
Cero (ZANZEFF por sus siglas en inglés).

El T680 cero emisiones expande la tecnolo-
gia de celda de combustible de Toyota, la cual ha
estado funcionando en el sur de California desde
2017 a través de dos camiones de celda de com-

bustible Clase 8 del Proyecto Portal del fabrican-
te de automdviles. Los camiones de prueba han
recorrido mds de 14,000 millas de operaciones
de prueba y drenaje en y alrededor de los puer-
tos de Los Angeles y Long Beach.

El Kenworth-Toyota T680 ofrece un rango
estimado de mas de 300 millas por carga, el
doble que un ciclo de trabajo diario tipico de tras-
lado. Los camiones alimentaran la infraestructu-
ra de combustible de hidrégeno en expansion de
Shell. Se espera que el primer camion comience
a trabajar en el cuarto trimestre del afio.

Los camiones ZANZEFF proporcionan un plan
a gran escala ‘Shore-to Store’ y un marco de tec-
nologia de hidrégeno con celdas de combustible
y electricidad para que las instalaciones de carga
estructuren las operaciones para el movimiento
de mercancias en el futuro que luchen por cero
emisiones, especialmente en dreas altamente
congestionadas. La iniciativa ayudard a reducir

MAYO DE 2019 | TRANSPORTE LATINO

las emisiones en mas de 500 toneladas de gases
de efecto invernadero y 0.72 toneladas pondera-
das de NOx, ROG y PMI0. Estas son buenas noti-
cias en el sur de California, donde mas de 16,000
camiones prestan servicio en los complejos por-
tuarios de Los Angeles y Long Beach, la puerta
comercial mds grande de América del Norte para
carga en contenedores. Una cantidad que se esti-
ma aumentard a 32,000 para 2030. Actualmente,
mds de 43,000 camiones de transporte estdn
operando en puertos en todo Estados Unidos.

Los camiones moverdn la carga desde los
puertos de Los Angeles y Long Beach a lo largo
del &res de Los Angeles, el Inland Empire (el &rea
metropolitana de Riverside-San Bernardino-
Ontario), el Puerto de Hueneme y, finalmente, a
Merced. Los camiones seran operados por
Toyota Logistics Services (4), United Parcel
Services (3), Total Transportation Services Inc.
(2) y Southern Counties Express (1).



¢VIVE EL TESLA SEMI”

ace un par de afios, Tesla anunci6 con

bombo y platillo que fabricaria un

camion Clase 8 eléctrico. Pero desde
finales de 2017, cuando se hizo el anuncio, la
compaiila ha guardado silencio respecto al
futuro de este vehiculo. Al menos hasta hace
poco, pues a finales de marzo el Director
Ejecutivo de Tesla, Elon Musk, publicé en
Twitter una foto del camion “en accién”.

La imagen muestra al Semi enganchado a un
pequefio remolque cargado con cuatro de los
sedanes eléctricos Model 3 de la compaifiia. Tesla
notificd a los accionistas y a la Comision de
Valores y Valores (SEC por sus siglas en inglés) a
principios de este mes que la compafiia adquirié
partes de la flota de transporte de automdviles de
Central Valley Auto Transport a cambio de casi
50,000 acciones de Tesla, un acuerdo por valor de
casi $14 millone,. Pero estos camiones son unida-
des convencionales a diesel.

Central Valley, con sede en Strathmore,
California, opera una flota de 95 camiones, de
acuerdo con informacién publica dentro del pro-
grama Sistema de Medicion de Sequridad de la

T Ee———

Administracion Federal de Sequridad de
Autotransportes (FMCSA por sus siglas en inglés).
La notificacion de Tesla a la SEC no especificé
cudntos camiones, remolques o conductores
adquirié de Central Valley, solo notd que Tesla
habia comprado “ciertos camiones y remolques
de transporte de automdviles".

Tesla actualmente estd centrando sus energi-
as en producir el Model 3, el cual ha estado pla-
gado de retrasos. La publicidad ha centrado la
atencion del piblico en el préximo crossover, el
Modelo Y; mientras que los foros y los rumores se

Elon Musk.

Tesla Semi delivering Tesla cars

s EOE
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han enamorado de una posible pickup Tesla,
dejando al Semi casi en el olvido. Sin embargo, en
un tweet de sequimiento, Musk reconocié que el
tractor todavia esta en el radar de la compafiia.

Tesla ha dicho que tiene la intencién de
comenzar la produccién de la Semi este afio.
La compaiiia no ha confirmado las cifras de
los pedidos del Semi en casi un afio después
de que en mayo pasado, Musk fijé la cifra en
"aproximadamente 2,000" unidades. UPS,
FedEx, PepsiCo, Anheuser-Busch, JB Hunt y
Walmart se encuentran entre los transportis-
tas que han reservado Semis.

¢{POR QUE COMPRAR UNA LLANTA NUEVA
CUANDO PUEDES TENER UNA MEJOR?

Los renevados Bandag no solo han demostrado poder competir con la confiabilidad y el rendimiento de las llantas
nuevas, sino que son esencialmente mas eficientes en el consumo de combustible. ;Cémo? Los cascos de las llantas
se comprimen con el uso, mejorando su resistencia al rodado, haciéndolos en promedio un 3% mas eficientes en

el consumo de combustible con el pasar del tiempo.

Acepte el Desafio de Bandag y compruébelo usted mismo. Si nuestros renevados en aplicacion especifica no
entregan un menor costo promedio por milla de lo que entrega otra llanta comparable que esté utilizando, le
pagaremos la diferencia. Garantizado!

Encuentre un distribuidor hoy mismo en BuiltForBetter.com. bondog

HECHO PARA SER MEJOR

"Aplican ciertas condiciones y limitaciones. Visite www.BuiltForBetter.com para conocer los detalles. © Bridgestone Americas Tire Operations, LLC. Todos los derechos reservados.

I —



1\-f‘-!"'f_ o

ISUZU FTR 2020, . . \ SN ENEN D i

ISUZU FTR 2020 =
TRAS UN'ALTO EN LA PRODUCCION DE OCHO AROS, ESTE CAMION REGRESG A LAS CALLES EN 2017 PARA DEMOSTRAR POR QUE -~

ES UNO DE LOS MAS VENDIDOS DEL SEGMENTO. UN MOTOR POTENTE Y EFICIENTE, UNIDO A UNA GRAN CAPACIDAD DE CARGA
LO HACEN UNA ALTERNATIVA IDEAL PARA QUIEN NECESITA UN CLASE 6 PARA MOVERSE EN LA CIUDAD. »
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s muy poco probable que, si te dedicas al
E mundo del transporte, te resulte descono-

cida la marca Isuzu. Quiza no hayas mane-
jado uno de sus vehiculos, pero estamos seguros
de que al menos has oido el nombre de la marca.
Y esto no es de extrafiar, pues Isuzu es la compa-
fila importadora de camiones comerciales que
mas éxito ha tenido en Estados Unidos en los (ilti-
mos treinta afios. Y esa es una marca que preten-
den mantener con su mds reciente Clase 6, el
FTR. Este camion llegd a las calles en 2017 un
modelo 2018 y representd algo asi como el rena-
cimiento del ave fénix, pues cuando General
Motors pasd por un oscuro periodo en el 2009 en
el que rozaron la bancarrota, los planes de produ-
cirlo se detuvieron. Pero en el 2015 GM e Isuzu se
asociaron, tras lo cual la marca de Flint, Michigan,
revivid su linea de camiones medianos, lo cual dio
pie a que el FTR viera la luz. Para que se den una
idea de lo exitosa que es la empresa, a pesar de
que estuvieron ocho afios sin producir un camion
de la Serie F, hay 25,000 unidades de esta fami-
lia en las calles.

El FTR se construye en Michigan y es el pri-
mer camidn de la compafiia en ser disefiado y
construido en Estados Unidos. Bajo el cofre, o
bajo la cabina mejor dicho, encontramos un
motor a diesel de cuatro cilindros con una cilin-
drada de 5.2 litros y 215 caballos de fuerza, el
mismo que lleva el mayor de la Serie N, pero con
una transmision automatica Allison de seis cam-
bios con 70 libras pies mds de torque, es decir,
520 Ib-pie. Isuzu eligié utilizar la transmision
Allison 2550 en lugar de la 2500 porque aquella
tiene una velocidad de estacionamiento (par-
king), lo cual la hace mas segura para los con-
ductores con poca experiencia en frenos de aire.

DISENO

El Isuzu FTR estd disefiado para aplicaciones
de reparto urbanas como camiones de bebidas,
con caja cerrada o refrigerados, y esa capacidad
sale a relucir en espacios reducidos. Los dirigen-
tes de Isuzu esperan que dichas aplicaciones con-

duzcan a un crecimiento de la marca en los préxi-
mos afios. En el 2016, el porcentaje del mercado
para Isuzu era del 85 por ciento (inada mds!), y
conforme los habitos de consumo de los clientes
evolucionen, su apuesta es que la venta de camio-
nes medianos rebasard a la de camiones pesados.

El acercamiento de los disefiadores de Isuzu es
totalmente préctico, pues en el FTR la forma sigue
ala funcion. La cabina es cuadrada, con un enorme
parabrisas que te garantiza una excelente visibili-
dad, algo a lo que también contribuyen las grandes
ventanas y el tamafio de los espejos retrovisores.
Para acceder al motor hay que levantar la cabina,
aunque para llenar el tanque del anticongelante
basta levantar una pequefia tapa (¢el cofre?) enla
parte superior de la parrilla.

Estdn disponibles ocho distancias entre ejes,
que van de las 152 a las 248 pulgadas, las cuales
pueden llevar carrocerias de 14 a 30 pies a la
altura de las rampas. Ademds, el paso de rueda
de 50 grados facilita enormemente la maniobra-
bilidad del camidn. Con una clasificacion de peso
bruto vehicular (GYWR por sus siglas en inglés)
de 25,950 libras, el FTR tiene una tolerancia de
carroceria/carga (itil de hasta 15,690 libras, apro-
ximadamente 3,000 libras mds que el NRR. 3
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ENDETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
* 4 en linea diesel de 5.2 litros con 215 HP y 520 Ib-pie

TRANSMISION
* Allison 2550 automatica de 6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Hojas cénicas

SUSPENSION TRASERA
* Multihoja
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INTERIOR

A pesar de su gran altura, entrar a la cabina
del FTR es facil gracias a los amplios escalones y
a la generosa apertura de la puerta. En el interior
encontramos tres asientos individuales, aunque
el de enmedio es mas pequefio y no tiene cabe-
cera. El del conductor queda separado de los
otros dos por una pequefia consola, donde se
encuentran ubicadas la palanca de la transmision
y la del freno neumatico de estacionamiento.

El asiento del conductor tiene suspension
neumdtica y es totalmente ajustable, lo que lo
hace muy cémodo. Ademds, como la disposicién
de los instrumentos e interruptores es similar a
la de la Serie N, la transicion de una a otra serd
muy sencilla para quienes tengan experiencia
con la segunda. El asiento de en medio se dobla

vocacional:
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hacia el frente, por si lo quieres usar a modo de
mesa, y detrds de la fila de asientos hay un espa-
cio de almacenamiento de unas 20 pulgadas
hacia la pared de la cabina, por lo cual hay
mucho lugar para quardar cosas.

El panel de instrumentos es muy sencillo, con
un velocimetro y un tacémetro de tamafio gran-
de, y otros cuatro indicadores mds pequefios,
entre los que encontramos el de temperatura
del motor y nivel del combustible. Ademds, hay
una pequeia pantalla en color verde en la parte
central superior. Otras amenidades incluyen un
espejo lateral que mira hacia el piso en la parte
superior de las puertas, y una consola en la
parte superior de la cabina, donde hay un par de
espacios para guardar cosas.

MOTOR Y TRANSMISION

En el 2009, el FTR llevaba un motor diesel
de 7.8 litros, el sequndo mds grande en un
camion Clase 6 en aquella época, el cual
tenia 215 caballos de fuerza y 560 Ib-pie.




Once afios después, encontramos con
que el FTR 2020 también tiene 215 HP
y un torque un poco menor de 520 Ib-
pie. La enorme diferencia es que
estas cifras las logra con un motor
diesel de 5.2 litros, que es litro y
medio mds pequefio que los de sus
rivales pero ofrece la misma cantidad
de torque que otros modelos compa-
rables, a excepcion de las 675 Ib-pie
del Ford F-650. Esto es posible gra-
cias al uso de un turbocargador, lo
cual ademads de ayudar a obtener una
mayor potencia con un menor despla-
zamiento, facilita el cumplimiento de
las cada vez mds estrictas normati-
vas ambientales. 2
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En cuanto a la transmisidn, el camién lleva
una caja automatica Allison de la serie 2550
de seis velocidades, como ya habiamos
comentado. En cuanto a la confiabilidad, el
motor tiene una durabilidad B10 de 310,000
millas, lo cual quiere decir que el 90% de los
motores deben alcanzar ese millaje antes de
necesitar una renovacion. En otras palabras,
tiempo mds que suficiente para que recupe-
rar la inversion.

e

Por supuesto, el consumo es un tema
crucial en el transporte comercial y si bien
alin no hay cifras oficiales definitivas, el
promedio de consumo del FTR ronda las 9.2
a 10 millas por galdn. Con esto, la autono-
mia estd asequrada, pues los tanques de
combustible pueden ser de 50 o de 100
litros. De hecho, a finales del afio pasado el
camidn participé en un estudio contra sus
rivales directos (Freightliner M2 106,
Navistar DuraStar 4300, Hino 268A, Ford F-
650 y Kenworth K270) el cual fue realizado
por una firma independiente y cuyos resul-
tados lo colocaron como el camidn mds efi-
ciente de todo el grupo.

Sin duda, el regreso a escena del Isuzu
FTR no solo ha hecho mds competitivo el seg-
mento de los camiones de reparto urbanos,
sino que ha elevado el estandar en los impor-
tantes rubros de consumo y maniobrabilidad,
dos caracteristicas que son muy apreciadas
por gerentes de flota y conductores, respec-
tivamente.

vocacional:




La seguridad esta en nuestro ADN.




R R NN NN N N N, D L A NN
,\ A -LGX"&’A c e Y : ’._b‘ '4 : :, 2 ; J : 0 |

é o







por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

n el mundo del transporte, el segmen-

to de larga distancia es uno de los mds

interesantes, pues es ahi donde las
marcas aplican enfocar todas sus baterias y
conocimiento para lograr la mayor eficiencia.
Especialmente en Europa, donde las restric-
ciones ambientales fomentan el desarrollo de
tecnologias que ponen camiones mds limpios
en la carretera. EI TGX es uno de los mds inte-
resantes de su nicho gracias a una gran capa-
cidad de carga, excelente durabilidad, moto-
res eficientes y un interior muy cémodo.

El MAN TGX es un camidn que establece
estdndares para el transporte de carga, que
conquista al conductor con la ergonomia de
sus espacios y su comodidad, ademds de una
excepcional productividad que encanta a los
operadores. Su perfil es dindmico y sus line-
as aerodindmicas. Su disefio reduce el consu-
mo de combustible en un muy rentable 3%.
Pero la eficiencia no es solo cuestion de
forma. Depende mucho de lo que lleva dentro
y ahi es donde demuestra su superioridad.

Mas eficiencia en cada gota de diesel,
este es el principio detrds de los motores
Common Rail de MAN. En ellos se combina la

EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES
© DD15de 15 litros, 455 a 505 HP y 1,550 a 1,750 Ib-pie.
© DD13 de 13 litros, 350 a 470 HP y 1,250 a 1,650 Ib-pie.

TRANSMISIONES

© Manuales Eaton Fuller de 9,10, 13, 15y 18 velocidades
© Automatizada Detroit DT12 de 12 velocidades

e Automaticas Allison 3000, 4000 y 4,500

SUSPENSION DELANTERA
© Muelles parahdlicos
© Hendrickson AIRTEK

SUSPENSION TRASERA
o Neumatica Freightliner AirLiner

dindmica mds poderosa y el mejor desempe-
fio con costos de servicio atractivos y un bajo
consumo de combustible. La manera en que
el poder y facilidad al conducir trabajan jun-
tos se acenttia con la caja de cambios auto-
mdticos TipMatic, con la cual puedes avanzar
en términos de comodidad y economia, algo
a lo que también ayudan los tres tipos de
cabinas entre los que puedes elegir. »»







DISENO

Los espejos del MAN TGX estan disefiado
para una mejor visibilidad y mayor sequridad.
Ademds de sus espejos principales de angulo
amplio, que se calientan y ajustan electrénica-
mente, cuenta con un espejo de rampa que
tiene un campo de vision particularmente

amplio y un espejo frontal del lado del conduc-
tor. También es posible ver las dreas justo al
frente del vehiculo y cuando se da vuelta del
lado del pasajero. Practicamente no hay puntos
ciegos. El disefio del recinto evita la suciedad en
las superficies de espejos y ventanas laterales.

Con su sistema de faros el MAN TGX alumbra

los caminos con una nueva luz. Sus reflectores
rotatorios y [dmparas H7 de larga vida, o luces
de xendn como equipo especial, logran una
amplia iluminacion del camino. Una ventaja en
las curvas es su luz de inflexién (opcional), que
se enciende automdticamente si la luz intermi-
tente se activa a velocidades de hasta 18 millas




por hora. Para mayor sequridad, existe una luz
para conduccion diurna y una luz para maniobras
en la entrada del copiloto, algo que solamente
MAN ofrece. Las luces de estacionamiento y los
cuartos estdn disefiados con tecnologia LED que
les permite durar tanto como el mismo vehiculo
y satisfacer la mds alta demanda.

INTERIOR

Un interior disefiado con espacios perfec-
tamente bien configurados, contrastes elegan-
tes y con un ambiente premium que provoca
una impresion superior. Con materiales de alto
nivel, tablero de dos tonos y detalles decorati-
vos atractivos, también en nogal. Los visuali-
zadores estdn arreglados adecuadamente, los
controles colocados de una forma Iégica y
accesible. La altura e inclinacién del volante
pueden ajustarse y éste es plegable. Desde el
mddulo de operacidn en la puerta del conduc-
tor hasta los numerosos espacios y comparti-
mentos de almacenaje, cada detalle es un
claro ejemplo de atencion a la ergonomia.

Sélo un vistazo rapido y el conductor sabra lo
que estd ocurriendo. Este es el principio detrds
del panel central de instrumentos. Detrds de un
vidrio antireflejante los paneles de instrumentos
andlogos y digitales le muestran al conductor la
informacion gue necesita y su visualizador LCD
es el foco. Un mend sencillo permite la recupe-
racion simple de los datos de operacién e infor-

macion de servicio del vehiculo. El visualizador
opcional para el eje de carga, por ejemplo, per-
mite al conductor hacer uso completo de la
carga (til sin sobrecargar el vehiculo. Ademds
de esto, se integran al manejo de informacion
componentes como teléfono y radio.

MOTORES

MAN tiene tres diferentes opciones para
satisfacer todas las necesidades de carga. El
mds pequefio es el nuevo D15 de 6 cilindros con
una potencia de 330 a 400 HP y un torque de
1,180 a 1,325 Ib-pie, el cual es llamativamente
mds ligero que el D20 al que reemplaza: 230
kilos menos. Le sigue el D26, también de seis
cilindros, cuyo rango de potencia oscila de 430
a 510 HP y el torque es de 1,325 Ib-pie. Para
quienes necesitan mas poder, el motor D38 de
ocho cilindros y 15.2 litros tiene una potencia de
540 a 640 HP (esta tltima solo para aplicacio-
nes especiales) y un torque que va de 1,990 a
2,212 Ib.pie. Todos ellos operan bajo los estric-
tos estdndares ambientales de la norma Euro 6
y producen mds poder con menor consumo de
combustible y una vida (til mas larga.

En lo que respecta a la transmision, MAN pre-
senta dos opciones para el TGX. La primera es
una caja manual de 16 velocidades -en la cual el
pedal del clutch puede ser reemplazado por una
palanca en la columna de la direccién para mayor
comodidad-. La otra alternativa es elegir la
comodidad y eficiencia total de la transmisién
automatizada de 12 cambios MAN TipMatic. »»
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SEGURIDAD

EI ESP, estandar en los trailers TGX y opcio-
nal para camiones y camiones articulados, es
una manera efectiva de protegerse contra sor-
presas desagradables. Por ejemplo, al evadir
obstaculos repentinos, al virar rapidamente o
si hay cambios en la superficie del camino. Los
sensores del ESP monitorean constantemente
la dindmica de la conduccién. Si existe el ries-
go de derrape o volcadura, cada rueda del
camién puede frenar eficientemente y si es
necesario el torque en el motor se reduce. De
esta forma el ESP estabiliza el vehiculo y lo
mantiene en el camino de forma sequra. El pro-
grama electrénico de sequridad también esta
disponible para tracto camiones.

El control de crucero automatico determina
la distancia con el vehiculo de enfrente y la dife-
rencia de velocidades, al mismo tiempo que ase-
gura una distancia apropiada mediante la inter-
vencion electrdnica en el acelerador o el freno.
El ACC puede ser usado desde una velocidad de
15 millas por hora, facilitando la vida del conduc-
tor y ayudandole a estar mas relajado al integrar
al vehiculo en el tréfico armoniosamente. EI ACC
minimiza el riesgo de colisiones por alcance.

Si la presion en las llantas esta dos barras
debajo del nivel dptimo, puede incrementar el
consumo de combustible hasta 0.2 litros por
cada 62 millas, por ello el TGX incorpora un

Sistema de monitoreo de la presién en los neu-
mdticos (TPM), que verifica que la presion de
aire sea adecuada y ayuda a eliminar el 90% de
las ponchaduras. Ademds, la mezcla de materia-
les y construccién de los neumdticos reduce la
deformacion, minimizando asi la resistencia a la
rodadura y consumo de combustible.

En restimen, el MAN TGX es un excelente

camion para quienes buscan una alternativa
en el transporte de largas distancias. Sus
motores potentes y eficientes -especialmen-
te el nuevo D15-, al igual que los espaciados
intervalos de servicio y su durabilidad a prue-
ba de balas, te ayudaran a mantener bajos
los costos de operacion, elevando asi el mar-
gen de ganancia.



Prefass

Servicio proporcionado por HELP Inc.

PONTE EN
MARCHA

CON UN MES GRATIS
DE PREPASS

Con un mes gratis® de PrePass, la
soluciéon probada para saltar las
estaciones de pesaje y casetas
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dinero. jPruébalo hoy!
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INTERNATIONAL LT SERIES

HACE YA TRES ANOS QUE INTERNATIONAL PRESENTO EL CAMION QUE SE CONVERTIRIA EN SU
BUQUE INSIGNIA PARA LARGAS DISTANCIAS. EN ESE LAPSO, LA SERIE LT HA DEMOSTRADO QUE ES
UNA SOLIDA APUESTA EN EL SEGMENTO GRACIAS A UN EFICIENTE CONSUMO DE COMBUSTIBLE,
ESPECIALMENTE CON EL MOTOR A26, QUE TE AYUDARA A INCREMENTAR TUS GANANCIAS. »
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arece que fue ayer cuando comenzg el
P Proyecto Horizon, una agresiva inicia-

tiva con la que International renové
sus camiones de carretera. Fue en septiem-
bre de 2016 cuando “iniciaron las hostilida-
des” al presentar al LT Series en Las Vegas,
un camion disefiado para convertirse en el
buque insignia de los Clase 8 la marca. Este
modelo fue desarrollado con un disefio cen-
trado en el conductor e incorpora avanzadas
tecnologias para lograr un mejor rendimiento
en el consumo de combustible y maximizar el
tiempo en servicio. La Serie LT esta disponi-
ble en miltiples configuraciones, incluyendo
una cabina de dia y cuatro dormitorio: techo
bajo de 56", hi-rise de 56" y 73", y sky-rise
de 73".

DISENO

La encomienda para los disefiadores
fue crear un camion mds aerodindmico y
todo parece indicar que hicieron muy bien
su trabajo, pues International afirma que
tiene un consumo de combustible 7 por

ciento mds eficiente que el que hasta el
momento de la presentacion del LT Series
era el camion mas eficiente de la compa-
fifa, un ProStar 2017 con motor Cummins
ISX15. El tres por ciento de esa eficiencia
se debe a la aerodindmica gracias a ele-

americano:

1

We

—

mentos con menor resistencia al aire:
cofre, defensa de tres piezas, apertura las
ruedas, faldones y extensores laterales
mas largos que reducen el espacio con el
trdiler. Del cuatro por ciento restante se
encarga el tren motriz.




MOTORES Y TRANSMISION

En un principio, International lanzé el
camién los motores Cummins X15 y el N13 de
Navistar; pero éste (ltimo fue reemplazado el
afio pasado por el mds novedoso y ligero A26.
Curiosamente, las cifras de potencia y torque

del A26 son muy similares a las del N13 -400 a
475 HP y 1,350 a 1,750 Ib-pie-, pero la diferen-
cia mds importante es que el A26 es 55 libras
mds ligero y tiene un consumo de combustible
hasta 5% mas eficiente que el N13.

En cuanto al Cummins X15, tiene una poten-

cia que oscila entre los 400 y 565 caballos de
fuerza y un par motor que va de 1,450 a 2,050
Ib-pie. En cuanto a la transmision, hay manuales
Eaton Fuller manuales de 9, 10, 13, 15 y 18 veloci-
dades, varias automatizadas de la misma casa
(Plus, LSE, Advantage, SmartAdvantage).

SEGURIDAD

Para ayudar a que todo esté en orden,
International equipd a la Serie LT con varios sis-
temas de asistencia que mejoran la sequridad.
Uno de ellos es el de Mitigacion de Colisiones
Wingman Advanced de Bendix, el cual viene de
serie en todos los modelos. También estdn dis-
ponibles el sistema Wingman Fusion y el
OnGuardACTIVE de Meritor Wabco.

En cuanto a control de crucero, lleva uno de
International, el cual reconoce el terreno y cal-
cula continuamente la velocidad y engranaje
mds eficientes para la economia de combusti-
ble. A diferencia de otros sistemas de control de
crucero predictivo, el de International utiliza
mapas GPS preinstalados y la informacion
comercial mds reciente para hacer ajustes a la
velocidad de crucero sin tener que haber reco-
rrido la ruta previamente. »)»
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Durante la presentacion de la Serie LT, el
presidente de Navistar Bill Kozek reconocid
que este camion era la respuesta de la com-
pafiia para enmendar los errores del pasado
e iniciar un nuevo capitulo. Y tras ver la ofen-
siva de productos consistente en cinco dife-
rentes Series de camiones (CV, MV, HV, HX y
RH) que la marca lanzé desde 2016 a la fecha,
queda claro que no se irdn sin ofrecer pelea.

INTERIOR

International trabajé para asegurarse que
los conductores encuentren un espacio de tra-
bajo mds comodo y amigable con el usuario.

americano:

Para ello realizaron numerosas entrevistas con
camioneros, ademas de clinicas de manejo en
las que reunieron los comentarios de cientos de
conductores. El panel de instrumentos -con
hasta quince medidores virtuales personaliza-
bles-, ofrece una buena vista de todos los medi-
dores e incluye una pantalla donde se despliega
informacion en tiempo real importante para el
conductor, como el consumo de combustible.
Ademads, la bocina de aire volvié a su posicion
tradicional e intuitiva sobre la puerta del con-
ductor, una muestra mds de que hay que darle
al cliente lo que pida, pues esto fue algo que
pidieron muchisimos conductores. »»
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Las lineas de la Serie LT fueron disefiadas
para reducir la resistencia al viento, hacién-
dolo gastar menos combustible. Pero esto
tiene una ventaja adicional, pues ademas se
logré una reduccién de cuatro Sones en el
ruido causado por el viento, lo cual hace mas
silencioso y cémodo el camino. En cuanto a
otros aditamentos que mejoran la sequridad,
el camion lleva faros de LED de serie con
micas de policarbonato que son resistentes a
los impactos, un selector de velocidad en el
volante que permite a los conductores man-
tener la atencion en el camino, un parabrisas
de una sola pieza que mejora la visibilidad,
ademds del sistema de Mitigacién de
Colisiones Bendix Wingman Advanced, que
también forma parte del equipamiento de
serie.

International también trabajé en otras
caracteristicas para mejorar la confiabilidad
y mantenimiento, asi como la funcionalidad.

EN DETALLE
FICHA TECNICA
MOTORES

e |nternational A26 de 13 litros con
400 a 475 HP y 1,350 a 1,750 Ib-pie

e Cummins X15 de 15 litros con 400
a 565 HP y 1,450 a 2,050 Ib-pie

SUSPENSION TRASERA
e Neumaticas International
© Neumaticas Hendrickson HAS y HTB

e Eaton Fuller Advantage de 10

velocidades

Un ejemplo de ello es que el nuevo sistema
de postratamiento de envase individual no
solo es 60% mds pequefio y 40% mds ligero,
sino que también es mas facil realizarle el
servicio. Otro es que el cableado lleva un
nuevo arnés y un modulo de distribucion de
energia para la cabina colocado dentro del

americano:

AUTOMATIZADAS

e Eaton Endurant de 11y
12 velocidades

e Eaton UltraShift Plus de 13 y
18 velocidades

e Eaton UltraShift Plus LSE de
16 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
© Muelles parabdlicos y taperleaf

TRANSMISIONES
© Manuales

e Eaton Fuller Advantage de 10
velocidades

e Eaton Fuller de 10 velocidades
e Fuller de 9,10, 13 y 18 velocidades

camion, protegiéndolo asi de los elementos.
Uno mds es que los puntos clave de servicio
bajo el cofre, dentro de la cabina y alrededor
del vehiculo fueron disefiados ergondémica-
mente para un fdcil acceso y servicio, y
muchos componentes tienen un mayor inter-
valo entre mantenimientos.
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EAEFICIENCTA DEL TRANSPORTE
DAF IMPULSA LA EXCELENCIA PURA

El LF tiene beneficios como la carga util lider en la industria,
la maniobrabilidad incomparable y la excelente durabilidad,
comodidad y amabilidad del conductor. Ahora hemos llevado
el exitoso camion de distribucion de DAF un paso mas para
mejorar aun mas su rentabilidad. El resultado es The New LF.
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

ubo una época en la que si tenias que
H transportar poca mercancia, tu

mejor opcién era una Econoline o
algo similar, vehiculos que muchas veces
resultaban demasiado grandes (y “sedien-
tos" de gasolina). Pero hoy en dia el juego ha
cambiado; las vans de carga pequefias son
vehiculos altamente versétiles que resultan
una excelente alternativa para quienes no
tienen la necesidad de mover mercancias
muy voluminosas. Si bien la hermana mayor
de la Transit Connect, la Transit, es la que
acapara la mayoria de los reflectores, la rea-
lidad es que no todo el mundo necesita algo
tan grande como una van de tamafio comple-
to y ese es justamente el nicho que Ford
atacd con la Transit Connect. Algo que pode-
mos decir ha hecho con gran éxito, pues de
cada 100 vans que se venden, 46 son de Ford.

Hay dos variantes de esta van, la Cargo y
la Wagon (pasajeros), pero nos vamos a cen-
trar en la primera, pues es la que estd orien-
tada al trabajo rudo. En pocas palabras, se
trata de un vehiculo eficiente y versétil para
aquellos que se preocupan por reducir cos-
tos. Eso si, si tu empresa se dedica al trans-
porte de pasajeros te recomendamos echar
un vistazo al sitio de Ford, pues si algtin dia
necesitas llevar carga, los respaldos de los
asientos de la Transit Connect Wagon se pue-
den doblar o de plano quitar completamente.
iMuy atil!

Para satisfacer las necesidades de los
clientes en Estados Unidos, esta disponible
en dos longitudes y con tres niveles de equi-
pamiento: XL, XLT y Titanium. La capacidad
de carga es de hasta 1,620 libras y la de

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES SUSPENSION DELANTERA
L4 de 2.0 litros con 150 HP y 144 |b-pie Independiente McPherson
L4 de 25 litros con 169 HP y 171 Ib-pie
L4 turbodiesel de 1.5 litros SUSPENSION TRASERA
Eje rigido con barra de torsién

TRANSMISION
Automatica de 8 y 6 velocidades PRECIO

Desde 24,100 délares

e e i R




arrastre hasta 2,000 Ibs con los aditamentos
necesarios. La pelea en este nicho es cada
vez mas refiida y, hasta el momento, sus con-
trincantes son la Nissan NV200, Chevrolet
City Express, Ram Cargo Van y la Mercedes-
Benz Metris.

Para el renovado modelo 2019, la mayor
novedad es la llegada de un motor turbo die-
sel de 1.5 litros, la reduccion de cilindrada del
de gasolina (de 2.5 a 2.0 litros) y la adopcidn
de una transmisién automatica de ocho rela-
ciones. Pero por supuesto no es lo tnico que
cambia. Por supuesto, hay cambios exterio-
res que incorporan el lenguaje de disefio mds
reciente de Ford, mientras que un interior
mejorado incluye un nuevo panel de instru-
mentos y consola central.

La nueva Transit Connect también lleva una
serie de nuevo equipamiento de sequridad y
conveniencia, incluyendo frenado automatico
de emergencia de serie y opcionales como
control de crucero adaptativo, monitoreo de
puntos ciegos con alerta de tréfico trasero
cruzado, asistente de mantenimiento de carril
y faros HID. Ademds, la conectividad 4G LTE
permite que la van funcione como un hotspot
de Wi-Fi para hasta 10 dispositivos. »»
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DISENO

Antes de la llegada de la Mercedes-Benz
Metris el afio pasado, la Transit Connect era la van
de carga mas atractiva en el mercado, ya que
logra una gran combinacion entre practicidad y
estética. Si como muestra basta un botén, enton-
ces nos quedamos con la parrilla trapezoidal, que
le da una apariencia mas llamativa que nos remi-
te a los autos de pasajeros de Ford. Otro elemen-
to que luce bien es la defensa trasera, que puede
ser del mismo color de la carroceria, y no solo
negra, puliendo un poco mds ese aspecto mera-
mente utilitario. En serio, si ven una foto solamen-
te del cofre, notaran que es dificil darse cuenta
que se trata de una van de carga y no de un seddn.

Los nuevos faros de la Transit Connect son de
HID-, con un disefio bastante contempordneo. El
parabrisas es enorme para una buena visibilidad,
mismo caso con las ventanas, y si decides pedir
las ventanas traseras opcionales, tendrds un vehi-
culo con una visibilidad espectacular. La altura del
techo es mds que respetable para mantener el
volumen de carga en un buen nivel (120 y 160 pies
clbicos detras de la primera fila de asientos para
la version corta y larga, respectivamente), pero
ademds le da un toque de estilo a esta van.

INTERIOR

La renovada cabina de la Transit Connect es
bastante mas habitable que la anterior, con con-
troles multifuncién en el volante, similares a los
del Focus, que manejan las dos pantallas de
informacion y la entrada de audio auxiliar para
poder cambiar la misica que lleves en tu teléfo-
no sin apartar la vista del camino. Algo muy (til

es que hay disponible como opcién una sequn-
da fila de asientos, que evita sacrificar el uso
como coche familiar o para transportar a perso-
nal. Cargar y descargar resulta cémodo incluso
en espacios pequefios gracias a las puertas
corredizas en los costados y el que las puertas
traseras abren bastante resulta muy practico
para introducir cosas a la van. »»
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Hay muchas soluciones predisefiadas como
gabinetes y un sistema de repisas en los costa-
dos. Y la tecnologia se hace presente con el sis-
tema de diagndstico y productividad a distancia
Crew Chief, una interfaz basada en la red que
puede ser muy (itil para crear una ruta para que
el conductor vaya a recoger un paquete urgen-
te, por ejemplo. Por supuesto, esta disponible el
sistema de navegacion SYNC 3, que entre sus
caracteristicas esta un desempefio rdpido,
reconocimiento de voz mejorado y pantalla tdc-
til de 6.5 pulgadas. Anteriormente estaba dis-
ponible solo en la versién XLT, quiza ahora lo
esté en ésta y la Titanium.

MOTORES Y TRANSMISION

La Transit Connect Cargo ofrece tres dife-
rentes motores capaces de utilizar cinco distin-
tos combustibles, por lo cual podrds encontrar
una alternativa que se adapte a tus necesida-
des. El primero es un cuatro cilindros 2.0 litros
de gasolina con 150 HP y 144 Ib-pie, inyeccién
directa de combustible y sistema Start-Stop
que utiliza una transmision automatica de ocho

velocidades. Esta mecanica es compatible con
E85 y tiene una bateria de uso rudo -con un
alternador de uso rudo como opcion-, para
impulsar todo el equipo que necesites.

La estrella del show es el EcoBlue turbo-
diésel de 1.5 litros, cuyo consumo estimado
en la carretera es de 30 mpg. Este nuevo
motor combina las tecnologias mds reciente
en inyeccion de combustible, turboalimenta-
cion y control de emisiones. Este motor tam-
bién usa una caja automatica de ocho rela-
ciones y tiene las funciones EcoMode y
EcoCoach que ayudan a monitorear el consu-
mo de combustible y fomentan habitos de

manejo eficiente.

Lamentablemente, Ford atin no ha dicho
nada sobre las cifras de desempefio de este
nuevo motor. Por (ltimo, hay un propulsor
cuatro cilindros de gasolina de 2.5 litros
exclusivo para flotas, el cual tiene 169 HP y
171 Ib-pie, transmisién automatica de seis
cambios y puede convertirse para utilizar
CNG/propano.

SEGURIDAD

En lo que respecta a este tema, Ford dotd
a la Transit Connect con bastante equipa-
miento de serie, pues lleva bolsas de aire
frontales y laterales para los asientos delan-
teros, Control de Diferencia de Torque para
mejorar el desempefio en las curvas, sistema
de monitoreo de la presion de las llantas,
control de curvas para reducir la velocidad si
te aproximas demasiado rdpido a un giro.
Ademas lleva direccion hidrdulica asistida
electronicamente, asistente de arranque en
pendientes y, por supuesto, sistemas ABS y
de control de estabilidad.
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os nimeros no mienten. Si quieres
Lsaber la realidad de cualquier cosa, no
hay nada como echar un vistazo a las
cifras, especialmente en cuanto a preferen-
cias de compra. Por eso, podemos afirmar
con certeza que el piblico norteamericano
ama un tipo de vehiculo por sobre todas las
cosas: las pickups de media tonelada. En
2018, los autos mas vendidos fueron la Serie
F de Ford, la Chevrolet Silverado y la Ram
1500, respectivamente, y no solo ocuparon el
top 3 de la lista, sino que con casi 2 millones
de unidades vendidas, tienen un nimero de
ventas casi equivalente al de los cinco mode-
los que les siguen. El punto es que si te quie-
res vender coches en Estados Unidos, mas te
vale tener una pick up muy competente.
Como ya hemos mencionado en otras
ocasiones, las pickups han evolucionado
afos luz en los (ltimos afios y lo que alqu-
na vez fueron camionetas creadas exclusi-
vamente con un enfoque utilitario, hoy pre-

camioneta:

sumen no solo de capacidades de arrastre y
carga impresionantes, sino de interiores
tan lujosos que los de un sedan. De hecho,
quien esté pensando en comprar una pickup
actualmente se encontrard con que hay
bastante de donde escoger, pues todos los
fabricantes han renovado sus camionetas y
aunque los fabricantes norteamericanos
“llevan mano” en esta partida, Toyota -que

posee tres de los diez modelos mds vendi-
dos- cree que la Tundra es una opcién que
vale la pena considerar.

Para 2018, Toyota decidid que ya no haria
la version TRD Pro, pero rectificaron en ape-
nas un afio y este modelo estd de regreso (la
TRD Sport, que reemplazé a la TRD Pro, ya no
esta disponible). Entre las modificaciones
significativas del exterior encontramos nue-
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DISENO

La tercera generacion de la pickup japonesa
tiene una cara mds americanizada, es decir, una
apariencia mucho mds cuadrada. Sin duda, este
nuevo disefio es una respuesta a lo que han pre-
sentado Ford, General Motors y Ram, mas acor-
de con el qusto del piblico actualmente. El redi-
sefio fue hecho en los centros de disefio de
Toyota en Ann Arbor, Michigan, y en Newport
Beach, California. Entre las caracteristicas mds
sobresalientes, que ayudan a darle esta aparien-
cia general mds poderosa, es que el cofre ha
sido elevado 1.6 pulgadas y la parrilla es mds
anchay alta. Ademas, en un guifio a sus origenes
utilitarios, las defensas ahora son de tres piezas,
lo cual permite hacer reparaciones mds rapidas
y, también, permite diferenciar los diferentes
niveles de equipamiento.

A pesar del cambio en laimagen, la Tundra no
ha perdido su aire de familia, algo dificil de
lograr, pues no es facil cambiar sin perder la
esencia. Utiliza practicamente el mismo chasis
que su predecesora, excepto por los ajustes
hechos a la suspension para eliminar ese senti-
miento de nerviosismo que tenia la Tundra en la
carretera. Hay cinco niveles de equipamiento y
tres tipos de cabina; todos ellos disponibles con
traccion trasera o integral. La version de entra-
da es la SR, aungue es la SR5, la que le sigue en

camioneta:
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nivel de equipamiento, la que mas aporta al total
de ventas de esta pickup.

Si buscas un poco mds de comodidad, podrds
elegir entre la Tundra Limited, Platinum o 1794
Edition. Este poco comiin niimero no tiene nada
que ver con cifras de torque o desplazamiento,
estd alli porque 1794 fue el afio en que se fundé
el rancho cerca de San Antonio, Texas, donde
estd ubicada la planta en que se fabrica la

Tundra. Para hacer adn mas evidentes las dife-
rencias entre versiones, cada Tundra tendrd una
parrilla diferente. Lo que si compartirdn, obvia-
mente, son los tipos de cabina de cuatro puertas
Double Cab y CrewMax -esta (ltima con asientos
que se doblan para tener mayor espacio de
almacenamiento-. Por supuesto, estara disponi-
ble la opcidn del kit off road TRD, acrénimo de
Toyota Racing Division. »»
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INTERIOR

Basicamente, todos los interiores tienen
una buena ergonomia, con una consola central
que el conductor puede alcanzar sin problemas,
asi como manijas y perillas que pueden operar-
se con guantes. Los nuevos asientos son mds
cémodos y también que hay mas compartimen-
tos para guardar cosas. En cualquiera de las
Double Cab o CrewMax podrds elegir entre
poner adelante un solo asiento para el pasajero
0 una banca corrida para mayor capacidad.

Las versiones SR y SR5 tienen los interiores
mds sencillos, aptos para trabajo rudo; la
Limited ya tiene aplicaciones de piel; pero es en
la Platinum donde ya se respira un aire mas lujo-
so y menos utilitario, pues trae piel de excelen-
te calidad en los asientos -que tienen calefac-
cion y refrigeracion-, un sistema de sonido JBL
de 12 bocinas y un sistema de navegacion, asi
como Entune, el sistema de infotenimiento de
Toyota. La edicion 1794 es la tope de gama y es
algo asi como un homenaje de Toyota al Medio
Oeste, pues lleva superficies en relieve de piel
marrén como de silla de montar y detalles en
imitacién gamuza.

Retomando el tema de la TRD Pro, es la
“cabra montés" de la familia, pues lleva amorti-
guadores Fox de uso rudo, rines forjados BBS de
18 pulgadas con llantas todo terreno, faros y
luces de niebla de LED, una placa protectora de
aluminio para el cdrter y un sistema de escape
TRD Pro, entre otras cosas. Esta version estd
disponible tnicamente en cabina doble.

MOTORES Y TRANSMISION

Toyota tiene dos V8 disponibles para impul-
sar la Tundra. El mds pequefio es de 4.6 litros,
con 310 caballos de fuerza y 327 Ib-pie, y “her-
mano mayor" tiene una cilindrada de 5.7 litros
con 381 HP y 401 Ib-pie. En cuanto a la transmi-
sion, hay una sola caja automatica de seis velo-
cidades disponible. Eso si, tanto los motores
como la transmision se sienten antiguos, pues
no tienen la tecnologia que hoy en dia es la
norma en las pickups de Detroit. Un ejemplo es
la caja de velocidades automdtica de 10 cambios
desarrollada por Ford y GM.

En lo referente a sequridad, ademds del
Toyota Safety Sense que mencionamos al prin-
cipio, todas las Tundra llevan control de estabi-
lidad, ABS y un sistema Smart Stop, que reduce
la potencia en el motor automaticamente cuan-
do aprietas al mismo tiempo el freno y el ace-
lerador. Entre el equipamiento de serie incluye
camara de reversa y conexion Bluetooth, mien-
tras que como opciones hay un sistema de

monitoreo de punto ciego y de tréfico trasero  res, es casi $3,000 mds cara que la Ford F-150
para las versiones mas equipadas. El precio es  y cerca de $4,000 mds costosa que la Ram
otro factor que no juega a favor de la Tundra, 1500, por ejemplo. Algo que no precisamente
pues con uno inicial de poco mds de 31 mil déla-  ayuda a su popularidad.

camioneta:
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EL 1-2-3 PARA
SER CAMIONERO

SI QUIERES DEDICARTE A UNA VIDA TRAS EL VOLANT‘DE UN CAMION, LO PRIMERO
QUE TIENES QUE HACER ES OBTENER UNA LICENCIA COMERCIAL DE MANEJO (CDL
POR SUS SIGLAS EN INGL,ES). PARA ELLO HAY VARIOS REQUISITOS, LOS CUALES TE

CONTAREMOS A CONTINUACION, PERO ANTES QUEREMOS HACER HINCAPIE EN QUE SE
TRATA DE UNA OPORTUNIDAD QUE PUEDE PAGAR MUY BUENOS DIVIDENDOS, ADE-
MAS DE LLEVARTE A CONOCER POR CARRETERA EL PAIS Y. CONOCER A

GENTE MUY INTERESANTE EN EL CAMINO. DICHO ESTO, AQUI TIE-
NES LOS TRES PRIMEROS PASOS QUE TE CONVIENE
TOMAR PARA INICIARTE EN ESTA PROFESION.

por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

1= HAZ LA TAREA

o primero que debes-obtener es el Manual para obtener una
LCDL de tu estado, ya que es la mejor fuente de informacion

sobre como obtener tu licencia. Todos los estados publican
una adaptacion de la version-estandarque produce el gobierno
federal, cuya plantilla mas actual es del-2010. Lee este manual
como parte de tu proceso de preparacion y planeacion, pues te
ayudara a determinar qué nivel de CDL necesitards para los traba-
jos que estés buscando y qué autorizaciones vas a necesitar.

PASO 2 - PLANEA TU RUTA

Hay mds de una manera de convertirte en un camionero
y el sistema de licencias refleja la variedad de trabajos al
volante disponibles. Lo primero que tienes que hacer es ver
los tipos de carreras, como llevar cargas por carretera,
manejar entre depdsitos de manera regional con cargas mix-
tas y muchas otras mds. Las clasificaciones de A, By C para
la licencia determinan el tamafio maximo y el tipo de vehicu-
lo que legalmente estards autorizado para operar.

* Clase A. Es la menos restrictiva y te permite manejar varios
de tractores y trdileres, vehiculos de todo tamafios y pesos mayo-
res a 26,001 libras.

e it 4 ¢
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e Clase B. Podrds manejar un dnico vehi-
culo de mas de 26,001 libras y/o remolcar
cargas menores a 10,001 libras.

* Clase C. Te permite conducir vehiculos gue
no cumplen los criterios de las Clases Ay By lle-
var a mas de 16 pasajeros (incluyendo al conduc-
tor) o transportar materiales peligrosos.

Determinar cudl vas a necesitar y qué
autorizaciones y restricciones aplican marca-
rd los detalles de tu plan para obtener tu

CDL. Es mejor aplicar para el nivel de califica-
cion mas alto, pues te permitira acceder a un
mayor niimero de ofertas de trabajo.

Lo siguiente es encontrar un vehiculo ade-
cuado en el cual tomar el examen de manejo de
manera que cumplas con los requerimientos de
tu clasificacion de CDL. Tendrds que consequir
prestado o rentado el tracto-camion, van de
carga o el vehiculo comercial adecuado para
practicar y tomar el examen.

PASO 3 - REUNE TUS
DOCUMENTOS

Vas a necesitar una licencia de manejo
particular del estado en el que quieras apli-
car y tu credencial del seguro social como
identificaciones. La industria del transporte
esta bastante requlada, asi que prepdrate a
proveer informacién tanto para obtener tu
licencia como a lo largo de tu carrera tras el
volante.
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COMO PROBAR
NEUMATICOS
PARA TU FLOTA

SI ESTAS A CARGO DE UNA FLOTA DE CAMIONES, ELEGIR QUE LLANTAS DEBEN USAR ES
UNA DE DE LAS DECISIONES MAS COMPLICADAS DE TOMAR DEBIDO A LA GRAN CANTIDAD
DE VARIABLES QUE AFECTAN SU DESEMPENO. PERO CON LOS CONSEJOS QUE TE OFRECE-

MOS ESTE MES, PODRAS TOMAR UNA DECISION MUCHO MEJOR INFORMADA.

N
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na de las partes que mds dolores de

cabeza le causan a los administradores

de flotas son las llantas, pues hay que

determinar qué marcas y tipos se desempefian

mejor en sus aplicaciones. Esta tarea no es cosa

facil y la mejor manera de tomar esa decision es

realizar una prueba de neumdticos para ver

como se comporta una llanta prospecto en com-
paracion con otras marcas y modelos.

Para ayudar a las flotas a realizar pruebas

de llantas con resultados precisos, el Consejo

mantenimiento:
64

de Tecnologia y Mantenimiento (TMC por sus
siglas en inglés) de las Asociaciones de
Transportistas Americanos organizé una sesion
sobre “Estrategias Probadas para hacer prue-
bas exitosas a llantas de flotas” en su reunién
anual en Atlanta en marzo, con varios expertos
en llantas que ofrecen las mejores practicas
para obtener una resultados confiables y datos
utilizables de estas pruebas.

Peggy Fisher, una experimentada gerente
de flota que ahora es presidente de Tire
Stamp, le dijo a los asistentes a TMC que en
el mundo real, las pruebas de llantas siempre

son un desafio debido a que hay miiltiples
variables. Estas pueden incluir modelos de
vehiculos, rutas, cargas, clima y conductores,
por nombrar algunos. Y todos y cada uno
pueden afectar el resultado de una prueba de
neumaticos en un grado u otro.

"Realizar una prueba es mas que solo
tirar unos pocos neumdticos en algunos
camiones y ver qué sucede", advirtié Fisher
a los asistentes. “'Las pruebas de neumaticos
requieren que establezca y siga un protocolo
de prueba lo mds cercano posible a las ope-
raciones del mundo real"”.
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30 ES EL NUMERO MAGICO
Para empezar, Fisher dijo que las flotas
deberian comenzar con un grupo de neumati-
cos razonablemente grande, con el objetivo
de tener 30 neumaticos de prueba en servi-
cio al final de la prueba. "Deberias planear
perder entre un 10% y un 15% de los neumd-
ticos durante la prueba y planificar en conse-
cuencia", dijo Fisher. "Puedes usar una
muestra mas pequefia, pero los resultados no
seran tan precisos como cuando tienes 30
llantas para examinar al final de la prueba".
Para obtener los mejores resultados,
Fisher sugirid usar camiones con al menos
15,000 a 30,000 millas recorridas. También
recomendd mantener las cargas y los pesos
del vehiculo en los camiones en la prueba lo
mds similares posible. En la misma linea, dijo
que las flotas deberian realizar alineaciones
en todos los camiones de prueba y reempla-
zar cualquier componente de direccion o sus-
pension desgastado antes de comenzar la
prueba. "También eliminaria a cualquier con-
ductor conocido por tener hdbitos de con-

inusuales o erraticos",

duccion
"También debes ser consistente con el uso de
rines de aluminio o acero y sus respectivos
tamaiios".

Los neumdticos vulcanizados son total-

dijo.

mantenimiento:

mente aceptables para realizar una prueba
de llantas, dijo Fisher, aunque recomienda
que todas las carcasas sean del mismo fabri-
cante y que ninguno de los vulcanizados
tenga mas de un afio de antiguedad. »»



segu idad de forma diferente. Es nuestra primera prioridad. De hecho, vemaos al servicio en
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Asequrarse de que todos en la flota sepan
que se esta realizando una prueba de neuma-
ticos también es critico, agregé Fisher. Para
hacer esto, dijo que es importante identificar
de manera dnica todas las llantas de prueba
utilizando etiquetas de radio, cddigos de
barras o etiquetas. Yendo un paso mas alla,
también recomenddé grabar las palabras
"llantas de prueba" en los neumdticos para
que la gente sepa qué camion estd manejan-
do. "Aseglrate de que tus conductores estén
alertados del hecho de que hay una prueba
de llantas en curso", dijo.

La comunicacion es clave para una exito-
sa prueba de neumaticos. Todos los involu-
crados, desde la oficina principal hasta el
taller y la cabina del camidon deben saber que
se esta realizando y qué se espera de ellos
para que la prueba sea exitosa.

ADEMAS, FISHER
RECOMENDO:

e Usa presiones de inflado estandar y
verificalas en todos los neumdticos al menos
una vez al mes.

e Contintia con un programa normal de rota-
cion de llantas, pero no comiences las rotacio-
nes de llantas si este no es un procedimiento
de mantenimiento normal para tu flota.

e Verifica las alineaciones del vehiculo
varias veces durante el curso de la prueba de
neumaticos.

* Revisa los neumaticos en busca de cla-
vos y elimina los que se encuentren, incluso
si atin no han perforado la camara de presion
del neumatico.

» Toma mediciones de la profundidad de la

banda de rodadura a intervalos requlares: cada
30,000 millas y a intervalos de mantenimiento
programados. Toma estas medidas de manera
consistente en el mismo lugar en un surco impor-
tante de la banda de rodadura. Usa los vastagos
de las vélvulas como punto de referencia para
tomar medidas de la banda de rodadura.

mantenimiento:

* Mantén los datos de los neumdticos que
se hayan retirado de la prueba debido a dafios.
Toma en cuenta el motivo de la extraccidn, la
profundidad de la banda de rodadura, el esta-
do y el kilometraje. Etiqueta la llanta retirada
con el ndmero del vehiculo, el kilometraje y la
posicion de la rueda, y fotografia el neumdtico



A

para futuras referencias.

Una vez que la prueba estd en curso,
Fisher dijo que los hallazgos preliminares,
incluidas las indicaciones del rendimiento
de los neumaticos, pueden comenzar a
realizarse cuando los neumaticos de prue-
ba estén al menos 50% desgastados. Ella

TRANSPORTE LATINO | MAYO DE 2019

advirtié a los asistentes que recuerden
que las tasas de desgaste de los neumati-
cos varian de acuerdo con las posiciones
de los ejes y las ruedas, ya que los neuma-
ticos de direccion izquierdos suelen ser
mds rapidos que los neuméticos de direc-
cion derechos.
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VALVULAS DE AIRE:

PROBLEMAS
Y REEMPLAZO § -

CUIDA TUS VALVULAS

ESTE SENCILLO COMPONENTE ES CRUCIAL PARA EL CORRECTO FUNCIONAMIENTO DE MULTIPLES SISTEMAS EN TU
CAMION, DESDE LOS FRENOS HASTA LA TRANSMISION, PASANDO POR EL CONTROL DE ESTABILIDAD. POR ELLO, ES
VITAL QUE SEPAS COMO DARLES MANTENIMIENTO Y, EN DADO CASO, QUE DEBES -Y QUE NO DEBES- HACER A LA HORA
DE REEMPLAZARLAS. »
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por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

n sistema tipico de frenos de aire
para vehiculos comerciales requiere,
como minimo, alrededor de una doce-
na de valvulas neumaticas centrales para
cumplir con los estandares regulatorios de
referencia. Y en estos dias, no hay un siste-
ma de frenos de aire "tipico", ya que pueden
ser altamente personalizados con varios
accesorios que utilizan el mismo suministro
de aire comprimido, como los ejes elevado-
res. A menudo también hay componentes
mecatronicos, como valvulas con solenoides
utilizados en el frenado antiblogueo y el con-
trol de estabilidad. Algunas transmisiones
automatizadas se basan en controles neuma-
ticos, al igual que los controles de emisiones
y otros sistemas.
La leccion es que las valvulas son impor-
tantes para ayudar a mejorar la sequridad y

en la ruta:
72

REEMPLAZO DE LA VALVULA

Si encuentras que es hora de cambiar una vdlvula, comience con los conceptos basicos de mante-
nimiento del sistema de aire, bloguea las ruedas para que el vehiculo no ruede, y drena el sistema de
aire y los tanques antes de abrir las cosas. "Entonces puedes comenzar realmente", dice Sheehan.
“Quitar la valvula de un vehiculo no es demasiado dificil, es mas importante ponerle una nueva".

SHEEHAN OFRECE LOS SIGUIENTES CONSEJOS ESPECIFICOS:

« Siempre sigue las Pautas Generales de Sequridad detalladas en cada Hoja de datos de servi-
cio de Bendix o las Instrucciones de Instalacion para ayudar a prevenir lesiones personales.

- Siempre que sea posible, cubre la valvula con sus conectores antes de ponerla en el vehiculo. Si la
valvula tiene una superficie de montaje integrada, utilizala para sujetarla mientras colocas los conectores.

- No coloques una valvula en un tornillo de banco para poner los conectores, y no aprietes el
didmetro principal de la vélvula. Cambiar la forma de la vélvula, incluso ligeramente, es un camino
rapido para necesitar otro reemplazo.

técnicos que les traemos este mes se centran
en la solucion de problemas, el mantenimien-
to y el mantenimiento adecuados de las vdl-

éCUAL ES EL PROBLEMA?
Con una amplia variedad de tipos de vél-
vulas y aplicaciones en un sistema de aire

la comodidad del conductor. Los consejos _

) vulas en un sistema de aire  conectado, el reconocimiento y diagndstico
P comprimido. de un problema de vélvulas puede comenzar




« Evita usar demasiado sellador de ros-
cas en los accesorios: mas no siempre es
mejor, porgue si la sustancia entra en la
valvula, puede obstruir las cosas y evitar
que las partes internas se muevan.

+ Una vez que orientes un conector,
evita retroceder el par de torsion: ve siem-
pre en una direccion de apriete.

+ Recuerda la orientacién correcta de la
valvula: no deseas instalar una valvula boca
abajo: el orificio de escape siempre debe estar
orientado hacia abajo para evitar que el agua u
otra contaminacion se acumulen en el interior.

de varias maneras, sefiald Brian Sheehan,
gerente de ingenieria de vdlvulas neumdticas
de Bendix. "La preocupacion mas comiin de
los clientes con las valvulas es la fuga, que
podria notarse a través de un silbido de aire
audible", dijo. "Un examen mas detenido con
una solucion de burbujas en el rea de la fuga
sospechosa puede ayudar a detectar fugas, y
el tamaiio y la frecuencia del burbujeo ayu-
dardn a determinar la gravedad".

En otros casos, la evidencia podria estar en
la punta de los dedos del conductor, o justo
debajo de sus pies "Hay algunas valvulas en el
tablero que tienen presiones de disparo o pre-
sion de pop, y si esas presiones son incorrec-
tas, es bastante evidente cuando las empujas
o tiras", dijo Sheehan. ““Lo mismo ocurre con
las valvulas controladas con el pie: si el pedal
se siente flojo o si la distancia de recorrido se
siente fuera de lo normal, es posible que se
deba abordar un problema de la valvula”.

Para determinar los problemas con las
vélvulas que estdn mas profundas dentro del
sistema y que no son tan faciles de acceder,
es recomendable examinar el problema
desde un nivel de sistema: équé estd hacien-
do (o no esta haciendo) el vehiculo que esta
fuera de lo comidn? Consulta las hojas de
datos de servicio, las guias y las listas de
verificacion para delimitar las posibles ubica-
ciones de una valvula con problemas antes de
realizar cualquier trabajo en el sistema.

FINALIZACION DEL TRABAJO

Cuando sea el momento de volver a conec-
tar las lineas de aire, verifica el tipo de cone-
xién. Una manguera roscada simplemente se

atornilla en su lugar, mientras que una manque-
ra de conector de empuje requerira un corte de
90 grados en el extremo. "Puedes ver muchos
problemas si estas conectando una manguera
que no estd recortada correctamente", dice
Sheehan. "Una vez que se haya conectado nue-
vamente el aire, sigue los procedimientos
estdndar de verificacion del nivel del sistema
para las valvulas del chasis, y realiza las prue-
bas especificas para las vélvulas del tablero, la
prueba de las presiones de disparo, las funcio-
nes de anulacion y otras operaciones".

Hay otro consejo respecto a las valvulas
al que deben poner atencidn tanto técnicos
como conductores: como regla general, evita
colocar cualquier cosa en el sistema de aire.
Sheehan ha visto todo, desde varios alcoho-
les, que pueden lavar los lubricantes de las
vélvulas y deteriorar los sellos de las vélvu-
las, hasta aceite para herramientas colocado
directamente en las lineas de los frenos. Es
casi invariablemente una mala idea. "Las vdl-
vulas son confiables y vitales, y no requieren
mucho cuidado", dijo. "Pero exponerlas a
sustancias para las que no estdn disefiadas
definitivamente estd en la lista de ‘cosas que
no debes hacer'.

Tel: 866.832.9991

BUSI

ESSFUNDING

SS LENDING EXPE

N
:

REQUISITOS: UTILIZARLO PARA:

CER oY

- E]E;g%l‘{‘ﬂa‘ Pﬂ(llilll.iﬂsﬂlﬂlﬂﬂ - REPARACIONES

S -mséamspl::m?nl
o > e
“NEGOG0S GMESE) MAL CREDITO ”4 p,oa M-
NO HAY PROBLEMA! 7%
- CREDITO PERSONAL 500+FIC0 . (I‘!

Si ha sido rechazdo por su banco

- COPIA DE LICENCIA DE NEGOCIO

nosotros le podemos ayudar



O AL L . : 1 N /\q,\r\ v \1_’ N\ N i
~ N\ \?\ \\,\\\'\ | \\\\\,\z\r\/\‘
™. TIPS PARAREDUCIR RIESGOS DESALUD » o

GRUS DE
SER UN CAMIONER

SI BIEN DEDICARTE A MANEJAR UN CAMION PARA GANARTE LA VIDA ES UNA GRAN PROFESION, NO ESTA EXENTA -~ N
DE RIESGOS. DE HECHO, TIENE MAYORES RIESGOS QUE OTRAS PROFESIONES. POR ESO, ESTE MES TE PLATICAREMOS
CUALES SON Y COMO PUEDES REDUCIRLOS. {

MAYO DE 2019




75

@
o
o
L
o
8
<
b
(=]
=
-
<
-
(1]
-
-
[=]
o
(]
z
<
[+
=




por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

er un conductor de camién es mucho tra-

bajo. Trabajards durante largas jornadas,

estaras sentado la mayor parte del dia y
tendras poco tiempo para estirar las piernas. Las
fechas limite se convertiran en parte de la rutina
y, después de algunos afios de trabajo, descubri-
ras que tu salud esta sufriendo. ¢Por qué? Pues
porque sentarte no es bueno para la salud.
iSorpresa! CNN dice que necesitas incorporar un
descanso para moverte cada 30 minutos. De
acuerdo con los Anales de Medicina Interna, estar
sentado demasiado tiempo puede llevar a una
muerte temprana. Entonces, £qué puedes esperar
en cuanto a afectaciones a tu salud?

PROBLEMAS DE SALUD

Ser un conductor de camidn es una profesion
que conlleva efectos secundarios. El principal y
mds importante son los problemas de salud. Es
casi sequro que padecerds varias enfermeda-
des, o al menos tendras un potencial mas eleva-
do que el promedio de tener problemas de salud.
Algunos de los que enfrentards son:

e OBESIDAD. Los conductores de camio-
nes son conocidos por tener sobrepeso. La
falta de movimiento y ejercicio, aunado a una
alimentacion alta en grasas, proteinas y hari-
nas, son las principales causas de que los
conductores de camiones sean obesos.

 HIPERTENSION. Cuando tienes hiper-
tension, tu presion arterial es alta. Segun la
definicién, estamos hablando de presion
anormalmente alta.

Es importante detenerse aqui y explicar
estas dos condiciones. Un estudio encontré
que el 88% de los conductores de camiones
sufriran de obesidad, hipertension y tabaquis-
mo. Fumar es una preferencia personal, pero
las otras dos son una consecuencia de tu nivel
de actividad. Los estudios encuentran vinculos
de hipertensidn relacionada con la obesidad.

La obesidad aumenta el riesgo de hiperten-
sion y los estudios encuentran que perder peso
es la primera linea de tratamiento para tratar
ambas afecciones. Si, los problemas médicos
causados por el estrés también incluyen la hiper-
tension, y esta puede ser tu razon para ser hiper-
tenso. Pero si eres obeso, puedes eliminar

muchos de los problemas de salud de ser un con-
ductor de camion simplemente adelgazando.

La eleccion inteligente de alimentos y el
aumento en el ejercicio pueden ayudarte
mucho. Esto puede ser dificil para un conduc-
tor de camidn, pero si trabajas para una com-
pafifa que no te exige conducir dia y noche,



salir a dar una caminata cuando llegues al hotel
puede ser una buena opcién.

La obesidad también afecta el corazon. Esto tam-
bién puede llevar a un mayor riesgo de ataque cardia-
co. Encontrar una forma de hacer ejercicio puede ayu-
darte a reducir el estrés, la obesidad y la hipertension.

ADEMAS DE ESTAS DOS
CONDICIONES, TAMBIEN TEN-
DRAS QUE PREOCUPARTE POR:

® FATIGA. Largas horas al volante conducen a
una severa fatiga en la industria. Cuando estas fati-
gado, tienes un mayor riesgo de sufrir un accidente.
La fatiga es el factor clave en el 33% de los acciden-
tes de conductores de camiones.

o DEPRESION. No es raro que los conductores de
camiones se depriman. Las largas horas pasadas en soli-
tario con poca interaccion humana son la razon principal.
Algunas compafiias de conductores de camiones le per-
mitiran traer mascotas para el viaje. En algunos casos
existe la opcidn de conducir en equipo, pero si no cono-
ces bien al otro conductor, o no te Ilevas bien con él o ella,
el conflicto puede aumentar tu nivel de estrés. »»
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© DIABETES. EIl mayor riesgo de diabetes
también estd relacionado con la obesidad.

° PROBLEMAS PULMONARES. Los con-
ductores de camiones tienen un riesgo
mucho mayor de fumar. Si bien fumar puede
causar problemas pulmonares y enfermeda-
des, también existe el riesgo de inhalar
humos de diesel. Los productos quimicos
peligrosos también son un problema impor-
tante. Los riesgos de cancer, asociados con
fumar, también aumentan.

o APNEA DEL SUENO. La obesidad tam-
bién conduce a la apnea del suefio. Esto sig-
nifica que perderds algunas respiraciones
por minuto mientras duermes. A veces,
puede perder alrededor de 20 respiraciones
por minuto. En dltima instancia, la falta de
oxigeno en el cerebro puede tener un impac-
to en su salud.

e ESTRES. Una preocupacién importante
para tu salud es la cantidad de estrés que
sufrirds como conductor de un camidon. No es
infrecuente que la carga de trabajo pesada y
el horario de trabajo agitado causen que un
conductor sufra mucho estrés.

El estrés es un problema de salud que a
menudo se elimina, pero es una preocupacion
grave. Muchas personas creen que el estrés
puede conducir a una enfermedad, y aunque
no somos médicos, hay muchas afecciones
relacionadas con el estrés que son preocu-
pantes:

e Enfermedades del corazon

e Presion arterial alta

¢ Aumento de la intensidad del asma

e Obesidad

* Diabetes (debido a cambios

en el estilo de vida)

* Depresion

e Ansiedad

e Enfermedad de Alzheimer

EL ESTRES PUEDE ALIVIARSE. Querras
evitar los estimulantes o fumar para aliviar el
estrés. En su lugar, es recomendable hacer
ejercicio y practicar otras formas saludables
de alivio del estrés. Muchos gimnasios, como
Planet Fitness, te permiten utilizar su mem-
bresia en cualquier ubicacion. Inscribirte en
un gimnasio puede ser una buena opcidn para
manejar el estrés y, ademds, controlar tu
peso.

Existe una asociacion entre camioneros y
problemas renales. Un problema importante
es la falta de poder vaciar la vejiga cuando
conduces. Retener la orina durante mucho

tiempo ejerce presién sobre la vejiga y los
rifiones. También hay algunos estudios que
muestran un enlace al cancer de vejiga y
rifion en conductores de camiones.

ESTADISTICAS DE ACCIDENTES
DE CONDUCTORES

Cuando estds en la carretera dia y
noche, siempre habrd un mayor riesgo de
sufrir un accidente. La Administracion

78

Federal para la Sequridad en el Transporte
Comercial (FMCSA por sus siglas en inglés)
encontrd que los accidentes que involucran
camiones grandes y autobuses disminuye-
ron un 33% entre 2004 y 2009, una gran
estadistica. Pero en 2014, hubo 3,978
camiones grandes o autobuses involucra-
dos en accidentes fatales.

Por lo tanto, existe un riesgo de morir o
sufrir lesiones graves en un accidente de



camidn. Este es uno de los principales peli-
gros de ser un conductor de camidn. Por
supuesto, el camino se estd convirtiendo en
un lugar mas sequro. Los camiones y automé-
viles ahora estan equipados con espejos para
puntos ciegos e incluso hay sensores de
advertencia que alertan a los conductores
cuando alguien estd en su punto ciego.
Vamos, que incluso hay sistemas que mantie-
nen los vehiculos dentro de su carril. 3
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LESIONES COMUNES
PARA CONDUCTORES

Los conductores de camiones pueden
sufrir lesiones mientras trabajan, y estas
lesiones pueden ser enormes. Cualquiera
puede saltar de un camidn y romperse una
pierna o un tobillo. Siempre estaras en riesgo
de lesiones Unicas, y estas pueden ser prdc-
ticamente cualquier cosa. Pero hay algunas
lesiones comunes que todos los conductores
de camiones corren el riesgo de sufrir:

e ESPALDA Y CUELLO. Sentarse tiene
una forma de hacer que te duelen el cuello y
la espalda. Muchos de estos problemas son
causados por la falta de apoyo. Los camione-
ros también deben mantener la cabeza levan-
tada en todo momento, con poco tiempo para
mirar hacia abajo o hacia un lado.

o LESIONES MUSCULOESQUELETICAS.
Las distensiones y esquinces son parte de estas
lesiones. También estards en mayor riesgo de
hacer un esfuerzo excesivo. Las lesiones de
tendones, articulaciones y musculos también
son parte de las lesiones musculoesqueléticas.

La buena noticia es que puedes reducir
muchas de las lesiones musculoesqueléticas
que sufres como conductor de camidn. La téc-
nica adecuada durante el trabajo es a menudo
todo lo que necesitas para reducir el riesgo de
estas lesiones. Por ejemplo, levantar las cosas
con las piernas y no con la espalda al momen-
to de cargar algo. Por supuesto, las medidas
de sequridad y el equipo adecuados también
son una necesidad. Los camioneros tienen un
trabajo peligroso y exigente, y el equipo ade-
cuado puede eliminar la mayoria de las lesio-
nes y accidentes que ocurren.

REDUCE LOS PELIGROS
PARA LA SALUD

Ya has elegido una carrera y es demasiado
tarde para cambiar. Ser camionero es un traba-
jo honesto, pero sin tu salud, no va a servirte de
mucho. Puedes evitar muchos de los problemas
de salud y los problemas a los que se enfrentan
los camioneros haciendo solo algunas cosas:

1. SI ESTA ESPERANDO PARA QUE
CARGUEN TU CAMION, CAMINA Y HAZ
ESTIRAMIENTOS. Incluso puedes traer ban-
das de resistencia en tu camidon. También
puedes unirte a un gimnasio.

2. CARGUE BOCADILLOS SALUDABLES.
Es mds facil salir y obtener comida rapida, pero
destruirds tu salud. Si comes de forma mds
saludable, podrds mantener un peso saludable.

3. SI ESTAS ESTRESADO, ANSIOSO 0

CABEZA

PULMONES

BRAZOS

N

, iR
(OMO SENTARSE e
DEMASIADO TIEMPO
AFECTAEL CUERPO

CABEZA

Los codqulos de sangre
que se forman al estar
mucho tiempo sentado
pueden viajar al cerebro,
causando un infarto.

PULMONES

En personas que tienen
problemas cardiacos, los
fluidos se almacenan
primero en los pulmones.

BRAZ0S
La actividad fisica reduce
el riesgo de hipertension.

ESTOMAGO

Estar sentado mucho
tiempo contribuye a la
obesidad y cancer de
colon. Las enzimas en los
vasos sanguineos de los
masculos responsables

por quemar grasa se apa-
gan y se altera el método

DEPRIMIDO, BUSCA AYUDA. Hay ayuda alla
afuera. Los chequeos médicos regulares tam-
bién pueden ayudar.

NO TE OLVIDES DE SOCIALIZAR. Si tienes

del cuerpo de metabolizar

CORAZON

ESTOMAGO

PIERNAS

PIERNAS

Al permanecer sentado,
los fluidos se almacenan
en las piernas. Caminar
ayuda a bombearlos fuera
de ahi antes de que
causen problemas.

CORAZON

Un estilo de vida sedentario
contribuye a tener enfer-
medades cardiovasculares.
Quienes padecen problemas
cardiacos y apnea obstructi-
va del suefio, los fluidos se
almacenan en los pulmones
y cuello durante la noche.

CUELLO

Los fluidos retenidos en las
piernas durante el dia se
mueven al cuello en la
noche y contribuyen a la
apnea obstructiva del suefio.

alimentos como la
glucosa o las grasas.

un descanso, platica por video con un amigo y
encuentra maneras de divertirte. Te sorpren-
derd cémo un poco de diversion puede eliminar
el estrés y aliviar la soledad.



LAMOTOCICLETA
MAS DESEADA EN
LA CARRETERA
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uando pides un crédito, ya sea una tarje-

ta de crédito, un préstamo para un auto,

un préstamo personal o una hipoteca, las
instituciones de préstamo deben conocer su
nivel de riesgo crediticio. Es decir, “'Si le otorgo
a esta persona un préstamo o una tarjeta de cré-
dito, écudl es la probabilidad de que me pague a
tiempo?" Hay tres agencias principales de infor-
mes de crédito en Estados Unidos (Equifax,
Experian y TransUnion) que tienen un expediente
acerca de tu uso del crédito y otros datos acerca
de ti. Estos registros se llaman informes de cré-
dito y las instituciones de préstamo los verifican
cuando solicitas un crédito. En la mayoria de los
casos, las instituciones de préstamo también
desean conocer tu calificacion crediticia.

¢QUE ES UNA CALIFICACION
CREDITICIA?

Una calificacion crediticia es un ndmero que
resume tu riesgo crediticio con base en una “foto-
grafia instantdnea” de tu informe de crédito en un
momento especifico. La calificacion crediticia
ayuda a que las instituciones de préstamo evalien
tu informe de crédito y calculen su riesgo crediti-
cio. La calificacion crediticia mds usada es

la calificacion FICO, creada por la empresa del
mismo nombre. Las instituciones de préstamo
pueden comprar calificaciones FICO de las tres
agencias principales de informes de crédito.

Las instituciones de préstamo utilizan las califi-
caciones FICO como ayuda para tomar miles de
millones de decisiones de otorgamiento de crédito
todos los afios. Las calificaciones FICO se generan
con base tinicamente en la informacién de los infor-
mes de crédito de los consumidores en los expe-
dientes de las agencias de informes de crédito. Tu
calificacion crediticia influye en el crédito que se te
otorga y en las condiciones (como la tasa de inte-
rés) que te ofrecen las instituciones de préstamo.
Es una parte esencial de tu informe de crédito.

Dice un refran que “lleva toda una vida cons-
truir una buena reputacion y solo un momento
para echarla a perder”. Y esto es algo que aplica
también para tu historial crediticio. Si bien una
insolvencia o atraso en los pagos puede reducir tu
calificacién FICO rdpidamente, para mejorarla se
necesita mas tiempo. Es por eso que es conve-
niente revisar tu calificacién FICO de 6 a 12 meses
antes de solicitar un préstamo considerable, para
tener tiempo de tomar medidas correctivas si es
necesario. Si te estas esforzando activamente por
mejorar tu calificacion, vale la pena hacer revisio-
nes trimestrales o incluso mensuales. »»
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cOMO AUM A
TU PUNTAJE DE CRED

Después de registrarse para obtener una
membresia gratuita en el sitio web de
Experian, los consumidores pueden otorgar
permiso para que Experian Boost se conecte a
sus cuentas bancarias en linea para identificar
los pagos de servicios piblicos y telecomunica-
ciones. Una vez que un consumidor verifica los
datos y confirma que desea que se agreguen a
su archivo de crédito de Experian, se genera en
tiempo real una puntuacién FICO actualizada.

Si bien Experian espera que la mayoria de los
consumidores con crédito activo se beneficien de
la nueva plataforma, se prevé que los consumido-
res con archivos de crédito delgados (menos de
cinco lineas comerciales) y puntajes entre 580 y
669 se beneficien mds de Experian Boost. "ES
maravilloso ver a Experian liderando el empode-
ramiento de los consumidores", dijo José
Quifionez, fundador y CEO de Mission Asset Fund,
una organizacién sin fines de lucro con sede en
San Francisco dedicada a mejorar el acceso finan-
ciero. "Experian Boost dard a las personas con un
historial de crédito limitado la oportunidad de
establecer su solvencia, que es fundamental para
mejorar la inclusion financiera en América."»»

IMPULSA TU CREDITO

Experian Boost es una herramienta financiera disponible sin costo para todos los adultos activos con
crédito en los Estados Unidos, la cual permite a los consumidores agregar un historial de pago positivo
directamente en su archivo de crédito de Experian para tener la oportunidad de aumentar instantane-
amente su puntaje FICO. Esta herramienta se anuncid hace menos de cuatro meses y, en este corto
periodo, los resultados iniciales revelaron que:

o Dos tercios de los consumidores vieron una mejora instantanea en su puntaje FICO.

® Dependiendo del nivel de crédito, 10-15% de los consumidores pasaron a una mejor categoria de puntaje.

® | aumento promedio del puntaje FICO fue de mas de 10 puntos.

Elimpacto potencial es significativo ya que los consumidores con puntajes de crédito bajos o de alto
riesgo a menudo enfrentan tasas de interés mas altas cuando intentan obtener acceso al crédito. Segun
Credit Builders Alliance, tener un puntaje de crédito de alto riesgo le costara al consumidor promedio
aproximadamente $200,000 mas a lo largo de su vida. Por ejemplo, un consumidor con un puntaje FICO
de 720 pagara $ 4,020 menos por un préstamo automotriz de $10,000 a 5 afios, ahorrando $67 al mes
en comparacién con alguien con un puntaje de 500.
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Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 o LP22.5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

PROGRAMA VENTAJAS+"

Compuestos y disefios para banda de
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El afiadir historiales de pago a un expediente
de crédito a través de Experian Boost permitira
a los prestamistas a tomar decisiones mds infor-
madas cuando consideren posibles prestatarios.
Solo los historiales de pagos positivos se agre-
garan a través de la plataforma y los consumido-
res pueden eliminar los datos de su archivo de
crédito de Experian en cualquier momento. No
hay limite de cudntas veces se puede usar
Experian Boost para aportar nuevos datos.

¢FICO LO ES TODO?

No. La mayoria de las instituciones de prés-
tamo utilizan una serie de parametros para
tomar decisiones de crédito. Uno de estos para-
metros es la calificacion FICO. Las instituciones
de préstamo pueden considerar informacion
como la cantidad de deuda que puedes manejar
dentro de lo razonable en funcién de tus ingre-
sos, tu historial de empleo y tu historial de cré-
dito. Con base en la revision de esta informacion
y en las politicas especificas en materia de sequ-
ros, las instituciones de préstamo pueden otor-
garte un crédito aun cuando tu calificacion FICO
sea baja, o bien pueden rechazar tu solicitud de
crédito aunque su calificacion sea alta.

ENTRE OTRAS CALIFICA-
CIONES ENCONTRAMOS:

Calificaciones de riesgo de la solicitud.
Muchas instituciones de préstamo utilizan

300 400

sistemas de calificacion que incluyen la cali-
ficacion FICO, pero que también consideran la
informacion de su solicitud de crédito.

Calificaciones de riesgo del cliente. Una
institucion de préstamo podria usar estas cali-
ficaciones para tomar una decision de crédito
acerca de sus clientes actuales. También se
conocen como “calificaciones conductuales” y
suelen considerar la calificacion FICO junto
con la informacion de como ha pagado sus
deudas con esa institucion en el pasado.

Otras calificaciones de crédito. Estas califi-
caciones podrian evaluar tu informe de crédi-
to de manera distinta que con FICO, y a veces,
una calificacién mds alta podria significar un
mayor riesgo y no uno menor como en el caso
de FICO. Al adquirir una calificacion de crédito
para uno mismo, la mayoria de los expertos
recomienda la FICO, ya que es la que la mayo-
ria de las instituciones de préstamo utilizan
para tomar decisiones de crédito.
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ZERO SR/F 2019

HUBO UNA EPOCA EN LA QUE LAS MOTOCICLETAS ELECTRICAS ERAN ABURRIDAS Y POCO
PRACTICAS, PERO EN ZERO MOTORCYCLES ECHARON POR TIERRA ESE ARGUMENTO

EN SOLO DIEZ ANOS. AHORA, CON LA SR/F, ELEVARON LA BARRA NUEVAMENTE

Y EL DESEMPENO DE UNA 1000CC SIN QUEMAR UNA GOTA DE GASOLINA. »
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ace trece afios, habia un sofiador que
H trabajaba en el garaje de su casa con

el objetivo de crear motos que utili-
zaran electricidad para moverse. Muchos lo
tildaron de iluso, pero en solo trece afios,
Zero Motorcycles se ha convertido en el
fabricante de motos eléctricas mds respeta-
do del mundo. Hoy en dia venden motos para
calle, doble propdsito e incluso unas para off-
road. Pero la SR/F representa su incursion en
el mundo de las deportivas.

La nueva Zero SR/F tiene unas cifras que
ya quisieran varias de motos a gasolina, pues
su nuevo motor ZF75-10 empaca 110 HP y 140
Ib-pie de torque. Estas cifras con cosa seria.
¢Te qusta ir rdpido? Su velocidad maxima es
de 200 km/h. ¢Qué distancia puedes reco-
rrer? 200 millas con una sola carga en modo
Ciudad utilizando el Power Tank. Sin este dis-
positivo, se reduce a 160 millas en ciudad o
100 en carretera (a 55 mph, si vas a 70 mph,
baja a 80 km).

Hay dos versiones de la Zero SR/F,
Standard y Premium, cuya Gnica diferencia
estd en el cargador. La primera usa uno de 3
kW y la segunda uno de 6 kW. Evidentemente,
la sequnda se carga mas rdpido que la prime-

ra; en la mitad de tiempo, para ser exactos.
Con el aditamento de Carga Rapida, que se
vende por separado, la primera llega al 95%
de bateria en 80 minutos, mientras que la
segunda tarda 20 minutos menos. Sin éste, la

Premium demora dos horas en alcanzar el 95
por ciento, y la Standard cuatro horas.
Ahora que si te estresa el tiempo de
recarga, al utilizar los tres médulos indepen-
dientes del Sistema de Carga Rapida, recar-




gas la bateria de la Zero SR/F 0 a 95% en
solo 60 minutos. Claro que esta bonita cifra
se logro utilizando corriente a 220V -la pre-
sentacion de la moto se llevd a cabo en
Europa-, por lo cual los tiempos serdn mds
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largos usando los 110V de nuestra red eléctri-
ca. Asi ya no suena tan seductor, pero en
Zero asequran que “llenar el tanque” te cos-
tard apenas 1.5 ddlares. Asi cambia la cosa,
éno lo crees?
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En Zero no escatimaron con ningtin com-
ponente, como la suspension o los frenos. La
SR/F utiliza una horquilla Showa BPSF de
43mm ajustable en precarga, compresién y
rebote. El amortiguador también es Showa de
40mm y totalmente ajustable. Los frenos son
de Bosch, con dos discos adelante y uno
atrds con pinzas J.Juan, los cuales utilizan un
sistema de frenado regenerativo, para gene-
rar electricidad cuando frenas, la cual se uti-
liza para recargar las baterias. »»
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Ademas, la Zero SR/F utiliza el control de
estabilidad MSC de Bosch, que toma en cuenta
la aceleracion, el torque y el angulo de inclina-
cion, entre otras cosas, para calcular el nivel de
intervencién. Chequen aqui cémo funciona esta
maravilla. Sin duda, es una adicion mas que
necesaria en una moto que entrega 140 Ib-pie
de torque en cuanto giras la muiieca derecha.

Evidentemente, una moto asi de avanzada
tiene electronica de punta, que incluye cuatro
modos de manejo: Street, Sport, Eco y Lluvia.
Ademds, para que la dejes justo como a ti te
gusta, puedes programar otros 10 de conduccidn.
Como ya es costumbre con la tecnologia avanza-
da, no es barata. La Zero SR/F Standard cuesta
18,995 ddlares y la Premium 20,995 billetes ver-
des. Si quieres el Sistema de Carga Rapida, ten-
drds que aflojar otros 2,300 dolarucos.

La Zero SR/F se suma a la interesante ofer-
ta de motos de calle de este fabricante califor-
niano, que incluye una doble propdsito muy
interesante -la DSR- y una naked para todos los
dias -la SR-. Lo que es un hecho es que con cada
nueva motocicleta Zero deja claro que es el
rival a vencer en el segmento. Sera muy intere-
sante ver qué pasa cuando se enfrente a la
Harley LiveWire en una prueba cara a cara; aun-
que la competencia sera solamente en cuanto
desempefio, pues la Harley es bastante mas
cara (10,000 ddlares, para ser exactos).

wi (D11:20

EN DETALLE

FICHA TECNICA

° MOTOR: ZF75-10 con 110 HP y
140 Ib-pie, eléctrico

© TRANSMISION: Directa, por correa

o SUSPENSION: Horquilla invertida
y monoamortiguador

o BATERIAS: 14.4 kWh

© PRECIO: Desde $18,995
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TWO NEW STARS. ENDLESS JOUR#EYS e

Whether your idea of the ultimate two-wheel journey is a transcontinental expedltlon across North America or a morning
ride across city lines, we've got you covered. The all-new Venture™ takes long-distance touring to a whole new stratosphere
of handling, comfort, performance and cutting-edge infotainment technology. While the all-new Eluder™ single-handedly
redefines the bagger class with more agile handling, comfort, power, innovation and style than ever. Either way, if you're
ready to journey further, you've come to the right place.

YamahaMotorsports.com

YAMAHA

WSE thiiisa pi il 1-800-460 same madels shiwn with optiona evs ourﬂelﬂrf'
ell. = YamahaMotorsports.com




XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:
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UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.

TRANSPORTE LATINO | MAYODE 2019 = O7



VEZ QUE HAYAS CONDUCIDO UNO: LOS CAMIONES MAS LUJC

Y CONFIABLES DEL PLANETA. APRECIADO POR LOS PROPIETARIOS DE
FLOTAS, EXHIBIDO CON ORGULLO POR LOS CONDUCTORES Y ENVIDIADO
POR LA COMPETENCIA. POR LO TANTO, TENIA MUCHO SENTIDO HACER QUE
LOS DEFENSORES DE SCANIA HABLARAN SOBRE POR QUE LOS AMAN TANTO.
LA CAMPARA DE 2018 SE CENTRO EN LA PRENSA, EN LINEA Y EN LAS REDES
SOCIALES (DONDE LOS CONDUCTORES RECIBIERON PREMIOS POR LAS
MEJORES FOTOS DE SUS AMADOS CAMIONES)us.

WWW.SCANIA.COM <

/Yd no busque mads por el mejor camién del mundo estd enfrente de ti.
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Su trabajo requiere algo que la mayoria de la gente no alcanza a ver:
esfuerzo y dedicacién. Nosotros nos damos cuenta del esfuerzo que
hace dia fras dia. Es evidente. Es por eso que trabajamos tan duro
como usted para garantizar que nuestra mds avanzada fecnologia se
encuentre en cada botella del aceite de motor Shell Rotella’ Porque al
igual que usted, sabemos que hay veces, el trabajo duro es su propia
recompensa. Mds informacién en insiderotella.shell.com

Shell Disponible en

ROTELLA Walmart ;<

Shell Rotella®, el aceite de motor
que I'rubuia tan duro como usted. © SOPUS Products 2019. Todos los derechos reservados.



