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EL VOLVO FM ES UN CAMION
QUE NACIO PARA VIVIR EN LA
CARRETERA EN APLICACIONES
DE TRANSPORTE REGIONAL,
PERO ES CAPAZ DE HACER
LARGOS RECORRIDOS. SI BIEN
NO ES LA JOYA DE LA CORONA
DE VOLVO, ES UN CAMION
SUMAMENTE EFICIENTE QUE
CUMPLE CON SU TAREA SIN
QUEJARSE Y, MUY IMPORTANTE,
SIN AFECTAR TANTO EL BOLSI-
LLO DE QUIEN LO COMPRA.




SOLO ENTIENDES REALMENTE LO QUE HACE QUE SCANIA SEA E

VEZ QUE HAYAS CONDUCIDO UNO: LOS CAMIONES MAS LUJ

Y CONFIABLES DEL PLANETA. APRECIADO POR LOS PROPIETARIOS DE
FLOTAS, EXHIBIDO CON ORGULLO POR LOS CONDUCTORES Y ENVIDIADO
POR LA COMPETENCIA. POR LO TANTO, TENIA MUCHO SENTIDO HACER QUE
LOS DEFENSORES DE SCANIA HABLARAN SOBRE POR QUE LOS AMAN TANTO.
LA CAMPARA DE 2018 SE CENTRO EN LA PRENSA, EN LINEA Y EN LAS REDES
SOCIALES (DONDE LOS CONDUCTORES RECIBIERON PREMIOS POR LAS
MEJORES FOTOS DE SUS AMADOS CAMIONES): &

WWW.SCANIA.COM <

/Yd no busque mds por el mejor camién del mundo estd enfrente de ti.
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El Volvo FM es un camién que nacié para vivir en la carretera en aplicaciones de transporte
regional, pero es capaz de hacer largos recorridos. Si bien no es la joya de la corona de Volvo,
es un camién sumamente eficiente que cumple con su tarea sin quejarse y, muy importante,
sin afectar tanto el bolsillo de quien lo compra.
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PETERBILT 567 FREIGHTLINER

Si estds buscando un vocacional versatil, potente y CASCADIA EVOLUTION ¢Quién dijo que un vehiculo pequefio no podia
resistente que se enfrente a las duras condiciones Tener un tren motriz eficiente es solo una parte de ser sumamente prdctico? La ProMaster City tiene
de trabajo en que se suelen mover estas maquinas, la férmula para construir un camidn que ahorre caracteristicas que la hacen idonea para repar-
el 567 es una alternativa que debes considerar. Con combustible. La otra le pertenece a la aerodindmi- tos en ciudades, como ser |a lider de su segmen-
una oferta de siete motores, tiene uno para cada ca, pues mientras menos resistencia al viento to en volumen de carga, un eficiente motor que
necesidad, incluso si tu trabajo te obliga a utilizar oponga un camién, més eficiente serd. I Cascadia ahorra gasoling, una cabina espaciosa, entre

uno con emisiones cercanas a cero. Evolution ofrece ambas cosas y una de las cabinas muchas otras ventajas.

mas cémodas y mejor equipadas del mercado.




a ver. Nosotros nos damos eventa de la resistencid yoh pﬂseverancm

que requiere su trabajo. Es evidente. Es por eso que verfimos nuestra mds

avanzada tecnologia en cada botella-del aceite deé motor Shell Rotella®. ..
para que mantenga su fortaleza cualquiera que sea el ebstaculo por venir.
Més informacién en insiderotella.shell.com.

She" Disponible en

ROTELLA B Aot

El Aceite de Motor Que Trabaja Tan Duro Como Usted

® SOPUS Products 2019. Todos los derechos reservados.
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INDIAN MOTORCYCLE CHIEFTAIN DARK HORSE
Si estds buscando una moto americana con un aspecto moderno, la Chieftain Dark
Horse es para ti. Especialmente si buscas un equipamiento que incluya modos de
manejo, GPS, monitoreo de la presion de las llantas y un estupendo sistema de
sonido, entre otras cosas. Esto, claro, como complemento a un impresionante
motor Thunderstroke de 111 pulgadas cubicas.
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RECICLA EL
ACEITE USADO

Hacer un cambio de aceite no
tiene mayor ciencia, lo que si la
tiene es saber qué hacer con
esos galones de aceite sucio
que sacas de tu motor para no
dafiar el medio ambiente. Para
saber mas, échale un vistazo a
este articulo.
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DIABETES

{Sabias que ya no es necesario
obtener una exencidn de la
FMCSA para trabajar en
comercio interestatal si tie-
nes diabetes que se trata con
insulina?
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CONOCE TU SEGURO
Un sequro es una de esas

pocas osas que compras
esperando nunca tener que
utilizarlo. Sin embargo, son un

gran aliado cuando llega el
momento. Especialmente si

sabes cémo configurarlo para
obtener el maximo valor por

cada dolar gastado.
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ENCUENTRA TU CAMINO
HACIA UN CAMION IsU2ZU

Tres Opciones de Financiamiento
para Satisfacer Tus Necesidades

- r d L
1. 1suzu 2.Arrendamiento 3.Crédito

2 ®

iLease Isuzu TRAC Isuzu
Una opcion clara antes Ideal para alto millaje o aplicaciones Competitivas tasas fijas,
y después: bajos pagos de uso rudo, sin limite de millas, sin financiamiento flexible
mensuales, paga sélo por el uso desgaste por uso, flexibilidad al final para camiones Nnuevos 'y
del camion, flexibilidad al final del arrendamiento (compra, reemplazo, usados, varias opciones
del arrendamiento (regreso, cambio, refinanciamiento o entrega*). de pago.

refinanciamiento o compra).

Visita tu distribuidor Isuzu local y saca ventaja de estas opciones de financiamiento
y de las bajas tasas de interés antes de que termine el ano.

WWW.ISUZUCV.COM or WWW.ISUZUFIN.COM

m—— | 05 vehiculos se muestran con equipamiento opcional; parte del cual se instala en el distribuidor. Los términos financieros son limitados. Solo distribuidores
FINANCE | orticipantes. Se necesita aprobacion de crédito. Por favor visita tu distrlbuidor autorizado Isuzu para informacion de calificacion y mas detalles. *El cliente es
responsable del remanente al final del arrendamiento. © 2019 I1SUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC.



i |

DADO CON LOS ACCIDENTES

“NO PREVENIBLES"

Oriqinalmente destinado a durar solo dos LA ADMINISTRACION FEDERAL PARA LA SEGURIDAD DE AUTOTRANSPORTISTAS

afios, el proyecto piloto se estd haciendo  (FMCSA POR SUS SIGLAS EN INGLES) LANZO EL PROGRAMA DE DEMOSTRACION
permanente, segdn nos han dicho fuen-

tes e la ndustrn, Despuds do aios e lamentar D PREVENCION DE ACCIDENTES EN AGOSTO DE 2017. ESTE PERMITE A LOS AUTO-
fa injustici de ser evaluado como responsablede ~ TRANSPORTISTAS O CONDUCTORES INVOLUCRADOS EN CIERTOS TIPOS DE ACCI
los choques causados por otros, ahoratenemosla ~ DENTES ENVIAR SOLICITUDES DE REVISION DE DATOS A TRAVES DEL SISTEMA
capacidad de desafiar ciertas clases de acciden-  DATAQS DE LA FMCSA PARA MODIFICAR LAS CAUSAS DEL ACCIDENTE Y LOGRAR
tes. Aprovechate de ello. Protege tu expediente. ), ¢ o |MPACTE EL EXPEDIENTE DEL CONDUCTOR.

Sino es tu culpa, el accidente no afectard tu cali-
ficacion de cumplimiento, sequridad y responsabi-
lidad (CSA por sus siglas en inglés). La clave es

conocer las clases de accidentes a los que se apli- AQUI ESTA EL DESGLOSE DE LAS ESTADISTICAS
ca y desarrollar la prueba necesaria. (NO PREVENIBLE / PREVENIBLE / INDECISO):

Las estadisticas publicadas recientemen-

P ‘ . » CMV golpeado por un automovilista » CMV golpeado por una persona que
te indican que se encontré que un ndmero A : ) -
abrumadorqde AT c(e]llificados ot bajo la influencia (352 / 12 / 16). intenta suicidarse (15 /0 / 0).
"no prevenibles". De los 5,203 accidentes de  CMV golpeado por un automovilista que  » CMV golped a un animal y fue deshabi-
este tipo, 4,877 se encontraron como "no conducia en la direccion equivocada litado (186 / 2 / 8).
prevenibles", 79 prevenibles y 247 indecisos. (309/6/21). - T A T
PIENSALO CON CALMA: en los (ilti- o CMV golpeado en la parte trasera en la infraestructura, caida de arboles,

mos dos afios, tan solo 5,203 de este tipo de (3,409 / 45 / 170). rocas u otros desechos (72 / 2/ 1).

accidentes fueron presentados por todas las
H P » CMV golpeado mientras esta legalmen-  « CMV golpeado por carga o equipo

companlelis registradasienla FM(?SA' E.n el fgtu- te detenido o estacionado (incluso si desde otro vehiculo (126 / 4/ 7).
ro, asegurate de estar en esa lista si te viste no est4 atendido) (392 / 7/ 23)

involucrado en un accidente no prevenible. Es tu
expediente, protégelo. Nadie mas lo hara.

FreeportPress, Publisher
Edgardo lorio, Publisher
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yor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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BREVES DE LA INDUSTRIAN

D Power, una compaiiia especializada en

informacién del consumidor, lanzé

recientemente su primer Estudio del
indice de Confianza sobre Movilidad. En una
escala de 1al 100, los consumidores calificaron
su confianza en los vehiculos autdnomos en 36
(por cierto, los vehiculos eléctricos con bateria
recibieron un indice de confianza de movilidad
de 55). Segln un comunicado de prensa, JD
Power planea lanzar cada tres meses una ver-
sion actualizada del estudio.Un puntaje de 0-40
se considera un sentimiento bajo, 41-60 neutral
y 61-100 una perspectiva positiva.

Entre las subcategorias de conduccién autd-
noma encuestadas, la puntuacién mds baja fue
la comodidad al conducir en vehiculos auténo-
mos (34) y la comodidad de estar en la carrete-
ra con otras personas en un vehiculo auténomo
(35). Casi las tres cuartas partes de los encues-
tados estdn preocupados por fallas y errores
tecnoldgicos. Mds de la mitad estd preocupada
por el riesgo de ser pirateado y la responsabili-
dad legal en caso de accidente.

El estudio fue publicado varias semanas
RAND N ALLY E REN A antes de que un video que muestra al conductor

M de un Tesla dormido mientras se movia a veloci-

dades de autopista en la Interestatal 5 en

AURICULARES 2-EN-1 las orejas y una comoda orejera que ofrece un California se volviera viral. Los vehiculos total-
n afio después del lanzamiento de los  sonido de alta calidad para llamadas telefoni- mente auténomos atin no han salido al mercado.
auriculares 2-en-1 para conductores  cas. Ademds incluye una funcién de cancela- Actualmente, los automéviles como el Modelo 3
profesionales ClearDryve 200 auricu-  cidn activa de ruido para una escucha superior y el Modelo S de Tesla son tecnologia de Nivel 2

lares, Rand McNally presenté un modelo mds  en el tiempo libre en la cabina con la menor en la escala de niveles de automatizacion de la

pequefio y liviano con caracteristicas adicio-  intrusion de ruido ambiental posible. Sociedad de Ingenieros Automotrices. La auto-
nales en el Great American Trucking Show en Los 180 son los terceros auriculares ina- matizacién completa sin volante no se activa

Dallas. EI nuevo ClearDryve 180 se convierte  I[dmbricos convertibles de Rand McNally. hasta el Nivel 4, que ningdn fabricante ha produ-

de unos auriculares estéreo con cancelacién  Desarrollada especificamente para conducto- cido para el mercado de consumo.

activa de ruido a unos auriculares mono con  res, la linea ClearDryve incluye el modelo 200, Segin el informe de JD Power, los exper-

cancelacion de ruido cuando se quita un auri-  que recibié un Premio de Innovacién CES 2019 tos esperan que los servicios auténomos,

cular y se coloca el micréfono plegable flexi- de la Asociacion de Tecnologia del como el transporte pdblico y las entregas,
ble en su lugar. También cuenta con cinco pre-  Consumidor, y el modelo 50, un auricular com- lleguen al mercado en cinco o seis afios. Esa
ajustes de ecualizador de sonido (EQ) parauna  pacto y econdmico que se vende en Walmart. linea de tiempo se mueve hasta 12 afios res-
escucha dptima. El micréfono de brazo flexible y ajustable pecto a los vehiculos auténomos disponibles

"Este nuevo modelo ClearDryve es el 2-  para ClearDryve también responde a los para la compra. Los expertos de la industria

en-1 mds cémodo, completo y flexible hasta  comentarios del conductor, dijo Rao. Rand
ahora", dijo Stephen Fletcher, CEO de Rand  McNally lo disefié para conservar la apariencia
McNally. "Mientras que la tecnologia de  de alta calidad del micréfono no flexible del
nuestro ClearDryve significa que los usua- 200 con una funcionalidad mds utilitaria para
rios experimentardn Ilamadas nitidas y un  los conductores en la carretera.

sonido de gama alta; los auriculares de alta Los ClearDryve 180 no tienen cables y lle-
calidad y los excelentes acabados brindan  van una bateria recargable que ofrece mas de
una comodidad superior". 20 horas de conversacion, 20 horas de repro-

Segln comentarios de los conductores  duccion de misica 0 mds de 200 horas en
después del lanzamiento de los ClearDryve  espera. Los controles en los auriculares permi-
200, dijo Venky Rao, director de gestion de  ten a los conductores tomar llamadas, saltar
productos de Rand McNally, la orejera reduci-  canciones y cambiar el volumen sin tener que
da de los 180 tiene un disefio envolvente para  tocar sus teléfonos.

10 OCTUBRE DE 2019 | TRANSPORTE LATINO




CONSUMIDORES VS.
AUTOMATIZACION

predicen que pasaran al menos 15 afios para
que los vehiculos auténomos tengan una par-
ticipacion del 10% en el mercado minorista.

Sin embargo, esa linea de tiempo puede no
ser buena para muchos. De los casi 6,000 consu-
midores encuestados, el 39% no estd entusias-
mado con la tecnologia de conduccién auténoma
en general, incluidos los servicios de entrega,
transporte pliblico, servicios de taxi / transpor-
te y vehiculos personales. Por otro lado, el 65%
dijo que tiene esperanzas sobre el beneficio
general de la tecnologia en sus vidas.

Hubo una gran diferencia de opinion cuando
se trata de la edad. Las generaciones mas jéve-
nes confian mas en que la sequridad mejorard,
mientras que casi la mitad de los baby boomers
informaron creen que la sequridad serd peor que
hoy. Los encuestados mds jovenes también
informaron tener un mayor conocimiento de la

tecnologia de conduccion auténoma, en compa-
racion con sus homélogos mayores.

"En principio, estos puntajes no son alentado-
res", dijo Kristin Kolodge en un comunicado,
directora ejecutiva de interaccién con el conduc-
tor e investigacion de la interfaz hombre-maquina
en JD Power. “A medida que los fabricantes de
automdviles avanzan por el camino del desarrollo
hacia vehiculos auténomos y una mayor electrifi-
cacion, es importante saber si los consumidores
estan en el mismo camino y se dirigen en la
misma direccién. Ese no parece ser el caso en
este momento. Los fabricantes deben saber
ddnde se encuentran los consumidores en térmi-
nos de comprension y aceptacion de las nuevas
tecnologias de movilidad, y qué se debe hacer".

Con respecto a los vehiculos eléctricos, la
confianza fue mayor pero ain relativamente
baja. Los vehiculos eléctricos con bateria obtu-

vieron un indice de confianza de movilidad de
55. Solo el 39% dijo que era probable que com-
praran un automovil eléctrico. Menos de la mitad
estd preocupado por la confiabilidad de los vehi-
culos eléctricos en comparacion con los vehicu-
los que funcionan con gasolina. Sin embargo, la
mayoria de los consumidores creen gue los vehi-
culos eléctricos tienen un efecto positivo en el
medio ambiente.

Los consumidores también estan preocupa-
dos por los costos, ya que creen que los vehicu-
los eléctricos pueden estar mas alla de su presu-
puesto. Ademas, a muchos les preocupa la infra-
estructura o a falta de ella. Mas especificamen-
te, los consumidores estdn preocupados por el
costo de las baterias, el alcance y la capacidad de
suministro. Mas de dos tercios estan preocupa-
dos por la disponibilidad de estaciones de carga.
Las altas expectativas también estan impulsando
la confianza del consumidor. Mds de tres cuartos
esperan un rango de manejo de 300 millas o mas.
Otras tres cuartas partes de los encuestados solo
esperaran 30 minutos 0 menos para cargar un
vehiculo para recorrer unas 200 millas.

Cuando se trata de vehiculos eléctricos,
los consumidores y los expertos de la indus-
tria acuerdan al menos en un aspecto: el
tiempo. Tanto los consumidores como los
expertos creen que pasara mas de una déca-
da antes de que los vehiculos eléctricos sean
iguales a los vehiculos a gasolina en términos
de volumen de ventas.
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as de 12,000 camiones fueron puestos
M fuera de servicio durante la inspeccion

masiva de 72 horas de la Alianza para
la Sequridad en los Vehiculos Comerciales
(CVSA por sus siglas en inglés), mejor conocida
como Roadcheck, el pasado junio. La CVSA
sefialé que 12,019 camiones y 2,784 conducto-
res fueron puestos fuera de servicio, lo que
representa una tasa de 00S del vehiculo del
179% y una tasa de 00S del conductor del
4.2% durante la inspeccion. En total, los ins-
pectores de los EE. UU. y Canada realizaron
67,072 inspecciones del 4 al 6 de junio.

De las 67,072 inspecciones, 45,568 de ellas
fueron inspecciones completas de Nivel 1 que
dejaron fuera de servicio a 9,817 (0 21.5%) de
esos camiones. Mientras realizaban inspeccio-
nes completas de Nivel 1, los oficiales de cum-
plimiento se centraron especificamente en los
sistemas de direccion y suspension. La CVSA
dice que los inspectores encontraron 408
infracciones relacionadas con la direccion y
703 con la suspension suficientes para poner
camiones fuera de servicio durante Roadcheck.
Las principales infracciones fuera de servicio

ehiculos fueron sistemas de frenos (4,578
otal), neumaticos y ruedas (3,156 o
otal), ajuste de frenos (2,801 o

NENENININ NS

171%) y asequramiento de carga (1,
Las principales violaciones de 00S para los con-
ductores fueron horas de servicio (1,179 0 37.2%
del total), licencia de clase incorrecta (714 o
22.5%) y registros falsos (467 0 14.7% del total).

La CVSA sefiald que 3,851 camiones que

FUERA DE SERVICIO

DURANTE EL PASADO ROADCHEC

N
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LOS SHELL ROTELLA SUPERRIGS

a edicion 2019 de los Shell Rotella
LSuperRigs se llevd a cabo del 25 al 27 de
julio en el Trail's Travel Center de Albert

Lea, Minnesota. Este afio la ganadora del Best of
Show fue Theresa S. DeSantis, de Apache
Junction, Arizona, con su Peterbilt 359 EXHD
1985 y un trailer East 2016; lo cual la hizo acree-
dora a un premio de 10,000 ddlares. Pero eso no
fue todo para Theresa, pues ademds se llevd a
casa los premios al Mejor Tema y al Mejor Motor.
El sequndo lugar en el Best of Show fue para
JR. Schleuger de Britt, lowa, y su Kenworth
W900A 1980, quienes regresaron a casa con

4,000 délares cortesia de Shell Rotella. La terce-
ra posicion fue para Ryah Mahens de Ellenwood,
Georgia, y su International 9900 2006. Entre lo
mds interesante del fin de semana estuvo el gus-
tado concurso de luces, un espectaculo de fue-
gos artificiales y un concierto de mdsica country
de la artista Casi Joy. Por supuesto, hubo
muchas otras actividades durante los tres dias
del evento que mantuvieron entretenidos a los
asistentes al Trail's Travel Center.

Otros ganadores del fin de semana fueron
Jonathan Eilen de Hampton, Minnesota, con su
Peterbilt 379 con caja de volteo MAC 2017,

12 OCTUBRE DE 2019 | TRANSPORTE LATINO

quien gand la categoria de Tractor/Trailer.
Kaleb Hammet de Dodd City, Texas, se corond
en la division de Tractor con un Peterbilt 389
2017. Tod Job de Everest, Kansas, fue el vence-
dor en la Division Cldsico con un Peterbilt 379
1996. EI premio al Camionero Mds Trabajador
fue para David Gramberg de New Richmond,
Wisconsin, con su Kenworth W900 2019. Todd
Brenny de Saint Joseph, Minnesota, gand el
Premio al Elegido del Pdblico con un Peterbilt
352 1977. Todos los ganadores recibieron una
caja de aceite Shell Rotella T4 15W-40 y puntos
de recompensa MyMilesMatter.
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@ La electrificacién del mundo del transpor-
te estd en marcha! Los primeros dos Clase

8 eléctricos de baterias de Freightliner se
construyeron para Penske Truck Leasing de
Reading, Pensilvania, y NFlI de Camden,
Nueva Jersey. Ambas empresas formardn
parte de la Flota de Innovacion Eléctrica de
Freightliner (EIF por sus siglas en inglés),
destinada a probar la integracién de camio-
nes eléctricos de baterias. Los eCascadia,
entregados a finales de agosto, estan desti-
nados a las operaciones del sur de California
de ambas compaiiias. Las entregas adiciona-
les de la EIF de Freightliner continuarédn
durante el resto del afio.

La retroalimentacion del uso en la vida real
de la Flota de Innovacion Eléctrica y la continua
retroalimentacion de los miembros del Consejo
de Vehiculos Eléctricos de Freightliner provee-
ran la informacion necesaria para las versiones
de produccion tanto de eCascadia como de
Freightliner eM2 de servicio mediano. EI Consejo
de Vehiculos Eléctricos consta de 38 clientes de
Freightliner que identificaran y abordardn los
obstdculos para el despliegue a gran escala de
vehiculos comerciales de bateria eléctrica. Los
puntos clave de discusion incluyen infraestruc-
tura de carga, asociaciones con otros proveedo-
res y especificaciones de vehiculos y casos de
uso de vehiculos.

El eCascadia tiene hasta 730 caballos de
fuerza y sus baterias proporcionan 550 kilova-
tios hora (kWh) de capacidad utilizable, lo que
se traduce en un rango de hasta 250 millas con
la capacidad de cargar hasta un 80 por ciento.
Dicho de otro modo, con aproximadamente 90
minutos de carga tiene energia para recorrer

200 millas. El Freightliner eCascadia tiene una
clasificacion de peso combinado bruto (GCWR
por sus siglas en inglés) de 80,000 Ib. El
eCascadia, disefiado para distribucion y arras-
tre local y regional, y el eM2 de servicio media-
no estdn planificados para entrar en produc-
cion en serie a fines de 2021.

CAMARAS
INTELIGENTES

wicam, un proveedor de cdmaras para
o tablero fundado por un ex ingeniero de

Apple, ha lanzado dos nuevas platafor-
mas de camaras dirigidas a propietarios-opera-
dores y flotas. La compafiia anunci6 los nuevos
sistemas en el mds reciente Great American
Trucking Show, realizado en Dallas, Texas a fina-
les de agosto. La Owlcam es una cdmara de
gama alta que, ademds de grabar eventos como
chogues, llama al 911 en caso de un accidente y
alerta a los conductores sobre posibles robos de
vehiculos. El video estd disponible de inmediato
para los usuarios y se puede usar para mostrar
a los investigadores de choques en carretera o
mds adelante en otros procedimientos con las
aseguradoras. La Owlcam incluye cdmaras dua-

les interiores y frontales de alta definicion.

La conectividad LTE, que cuesta $99 al
afo, permite que las flotas pequefias y los
propietarios-operadores puedan ver la ubica-
cién de sus vehiculos, ver videos en tiempo
real desde cualquier lugar y recibir alertas
sobre accidentes y robos. La cdmara para el
tablero cuesta $349 y Owlcam dice que la ins-
talacion lleva solo unos minutos. La compaiiia
utiliza la conectividad LTE y la inteligencia
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artificial para perfeccionar su funcionalidad y
desplegar actualizaciones.

La Owlcam Pro, dirigida al segmento de
propietarios-operadores y flotas pequeiias,
admite hasta siete vehiculos que recorran
hasta 100,000 millas al afio. El video se admi-
nistra a través de la aplicacién Owlcam, que
el fundador Andy Hodge dice que ofrece
acceso privado y seguro a los registros de
video.

"Si un accidente involucra a un conductor
profesional o un negocio, el negocio es fre-
cuentemente culpable, independientemente
de lo que realmente sucedid. Esto da como
resultado que los conductores pierdan sus
empleos, las empresas se paralicen por los
costos del sequro y la gente pierda su forma
de ganarse la vida ", dijo Hodge, quien fundd
la compafiia el afio pasado. Como ex ingeniero
de Apple, formé parte del equipo de desarrollo
del iPod original y el iPhone original.
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REVES PARA GLIDER KITS

a Oficina del Inspector General (0IG) de la
LAqencia de Proteccion Ambiental (EPA

por sus siglas en inglés) concluyd que un
estudio de la agencia realizado en 2017 utilizado
para promover la produccion limitada de camio-
nes con glider kits era "consistente" con los
estandares de investigacion de la agencia y, por
lo tanto, las conclusiones del estudio no deben
ser desechadas. El organismo de control interno
de la EPA emitié un informe preliminar en agos-
to y espera emitir un informe final el proximo
ano. A menos que sus conclusiones cambien, el
informe de la OIG ayuda a solidificar las requla-
ciones existentes de la EPA que han puesto limi-
taciones significativas en el mercado para los
camiones con glider Kits.

El afio pasado, un grupo de republicanos de
la Cdmara de Representantes solicitd la investi-
gacion del estudio de 2017 después de que sur-
gieran preguntas sobre la participacién de Volvo
en la investigacion. El estudio fue publicado en
2017, rechazando una propuesta de la EPA de
rescindir los limites de produccidn de los glider
kits establecidos en 2016 por la Fase 2 de las
requlaciones de emisiones de para camiones.
Esas regulaciones, que atin estdn vigentes y es

mds probable que sigan vigentes con este estu-
dio en juego, limitaron la produccion de glider
kits de fabricantes como Fitzgerald Glider Kits
en 300 vehiculos al afio. Fitzgerald, el mayor
fabricante de glider kits del pais producia mas
de 5,000 kits al afio antes de la implementacion
de esas regulaciones en enero de 2018.

Cuando la EPA intent6 revisar las reglamen-
taciones y potencialmente derogarlas, el perso-
nal de la EPA realizé un estudio sobre la produc-
cion de emisiones de los camiones con glider
kits. En el estudio, la EPA utilizé camiones dona-
dos por Volvo Trucks, un defensor de limitar la
produccidn de glider kits. Media docena de repu-
blicanos en la Cdmara de Representantes mani-
festaron su preocupacion por los camiones y le
pidieron a la 0IG de la EPA que revisara si el per-
sonal de la EPA actué de manera incorrecta al
aceptar esas unidades y si violaron los limites
éticos al comunicarse con los representantes de
Volvo durante el estudio.

Sin embargo, la 0IG descubrid que "la EPA
cumplid con las practicas estdndar y las poli-
ticas y procedimientos relevantes que cubren
la objetividad y la integridad en la planifica-
cion y realizacién de sus pruebas de los vehi-
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culos planeadores en 2017".

El estudio no se utilizé para formar las requ-
laciones iniciales de 2016, que se propusieron en
2015. La EPA se apoyd en otra investigacion para
crear esas regulaciones. La EPA dijo a principios
de 2016 que las emisiones de particulas y 6xidos
de nitrégeno (NOx) de aproximadamente 10,000
glider kits eran equivalentes a la de 100,000
camiones nuevos.

La historia que rodea las regulaciones
sobre glider kits se torcié y cambié el afio
pasado, con la EPA suspendiendo temporal-
mente la aplicacion de las normas, antes de
anunciar que continuaria haciendo cumplir
las normas. Del mismo modo, la EPA presen-
t6 su propuesta de 2017 para rescindir las
requlaciones, lo que significa que el limite de
produccion anual de 300 camiones probable-
mente se mantendra en su lugar.

La 0IG de la EPA todavia esta investigando
cuestiones relacionadas con un estudio a favor
de los glider kits financiado y promovido por
Fitzgerald. El afio pasado, la universidad que
realizé el estudio, Tennessee Tech University,
le dijo a EPA que el estudio es defectuoso y
que no se debe confiar en él. mm



a Administracion Federal de Sequridad
Lde Autotransportistas (FMCSA por sus
siglas en inglés) propuso una disminu-
cién en las tarifas de Registro Unificado de
Transportistas (UCR por sus siglas en inglés)
para compaiiias de camiones, corredores y
agentes de carga en 2020 y mds alld. En un
aviso de reglamentacién propuesta que se
publicé en el Registro Federal el martes 27 de
agosto, la FMCSA propuso una reduccion de la
tarifa del 12.82% respecto a la tarifa de
registro de 2018 para 2020 "para garantizar
que los ingresos por tarifas no excedan el
mdximo legal y para reducir el exceso de fon-
dos en el depositario”. Las tarifas propuestas
para 2021 se reducirian en aproximadamente
4.19% del nivel de 2018, agregd la agencia.
Los transportistas con uno o dos camio-
nes pagaron $69 en 2018 y $62 en 2019.
Segun la nueva propuesta, estas compafiias
pagarian $60 por sus tarifas de UCR en 2020.
Las tarifas se gradian mds alto para los
transportistas con mds camiones.
Los transportistas con 3-5 camiones
pagarian $180; aquellos con 6-20 camiones

ol
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pagarian $357; las flotas con 21-100 camiones
pagarian $1,248; mientras que las compaiiias
de camiones con entre 101y 1,000 camiones
pagarian $5,946 en 2019. Los transportistas
con mds de 1,000 camiones pagarian $
58,060.

En 2021, las tarifas aumentaran desde el
nivel propuesto para 2020, pero se manten-
dran por debajo de los niveles de 2018. Estas
son las tarifas para los préximos dos afios, en
comparacién con las tarifas anteriores:

TARIFA TARIFA
PROPUESTA 2020  PROPUESTA 2021
60 66

180 W

357 oW

1248 T

5946 | 6534

56,060 63809

seglin el Plan y Acuerdo de UCR, la cantidad
mdxima de ingresos que se pueden cobrar a
los transportistas se establece en $107.78
millones. Las tarifas recaudadas en 2017
excedieron este maximo en $7.3 millones
para el afio de registro 2018 y se espera que
excedan el maximo legal en $9.17 millones
para 2019. Las reducciones de tarifas para
2020 y 2021 son para garantizar que las tari-
fas de registro no excedan el maximo en los
préximos dos afios.

¢POR QUE COMPRAR UNA LLANTA NUEVA
CUANDO PUEDES TENER UNA MEJOR?

Los renevados Bandag no solo han demostrado poder competir con la confiabilidad y el rendimiento de las llantas
nuevas, sino que son esencialmente mas eficientes en el consumo de combustible. ;Cémo? Los cascos de las llantas
se comprimen con el uso, mejorando su resistencia al rodado, haciéndolos en promedio un 3% mas eficientes en

el consumo de combustible con el pasar del tiempo.

Acepte el Desafio de Bandag y compruébelo usted mismo. Si nuestros renevados en aplicacion especifica no
entregan un menor costo promedio por milla de lo que entrega otra llanta comparable que esté utilizando, le
pagaremos la diferencia. Garantizado!

"Aplican cim‘gc_mﬁiiiohes y.l.i.mimclones, Visite www.BuiltForBetter.com para conocer los detalles, © Bridgestone Americas Tire Operations, LLC. Todos los derechos reservados.
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Encuentre un distribuidor hoy mismo en BuiltForBetter.com. bondog

HECHO PARA SER MEJOR
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TROTAMUNDOS

VOLVO FM
EL VOLVO FM ES UN CAMION QUE NACIO PARA VIVIR EN LA CARRETERA EN APLICACIONES DE TRANSPORTE

REGIONAL, PERO ES CAPAZ DE HACER LARGOS RECORRIDOS. SI BIEN NO ES LA JOYA DE LA CORONA DE VOLVO,
ES UN CAMION SUMAMENTE EFICIENTE QUE CUMPLE CON SU TAREA SIN QUEJARSE Y, MUY IMPORTANTE, SIN
AFECTAR TANTO EL BOLSILLO DE QUIEN LO COMPRA. »
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a pasado un poco de agua bajo el
H molino desde la tltima remodelacion

del Volvo FM. Siete afios, para ser
exactos. Sin embargo, este camion para
transporte regional qgue mantiene una exce-
lente reputacion debido a un atractivo dise-
fio, eficiente linea motriz y unos interiores de
ensuefio, ademds de una confiabilidad a
prueba de balas otorgada por la buena cali-

dad de su construccién. Eso si, el hecho de
que su aplicacion principal sea local no quie-
re decir que no pueda salir a recorridos mds
largos.

El FM estd disponible con cinco tipos de
cabinas: de dia, dormitorio, dormitorio de
techo bajo, Globetrotter y Globetrotter LXL.
La versatilidad estd asequrada ademds por
una amplia gama de configuraciones de ejes -
4x2, 6x2, 6x4, 4x4, 6x6, 8x2, 8x4- todos dis-
ponibles para tractores y camiones rigidos.



DISENO

La apariencia siempre ha sido uno de los
puntos fuertes de Volvo y el FM no decepcio-
na. Su aspecto no es tan agresivo como el de
otros modelos y, como estd pensado para cir-
cular en ciudad, también es mas bajo, lo que
permite a los peatones, ciclistas y demds
conductores de vehiculos tener un contacto
visual mas facilmente con el conductor.

La conocida franja diagonal de Volvo domina
el frente del camidn, cruzando la parrilla de un

extremo a otro; ésta, por su parte, lleva una fran-
ja cromada en [a parte superior mientras que la
parte inferior estd dividida en dos y tiene forma
de V. Los grupos opticos, también divididos en
dos partes, tienen una apariencia muy vanguar-
dista gracias a un disefio con angulos acusados,
luces LED de dia y faros de xendn. La ligera incli-
nacion del parabrisas no solo le da una estampa
dindmica al camidn, sino que realmente mejora la
aerodindmica reduciendo la resistencia al viento,
lo cual reditda en un ahorro de combustible.
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INTERIOR

Como es de esperarse, la cabina del FM es una
de las mejores del segmento y tiene rivales tnica-
mente en Alemania y Suecia, es decir, Mercedes-
Benz y Scania. De modo similar a todos los camio-
nes del segmento, el tablero del FM tiene un dise-
fio envolvente que le da al conductor facil acceso
a todos los controles. Afortunadamente, el table-
ro no esta repleto de interruptores ni diales, y los
que si estan tienen un arreglo intuitivo.

El panel de instrumentos tiene un disefio
moderno con indicadores rojos que son faciles
de leer y tienen muy pocos reflejos. Ademds de
los tipicos indicadores redondos, el panel de ins-
trumentos lleva una pantalla central que des-
pliega informacidn (til a peticion del conductor.
Para mejorar la funcionalidad de la cabina, Volvo
afiadio tomas de corriente en el centro del table-
ro de 12 y 24 volts, asi como entradas auxiliares
y puertos USB para el sistema de sonido.

El nuevo asiento del conductor ofrece un
mayor soporte y un espacio mas amplio para las
piernas. Puede ajustarse 20 cm hacia adelante y
hacia atrds y 10 cm verticalmente. Y con el
nuevo cojin resulta mds cémodo que nunca.
¢Quieres mas confort? En Volvo entienden tu
necesidad de mds comodidad y por eso tienen
disponibles opciones como ajustes al peso, cale-
faccion, ventilacion y respaldos acolchados.

El volante puede ajustarse 90 mm vertical-
mente e inclinarse 28 grados. Se controla cémo-
damente mediante un pedal y se pliega fécil-
mente al entrar o salir de la cabina. Su disefio
ergondmico ofrece diferentes opciones de aga-
rre, por lo que resultard muy cémodo durante
todo el dia. Y podré elegirlo en piel, para afiadir
un toque de lujo. Ademads, estd disponible con
controles integrados para el sistema de sonido y
el teléfono, de modo que la atencion de conduc-
tor permanezca siempre en el camino.

En cuanto a espacio de almacenamiento,
encontrards suficientes lugares para quardar
tus cosas en todas las cabinas. La de dia lleva
dos compartimentos grandes con puertas de
cortina y cuatro tamafio DIN arriba del para-
brisas. Ademds hay tres depdsitos detras del
asiento del conductor y el pasajero a los que

se puede acceder desde el exterior. Las cabi-
nas dormitorio y Globetrotter llevan compar-
timentos de almacenaje bajo y sobre la litera,
ademds de otros espacios en el tablero.

La cabina dormitorio estd equipada con
una litera de 700x2000x125/160 mm de
ancho, mientras que las cabinas Globetrotter

llevan dos, una de esta medida y otra de
600x1900x100 mm, pero puedes pedir que
coloquen ambas del mismo tamaiio.
MOTORES Y TRANSMISIONES

Para impulsar al Volvo FM hay dos motores
a diesel que cumplen la estricta normativa

SN



Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje’§ —
El UNICO PRODUCTO para'gm:otor sistema
de combustlble A transm|5|on ZMAX se puede
utlllzar en los motores dlesel_g.f_le gasollna,

ambiental Euro 6. El primero es un seis cilin-

dros de 11 litros con un rango de potencia de

330 a 450 caballos de fuerza y un torque de
1180 a 1,585 Ib-pie. Para quienes necesiten - LR
mas poder estd un seis cilindros de 13 litros

cuya potencia oscila entre 420 y 500 HP y el

par motor va de 1,585 a 1,850 Ib-pie. »» | &IFUEI-
FunMuu’As,

289

zMAX.com

@)ty Auto Parrs




La novedad en este apartado es la introduc-
cion de un motor que puede utilizar Gas Natural
Licuado (LNG por sus siglas en inglés), el cual
esta basado en el propulsor de 13 litros. La
potencia oscila entre 420 y 460 caballos de
fuerza, mientras que el torque va de 1,550 a
1,700 Ib-pie. Las ventajas de esta mecanicas son
evidentes: 20% menos emisiones de bidxido de
carbono y un menor gasto en combustible (el
LNG es mds barato que el diesel). Ademds, ten-
drds una “estrella en la frente” para aguellos
clientes que estén buscando transportistas mds
amigables con el medio ambiente.

En lo que se refiere a transmisiones, Volvo
recomienda utilizar su conocida caja I-Shift
automatizada de 12 relaciones, la cual estd entre
las mejores del mercado, ofrece un excelente
consumo de combustible y facilit la vida del con-
ductor. Ademds, pesa unas 150 libras menos que
las cajas manuales. Ahora que si prefieres hacer
los cambios, Volvo tiene disponibles una trans-
misién manual de 9 relaciones y varias de 14.

MANEJO

Este punto es otra de las cartas fuertes de
Volvo, pues el FM estd equipado con el sistema de
Direccion Dindmica de la marca, el cual otorga un
control total del camion bajo cualquier condicion
al combinar la direccion asistida hidrdulica con-
vencional con un motor eléctrico acoplado al
mecanismo de direccién. De hecho, Volvo hizo un
comercial muy famoso para promocionar este
sistema en el que Jean Claude Van Damme hacia
un split apoyado sobre los espejos retrovisores
de dos camiones rodando en reversa. Sin duda, el
objetivo de transmitir lo preciso de su direccion
quedd mas que cumplido.

EN DETALLE
FICHA TECNICA
MOTORES TRANSMISIONES SUSPENSION TRASERA
« Dil de 11 litros con 330 a 450 HP y © Manuales de 9 y 14 velocidades © Ballestas multiples

1600 a 2150 Nm e Automdtica I-Shift de 12 © Neumética

) © Muelles parabdlicos

® D13 de 13 litros con 420 a 500 HP SUSPENS|()N DELANTERA

y 2,100 a 2,500 Nm

© Muelles

® G13C de 13 litros con 420 y 460 HP e Neumaética

y 1,550 a 1,700 Ib-pie

En restimen, el Volvo FM es uno de los mejores
camiones en su segmento, con una calidad de
ensamblado de primer nivel y unas suspensiones
y chasis que pueden lidiar con enormes cargas sin

un solo quejido. La gama de motores, si bien se
compone solo de dos mecanicas, tiene siete dife-
rentes rangos de potencia, lo cual asegura que
encuentras una que satisfaga tus necesidades.
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Peterbilt 567

SI ESTAS BUSCANDO UN VOCACIONAL VERSATIL, POTENTE Y RESISTENTE QUE SE
ENFRENTE A LAS DURAS CONDICIONES DE TRABAJO EN QUE SE SUELEN MOVER
ESTAS MAQUINAS, EL 567 ES UNA ALTERNATIVA QUE DEBES CONSIDERAR. CON UNA
OFERTA DE SIETE MOTORES, TIENE UNO PARA CADA NECESIDAD, INCLUSO SI TU
TRABAJO TE OBLIGA A UTILIZAR UNO CON EMISIONES CERCANAS A CERO. »
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO IORIO

eterbilt presenté el vocacional 567

hace ya seis afios, pero lejos de dor-

mirse en sus laureles se la han pasado
haciendo mejoras para mantenerlo vigente y
que no resienta el paso de los afios. Hace tres
afios, incluyeron una version con eje delante-
ro adelantado (set-forward), la cual es ideal
para usar como mezcladora y otras aplicacio-
nes sensitivas al peso. Para 2017, la novedad
fue la incorporacion de tres motores nuevos,
el ultra eficiente Paccar MX-11y dos Cummins
Westport de gas natural, para quienes nece-
siten tener las emisiones bajo control.

Ahora, la sequridad recibid una gran mejora
con la utilizacion del sistema Wingman de
Bendix, el cual esta equipado con tecnologia de
mitigacién de colisiones avanzada y de asisten-
cia al conductor. Este combina informacién de
la cdmara de reversa, el radar, los frenos y sen-
sores laterales para construir una imagen inte-
gral del camino y detectar condiciones poco
seguras de manejo. Si llega a ser necesario,
activa automdticamente los frenos en situacio-
nes peligrosas.

En el centro del 567 esta una cabina de
aluminio que fue construida de una manera
reforzada para aseqgurar la durabilidad de la
misma incluso bajo las condiciones de traba-
jo mds demandantes. Para ello colocaron
estratégicamente varios refuerzos de acero
en la parte superior de los postes, asi como
en las esquinas traseras, los cuales aumen-
tan la fuerza y optimizan la rigidez. De hecho,
la cabina del 567 fue sometida a rigurosas
pruebas en el Centro Tecnoldgico Paccar en
Mount Vernon, Washington.

DISENO

Lleva la cldsica parrilla ovalada de acero
inoxidable caracteristica de Peterbilt, la cual
provee de proteccién contra grava y otras
suciedades del camino gracias a la rejilla que
lleva integrada. Por otro lado, el nuevo cofre
Metton es bastante resistente gracias a la
elasticidad de sus materiales, pudiendo
absorber impactos que lo abollarian o cuar-
tearian si estuviera fabricado de manera
diferente. En cuanto al sistema de apertura
del cofre, lleva una proteccion que dirige la
energia alrededor del médulo de enfriamien-
to en caso de un impacto.

Es excelente también el sistema de ilumi-
nacion, el cual esta disefiado para mejorar la
visibilidad en el camino, reduciendo la fatiga

MOTORES

EN DETALLE

FICHA TECNICA

en el conductor. Las luces “bajas” tienen un
ciclo de vida de alrededor de dos mil horas,
mientras que las altas son de reflectores
complejos. Ademds, incluyen una proteccion
que ayuda a mantenerlos a salvo de los
comunes “toques” en una zona de trabajo
que de otro modo los dafiarian quiza de
manera irreversible.

El parabrisas panordamico te da un domi-
nio total del panorama e incluye localizado-

vocacional:

Paccar PX-9 de 260 a __450 HP y 720 21,250 Ib-pie
Paccar MX-11 de 355 a 430 HP y 1,250 a 1,500 Ib-pie
Paccar MX-13 de 380 a 500 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie

Cummins ISX12 de 310 a 425 HP y 1150 a 1,650 Ib-pie
Cummins ISX15 de 400 a 600 HP y 1450 a 2,050 Ib-pie

Cummins Westport ISX12 G de 310 a 425 HP y
1,150 a 1,650 Ib-pie

Cummins Westport ISL-G NZ de 250 a 320 HP y

res integrados en la estructura de la cabina
que permiten realizar reparaciones de buena
calidad en poco tiempo. Por otro lado, como
los postes A llevan soportes estratégicamen-
te colocados para afiadirles resistencia,
estos pueden ser 13% mads delgados que
otros disefios, algo que repercute de manera
positiva en la visibilidad.

El 567 esta disponible en dos configura-
ciones BBC, de 121y de 115 pulgadas, para uso



SUSPENSIONES TRASERAS
Peterbilt AirTrac, Air Leaf, Low Air Leaf y FlexAir
Reyco 79KB, 102 y 102AR
Hendrickson HMX y RT

TRANSMISIONES
Fuller manual de 9 a 19 velocidades
Fuller automatizada de 10, 13 o 18 relaciones
Allison automatica de 4, 5 0 6 cambios

SUSPENSION DELANTERA

Muelles multihoja s, T

Chalmers 854
Neway ADZ 730 a 1,000 Ib-pie

de dia o con una seleccion de diferentes con-
figuraciones de literas retrdctiles. Estos dlti-
mos vienen en tres longitudes disponibles,
44, 70 y 80 pulgadas, todos con suficiente
espacio habitable. Aunque sin duda la de 80
es la mds comoda y, gracias a la manera en
que esta construida, da la sensacion de un
disefio de cabina dormitorio integrado, al
tiempo que mantiene la practicidad de una
cabina para uso de dia. Algo que puede afec-

tar favorablemente el precio de reventa.

Por otro lado, el 567 puede ser ordenado
con una amplia variedad de componentes de
uso rudo y en diversas configuraciones que
aumentan la capacidad de carga y optimizan la
distribucion del peso. El 567 estd disponible
como cabina detrds del eje (set-back front
axle) para una mayor maniobrabilidad en
zonas de trabajo congestionadas y con clasifi-
caciones de carga de hasta 22,000 libras. v

Gracias a la instalacion en dngulo del sis-
tema de direccion, el cual incrementa en 9
grados el tope de las llantas respecto a otros
disefios, el 567 tiene un didmetro de giro
hasta nueve pies menor, algo que sin duda
agradeceran los conductores que trabajen en
lugares “apretados”. EI 567 esta disponible
con eje delantero de giro sencillo, tdndem o
tridem, asi como una amplia variedad de ejes
de carga. »
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INTERIOR

Peterbilt puso mucho empefio tanto en la
construccion como en los acabados de la
cabina del 567. Adentro hay una mezcla de
rudeza, durabilidad, confort y desempefio
para el mercado vocacional. La cabina mide
2.1 metros de ancho, lo cual provee un inte-
rior espacioso, que ademds es callado y ergo-
némico para reducir al minimo posible la fati-
ga del conductor.

El tablero resulta muy fdcil de leer, pues
todos los indicadores se ven claramente a
través del volante; ademds, lleva una panta-
lla de 5 pulgadas, la cual despliega informa-
cion importante como el niimero de RPM en
que el conductor puede ahorrar mas combus-
tible. También esta disponible un panel opcio-
nal que puede albergar hasta seis indicado-
res o el sistema de navegacién y sonido de
Peterbilt. La parte superior del tablero estd
fabricada con materiales suaves y durables, y
lleva una charola donde podrds guardar las
cosas que uses con mayor frecuencia.

Todos los controles e interruptores son
faciles de alcanzar para distraer lo menos
posible al conductor. Los sequndos tienen ilu-
minacion trasera para una buena visibilidad
nocturna, y la cabina lleva luces LED, las cua-

les le dan una imagen mds actual y son hasta
diez veces mds duraderas que los focos
incandescentes convencionales. En cuanto al
volante, hay dos opciones. El estandar es de
18 pulgadas y cuatro brazos, mientras que el
Premium esta forrado de piel y tiene contro-
les del sistema de sonido y de crucero.
Ambos son ajustables en altura y profundi-
dad, con lo que sera facil que encuentres una
posicion cémoda de manejo. »
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MOTORES

Este vocacional tiene siete posibilidades de
motorizacion bajo el cofre, tres de Paccar, dos
Cummins y dos Cummins Westport. El primero
de “casa” es el PX-9, cuya potencia oscila de
260 a 450 HP y su torque de 720 a 1,250 Ib-pie;
le sigue el MX-11, con 355 a 430 caballos y 1,250
a 1,500 Ib-pie. Un escalén mas arriba estd el
MX-13, con una potencia de 405 a 510 HP y un
torque de 1,450 a 1,850 Ib-pie.

En cuanto a los motores Cummins, estd dis-
ponible el ISX12 con 310 a 425 HP y 1,150 a 1,650
Ib-pie; asi como el mds poderoso X15, que tiene
una potencia de 485 a 605 caballos y un torque
de 1,650 a 2,050 Ib-pie. Las incorporaciones
mds recientes en este apartado, aunque ya tie-
nen un par de afios, son dos Cummins Westport,
los cuales pueden utilizar gas natural comprimi-
do, licuado o renovable (CNG, LNG o RNG por sus
siglas en inglés). La primera de ellas es un ISX12
G, cuya potencia va de 320 a 400 HP y torque
de 1,150 a 1,450 Ib-pie.

La estrella en cuanto a limpieza es el moder-
no ISL-G Near Zero, el cual es el tnico motor en
su tipo en recibir las certificaciones de la
Agencia de Proteccion al Medio Ambiente (EPA
por sus siglas en inglés) y la Junta de Recursos

Y
“::-”J & =

Aéreos de California (CARB por sus siglas en
inglés). Este motor tiene una potencia que va de
250 a 320 caballos y un par de 730 a 1,000 Ib-
pie. En cuanto a las transmisiones, hay disponi-
bles Fuller manuales de 9, 10, 11, 13, 15 0 18 velo-
cidades, automatizadas de 10, 11, 13 o0 18 relacio-
nes o automaticas Allison de 4, 5 0 6 cambios.
En restmen, el Peterbilt 567 es un vocacio-
nal con todos los atributos necesarios para

desempefiar distintas tareas, desde las aplica-
ciones que demandan mucha potencia, para lo
cual tiene el Cummins ISX15; o para las que nece-
sitan un camion ultralimpio, para lo que tiene
disponible el Cummins Westport ISL-G Near Zero.
Esto lo convierte en uno de los modelos mas ver-
satiles del mercado, una caracteristica que es
muy apreciada en un segmento donde las tareas
pueden ser bastante variadas.

vocacional:
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CORTA EL VIENTO

FREIGHTLINER CASCADIA EVOLUTION

TENER UN TREN MOTRIZ EFICIENTE ES SOLO UNA PARTE DE LA FORMULA PARA CONSTRUIR UN CAMION QUE AHORRE
COMBUSTIBLE. LA OTRA LE PERTENECE A LA AERODINAMICA, PUES MIENTRAS MENOS RESISTENCIA AL VIENTO
OPONGA UN CAMION, MAS EFICIENTE SERA. EL CASCADIA EVOLUTION OFRECE AMBAS COSAS Y UNA DE LAS

.‘ CABINAS MAS CGMODAS Y MEJOR EQUIPADAS DEL MERCADO. »
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s cierto que hace unos meses
EFreiqhtIiner presenté el New

Cascadia, una version ain mds efi-
ciente del camién con el que establecid un
nuevo estdndar de desempefio en 2007 en
el segmento de largas distancias. Sin
embargo, a 12 afios de distancia el camién
sigue siendo eficiente, tanto, que sigue a
la venta. Y esto es alin mds cierto si habla-
mos del que presentaron en 2013, el
Cascadia Evolution. Este camidn estable-
cid un nuevo referente en economia de
combustible, disefio innovador, tecnologia

de punta y facilidad de mantenimiento.
Ademds de las mejoras aerodinamicas res-
pecto al Cascadia convencional, ofrece la
posibilidad de escoger entre dos motores

americano:
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Detroit Diesel, transmisiones manuales,
automatizadas y automaticas; ademds de
tres diferentes cabinas: de dia, techo
medio y techo elevado.




DISENO

El Cascadia a secas ya era uno de los camio-
nes mas aerodinamicos del mercado, pero
Freightliner trabajé arduamente para hacerlo a(in

e, Y

mds escurridizo. Para reducir el coeficiente aero-
dindmico, los ingenieros de la marca pasaron
horas haciendo pruebas en el tinel de viento y
también en mas de tres millas de carreteras a lo

A _“

largo y ancho del pais; todo con el fin de asequrar-
se que el camion funcionaba justo como querian.

Las principales diferencias entre el
Evolution y un Cascadia son los elementos
que mejoran el flujo del aire, es decir, el cie-
rre en la defensa, mejores sellos en el para-
brisas, relleno entre la salpicadera y la defen-
sa, espejos retrovisores elipticos, cubiertas
de los rines traseros, extensor lateral de
relleno, antena integrada, extensores latera-
les de 20 pulgadas, faldones laterales, toma
de aire inferior y mejoras al sistema de
enfriamiento. Todos con la mision de desviar
para que circule alrededor del camidn, redu-
ciendo asi la resistencia al aire. »»

—
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INTERIOR

Si bien las diferencias entre el Evolution y
el modelo normal son evidentes en el exte-
rior -para un ojo medianamente entrenado-,
no ocurre lo mismo en el interior; lo cual
tiene mucha Iégica, pues realmente lo que
pasa dentro no afecta el desempefio del
camion. Por ello la cabina es practicamente
la misma, con muchisimo espacio para las

piernas y la cabeza, ademds de tener un piso
plano que te permite moverte facilmente por
el interior. Los materiales y acabados aln no
estdn al nivel de Volvo, es un apartado que
podrian mejorar; atin asf, no estdn nada mal.

Por otro lado, la ergonomia es muy buena
y el disefio del tablero es excelente, pues al
tener una forma envolvente todos los contro-
les quedan al alcance del conductor. El panel

americano:

de instrumentos tiene una lectura muy fécil
gracias al gran tamafio de los nimeros y a la
inclinacion de la pantalla, la cual no tiene
reflejos extrafios que la afecten. Hay varias
tomas de corriente directa en el tablero y en
la base de la litera.

Los asientos son muy comodos gracias
a su gran tamafio mdltiples ajustes y a que
el soporte para brazos, espalda y cabeza



.k

es mas que adecuado. Aunado a esto tene-
mos una posicion de manejo idonea que se
ve mejorada por un volante ajustable en
altura y profundidad, el cual incorpora
controles para el control de crucero, las
luces direccionales y el freno de motor.
Todos los Cascadia Evolution estan equipa-
dos con el sistema Run Smart Predictive
Cruise, el cual evalda el perfil del camino

“ g

a mas de una milla de distancia, determina
la velocidad mds eficiente y hace los ajus-
tes necesarios a la velocidad del camidn
para obtener la maxima economia de com-
bustible.

MOTORES Y TRANSMISION

En un principio, el Cascadia Evolution
estaba disponible con una sola combina-

TRANSPORTE LATINO | OCTUBRE DE 2019

cién de motor y transmisién, pero ahora
la oferta comprende dos mecanicas. La
primera de ellas, la original, es un DD15
cuya potencia oscila entre 455y 505 HP y
cuyo torque va de 1,550 a 1,750 libras pie.
La novedad es que ahora es posible obte-
ner un motor DD13 con una potencia de
350 a 470 HP y un par motor de 1,250 a
1,650 Ib-pie. »)»
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En cuanto a la transmision, Freightliner
recomienda utilizar la DT12 automatizada de
12 velocidades para obtener el maximo rendi-
miento de estos motores; pero también estédn
disponibles cajas manuales Eaton Fuller de 9,
10, 13, 15 y 18 velocidades, y tres automdticas
Allison (3000, 4000 y 4,500). Como era de
esperarse en un camion de estas caracteris-
ticas, Detroit también tiene disponibles ejes
que, junto al DD15 y la transmision DT12, tra-
bajan como un tren motriz integrado.

Ademads, el camién equipa el sistema Detroit
Virtual Technician, el cual ofrece diagndsticos
en tiempo real que ayudan a mantener el
camion en el camino durante mds tiempo, sin
tener que hacer una parada en el taller para lle-
var a cabo revisiones. Segln Freightliner, el
Cascadia Evolution tiene un consumo de com-
bustible de hasta 10.67 millas por galén, una
cifra bastante impresionante para un camion de

americano:

este tamafio. Por supuesto, esta cifra se logré
en condiciones idéneas con un Cascadia
Evolution con todo el equipamiento aerodindmi-
co, motor DD15, transmisién DT12, llantas de
base ancha y una configuracion 6x2.

En resumen, el Cascadia Evolution es un
camion que eleva el ya alto estdndar que del
Cascadia, empujando aln mds arriba los limites

40

de la aerodindmica, algo que es mas que bienve-
nido en un momento en que el consumo eficien-
te de combustible es el “Santo Grial". Si, esta un
paso atrds de su mas reciente “hermano” el
New Cascadia, pero se mantiene como una gran
eleccién para quien busca mantener a raya los
gastos en combustible y, al mismo tiempo, con-
tentos a sus conductores.
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DAF IMPULSA LA EXCELENCIA PURA

El LF tiene beneficios como la carga util lider en la industria,
la maniobrabilidad incomparable y la excelente durabilidad,
comodidad y amabilidad del conductor. Ahora hemos llevado
el exitoso camion de distribucion de DAF un paso mas para
mejorar aun mas su rentabilidad. El resultado es The New LF.
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¢QUIEN DIJO QUE UN VEHICULO PEQUENO NO
PODIA SER SUMAMENTE PRACTICO? LA
PROMASTER CITY TIENE CARACTERISTICAS
QUE LA HACEN IDONEA PARA REPARTOS EN
CIUDADES, COMO SER LA LIDER DE SU SEG-
MENTO EN VOLUMEN DE CARGA, UN EFICIEN-
TE MOTOR QUE AHORRA GASOLINA, UNA
CABINA ESPACIOSA, ENTRE MUCHAS OTRAS
VENTAJAS.
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ubo una época en la que los pequefios
vehiculos de reparto europeo no hacian
ninglin sentido para los norteamerica-
nos, acostumbrados como estamos a los gran-
des espacios que predominan en casi todo el
territorio. Sin embargo, el aumento en el costo
de los combustibles y el endurecimiento de las
restricciones ambientales, entre otros factores,

utilitario:

hicieron que para muchos negocios tuviera sen-
tido comprar una van pequefia. Si realmente no
necesitas mucha capacidad de carga, épara qué
gastar mas dinero en gasolina?

En este escenario, Ram Trucks tomé la
decision de recurrir al know how de su socio
europeo, Fiat, quien ya tenia en la Doblé una
van de reparto pequefia probada y comproba-
da. Evidentemente, al ser un vehiculo utilitario

46

no encontrards mayores concesiones al [ujo en
la ProMaster City, nada de alfombras mullidas
o0 escapes cromados; aqui lo que importa es la
capacidad de carga, volumen interior, econo-
mia de combustible y el costo total de propie-
dad. Ciertamente, no fue ninguna sorpresa la
decision de la divisién de Ram de incursionar
en este segmento, en el que solo tiene cuatro
rivales: la Ford Transit Connect, la Nissan




NV200 y la Mercedes-Benz Metris.

La ProMaster City esta disponible en versio-
nes de carga, que ahora se llaman Tradesman,
y de pasajeros, nombradas Wagon, con dos
niveles de equipamiento en cada una, dando un
total de cuatro configuraciones posibles. El
precio arranca en $23,495 para las Tradesman
y en $24,595 para las Wagon. Para este afio, las
novedades incluyen rejillas para las puertas

TRANSMISION
e Automética de 9 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Independiente McPherson

PRECIO

EN DETALLE
FICHA TECNICA

traseras y laterales en las versiones sin parti-
cion, asi como un sistema de sonido Uconnect
3 con pantalla tactil de 5 pulgadas, conectivi-
dad Bluetooth y cdmara de reversa como equi-
pamiento estandar.

DISENO

El frente esta dominado por una volumi-
nosa defensa y un cofre inclinado; pero una

TRANSPORTE LATINO | OCTUBRE DE 2019

SUSPENSION TRASERA
* Independiente de doble brazo

MOTOR
e 4 cilindros de 2.4 litros, 178 HP
y 174 Ib-pie

* Desde 24,545 délares

de las caracteristicas que mas llama la aten-
cion es la elevada posicion de los faros, la
cual los mantiene protegidos en choques a
baja velocidad; y es que los afios de expe-
riencia en Europa le ensefiaron a los ingenie-
ros que estos vehiculos tendrdn muchos
impactos delanteros suaves a lo largo de su
vida. Es ldgico suponer que reemplazar sola-
mente la defensa y la parrilla debe ser mucho
mds barato que hacerlo con los faros. Es un
hecho que la apariencia no es el punto fuerte
de la ProMaster City, pero tampoco lo es de
ninguno de sus rivales.

El acceso a la zona de carga por la
parte posterior es mediante dos puertas
abatibles de tipo 60/40, las cuales abren a
90 o 180 grados; también hay dos puertas
corredizas en los costados que hacen que
cargar o descargar algo sea muy sencillo.
Aln no nos hemos puesto al volante, pero
el amplio parabrisas y el cofre inclinado
deben brindar una buena visibilidad, a la
cual también contribuyen los espejos
retrovisores. »
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INTERIOR

Es evidente que la directriz que quié a los
ingenieros de Ram al disefiar el habitaculo
era funcionalidad, pues todo lo que hay en la
cabina de la ProMaster City cumple una fun-
cion. El tablero tiene varios espacios para
almacenar objetos y una consola central
grande, donde esta colocado el sistema de
infotenimiento Uconnect. Por su parte, el
volante tiene varios botones para controlar
dicho sistema y para modificar la informacion
que se despliega en la pantalla del panel de
instrumentos. Pero pasemos al tema real-
mente importante: el drea de carga.

La parte posterior esta disefiada para lle-
var mercancia y equipo de todo tipo, desde
herramientas para soldar hasta un pastel de
bodas. Los 131.7 pies ctbicos del drea de carga
son bastante prdcticos gracias a que la longi-
tud, altura del techo y la baja altura del piso
(87.2, 51.8 y 48.4 pulgadas, respectivamente)
facilitan el trabajo, pues es lo suficientemen-
te ancha como para alojar un pallet. La capa-
cidad de carga mdxima es de 1,883 libras

En cuanto a configuraciones, la Ram

utilitario:

ProMaster City estd disponible en versiones
de carga y de pasajeros. En otras palabras, lo
que la sequnda representa es la posibilidad
de llevar a cinco personas, con un muy respe-
table espacio restante de cuatro pies de
carga atras. Sin duda, sera una opcién muy

48

interesante para quien esté pensando com-
prar un vehiculo como taxi. La version de
carga estd lista para trabajar, pues Ram tiene
varias repisas y racks para herramientas
hechos a la medida -ademds de equipamien-
to personalizado Mopar-. »
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Consigue llantas de camiones comerciales confiables y asequibles de una
marca que conoces y en la que confias.

No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
de Uniroyal durante mas de 120 afios y ahora estamos incluyendo ese mismo valor en la industria de transporte
en camiones. Los conductores de camiones se merecen una llanta que trabaje tan duro como ellos lo hacen,

a un precio accesible. Por eso hemos incorporado una linea de llantas comerciales para camiones de Uniroyal.
Visita uniroyaltrucktires.com para obtener mas informacion.

SUNIROYAL S



MOTOR Y TRANSMISION

Existe una sola opcién para impulsar a la
Ram ProMaster City, el conocido Tigershark
de cuatro cilindros y 2.4 litros que tiene 178
HP y 174 Ib-pie. En el segmento comercial la
cifra que mds importa es la del consumo de
combustible y, aunque sus 21 mpg se quedan
algo lejos de las 24 de la Nissan NV200 -la
reina del segmento-, las 29 millas por galdén
en carretera iqualan la cifra de la Ford Transit
Connect con motor 2.5 litros y quedan ape-
nas 1 milla por debajo de las 30 mpg de la que
lleva el propulsor EcoBoost. En cuanto a la
transmision, se trata de una caja automatica
de nueve velocidades, que si bien parecen
demasiadas para un vehiculo de estas carac-
teristicas, ayudan a mejorar las cifras de con-
sumo de combustible.

MANEJO

Ram dice que la ProMaster City tiene un
manejo "dgil urbano” y, si tomamos en cuen-
ta que la suspension trasera es independien-
te -y no rigida como la de sus rivales-, ade-
mds del hecho de que lleva direccidn asistida
de pifion y cremallera (en lugar de los siste-
mas eléctricos de Nissan y Ford), tienen algo
de razon. mds alin si consideramos su reduci-
do didmetro de giro de 32 pies, el cual es

utilitario:

especialmente Gtil en el congestionado espa-
cio citadino.

Sin embargo, 4gil es una palabra demasia-
do optimista para un vehiculo mas alto que
ancho, por lo que competente nos parece una
eleccién mas adecuada. Como es de esperar-
se, hay algo de balanceo al tomar curvas
cerradas o cambiar rapidamente de carril.
Eso si, la sensacion de manejo resulta bas-
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tante buena para un vehiculo comercial. Por
cierto, existen un par de versiones para
pasajeros, con capacidad para cinco perso-
nas. Evidentemente el drea de carga es
mucho menor, por ello decidimos no abordar-
las en este articulo. Pero si te interesan, los
precios arrancan en $26,395, poco mds de 2
mil ddlares que la version Tradesman, que es
la de entrada.
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ACCESORIOS | MANTENIMIENTO | REPARACION Y REPUESTOS

Alliance Truck Parts tiene mas de 30 lineas de productos gue brindan piezas y accesorios refabricados y nuevos confiables
a la industria de transporte comercial para mantener a los camiones y autobuses en la ruta. Con Alliance, no hace falta que
elija entre calidad y precio, ya que nuestras piezas cumplen o superan las especificaciones de calidad, montaje y acabado
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CHEVROLET COLORADOZR2 BISON .+
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COLORADO ZR2 BISON

LA COLORADO ZR2 YA ES UN VEHICULO OFFROAD CON TODAS LAS DE LA LEY, PERO EN CHEVROLET DECIDIERON
ELEVAR UN POCO MAS LA BARRA Y SE ALIARON CON AMERICAN EXPEDITION VEHICLES PARA CREAR LA ZR2
BISON. SIN DUDA, LA PICKUP MEDIANA MAS CAPAZ FUERA DEL ASFALTO QUE JAMAS HAN CREADO.
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hevrolet y American Expedition Vehicles

se han unido para crear una nueva pickup

de edicion especial capaz de hacer sonro-
jar al Wrangler mas equipado, la cual estd basada
en la Colorado ZR2. Este nuevo modelo fue bauti-
zado con el nombre de "Bison". Las actualizacio-
nes a la corpulenta Colorado son mecanicos, prin-
cipalmente, aunque también tienen una cantidad
de modificaciones estéticas para diferenciarla de
la ZR2 a secas. Sequramente te prequntards qué
hace tan especial a la ZR2 Bison como para que
haya tanta gente hablando de ella. En pocas pala-
bras, para una camioneta con las capacidades de
la Colorado, es sorprendente lo que pueden hacer
algunas mejoras mecanicas para elevar el nivel de

camioneta:
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funcionalidad de la camioneta. Chevrolet y
American Expedition Vehicles (AEV) colaboraron
para convertir esa vision en realidad. El resultado
es una pickup que se basa en lo que la Colorado
ZR2 estandar puede hacer y agrega atin mas ver-

satilidad off-road a la ecuacion.

PEQUENAS-GRANDES
MODIFICACIONES

La capacidad del Colorado ZR2 de surcar sen-




deros y caminos llenos de loo se encuentra en el
corazon de lo que Chevrolet y AEV intentaron
hacer al crear la ZR2 Bison. Con una capacidad de

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
* V6 de 3.6 litros con 308 HP y 275 Ib-pie
* 4| de 2.8 litros con 181 HP y 369 Ib-pie

TRANSMISION
e Automatica de 6 y 8 velocidades

SUSPENSION DELANTERA

funcionalidad integral de la camioneta.Un ejemplo * McPherson con amortiguadores Mutimatic

de ello es el cubre cdrter, el cual estd hecho de
acero al boro y se encuentra atornillado al chasis

SUSPENSION TRASERA
e Muelles parabdlicos

DSSV

de la camioneta. Este mismo material se encuen-
tra en ambas defensas. »»

remolque de 7,700 libras, la ZR2 es el lider en su * Amortiguadores Multimatic DSSV

clase, pero Chevrolet y AEV mejoraron atin mas la
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El paragolpes delantero tiene designado
un lugar para colocar un cabrestante, algo
que puede resultar muy dtil cuando la Bison
quiera mostrar su capacidad de remolque. La
defensa trasera, por su parte, tiene ganchos
de arrastre integrados. Las cubiertas protec-
toras de las salpicaderas son enormes, algo
gue viene acompafado con un poco mas de
espacio para las ruedas. Algo que viene como
anillo al dedo para acomodar los rines de 17"
que van envueltos en llantas de 31 pulgadas.

Las mejoras a la Bison van muy en linea
con las caracteristicas mecdnicas que ya
tiene la ZR2. Tiene diferenciales de bloqueo
delanteros y traseros, un elevador de sus-
pension de dos pulgadas de serie y amorti-
guadores DDSV Multimatic. Para aquellos
interesados en agregar mas funciones a lo
que Chevrolet y AEV ya han incluido, existe la
opcion de ir directamente a AEV para obtener
algunos equipos opcionales mas, incluido el
snorkel que aparece en algunas fotos, que no
es parte del paquete Bison pero resulta mas
que (til cuando circulas detras de alguien en
un camino lleno de tierra.

Desde el punto de vista de la forma siguien-
do a la funcidn, la parrilla frontal estandar de la
Colorado ZR2 fue desechada en favor de una

camioneta:
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version mads resistente con el nombre del fabri-
cante escrito de manera prominente dentro de
una barra horizontal negra.

No es un aspecto completamente nuevo:
Ford también lo hace en las versiones Raptor de
la Ranger y la F-150, pero le da a la ZR2 Bison
una apariencia distinta en comparacion con las
versiones estdndar del modelo. Hablando de

1

apariencias distintas, también hay una opcién
para cubrir secciones especificas de la carroce-
ria de la Bison con logotipos de AEV.

MOTOR Y TRANSMISION

Curiosamente, Chevrolet no hizo ninguna
modificacion bajo el cofre, por lo cual la
Bison ofrece las mismas opciones mecanicas
que la ZR2. Esto es, un V6 de 3.6 litros con
308 308 caballos de fuerza y 275 libras-pie
de torque acoplado a una transmision auto-
matica de ocho velocidades. Si quieres mas
poder, esta disponible un motor de cuatro
cilindros turbodiesel de 2.8 litros con 181
caballos de fuerza y un impresionante torque
de 369 libras-pie. Esta mecdnica esta casada
con una caja automatica de seis cambios.

Como no podia ser de otra manera, ambos
motores estdn conectados a una caja de
transferencia de dos velocidades. El sistema
de traccion total de la ZR2 es una combina-
cion de tecnologia antigua y moderna. la caja
de transferencia se opera electrénicamente
y puede funcionar en traccion sencilla, total
alta y total baja. Los diferenciales bloquean-
tes electrénicamente operados en ambos
ejes permiten bloguear por completo el tren
motriz cuando requieres mucha traccién. »»
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Asegurate de tener un ejemplar de tu
revista Transporte Latino todos los
meses, recibiendola en la comodidad
de tu casa, solo tienes que llenar el
formulario. Lo mejor de todo, es que

es totalmente gratis.

éCual es su papel en
la compra de lubricantes?

© Compra O Mantenimiento reali-
O Recomienda zado por terceros
QO Apruebalacompra O No esta involucrado

O Técnico / Mantenimiento

iES GRATIS!
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Visitanos en: Q Gerente de flota © Técnico
Otncargadode O Chofer
mantenimiento O Gerente concesionario

éCual es su camion preferido?
Q Freightliner O Peterbilt
Q International ~ Q Western Star

O Kenworth O Mack
Q Volvo O Sterling
£Quién repara su camion?
QO Lo hace O Taller

usted mismo independiente

QO Truck Stop QO Concesionario
éDonde trabaja?

Q California O 48 Estados
QO 11 Western Q Otros

éCual es su aceite preferido?

Q Shell O Chevron
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O Mobil O 0tro
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O Verizon O Sprint/Nextel
O ATaT O T-Mobile
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Ademas, el sistema 4WD tiene un botén
de modo 0ff-Road que modifica el control de
traccion, de estabilidad, ABS y el control de
descenso en pendientes para ofrecer un
modo de manejo menos intrusivo cuando
necesitas mds deslizamiento y esperas mds
movimientos laterales.

En cuanto a la suspension, es casi una
copia al carbon de lo que hay en la ZR2, la
Gnica diferencia es que tiene dos pulgadas
mds de recorrido. Una pequefia modificacion
que hace una gran diferencia a la hora de sor-
tear rocas y los agrestes terrenos que, en
teoria, deben ser el habitat de un vehiculo
tan capaz como la ZR2 Bison.

Para quienes no conocen la ZR2 a secas, en el
eje delantero lleva suspension MacPherson y
atrds hay muelles parabdlicos con amortiguado-
res que absorben el movimiento del eje. Los bra-
zos de direccion son de hierro forjado, lo que les
da una gran durabilidad -si, no son tan ligeros
como los de aluminio de la Raptor, pero sequro
que dardn menos problemas-. Sin embargo, la
estrella de este sistema son los amortiguadores
Multimatic DSSV, que gracias al uso de valvulas
de distribucién y una enorme reserva de fluido,
otorgan un mejor desempefio durante los ciclos
de compresion y descompresion de alto impacto.

INTERIOR

La cabina es la misma que en sus hermanas
menos capaces fuera del terreno, lo que mds
resalta es el logotipo de AEV en las cabeceras
de los asientos de piel. También lleva interrup-
tores en la consola central que operan los dife-
renciales bloqueantes delantero y trasero.

Como las otras versiones de la camioneta,
lleva la version mas reciente de MyLink, el
sistema de infotenimiento de la marca, con
una pantalla tdctil a color de 8 pulgadas. Es
compatible con Apple CarPlay y Android Auto,
asi como un sistema de navegacion -disponi-
ble de manera opcional-.

Se trata de una camioneta off-road, pero eso
no quiere decir poco refinada, por eso lleva cale-
faccion en los asientos delanteros, climatizacion
automatica, controles al volante y espejos,
sequros, ventanas y asiento del conductor eléc-
tricos. La Unica queja es que para cambiar
manualmente las velocidades hay que usar un
boton en la parte izquierda de la palanca de
cambios, lo cual no es muy intuitivo.

Si alin estds tratando de comprender por
qué Chevrolet construiria una versién atn
mds todoterreno de la Colorado ZR2, quizd te
pueda ayudar Marck Dickens, director de

camioneta:

ingenieria para modelos de desempefio en
Chevrolet. Llegd a la conclusion de que el
ZR2 Bison refleja el deseo de los fanaticos de
tener versiones hardcore de estas populares
camionetas. En cuanto al precio, no es preci-
samente asequible, pues arafia los 50 mil
ddlares -aunque ahora hay un bono de
$1,750-, lo cual quiere decir que es casi 6 mil
ddlares mds cara que una ZR2. ¢Lo vale? Eso
es algo que solo puede decidir quien decida
comprarse este juguetote.
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TRANSPORTE ADECUA-
®oDO P Ti. HAY UNA
GRAN VA AD DE TIPOS

DE TRANSPORTE ENTRE LOS
CUALES PUEDES ESCOGER:

* De plataforma

* De temperatura controlada / refrigerador
e Cisterna o pipas

e Carga General

* Camion de volteo

* Transporte de coches / “madrinas”

e Transporte pesado

* Cargas de gran tamaio, etc.

1 ELIGE EL NICHO DE

ADEMAS, PUEDE ELEGIR

ENTRE ESTILOS RELACIONA-
DOS CON LA DISTANCIA:

e Transporte de larga distancia (OTR por
sus siglas en inglés)

* Regional: transporte de camiones de
corta distancia

e Local

Elegir el tipo correcto de transporte se
reduce a qué tan lejos de casa deseas estar y
qué tipo de transporte te gusta mas. Cada
uno viene con sus propios beneficios, desafi-
os y demandas y tasa de pago.

2. ELIMINA EL ESTRES

El estrés se esta convirtiendo en un asesino
en nuestras vidas, particularmente para quie-
nes manejamos para ganarnos la vida. Pero un
trabajo de camiones no tiene que ser demasia-
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& PARA SER FELIZ
.~ COMO CAMIONERO

EN TRANSPORTE LATINO CREEMOS QUE HAY REGLAS SIMPLES A SEGUIR PARA TENER EXITO Y ESTAR CONTENTO AL MANEJAR
CAMIONES. SI PASAS TODA TU VIDA TRABAJANDO, DEBERIAS TENER UN TRABAJO QUE DISFRUTES. PARA ELLO, ES MUY
IMPORTANTE QUE TOMES EN CUENTA LAS COSAS QUE VAMOS A MENCIONAR.

do estresante. Si eres un camionero profesio-
nal competente, la conduccion debe ser facil de
manejar para ti. Habrd dias mas agitados que
otros, como cuando debes viajar con mal tiem-
po o situaciones de mucho tréfico. Eso es de
esperarse cuando conduces profesionalmente.

El estrés es parte de la vida, pero no deberia
ser parte diaria de la vida. La mayor parte del
estrés como camionero suele originarse en otras
personas, como un mal despachador. También
puede ser que tengas una agenda muy apretada
(“gracias” a un mal despachador), que la paga
sea baja o que los clientes sean malhumorados.
Realmente no es el camion lo que causa el estrés.

El secreto es eliminar la fuente de estrés.
Esto puede significar pedir un despachador dife-
rente en tu empresa, buscar otra compafiia de
camiones gue pague mejor, una empresa que no
imponga tiempos de entrega tan estrictamente
programados o puedes pedir solo viajes en dreas
en las que te sientas cémodo conduciendo.

3. VUELVE A DISFRUTAR DE
LA CONDUCCION

Para vivir contento en tu camion, es pri-
mordial eliminar el estrés. Estards contento
de haberlo hecho, créenos, aunque al princi-
pio parezca dificil. Tu cuerpo te lo agradece-
rd. Dormirds mejor. Vivirds mds tiempo. En
general, estards mds feliz y mds contento.
Esto también te hara un mejor y mds seguro
conductor.

4. TU LUGAR FELIZ EN EL
TRANSPORTE PUEDE
CAMBIAR, iY ESTA BIEN!

A medida que las circunstancias de vida
cambian, también lo hard tu “lugar feliz" en
el transporte. Quizd durante afios hayas sido
feliz manejando en el transporte de larga dis-
tancia, pero ahora quieras pasar mds tiempo
en casa. Quizd acabes de tener un hijo, por
ejemplo. También es muy normal que, confor-

me la gente se hace mayor, quiera estar mds
cerca de la base de operaciones.

5. ENCUENTRA LA
FELICIDAD AL VOLANTE

Sequro escuchaste el dicho: "el transpor-
te no es solo una carrera, es un estilo de
vida". No es un trabajo de 9 a 5 que puedas
eliminar al final del dia si te sientes estresa-
do o insatisfecho. Dependiendo de tu nicho,
puede ser un trabajo 24/7. Por eso es tan
importante elegir un tipo de conduccion que
se adapte a ti. Si el transporte de larga dis-
tancia te estd desgastando, no tienes que
renunciar a tu carrera. Solo necesitas modifi-
carla. Olvida el estrés. Encuentra una compa-
fila de camiones con rutas con las que te
sientas cémodo.

Si siques estas simples reglas, lo mds probable
es que tu carrera como camionero sea satisfacto-
ria, lo cual se reflejard en una vida mds feliz.
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QUE HACER CON
TUS DESHECHOS

HACER UN CAMBIO DE ACEITE NO TIENE MAYOR CIENCIA, LO QUE SI LA TIENE ES SABER QUE HACER CON ESOS GALONES
DE ACEITE SUCIO QUE SACAS DE TU MOTOR PARA NO DANAR EL MEDIO AMBIENTE. Y TAMPOCO TU CARTERA,
PUES NO DESHACERTE DEL ACEITE USADO CORRECTAMENTE PODRIA TRAERTE UNA MULTA DE
HASTA 10,000 DOLARES. PARA SABER MAS, ECHALE UN VISTAZO A ESTE ARTICULO.




por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

orcentualmente hablando, los camio-
Pnes son una minoria en el panorama

de vehiculos automotores, pues
representan menos del dos por ciento de los
vehiculos en las carreteras. Sin embargo,
son los responsables de generar mds del 25
por ciento del aceite usado. Impresionante,
éno lo crees? Si eres duefio de un camion lo

mas sequro es que en algin momento de tu
vida le hayas cambiado el aceite al motor o,
por lo menos, estds enterado de cudntos
galones utilizas al afio al momento de hacer
cuentas (especialmente si eres un propieta-
rio-operador).

Como no todo el mundo tiene el dato a la
mano, aqui lo tienes: 75 galones, en prome-
dio. &Y sabes cudntos propietarios-operado-
res registrados hay solamente en California?

mantenimiento:

Aproximadamente 50,000. Es decir, cada afio
los  propietarios-operadores  utilizan
3,750,000 galones de aceite. Por esta razén,
a pesar de que los camiones representan
menos del dos por ciento de los vehiculos en
el camino, generan el veinticinco por ciento
de todo el aceite usado. Esto, evidentemente,
quiere decir que los camioneros son un grupo
clave en el trabajo para cuidar el medio
ambiente. 3
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Muchos estudios muestran que los camio-
neros son un grupo sensible a las necesida-
des ambientales y probablemente muchos de
ustedes sepan bien como disponer del aceite
gue cambian a su camion; pero quiza haya
algunos que no sepan bien qué deben hacer.
Como desde 1987 es ilegal deshacerse de
aceite usado tirdndolo en drenajes, sistemas
de alcantarillado, aguas fluviales o potables,
conductos de agua o aguas marinas, por inci-
neracion doméstica o en la tierra o basura
tras la implementacion de la Ley del Manejo
de Aceite Usado de California, vamos a des-
cribir como puedes deshacerte del aceite que
ya no necesitas de manera sequra y legal.

El aceite usado puede causar severos pro-
blemas de contaminacidn, pues puede conte-
ner plomo, magnesio, cobre, zinc, cromo,
arsénico, cloro, cadmio y quimicos policlori-
nados. Si se tira en alcantarillas o al suelo
puede llegar hasta las tierras y aguas super-
ficiales y puede causar contaminacion grave.
Un galdn de aceite usado puede echar a per-
der millones de galones de agua potable.
Informes federales indican que el aceite
usado de motor es responsable de mds del 40
por ciento de la contaminacidn total por acei-
te de nuestros vpuertos y acueductos. Por
estas razones, queda mas que claro que des-
hacerse de manera adecuada del aceite
usado es primordial para cuidar el medio
ambiente.

En California hay mds de 2,200 centros de
recoleccién que recibiran el aceite usado del
pliblico y hasta pagaran $0.40 por galdn
como incentivo de reciclaje. El aceite usado
puede purificarse o procesarse a petréleo,
pero desafortunadamente las personas que
cambian su propio aceite no estdn haciendo
bien el trabajo. En 1996, se vendieron en
California 140 millones de galones de aceite
lubricante y aunque el 70 por ciento de todo
el aceite lubricante se recicla, solamente el
20 por ciento del aceite de motor usado por
el publico esta llegando a la cadena de reci-
claje. Eso significa que mds de 20 millones de
galones de aceite usado estan siendo dese-
chados en forma ilegal por el piblico. 3

mantenimiento:

iNO LO
TIRES!

ESTAS SON SOLO ALGUNAS
RAZONES POR LAS CUALES
ES IMPORTANTE RECICLAR EL
ACEITE PARA MOTOR Y LOS
FILTROS DE ACEITE USADOS:

* El aceite usado puede contener contami-
nantes como plomo,
magnesio, cobre, zinc, cromo,
arsénico y compuestos clorinados.

* Un gal6n de aceite usado puede contami-
nar un millén de galones de agua
potable. Nunca eches aceite para motor
usado por el desagiie ni al suelo.

* El aceite para motor usado representa
mas del 40% de la contaminacion de
aceite en las vias fluviales del pafs.

* Recicla tu filtro de aceite usado. Incluso
después de drenarlos, los filtros de aceite
usados contienen 10 onzas de aceite
usado y una libra de acero reutilizable.

* Todos los filtros de aceite usado que se
venden anualmente en Estados Unidos,
podrian reciclarse para producir hasta
160,000 toneladas de acero, ilo sufi-
ciente como para construir 16 estadios
como el de los Bravos de Atlanta!

* Es fécil reciclar el aceite usado. Puede
volver a refinarse como aceite para motor.
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HECHOS DEL
ACEITE REFINADO

* 2.5 cuartos de lubricante de aceite refinado
pueden ser producidos de un galén de
aceite usado.

* Los precios del aceite refinado son com-
petitivos a los productos producidos con
aceite virgen.

* Mercedes-Benz usa aceite refinado en cada
auto nuevo que fabrica.

* El aceite refinado que satisface los requisi-
tos del American Petroleum Institute (API) y
satisface los requisitos de las garantias de

* Si el aceite generado por todas las personas
que cambian su propio aceite en los Estados
Unidos fuera colectado y refinado, pro-
duciria suficiente aceite de motor para mas
de 50 millones de autos cada afio.

« Al usar aceite refinado el circulo de reciclaje
se cierra.

« £l Departamento de Defensa compard los
lubricantes de base de aceite virgen con los
de base de aceite usado determinando que
utilizar aceite usado es mejor para el medio
ambiente y tiene un costo mas efectivo.

autos nuevos.

* El Servicio Postal y los servicios de Parques
Nacionales usan aceite refinado en sus
medios de transporte.

QUE PUEDES HACER

Lo primero que puedes para participar en el

reciclaje de aceite es colocar el aceite usado en

un envase limpio asequrdndote de que no se mez-

cle con ningdn otro material, ni siquiera agua.

Después llévalo a una ubicacién de recoleccién de

desperdicios peligrosos del hogar o a un lugar de reco-

leccién de aceite usado. Otra opcidn es utilizar aceite refina-

do en el motor, el cual es aceite usado de motor que pasa por un proceso

extenso de purificacion para remover contaminantes y producir una base de
aceite tan buena como una nueva.

Y no te preocupes por la calidad, pues los lubricantes hechos a base de
extractos refinados tienen que pasar por los mismos exdmenes y tienen que
cumplir con las normas de los lubricantes virgenes para poder recibir la cer-
tificacion del Instituto de Petréleos Estadounidenses (API por sus siglas en
inglés). De hecho, Mercedes Benz, Ford, General Motors, Chrysler y Detroit
Diesel han emitido garantias que permiten el uso de aceite refinado siempre
y cuando éste cumpla con las normas del API.

Si no quieres usar aceite refinado, puedes optar entonces por el sintético,
el cual tiene una vida Gtil mds larga que el tradicional, lo cual espacia los inter-
valos entre cambios de aceite. Para que te des una idea, un aceite sintético
hecho completamente de polialfaolefinas -conocido como PAO-, tiene una vida
(til de 7,000 a 25,000 millas. Si, efectivamente el aceite sintético es aproxima-
damente el doble o mds costoso que el mineral (10 vs 5.5 délares el litro, en
promedio), pero si haces la cuenta a largo plazo tomando en consideracion que
los intervalos entre cambios de aceite son mayores, usar aceite sintético ter-
mina siendo mas barato.
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DE MAS
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STUDIO

BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con mas de 33 afios
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 dolares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
a crecer y manejar su negocio

Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis
y sin compromiso.
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¢SABIAS QUE YA NO ES NECESARIO OBTENER UNA EXENCION DE LA FMCSA PARA TRABAJAR EN COMERCIO INTERESTATAL S|

TIENES DIABETES QUE SE TRATA CON INSULINA? AUN ASI, ES IMPORTANTE QUE CONOZCAS MAS A FONDO ESTA ENFERMEDAD
QUE, EN LAS ULTIMAS CUATRO DECADAS, AUMENTO DE 108 MILLONES DE PERSONAS AFECTADAS A MAS DE 420 MILLONES. »
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e acuerdo a un estudio presentado por
D el Centro para el Control y Prevencion

de Enfermedades (CDC por sus siglas
en inglés), en 2017 habia mds de 100 millones
de adultos en Estados Unidos con diabetes o
prediabetes. En ese mismo reporte, se sefiala
que, en 2015, 30.3 millones de personas sufri-
an de diabetes, es decir, casi el 10 por ciento
de la poblacién. Por si eso fuera poco, 84.1
millones de personas tienen prediabetes, una
condicion que si no se trata suele causar dia-
betes Tipo 2 en tan solo cinco afios.

Si bien estas cifras ya tienen unos afios, no ha
habido un cambio significativo a nivel estadistico.
Donde si existe un cambio mds que importante
fue en las normativas de la Administracion Federal
para la Sequridad en el Transporte (FMCSA por sus
siglas en inglés) la cual, desde el 19 de septiembre
del afio pasado, publicd una regla final que revisa-
ba las calificaciones estandar para personas con
diabetes mellitus tratada con insulina (ITDM por
sus siglas en inglés) en el comercio interestatal.

Ahora, quienes tengan esta condicidn, ya no
necesitan obtener una exencion emitida por la
FMCSA -la cual se renovaba cada dos afio- para
poder participar en el comercio interestatal. De
un afio a la fecha, un examinador médico certifi-
cado que forme parte del Registro Nacional de
Examinadores Médicos Certificados de la FMCSA
-en conjunto con el médico clinico tratante del
paciente con ITDM-, puede evaluar y determinar
si el paciente puede obtener un certificado de
examinador médico (MEC por sus siglas en
inglés) que le permita manejar un vehiculo
comercial motorizado en el comercio interesta-
tal. Esto, claro, siempre y cuando la enfermedad
esté controlada y estable; algo que es posible
con una dieta balanceada y los medicamentos
existentes hoy en dia.

En Transporte Latino no solo nos preocupa-
mos por informales sobre lo mds reciente que
ocurre dentro de la industria del transporte,
sino que también creemos que es nuestro deber
dar a nuestros lectores la mayor cantidad de
informacion que podamos para ayudarlos a
mantenerse saludables. Por ello es que quere-
mos ahondar un poco mas en el tema de la dia-
betes, pues de acuerdo a los datos mds recien-
tes disponibles en la Hoja Nacional Informativa
para la Diabetes sefialaban que en el 2015, mds
de 30 millones de estadounidenses, o el 9.4%
de la poblacién, tenia esta condicion. Lo grave
es que hay mas de 8 millones de personas a las
que no se les ha diagnosticado la enfermedad.

UN MA

GLOBAL

LA ORGANIZACION MUNDIAL DE LA SALUD DA A CONOCER CIFRAS
QUE HABLAN DE CUANTO SE HA EXTENDIDO ESTA ENFERMEDAD
EN LAS ULTIMAS CUATRO DECADAS.

« El nimero de personas con diabetes ha aumentado de

108 millones..1980.422

millones ..2014.

« La prevalencia mundial de la diabetes en mayores de

18 aﬁOS ha aumentado del 4.70/0 en
1980 al 8050/0 en 2014.

- La diabetes es una importante causa de ceguera, insuficiencia renal,
infarto de miocardio, accidente cerebrovascular y amputacion de los

miembros inferiores.

« Se estima que en 2015 la diabetes fue la causa directa de

1.6 mi"ones de muertes.

Es decir, una de cada cuatro personas con esta
condicion no sabe que la padece.

QUE ES LA DIABETES

De acuerdo a la Federacion Internacional
de Diabetes, ésta es "una afeccion cronica
que se desencadena cuando el organismo

72

pierde su capacidad de producir suficiente
insulina o de utilizarla con eficacia. La insu-
lina es una hormona que se fabrica en el
pancreas y que permite que la glucosa de
los alimentos pase a las células del organis-
mo, en donde se convierte en energia para
gue funcionen los mdsculos y los tejidos.



Como resultado, una persona con diabetes
no absorbe la glucosa adecuadamente, de
modo que ésta queda circulando en la san-
gre (hiperglucemia) y dafiando los tejidos
con el paso del tiempo. Este deterioro causa
complicaciones para la salud potencialmen-
te letales”. »
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HAY TRES TIPOS
PRINCIPALES DE DIABETES:
* Tipo 1
* Tipo 2
* Diabetes Mellitus Gestacional

1 DIABETES TIPO 1

Estd causada por una reaccion autoinmune en
la que las defensas del cuerpo atacan las células
productoras de insulina del pancreas. Como resul-
tado, éste deja de producir insulina. La enferme-
dad puede afectar a personas de cualquier edad,
pero suele aparecer en nifios o jovenes adultos.
Las personas con esta forma de diabetes necesi-
tan inyecciones de insulina a diario con el fin de
controlar sus niveles de glucosa en sangre. Sin
insulina, una persona con diabetes tipo 1 morird.

La diabetes tipo 1 suele desarrollarse
repentinamente y podrian presentarse sin-
tomas como:

* Sed anormal y sequedad de boca

* Orina frecuente

* Cansancio extremo/falta de energia

* Apetito constante

* Pérdida de peso repentina

* Lentitud en la curacién de heridas

* Infecciones recurrentes

* Vision borrosa

Las personas con diabetes tipo 1 pueden
llevar una vida normal y saludable mediante
una combinacion de terapia diaria de insuli-
na, estrecha monitorizacion, dieta sana y
ejercicio fisico habitual.

2 DIABETES TIPO 2

Es el tipo mds comdn y suele aparecer en
adultos, pero cada vez mas hay mds casos de
nifios y adolescentes. Aqui el organismo puede
producir insulina pero, o bien no es suficiente, o
el organismo no responde a sus efectos, provo-
cando una acumulacién de glucosa en la sangre.

Las personas con diabetes tipo 2 podrian
pasar mucho tiempo sin saber de su enferme-
dad debido a que los sintomas podrian tardar
afios en aparecer o en reconocerse, tiempo
durante el cual el organismo se va deterioran-
do debido al exceso de glucosa en sangre. A
muchas personas se les diagnostica tan sélo
cuando las complicaciones diabéticas se hacen
patentes (mas adelante hablaremos de ellas).

Aunque las razones para desarrollar
diabetes tipo 2 aiin no se conocen, hay
varios factores de riesgo importantes:

* Obesidad

* Mala alimentacion

* Falta de actividad fisica

* Edad avanzada

* Antecedentes familiares de diabetes

* Origen étnico

* Nutricion inadecuada durante el embarazo,
que afecta al nifio en desarrollo

En contraste con las personas con diabe-
tes tipo 1, la mayoria de quienes tienen dia-
betes tipo 2 no suelen necesitar dosis diarias
de insulina para sobrevivir. Sin embargo, para
controlar la afeccion se podria recetar insuli-
na unida a una medicacion oral, una dieta
sana y el aumento de la actividad fisica.

3 DIABETES MELLITUS
GESTACIONAL (DMG)

Se dice que una mujer la tiene cuando se le
diagnostica diabetes por primera vez durante el
embarazo. Esta suele presentarse en una etapa
avanzada y surge debido a que el organismo no
puede producir ni utilizar la suficiente insulina
necesaria para la gestacion. Aunque la condicién
suele desaparecer tras el parto, las mujeres que
la han tenido corren un mayor riesgo de desarro-
llar diabetes tipo 2 con el paso del tiempo.
Ademas, los bebés nacidos de madres con DMG
también corren un mayor riesgo de obesidad y



de desarrollar diabetes tipo 2 en la edad adulta.

COMPLICACIONES

Hay varios tipos de problemas de salud
que la diabetes trae consigo:

APNEA DEL SUENO

Investigaciones recientes demuestran la pro-
babilidad de que exista una relacion entre la dia-
betes tipo 2 y la apnea obstructiva del suefio
(A0S), la forma mds frecuente de trastorno res-
piratorio durante el suefio. Los cdlculos sugieren
que hasta un 40% de las personas con AQS tiene

QUE HACER

MANTENER LOS NIVELES DE GLUCEMIA, DE
TENSION ARTERIAL Y DE COLESTEROL CER-
CANOS A LO NORMAL PUEDE AYUDAR A
RETRASAR O PREVENIR LAS COMPLICACIO-
NES DIABETICAS. LAS PERSONAS CON DIA-
BETES NECESITAN HACERSE REVISIONES
CON REGULARIDAD PARA DETECTAR POSI-
BLES COMPLICACIONES.

diabetes, pero la incidencia de nuevos casos de
diabetes en personas con AOS se desconoce. 5
La A0S podria influir sobre el control glucémico
de las personas con diabetes tipo 2.

CARDIOVASCULARES

Son la causa mds comiin de muerte y disca-
pacidad entre las personas con diabetes. Los
tipos que acompaiian a la diabetes son angina de
pecho, infarto de miocardio (ataque al corazon),
derrame cerebral, enfermedad arterial periféri-
ca e insuficiencia cardiaca congestiva. En perso-
nas con diabetes, la hipertension, la hipercoles-
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terolemia, la hiperglucemia y demas factores de
riesgo contribuyen a que aumente el riesgo de
complicaciones cardiovasculares.

NERVIOSAS

Cuando la glucemia y la tension arterial son
demasiado altas, la diabetes puede dafiar los
nervios de todo el organismo. El resultado podria
ser problemas de digestion y de continencia uri-
naria, impotencia y alteracion de muchas otras
funciones, pero las areas afectadas con mas fre-
cuencia son las extremidades y, especialmente,
los pies. Las lesiones nerviosas en estas dreas se
llaman neuropatia periférica y pueden generar
dolor, hormigueo y pérdida de sensacion. La pér-
dida de sensibilidad es especialmente importan-
te debido a que puede hacer que las lesiones
pasen desapercibidas, provocando graves infec-
ciones, pie diabético y amputaciones.

OCULARES

La mayoria de las personas con diabetes
desarrollara alguna forma de enfermedad ocular
que puede dafiar la vista o causar cequera. Los
niveles permanentemente altos de glucemia,
unidos a la hipertension y la hipercolesterole-
mia, son la principal causa. La retinopatia se
puede controlar mediante revisiones oftalmold-
gicas regulares y manteniendo los niveles de
glucemia cercanos a lo normal.

PIE DIABETICO

Las personas con diabetes podrian desarrollar
una serie de distintos problemas del pie como
resultado de las lesiones de los nervios y los vasos
sanguineos. Estos pueden provocar infecciones y
Glceras que aumentan el riesgo de una amputa-
cion. Las personas con diabetes corren un riesgo
de amputacion que podria llegar a ser mas de 25
veces mayor que el de una persona sin diabetes,
en otras palabras iun 2,500% mas! Por esta
razon, las personas con diabetes deben examinar-
se los pies con reqularidad.

RENALES

La enfermedad en los rifiones es mucho
mads frecuente en personas con diabetes que
en quienes no la tienen y ésta es una de las
principales causas de enfermedad renal cré-
nica. Esta enfermedad estd causada por un
deterioro de los vasos sanguineos pequefios
que puede hacer que los rifiones sean menos
eficientes, o que llequen a fallar por comple-
to. Mantener los niveles de glucemia y ten-
sion arterial dentro de lo normal puede redu-
cir enormemente el riesgo de nefropatia. g2
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LEA

SUELAS NUEVAS
COMPRAR LLANTAS NUEVAS PARA TU CAMIG

PUEDE RESULTAR BASTANTE CARO. POR ESO,
ES VITAL EXPRIMIR AL MAXIMO LA VIDA UTIL
DE CADA UNO DE ELLAS. Y UNA HERRAMIENTA
QUE TE AYUDARA ENORMIDADES ES LA
VULCANIZACION, PUES ASI REDUCIRAS
CONSIDERABLEMENTE EL COSTO POR MILLA
AL ALARGAR LA VIDA DE LAS MISMAS. »
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i llevas poco tiempo en el negocio,

quizd alin no seas consciente de

cuanto dinero puedes gastar en llan-
tas para tu camion. Con tantas aplicaciones
diferentes, no vamos a manejar una cifra
exacta. Tan solo diremos que, como tienes
que renovar las llantas con relativa constan-
cia y su precio no es precisamente barato,
este rubro puede ser el tercero mas alto
entre los gastos de un camionero. Y esto apli-
ca tanto si eres un propietario-operador con
un solo camién o si eres la flota mas grande
del pais.

Por este motivo, la vulcanizacién de las
llantas es una excelente manera de mantener
tus gastos a raya para maximizar las utilida-
des. Una llanta con un vulcanizado de buena
calidad tiene la misma apariencia, desempe-
fio, sequridad y millaje que una nueva, con la
gran ventaja de que el precio es casi la mitad.
Esto se debe a que la carcasa de la llanta -
algo asi como el equivalente al esqueleto-
abarca aproximadamente el 70% del costo
de produccion.

Por supuesto, siempre hay muchas dudas
alrededor de las llantas vulcanizadas, espe-
cialmente concernientes al importantisimo
tema de la sequridad. Y esa fue la razén por
la que nos acercamos con un experto para
que nos platicara del tema. John Cooney,
quien trabajé por mds de 26 afios en
Yokohama, nos dio sus impresiones sobre las
llantas vulcanizadas (también conocidas
como recauchutadas).

“Uno de los mas grandes beneficios de uti-
lizar una llanta vulcanizada es la eficiencia en
el costo. Las llantas son el tercer gasto mds
grande para una flota, por lo que controlar los

costos relacionados con ellas es muy impor-
tante para mantenerte redituable y competi-
tivo. La carcasa de una llanta puede ser reuti-
lizado varias veces siempre y cuando no haya
sido dafiada”, comenté Cooney. Un claro
ejemplo esta en la industria del transporte de
desechos, la cual gasta muy rapido los neu-
mdticos delanteros debido a la cantidad de
millas que manejan en ciudad y el enorme
peso que éstas cargan. Por ello esta industria
en muchas ocasiones vulcaniza una llanta

AL

hasta cinco veces, lo cual puede representar
un ahorro importante en los gastos.

En cuanto a desempefio, las Ilantas vulca-
nizadas pueden tener uno tan bueno como el
de las nuevas. Las empresas que se dedican a
esto incluso dan una garantia que cubre
tanto mano de obra como los materiales usa-
dos en el proceso. Otra ventaja mds es el
impacto ambiental que tiene una llanta vulca-
nizada. Cada llanta recauchutada significa
que hay una llanta menos en los tiraderos de
llantas gracias a que se reutiliza en lugar de
desecharse. De hecho, el uso de llantas vul-
canizadas estd creciendo y ya le representa a
la industria del transporte ahorros anuales
de alrededor de tres mil millones de délares,
de acuerdo a la Oficina de Informacidn sobre
la Vulcanizacion y Reparacion de Llantas.

SEGURIDAD Y CONFIABILIDAD

Evidentemente, un tema crucial es el
relativo a la sequridad. Pero Cooney disipd
nuestras dudas afirmando que las llantas
vulcanizadas son muy sequras y confiables
comparadas con las nuevas, especialmente
con la tecnologia que emplea la industria de
la vulcanizacién. »»
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“Antes de que una llanta sea vulcanizada,
la mayoria de los talleres utilizan lo que se
conoce como un analizador no destructivo de
carcasas. Este aparato emplea diferentes
tecnologias para mirar el interior de la llanta
y determinar si hay algdn dafio y, de ser asi,
saber si éste puede ser reparado. Si no se
puede reparar, la llanta es descartada como
candidata a ser vulcanizada”, sefiald.

Esta inspeccién asequra que el producto
final es mejor porque ha sido analizado para
buscar tantos problemas potenciales como
es posible. Si el proceso es realizado de
manera correcta, una llanta vulcanizada serd
muy confiable siempre y cuando no se haya
agotado la vida (til de la carcasa.

DURACION

Otro factor clave es la durabilidad de las
mismas, pues de nada serviria gue su precio
sea la mitad que el de una llanta nueva si su
vida (til es muy corta. “Hay muchos factores
que determinan cudnto dura la carcasa de
una llanta”, comenta Cooney. “El dibujo de
una llanta nueva puede durar hasta 100 mil
millas, pero si la carcasa estd en buen esta-
do, potencialmente puedes obtener hasta
500 mil millas vulcanizdndola antes de que
ya no puedas hacerlo mds. Las llantas comer-
ciales de Yokohama tienen una garantia ilimi-
tada de siete afios al ser vulcanizadas, que es
una de las mas largas en la industria".

Algo que es muy importante tomar en
cuenta es que las llantas vulcanizadas tienen
un lugar en el camidn, es decir, hay una posi-
cién donde se comportan mejor. ““Las llantas
vulcanizadas se usan con mayor frecuencia en
los ejes traseros de un camién”, dice Cooney.
“Usualmente, las llantas nuevas se colocan en
el eje delantero porque se gastan mucho més
rapido que las otras. Cuando esas llantas son
reemplazadas, las viejas se vulcanizan para
utilizarlas en alguno de los otros ejes”.

en la ruta:
80 |

atil de tus llantas.

e COMPRA LAS MEJORES QUE PUEDAS
PAGAR. Los fabricantes de llantas de primer nivel
disefian sus llantas para que duren varios ciclos.

Monitorea la profundidad del dibujo cons-
tantemente. Las Ilantas de direccion deberan ser
vulcanizadas cuando la profundidad del dibujo
lleque a 6/32avos de pulgada. Las motrices y de
remolque a 5/32avos. El potencial para dafiar
una llanta haciéndola no apta para ser vulcani-
zada aumenta cuando la profundidad del dibujo
es menor a 4/32avos sin importar la posicion.

e ENCUENTRA UN VULCANIZADOR
CONFIABLE. La Asociacién de Vulcanizacion de
Llantas (Retread Tire Association) puede prove-
erte con una lista de vulcanizadores con buena
reputacion en tu zona. De manera alterna, los
principales fabricantes de llantas tienen sus
propios programas de vulcanizacién que te
garantizan que recibirds vulcanizadas las mis-
mas llantas que compraste y no otras. Toma el
tiempo que sea necesario para conocer las ins-
talaciones y juzgar la calidad de los procesos.

QUE HACER

Todo esto suena muy bien pero sequramente te estards preqguntando cémo ini-
ciar con un programa para tus llantas usadas. Por eso te daremos algunos conse-
jos para hacerte la vida mds facil y que ahorres miles de délares durante la vida

o ASOCIATE CON UN VENDEDOR DE LLAN-
TAS DE PRIMERA CALIDAD Y SERVICIO COM-
PLETO. Esto te ayudara a asequrar que tienes pro-
ductos confiables y el soporte de una garantia.

o APEGATE A TU PLAN DE MANTENI-
MIENTO DE LLANTAS. Asumiendo que una
llanta no estd dafiada, no es poco comdn que un
propietario-operador vulcanice una llanta
motriz dos veces, obteniendo tres ciclos de vida
en esa posicion, y luego haga una final para uti-
lizarla en los ejes de remolque. Los ahorros pue-
den ser de hasta 900 ddlares cada vez que eli-
ges vulcanizar en lugar de comprar “zapatos
nuevos” para tu camion; esto representa aho-
rros de entre 2,700 por llanta, 0 més de 10,000
por un juego de cuatro. Lleva registros escritos
de cada llanta por nimero de serie con fechas
de compra, vulcanizacion y posicion.

© CONSIDERA UNIRTE A LA ASOCIACION
DE VULCANIZACION DE LLANTAS. Los miem-
bros pueden “brincar” al frente de la Iinea para
vulcanizado, montaje y balanceo. El tiempo habi-
tual de entrega es de dos dias, pero es posible
obtener un servicio para el mismo dia.




LAMOTOCICLETA
MAS DESEADA EN
LA CARRETERA
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CONOCE TUSEGURQ  ~

COMO AHORRAR AL
RENOVAR TU SEGURO

i
CONOCE TU SEGURO — >
UN SEGURO ES UNA DE ESAS POCAS =
COSAS QUE COMPRAS ESPERANDO —

NUNCA TENER QUE UTILIZARLO. SIN

EMBARGO, ES UN GRAN ALIADO CUANDO
LLEGA EL MOMENTO. ESPECIALMENTE S|
SABES COMO CONFIGURARLO PARA

OBTENER EL MAXIMO VALOR POR CADA
DOLAR GASTADO. »
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n esta vida, hay eventos que ocurren
afo con afio, queramos o no, como la
Navidad, la Serie Mundial, cumplir
anos... lamentablemente, no todas son oca-
siones para festejar. Una de esas es pagar
impuestos (iouch!), pero otra es renovar tu
sequro. ¢Realmente lo necesito? iNunca me
pasa nada!" Si, quizd este tipo de pensamien-
tos pasen por tu cabeza, pero como los ope-
radores de vehiculos pesados estdn obliga-
dos por ley a tener un sequro, lo mejor es
sacarle todo el jugo posible a la situacion.
¢A qué nos referimos con esto? Pues a que te
asequres de que estds recibiendo el mdximo
valor por tu dinero; a fin de cuentas, no estd de
mds recordar que el sequro protege tu patrimo-
nio ante cualquier imprevisto... siempre y cuando
esté contemplado en tu pdl iza. Por eso te invita-
mos a que platiques mds a fondo con tu agente
de sequrospara que te orient de manera adecua-
da sobre qué es exactamente lo que necesitas.
Hablar sin prisas con un agente de sequros de
permitird bdsicamente tres cosas: entender
mejor como se gasta cada délar de tu sequro,
identificar riesgos no previstos y ahorrar dinero.

COMO FUNCIONA TU SEGURO

Entender la manera en que se calcula la prima
de tu sequro es esencial para poder controlar su
costo. Supongamos que sabes que tu pdliza de
Responsabilidad Civil incluye muchas clasifica-
ciones que describen tus distintas operaciones
(modificaciones, reparaciones, autopartes y ven-
tas, etc.), y sabes que a cada una de esas clasifi-
caciones se le asigna una tasa por cada 1,000
délares de ventas estimadas; en este caso tuy tu
agente podrian clasificar adecuadamente tus
ganancias. Si no eres consciente de esta ventaja,
la compafiia de sequros generalmente agrupard
todas tus ventas bajo un solo rubro. Revisar cui-
dadosamente tus operaciones y listarlas adecua-
damente para el asequrador podria evitarte
mucha ansiedad en caso de una audi-
toria y quiza hasta evitar que te
cobren doble.

¢SABIAS QUE UN SEGURO
BARATO PUEDE SALIRTE MUY
CARO SI LA POLIZA TIENE UNA

COBERTURA MUY REDUCIDA?

EVALUACION DE RIESGOS
Estar expuesto pueden ser reconocido de
varias maneras, desde una inspeccion de la
compaiiia de sequros a una conversacion con
tu agente de sequros. Una inspeccién de
seqguros es muy detallada y puede ayudarte a
identificar dreas dentro de tus operaciones
que podrian estar sujetas a una reclamacion.
Muchas veces, la compaiiia de sequros hace
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recomendaciones que son faciles de imple-
mentar, como llevar a servicio tus extingui-
dores, arreglar una estacion para lavado de
o0jos que no funciona o sefialar claramente
qué zonas de tu negocio estdn prohibidas al
publico. No hacer estos pequefios ajustes
puede llevar a pérdidas considerables, por lo
gue hacerse cargo de ellas resulta mds facil y
econémico que mirar para otro lado. »»



AHORRAR DINERO

No conocemos a nadie en su
sano juicio que no quiera recortar
sus gastos y revisar tu pdliza de
sequro al momento de renovarla es
un buen momento. Algo que pasa
muy a menudo es que la gente
renueva automdticamente su poli-
za cada afio, pero si te tomas el
tiempo, quiza podrias encontrar
que tu pdliza vieja te cubre contra
riesgos que ya no necesitas. Por
ejemplo, tal vez tengas un taller
que se dedique a modificar vehicu-
los que ya no tiene licencia de dis-
tribuidor, asi que ya no es necesa-
rio que tengas cobertura de inven-
tario de vehiculos ni de riesgos de
distribuidor.

Otro caso podria ser que hubie-
ras mejorado la sequridad en tu
negocio, lo cual repercute inmedia-
tamente en tu prima de propiedad.
Quizd instalaste un sistema de alar-
ma, un rociador antiincendios o cam-
biaste el viejo sistema eléctrico.
Todos estos son solo ejemplos de
cémo podrias pagarle menos dinero
a tu aseguradora, aunque es impor-
tante que lo hables con un agente
para que te asequres que todo estd
en orden. »»

finanzas:

EN ESTA EPOCA, LAS PRIMAS ESTAN SUBIENDO. LAS COMPANIAS DE SEGUROS
HAN PRESENTADO PERDIDAS DURANTE 6 ANOS SEGUIDOS. CON ESTO EN LA MESA,
ESTAN SUBIENDO LAS TASAS DRASTICAMENTE. PERO DE TODAS MANERAS AQUI
HAY ALGUNOS CONSEJOS PARA CONSEGUIR SEGUROS A PRECIO ASEQUIBLE.

1. PIDE UN DESCUENTO. Pregunta si te pueden
hace un descuento, nunca sabes para qué tipo calificas,
mads siempre asegurate de obtener todos los descuentos
que puedas.a

2. BUENAS CALIFICACIONES SAFER.
Mantén tu bitacora al dfa, al igual que el mantenimiento
de tu camidn y cumple con las requlaciones de Horas de
Servicio. Si el Departamento de Transito te pone Fuera de
Servicio, eso afectard la prima de tu sequro.

3. PAGA EN UNA EXHIBICION. Cuando
cubres el total de la pdliza en un solo pago, puedes aho-
rrar hasta un 10%. Eso si, representa un desembolso
importante, asi que debes evaluar qué te conviene mas.

5. ELEVA TU CALIFICACION CREDITICIA.
Tener un crédito bueno puede ayudarte bastante en la vida, no
solo con tu seguro. Con un buen crédito, puedes ahorrar del 5
al 10%. Empieza limpiando tus reportes y comienza a pagar tus
deudas y el total de tus tarjetas de crédito cada mes.

k
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4. COMPARA. Muchas de las empresas que asequ-
ran camiones estan cambiando sus tarifas, asi que debe-
ras “hacer la tarea” y pedir varias cotizaciones para
obtener el mejor trato. Pero mientras muchas compafifas
han elevado sus precios, otras han visto una oportunidad
para ganar clientes reduciendo sus tarifas.

7. EMPATA LOS LiMITES DEL SEGURO
CON TU RIESGO. Siempre considera cudles son tus
riesgos respecto a tus medios de subsistencia y trata de
igualarlos con los limites de tu sequro. Empieza compa-
rando pélizas que cumplan tus estandares y necesidades.

8. SUBE EL DEDUCIBLE. Puedes ahorrar otro 5
a10% si elevas tu deducible, solo asegurate de que tie-
nes el efectivo reservado en caso de que lo llegues a
necesitar.




SWEL0] PRECIOS
sy BAJOS

LIDER EN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Garantia limitada de por vida* DE CALIDAD BAN DAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 o LP22.5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

PROGRAMA VENTAJAS+"

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189

Cubierta y
recauchutaje

$199

Cubiertay
recauchutaje

Cubiertay
recauchutaje

B195™ B726" WHL

Remolque Traccion con Traccion en

11/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con
22/32 pulg. flanco abierto

26/32 puig.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTAJE.

un distribuidor de Bandag o en el manual de garantia



REVISA LAS AREAS GRISES

Muchas veces las pdlizas no cubren cier-
tas cosas que pueden ser tan elementales
como el hecho de que hayas comprado un
nuevo camion en el afio y tu agente de sequ-
ros no lo supiera. Pero hay otras mucho
menos obvias como el hecho de que una
Junta de Directores tome decisiones impor-
tantes respecto a tu compafiia, pero no ten-
gas sequro contra riesgos de Directores y
Oficiales -cuyas demandas, por cierto, estdn
entre las que acarrean pérdidas mas altas,
desde 150 mil a 1 millén de délares-. En el pri-
mer caso, Si ese nuevo camién tiene un acci-
dente, el impacto en tu compaiiia, especial-
mente si es pequefia, podria ser devastador;
pues dependiendo de tu pdliza, quiza no haya
ningn tipo de cobertura para los vehiculos
que no estén registrados en ella. Y este es el
tipo de informacion que puede salir a relucir
durante una platica larga y detallada con un
agente de sequros.

Seglin varios profesionales del ramo, una
conversacion con tu agente de sequros sobre
tus operaciones actuales y las que ya no
haces, asi como tus planes para el futuro, es
muy importante. Tu agente podria tener varias
recomendaciones que a ti ni siquiera te habri-
an pasado por la cabeza, como ofrecerte una
cobertura para el caso de que un ex empleado
te demande por un despido injustificado. Asi
que si bien una platica con tu agente de sequ-
ros para revisar la renovacion de tu péliza no
es precisamente la manera mas emocionante
de pasar unas horas, si es una excelente opor-
tunidad para entender mejor cémo funciona tu
pdliza, evaluar tus riesgos y determinar qué
medidas puedes tomar para reducirlos.

COMO AHORRAR AL _
ASEGURAR TU CAMION

¢Sabias que un seguro barato puede salir-
te muy caro si la pdliza tiene una cobertura
muy reducida? Para encontrar la compafiia de
seqguros mas barata con buena cobertura, lo
Ginico sensato que puedes hacer es pedir
cotizaciones de diferentes empresas y com-
pararlas. Si no tienes mucho tiempo, puedes
usar sitios como Insurox, que aglomeran
informacion de muchas aseguradoras y te
facilitan el proceso de toma de decisiones.

RIESGOS DIFICILES
DE COLOCAR

Recuerda que si tienes nuevos conducto-
res o conductores jovenes en su péliza de

1.LA POLIZA TIENE
LIMITES DE COBERTU-
RA MAS BAJOS. No todas
las politicas se crean de la
misma manera. Miralo de esta
manera, uno podria cubrir §
45,000 para la limpieza después
de un derrame de carga, el otro
podria pagar solo $ 7,000.
Siempre aseqgurate de que tu
péliza tenga limites que tengan
sentido para ti.

2. LA POLIZA CARECE DE
COBERTURAS CRUCIA-
LES. El sequro de camiones a
menudo se vende en un paquete
que contiene dos 0 més de las
siguientes coberturas: responsabili-
dad, dafio fisico, carga, bobtail (el
tractor sin carga) o responsabilidad
ajena al transporte. Otras cobertu-
ras como la responsabilidad general
0 la cobertura general a veces son
esenciales, pero podrian omitirse de
tu presupuesto.

COMPRA DE MANERA INTELIGENTE

Siempre debes comprar de manera inteligente y analizar todas las opciones. Nunca agarres una oferta
si no sabes qué te ofrecen las otras compafiias. Y siempre ten cuidado con las cotizaciones poco rea-
listas, generalmente son bajas debido a una de tres cosas:

3. CLASIFICACION
ERRONEA. A veces, los
agentes pueden clasificar su
negocio como algo que no es
para que tu tasa aparezca como
una ganga. Entonces, si tu cotiza-
cion es demasiado baja, iaveri-
gua por qué!

sequro, la mayoria de las veces sera costoso.
Si tienes violaciones de Fuera de Servicio
(00S por sus siglas en inglés) o violaciones
BASIC, eso también hard que tu péliza sea
alin mds cara. Ademds, se han producido

algunos cambios importantes en el mercado
de seguros para nuevas empresas, que han
elevado las primas a niveles casi increibles
para las personas que intentan iniciar una
nueva empresa.
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CENTER

AFTERMARKET
TRADE SHOW
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- TRUCKS

- TRAILERS
- PARTS

- SERVICES

- ACCESSORIES % ,_
- RECRUITING j

FREE SEMINAR
CUSTOM TRUCK EXHIBITION

SAT, OCT 12 SUN, OCT 13
10 AM-5PM 10 AM-5PM
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0 ORCYC{.E CHIEFTAIN DARK HORSE AL AU

RENOVARS
O MORIR

INDIAN MOTORCYCLE CHIEFTAIN DARK HORSE

SI ESTAS BUSCANDO UNA MOTO AMERICANA CON UN ASPECTO MODERNO, LA CHIEFTAIN DARK HORSE ES PARA TI.
ESPECIALMENTE SI BUSCAS UN EQUIPAMIENTO QUE INCLUYA MODOS DE MANEJO, GPS, MONITOREQ DE LA PRESION DE LAS
LLANTAS Y UN ESTUPENDO SISTEMA DE SONIDO, ENTRE OTRAS COSAS. ESTO, CLARO, COMO COMPLEMENTO A UN IMPRESIO-
NANTE MOTOR THUNDERSTROKE DE 111 PULGADAS CUBICAS. »
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

ndian actualizé el portafolio de la Chieftain

para 2019 y eso incluye una extensa recons-

truccion de la Chieftain Dark Horse. Los
componentes mds elegantes se ven a simple
vista en un intento claro de darle a la Dark
Horse un aspecto centrado en el rendimiento
para que coincida con su potencial, y la fabrica
agregd a los paquetes de pintura un total de
tres combinaciones de colores para elegir.

Este afio mejoraron el equipamiento relacio-
nado con la comodidad y la sequridad, asi como
el sistema de infotenimiento, para hacer de esta
nueva version una maguina casi completamente
nueva. Como siempre, se trata tanto de los deta-
Iles como de los trazos amplios, asi que vamos a
sumergirnos y ver qué mds le han hecho a esta
moto nuestros amigos de Polaris.

DISENO

Es dificil perderse el cambio que hay en la
parte delantera, pues el carenado adquiere una
forma parecida al batwing de Harley-Davidson en
el sentido de que proporciona mucha proteccion
para las manos, pero la cobertura disminuye rapi-
damente a medida que las lineas inferiores con-
vergen en el centro para lograr un equilibrio
entre proteccién y penetracion. Un enorme faro
domina la parte central frontal, el cual lleva una
placa con el nombre de la marca y un puerto de
ventilacién justo arriba como las nicas interrup-
ciones al recientemente redisefiado carenado. En
la parte superior, hay un parabrisas con ajuste
eléctrico para aumentar (un poco) la proteccion
contra el viento; la verdad es que incluso en la
posicion mds alta, no desvia mucho el viento.

El panel de instrumentos estd compuesto por
un par de medidores analdgicos que muestran la
velocidad y las revoluciones por minuto; ademas,
hay un par de pantallas de LED y un puiiado de
luces indicadoras para encargarse del resto. Entre
los medidores se encuentra la “joya de la corona”

de lainstrumentacion: el sistema de infotenimien-
to Ride Command. Este utiliza una pantalla tactil
a color de siete pulgadas que te permite pellizcar,
arrastrar y deslizar por los mends de mdsica,
navegacion y comunicacion, incluso con guantes.

El sistema de audio también fue mejorado
este afio, con tweeters y conos separados para un
sonido mds claro. Tan divertido como puede ser
someter a todos los que te rodean a tu gusto

musical personal, el sistema evita que seas "ese
tipo" al modular el volumen de acuerdo con la
velocidad. La conectividad Bluetooth integra tu
casco a la red, por lo que ni siquiera tienes que
preocuparte por llevar un cable viejo y pesado
para conectarte a la moto (qué tiempos aquellos).

El asiento sigue la linea del tangue que se
inclina hacia abajo con un pequefio ascenso hacia
el colin del pasajero. La altura del asiento es de
25.6 pulgadas del suelo, perfecta incluso si no
eres muy alto. Los estribos delanteros y las barras
del manubrio echadas hacia atrds colocan al pilo-
to en una posicion que es cémoda durante largos
periodos de tiempo, y no del todo diferente a la de
las motos de viaje hechas y derechas. Las alforjas
duras proporcionan suficiente almacenamiento
para viajes cortos por la carretera y misiones de
abastecimiento de comestibles con una forma
aerodindmica destinada a acentuar el look que
Indian busca este afio.

El otro componente principal del estilo de la
Dark Horse reside en el tratamiento que omite el



omnipresente cromo en motos de este estilo, el
cual pretende establecer una conexion a esa
época en la que las motos se modificaban en casa
hace ya muchos afios. Los rines, la horquilla y la
tuberia -incluso el penacho del indio de la salpi-
cadera delantera-, lucen el aspecto oscuro que
combina con la pintura Thunder Black Smoke y
contrasta con los acabados Bronze Smoke y
White Smoke, que es la que aparece en las fotos.

CHASIS

Un marco de aluminio fundido proporcio-
na la estructura principal en un esfuerzo por
eliminar algo de peso, aunque, sinceramente,
con 827 en orden de marcha estd muy lejos
de ser ligera. El dngulo del cabezal de direc-
cion es relativamente corto a 25 grados, pero
el avance de 5.9 pulgadas indica un recorrido
que es bastante estable en las rectas, inclu-
so a velocidad, con una respuesta en las cur-
vas dificil de creer en una moto de estas
dimensiones. La rueda delantera parece

obtener aln mas ese ambiente personalizado
con un gran rin delantero de 19 pulgadas
opuesto a un grueso rin de 16 pulgadas atrds,
y esa diferencia de tamafio aporta alin mds
sabor personalizado a la mezcla.

Los frenos reflejan el paquete de peso y ren-
dimiento con discos de 300 mm en ambas rue-
das y pinzas dobles de cuatro pistones en la
delantera. Una pinza de doble pistén muerde la

EN DETALLE
FICHA TECNICA

° MOTOR
V-twin de 1,811 cc con
76 HP y 119 Ib-pie

* TRANSMISION
6 velocidades, por correa dentada

* SUSPENSION
Horquilla de 46 mmy
monoamortiguador

* TANQUE
5.5 galones

parte trasera, y todo estd bajo la atenta mirada
del sistema ABS estandar, para que puedas con-
tar con exprimir la mdxima sequridad del siste-
ma de freno. Las horquillas de 46 mm no ajusta-
bles y tienen un recorrido de 4.7 pulgadas; atrds
hay un solo amortiguador de aire que ofrece 4.5
pulgadas de recorrido y una funcién de precar-
ga ajustable para que puedas cambiar la carga
sequn el peso de la moto. »»
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MOTOR Y TRANSMISION

El motor también abraza el lado oscuro
con las cubiertas negro brillante de vélvulas,
tapa de balancines y otras piezas, pero lleva
pulidos los bordes de las aletas de refrigera-
cion del motor, para que éste destague en
medio de tanta negrura. Este es un V-twin
muy grande, con un desplazamiento total de
1,811 cc (111 pulgadas cibicas) y una relacién
de compresion de 9.5 a 1 que empuja sin pro-
blema desde la parte media del tacometro.

La induccion de combustible estd manejada
por un cuerpo electrnico del acelerador e inyec-
cion de combustible gestiona. Ademds, en una
primicia para Indian, los modos de manejo del
motor incluyen una funcion personalizable que te
permite reqular la potencia segun tu gusto y las
condiciones del camino. Los motores refrigera-
dos por aire tienen un gran inconveniente en la
ciudad, y es que suelen calentarse mucho en el
tréfico urbano de constantes arranques y para-
das, lo cual Indian resuelve con una funcion que
desactiva el cilindro trasero -el mds cercano al
conductor-, cuando la moto se detiene.

En cuanto a las cifras de potencia, la Dark
Horse tiene un torque mas que respetable de 119
Ib-pie a 3,000 rpm y 76 caballos de fuerza; mas
que suficiente para meter la moto en la categoria
de "power cruisers". La potencia pasa a la rueda
trasera mediante una correa dentada reforzada
con carbono y una caja de seis velocidades. La
verdad, un ndmero de relaciones mas que sufi-

ciente para moverte en ciudad o carretera.

En cuanto al precio, la moto arranca en
$26,749 en color negro, pero si la quieres en
bronce o blanco tendras que soltar 750 déla-
res mas. Eso, claro, siempre y cuando no cai-
gas en la tentacién de adquirir los mdltiples
articulos para personalizar la moto que el
catdlogo de Indian tiene disponible.
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TWO NEW STARS. ENDLESS JOUR#EYS e

Whether your idea of the ultimate two-wheel journey is a transcontinental expedltlon across North America or a morning
ride across city lines, we've got you covered. The all-new Venture™ takes long-distance touring to a whole new stratosphere
of handling, comfort, performance and cutting-edge infotainment technology. While the all-new Eluder™ single-handedly
redefines the bagger class with more agile handling, comfort, power, innovation and style than ever. Either way, if you're
ready to journey further, you've come to the right place.

YamahaMotorsports.com

YAMAHA

WSE thiiisa pi il 1-800-460 same madels shiwn with optiona evs ourﬂelﬂrf'
ell. = YamahaMotorsports.com




XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

* Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacién de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacién de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcién
de compra de Schneider.

« Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.

¢ Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

EN

SAIA | 800.765.7242

» Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcion por
medio de correo

Seguro de vida y seqguro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.
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LA SILVERADO MAS FUERTE
Y AVANZADA EN LA HISTORIA.

;Qué tiene de nuevo la totalmente nueva Silverado? Todo.
Ocho modelos diferentes, seis opciones de tren motriz

y la caja mas funcional en su clase, con mas volumen de
carga que cualquier competidor! Comprueba td mismo

lo que sucede cuando la confiabilidad legendaria se une
ala capacidad moderna. La totalmente nueva Silverado.

FIND NEW ROADS™ — =

'Excluye otros vehiculos GM.

I\.-..
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Full Tilt tiene conductores haclendo I‘H’&ﬁq_ra trabajar con ellos.

Disefads por conduclores para conduclores, ef Magk Antherm® no solo supera
los trabajos més durcs, ademds buce bien mientras lo b artenera-dog
conduciores confentos as una de kes fermas en que nos osla sonfianza
cle Full Tilt y frabajaremas dura para hacer [0 mismnc contigo. Pargue Mack tiepe
crgulle y canallos de fuerza para hacer el trabajo. Mira odmnoe Macs heoe mis
pEra gue tl negncio gane mas en MackTrucks.comdFullTilk

BORN READY.




