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NASCAR. Coconino National Forest.
Flagstaff, Ariz.

El deporte #1 de Estados Unldos ’
no llegara ahi por si

NASCAR® confia en Mack para llevar la accién a 37 carreras a lo largo de 450,000 millas.
Con cabinas dormitorio y de dia disefiadas por y para conductores, soluciones personalizables
24/7 incluyendo GuardDog® Connect y trenes motrices ligeros y de alto desempefio con la
transmision mDRIVE™ AMT, Mack mantiene tus entregas a tiempo y dentro del presupuesto.
Asi que sigue moviéndote, Estados Unidos, porque esta carga no se llevara sola.

Mas informacion en MackTrucks.com/LetsMove

wuncl | 1mASCAR

OFFICIAL HAULER OF NASCAR




Pinnacle®
AB DayCab

Pinnacla®
AF DayCab

Pinnacle®
AB Sleepar

NACIDO PARA SERVIR.



DEL MUNDO

VOLKSWAGEN
CONSTELLATION
Volkswagen es una de esas marcas
gue hacen de todo en esta vida y, por
supuesto, no podian faltar camiones
en su portafolio. Este mes les presen-
tamos al Constellation, uno de los mas
grandes y potentes de su gama, el
cual puede remolcar mas de 138 mil
libras sin sudar una gota.

VOLVO VNL 780

El VNL 780.es el camion para carretera mds grande de Volvo, en el cual la firma
sueca_deja claro cudl es su idea sobre como debe verse, manejarse y sentirse
un-vehiculo para arrastres largos. Disefiado para exprimir al maximo cada gota
de combustible, te permitird llevar a cuestas pesadas cargas rodeado de una
comodidad que reducird la afioranza por no estar en casa.

UTILITARIO

MACK GRANITE MERCEDES-BENZ METRIS

El Granite es un camion construido Ser la Unica en el segmento con traccién
para resistir condiciones que pondrian trasera le confiere una capacidad y volu-

a temblar a muchos otros vocaciona- men de carga y arrastre gue opaca a las de
les. Sélido, robusto y potente, aguanta sus rivales. Ademas, el respaldo de una

sin quejarse el duro castigo que impli- marca como Mercedes-Benz garantiza que
ca trabajar en zonas de construccién, tienes un vehiculo de calidad en tus manos.
llevando cargas pesadas, circulando Conoce a la nueva monarca entre las vans
sobre caminos accidentados y reci- medianas de carga y pasajeros.

biendo golpes cada dos por tres.




ARRIENDA EL ISUZU #1 EN VENTAS

e |SUZU NPR-HD 2018 GVWR 14,500 * Transmision Aisin de 6 Velocidades con
Doble Sobremarcha
e (Carroceria Van Supreme de 16’ X 96" X 85"
e El Reporte de Salud del Vehiculo provee
* Economia de combustible lider en su clase y informacion sobre el desempeiio del vehiculo.
vida B-10 del motor diesel de 375,000 millas.
* Incluye Programa de Mantenimiento con
Cobertura de 24 Meses/60,000 Millas.

PAGO MENSUAL PLAZO $1 398*
699 |48 .
DEL ARRENDAMIENTO MESES AL FIRMAR EL ARRENDAMIENTO

*(Incluye depésito de garantia; excluye impuestos, certificado de propiedad y registro)

Visita tu distribuidor local Isuzu para mas informacién
WWW.IiSsUuzucv.com

Solo algunos Isuzu NPR-HD 2018 son elegibles. El pago inicial incluye el pago de $699 del primer mes de arrendamiento y $699 del depdsito
de garantia. Total de los pagos mensuales $33,552.00. Sujeto a aprobacion de crédito. Entrega del camion en reserva del comenciante antes
que 6/30/2017. Disponible solo a través de Isuzu Finance of America, Inc. Solo distribuidores participantes; visita tu distribuidor autorizado
Isuzu para conocer todos los detalles.

© 2017 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC.



TU ESTAS
EN ESTE
NEGOCIO
PARA EL
LARGO
PLAZO.
¢SE PUEDE
DECIR LO
MISMO DE
TU ACEITE?

Ya sea que estés
Irunspodundo tu carga a
través de la ciudad o a través
del pais, necesitas un aceite
de motor tan confiable como
ti. Por mas de 40 afios, los
aceites para motor de uso
rudo de Shell Rotella han
dado proteccién y desempeiio
inigualable. Desde la
proteccién al desgaste, los
depésitos y las emisiones del
Shell Rotella T de proteccion
triple, el mejorado ahorro

de combustible del Shell
Rotella T5 con su tecnologia
de mezcla sintética, hasta

la excelente profeccién
contra temperaturas

extremas del Shell Rotella Té
completamente sintético, hay
un Shell Rotella desarrollado
para responder a tus
necesidades. www.rotella.com.
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EL ACEITE DE
MOTOR QUE
TRABAJA
TAN DURO
COMO TU.

HARLEY DAVIDSON
ROAD KING SPECIAL

Grande e imponente como una locomotora
gue atraviesa un patio de maniobras a la
medianoche, la nueva Road King Special es
una moto oscura y llamativa, gue lleva en sus
entrafas el potente motor Milwaukee-Eight.
Una mdquina para dominar la carretera.

T
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FINANZAS
's

iMUESTRAME
EL DINERO!

Hay varias alternativas para obtener
el financiamiento necesario para
comprar un camion, todas ellas con
ventajas y desventajas. Por eso, es
importante que las conozcas y
sepas cual es la mejor para ti.
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¢RONCAS
COMO CAMION?
Roncar es un problema que va mas
alla de molestar a quienes duermen
cerca de i, pues puede llegar a
convertirse en apnea del suefio, una
afeccion respiratoria que no solo
afecta tu calidad de vida, también
puede dejarte sin trabajo como
conductor de un vehiculo comercial.

RECICLAJE
DE ACEITE

El aceite usado puede causar severos
problemas de contaminacién, pues
puede contener plomo, magnesio,
cobre, zinc, cromo, arsénico, cloro,
cadmio y quimicos policlorinados. Si
se tira en alcantarillas o al suelo
puede llegar hasta las tierras y aguas
superficiales y puede causar
contaminacion grave.
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¢Y AHORA QUE?

na de las principales promesas de campafa del entonces candidato Donald
Trump fue reformar el sistema de salud, pues muchas personas piensan que
la Ley de Proteccion al Paciente y Cuidado de Salud Asequible, mejor conoci-
da como Obamacare. Pero el primer round entre el presidente Trump y el
Congreso lo gand el sequndo, pues la propuesta de ley del presidente ni
siquiera fue sometida a votacion porque los republicanos sintieron que no tenian el apoyo
necesario para su aprobacion. A pesar de esto, muchas personas consideran esto el primer
revés importante para la actual administracion.

Como todo en esta vida, el Obamacare no es absolutamente buena ni completamente mala.
Entre los aspectos positivos estd el que un mayor nimero de personas tiene acceso al sistema de
salud, especialmente mediante el programa de salud federal Medicaid, y que las pdlizas médicas
privadas recibieron subsidios a través de mercados de sequro como Healthcare.gov. Con esto, se
logrd reducir a menos del 9 por ciento el porcentaje de habitantes que no tiene sequro médico.

La otra cara de la moneda es que las primas y otros costos asociados estan incrementan-
do de precio a un ritmo mas rdpido de lo previsto, lo cual golpea directamente el bolsillo de
los usuarios. Ademds, tenemos el hecho de que la ley hace obligatorio el sequro para los ciu-
dadanos que considera que si pueden pagarlo, so pena de recibir una multa. El afio pasado,
por ejemplo, 6.5 millones de personas pagaron una multa de 470 délares en promedio.

Lo tnico que tenemos claro por el momento es que, como dijo el presidente de la
Camara de Representantes Paul Ryan, tendremos que sequir conviviendo con el
Obamacare durante un buen rato. Nos guste o no.

Edgardo lorio, Publisher

Available on the
D App Store
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MACK LA INCORPORA A MDRIVE
AUTOMATIZADA

| Mid America Trucking Show 2017 fue
E el evento que Mack eligié para anun-

ciar que la clasificacion Super
Econodyne ahora estard disponible para las ver-
siones automatizadas de su transmision directa
mDRIVE. Antes, esta clasificacién estaba reserva-
da para las mDRIVE con sobremarcha, pero las
menores relaciones numéricas del eje trasero le
permitieron utilizar la versidn directa, lo cual
resulta en una mejora del 1 por ciento en el consu-
mo de combustible, ademds del 3 por ciento que
Super Econodyne logra por si misma.

Gracias a la reduccidn de pérdidas parasiti-
cas, la transmisién directa mDRIVE consume
menos combustible porgue el torque no se
transmite al eje primario al engranar la veloci-
dad mads alta. En su lugar, los ejes de entrada y M EJ RAN TU RB
salida se bloguean juntos. Super Econodyne
Direct es mas adecuada para aplicaciones de a firma del bulldog también pre- Disponible tnicamente con el paguete
80,000 libras de peso bruto combinado o Lsenté durante el MATS que el Super Econodyne, el motor MP8 con turbo
menos donde los conductores engranan la rela- motor MP8 con turbo compounding  compounding convierte la energia residual

cién mas alta durante mucho tiempo y funcio- ya estd a la venta. "EI nuevo motor MP8  del escape en energia mecanica que se ali-
na mejor sobre terreno plano y cuando los con- con turbo compounding es solo uno de  menta al motor. El sistema afiade hasta 50
ductores mantienen una velocidad constante. las muchas mejoras que Mack ha realiza-  caballos de fuerza adicionales, mejorando
Mack Super Econodyne integra completa- do para mejorar la eficiencia de combus-  la eficiencia en el consumo de combustible
mente los motores MP y la transmisién mDRIVE, tible para sus clientes”, dijo Roy Horton,  hasta un 8.8%. La potencia adicional gene-
permitiendo circular a menos revoluciones por director de estrategia de producto de rada por el sistema de turbo compounding
minuto para ahorrar combustible sin afectar la Mack. “El sistema de turbo compounding  permite al motor mantener todo el torque
potencia o el desempefio. Los propulsores con permite un rango de operacidn mejorado  girando a tan sélo 900 revoluciones por
esta clasificacion circulan a un promedio de 1,150 y permite que un camidn circule en la  minuto.
rpm, de 200 a 300 rpm menos que lo habitual en relacién mds alta al subir una colina Varios de los componentes y tecnologi-
carretera, lo cual puede mejorar el consumo de incluso cuando las revoluciones del as mejoradas que se encuentran en los
combustible hasta un 3 por ciento. La clasifica- motor bajan". motores 2017 de Mack, incluyendo el pistén

cion Super Econodyne estd disponible para los
motores MP7 y MP8.

10 ABRIL DE 2017 | TRANSPORTE LATINO



ondulado patentado, el turbo compoun-
ding y el sistema de inyeccién de com-
bustible de riel comun, se derivan del tra-
bajo de investigacidn y desarrollo conjun-
to asociado al programa SuperTruck del
Departamento de Energia.

ANGEL DE LA

CARRETERA

DEL ANO

SALVO A UN COLEGA DE UNA INUNDACION

n conductor de Nueva York quien
U rescatd a un colega de una inunda-
cion creciente en Houston, Texas, el
pasado abril, fue nombrado el Angel de la
Carretera del Afio 2016 por parte de la
Asociacidn de Camiones de Carga (TCA por
sus siglas en inglés) y EpicVue. EI 18 de abril
del aiio pasado, Sieczkarski manejaba por la
I-10 cerca de Brookshire, Texas, en las afue-
ras de Houston, cuando escuchd a través
del radio acerca de la inundacion en el rea.
Poco tiempo después, vio un tractor esta-
cionado a la orilla del camino y noté que el
agua subia alrededor del camidn al tiempo
gue el conductor sequia tras el volante.
Sieczkarski estaciond su camion y
corrié a la escena, donde traté de conven-
cer al varado conductor de abandonar el
camidn y sus pertenencias, pero no tuvo
éxito. En este momento, Sieczkarski se

puso un chaleco salvavidas que un automo-
vilista habia atado a una tuberia y nadé
hacia el camién. Cuando abrid la puerta, el
otro conductor se dio cuenta de lo alto que
estaba el agua y decidié abandonar su
camion. Sieczkarski pudo llevar al conduc-
tor a tierra firme con la ayuda de otros
automovilistas que se detuvieron a ayudar.

Por ser nombrado Angel de la Carretera
del Afio 2016, Sieczkasrki recibié un trofeo
y un kit de premios de EpicVue que incluyé
una television de pantalla plana de 24 pul-
gadas, un DVR y una suscripcion anual a
mads de 100 canales de DIRECTV, incluyendo
el Sunday Ticket de la NFL, entre otros
canales premium. La artista Lindsay Lawler,
vocera oficial del programa Angel de la
Carretera, cantd su apropiada cancidn
“fngel de la Carretera” durante la ceremo-
nia de premiacion en Nashville.

TRANSPORTE LATINO | ABRIL DE 2017 11
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AL ASEGURARTE CON PROGRESSIVE

ELD INCLUIDO

n un esfuerzo para ayudar a los propie-
tarios-operadores a adelantarse a la
inminente entrada en vigor de la requla-
cion de aparatos electrdnicos de registro (ELD
por sus siglas en inglés), Progressive
Commercial Insurances esta ofreciendo a sus
clientes ELDs gratis durante todo el tiempo que
el conductor esté asequrado con la empresa.
Progressive lanzd el programa Smart Haul
ELD durante el Mid-America Trucking Show,
en Louisville, Ky. Allf, el gerente de producto
Brett Stalnaker comenté que la compaiiia le
dard un ELD gratis a todos sus asequrados y
ademds pagara las tarifas mensuales de ser-
vicio mientras el conductor esté cubierto por
una péliza de Progressive. La firma se alid
con Rand McNally para ofrecer a los clientes
dos ELD diferentes: el DC 200 o el ELD 50.
La asequradora recaudara informacion de
los ELDs, pero Stalnaker asequré que toda la
informacion sera anénima y que serd utiliza-
da principalmente para analizar informes de
carriles y velocidad. Por lo mismo, Stalnaker
afiadio que la empresa no ajustara las tarifas
de los conductores basados en la informacién
que recolecten.
“Queremos darle a los mejores conducto-
res con la mayor experiencia las mejores
tarifas”, comentd. “No se exactamente como

vamos a utilizar la informacion, pero tene-
mos una sociedad con nuestros clientes y
ellos confian en nosotros, por lo cual no
vamos a hacer nada que ponga en peligro
esta relacion".

Stalnaker dijo que espera que los conduc-
tores comiencen a aprovechar el programa
Smart Haul antes de la fecha limite de cum-
plimiento con la norma sobre ELDs del 18 de
diciembre, de modo que puedan tener la
oportunidad de probar los aparatos y acos-
tumbrarse a usarlos mientras todavia pueden

12  ABRIL DE 2017 | TRANSPORTE LATINO

mantener registros en papel.

Ademas, Progressive le dard a los conduc-
tores la oportunidad de ganar un viaje todo
pagado de cuatro dias y cuatro noches a
Brush Creek Ranch en Saratoga, Wyoming,
con los Sorteos Rig to Ranch. EI premio
mayor incluye el hotel, avién y comidas para
cuatro personas, una serie de actividades
familiares, asi como un cupdn de regalo de
$1,500. Si quieren aprovechar la promocién
no dejen pasar mucho tiempo, pues termina
el 1 de mayo.



PISA CON
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefiadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

HanNnKooOK




’

N \
BREVES DE LA INDUSTRIA.

s—, [

YN E L
‘gB g ghb &

¢
)
b
]

CRECE LA LINEA
ROADMASTER
DE COOPER

Cooper Tire & Rubber Company anuncié
que la linea de llantas comerciales
Roadmaster tiene un nuevo miembro con
la llegada de la RM852(EM), un neumdtico para
arrastres largos que tiene la certificacion
SmartWay. La RM852(EM) tiene un compuesto
Gnico para el dibujo y una profundidad de 30/32
de pulgada para brindar un largo millaje; ademas,
tiene un hombro sdlido disefiado para ofrecer
una mejor traccion cuando las condiciones clima-
ticas son mas demandantes. De hecho, la llanta
tiene laminillas 3D Micro-Gauge con profundidad
total y densidad variable para mejorar la traccion
y estabilidad en piso mojado. “Nuestros ingenie-
ros disefiaron esta llanta con un compuesto que
ofrece no solamente una menor resistencia a la
rodadura para una mayor economia de combus-
tible, sino también un dibujo profundo que puede
soportar las exigencias del camino. Muestra la
calidad por la cual se conocen nuestras llantas
Roadmaster”, dijo Gary Schroeder, director de
llantas para camiones y autobuses de Cooper.
“Para las flotas, elegir llantas con la certifica-
cion SmartWay es una buena eleccion para ayu-
dar a manejar los costos de operacién, ya que
estas frecuentemente proveen ahorros en com-
bustible. En Roadmaster estamos comprometi-
dos para continuar desarrollando llantas que
satisfagan las necesidades de nuestros clientes
y les ayuden a ser mds eficientes con los costos
ofreciéndoles llantas duraderas con una vida de
muchas millas, como la nueva RM852(EM)".

14 ABRIL DE 2017 | TRANSPORTE LATINO

REALIZARON

PRUEBAS EN

olvo Trucks y los Socios para la
VTecnoqul'a Avanzada  del

Transporte (PATH por sus siglas
en inglés) de la Universidad de California,
Berkeley, completaron una demostracion
de la circulacion en peloton parcialmente
automatizada utilizando la tecnologia de
Control de Crucero Adaptativo
Cooperativo (CACC por sus siglas en
inglés). La demostracion se hizo con tres
Volvo VNL 670 cargados en el complejo
del Puerto de Los Angeles y a lo largo de
la Interestatal 110, lo cual subrayé el
potencial de la tecnologia para mejorar la

CALIFORNIA

seguridad en la carretera, reduciendo las
emisiones de gases de efecto invernade-
ro e incrementando la capacidad de los
sistemas de transporte.

En condiciones “reales” simuladas,
los tres Volvo viajaron a velocidades de
55 millas por hora manteniendo una dis-
tancia de 50 pies, menor de lo acostum-
brada para los trdileres en carretera.
Sensores delanteros y comunicacion
vehiculo a vehiculo ayudaron a mantener
la velocidad y el espacio sin intervencion
del conductor. Adelantamientos planea-
dos y no contemplados demostraron




cémo la tecnologia manejaria situaciones
comunes en el trafico.

La tecnologia CACC es una mejora del
Control de Crucero Adaptativo actual, la
cual permite un control mds cercano y
mds preciso de la distancia entre camio-
nes con una mayor sequridad. La tecnolo-
gia que hace posible circular en pelotén
tiene el objetivo de funcionar como una
ayuda y no un reemplazo para los con-
ductores profesionales . Entre los benefi-
cios se encuentran respuestas mds rapi-
das al frenar con fuerza manteniendo la
seguridad, un control longitudinal supe-
rior al rodar en fila, menores emisiones y
un mejor flujo del trafico.

De acuerdo a Volvo, circular en pelo-
ton representa la mejor oportunidad en
el corto plazo para impulsar cualquier
nivel de tecnologia auténoma para opera-
ciones en carretera, donde el conductor
permanece como un elemento vital. Volvo
también ha demostrado un camién com-
pletamente auténomo trabajando en una
mina. Los ambientes confinados o traba-
jos que los humanos no pueden realizar
son las mejores y mas factibles aplicacio-
nes para los vehiculos completamente
auténomos.

FMCSA RETIRA

REFORMA A REGLA

DE REVERSA

a Administracion Federal para la
L Seguridad en el Transporte (FMCSA por

sus siglas en inglés) anuncié durante
marzo que retirard la propuesta para retraba-
jar la forma en la que evalia a los transportis-
tas y determina su aptitud para operar, la cual
presentd en enero del afio pasado.

La regla de Determinacién de Aptitud para
la Sequridad (SFD por sus siglas en inglés), la
cual ha estado “cociéndose” por mds de una
década, fue retirada después de que varios
grupos de la industria le pidieron a la nueva
Secretaria del Transporte, Elaine Chao, que
retirara la regla. La SFD fue emitida como una
Notificacion de Propuesta de Reglamentacion
el pasado enero. La agencia comentd que
tenia planeado simplemente emitir una
Notificacién Suplementaria de Propuesta de
Reglamentacion este afio para retrabajar la
regla y solicitar retroalimentacion de parte de
la industria para realizar cambios.

Sin embargo, debido a una preocupacion
extendida sobre la dependencia de la regla en
las clasificaciones BASIC del Sistema de
Medicion de la Sequridad del programa de
Cumplimiento, Sequridad y Responsabilidad -los
cuales ya han sido retirados de la vista del pibli-

co debido a dudas sobre su precision al juzgar la
sequridad de un transportista-, la FMCSA deci-
did retirar la propuesta de la SFD y comenzar de
nuevo. A finales del 2015, el Congreso le exigio
a la FMCSA que retirara de la vista del ptblico
las clasificaciones BASIC SMS debido a la miria-
da de fallas y lo que se ha visto como una limi-
tada capacidad para evaluar correctamente a
los transportistas. EI Congreso también le exi-
gi6 a la agencia trabajar con las Academias
Nacionales de Ciencias para reformar el progra-
ma de modo que cumpliera mejor con su objeti-
vo de sefialar a los operadores no sequros.

La FMCSA sefial6 que esperara para emitir
nuevamente una propuesta sobre la
Determinacion de Aptitud para la Sequridad
hasta que la reforma del SMS de CSA haya sido
implementada. Si la propuesta se hace final,
habrd terminado con el sistema de clasifica-
cion de Condicional, Satisfactorio e
Insatisfactorio, dando lugar a una designacion
mds simple de Apto o No apto. La regla también
habria permitido a la agencia poner a los trans-
portistas fuera de servicio basada solamente
en la clasificacion de los BASIC de CSA, mas que
en una intervencion y una revision para evaluar
el cumplimiento de manera presencial.

TRANSPORTE LATINO | ABRIL DE 2017 15
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NAVISTAR PRESENTA
MECANICA

NUEVO MOTOR A26

avistar no se queda fuera de la ten-
N dencia del downsizing, por lo cual

presentd recientemente un nuevo
motor denominado International A26, el cual
promete una mejora de hasta un 5% en eco-
nomia en combustible. Disefiado para propor-
cionar un desplazamiento altamente compe-
titivo en el mercado de Clase 8. International
reunié a un nuevo equipo de ingenieros para
desarrollar este motor buscando ofrecer sim-
plicidad sobre la complejidad del desempefio
y con componentes probados para ofrecer un
tiempo de actividad lider en la industria.

Construido a partir del probado cigiiefial del
motor MAN D26, el A26 cuenta con hasta 475
HP y 1,750 Ib-pie. Sus componentes fueron d
disefados para ofrecer un tiempo de funciona-
miento sin compromisos, asi como eficiencia
de combustible muy competitiva en esta clase,
con peso reducido y funcionamiento silencioso.

Este motor cuenta con un turbocompresor
de geometria variable que reduce la complejidad
y aumenta la fiabilidad. La presion de inyeccién
de combustible es maximizada por el sistema de
combustible common rail de 2,500 bar (36,300
psi) del motor. Los pistones mas grandes, las
bielas y los casquillos ayudan a optimizar la dis-
tribucién de la carga para una durabilidad mejo-
rada, mientras que los chorros de enfriamiento
de piston mds pequefios aumentan la presién de
aceite para mejorar la lubricacion, aumentando
los intervalos de servicio de cambio de aceite
hasta 70,000 millas. Con 2,299 libras, el A26 es
el motor mds ligero de su clase. EI A26 es 55
libras mas ligero que el motor al que sustituye, y
también permite una impresionante reduccidn
de 200 libras de peso adicional en componentes
montados en vehiculos.

El A26 esta respaldado con la mejor garan-
tia del motor de la industria: dos afios, millas
ilimitadas y estd disponible para el mercado
estadounidense en la serie de vehiculos de
largo alcance International LT y la serie de
vehiculos de transporte regional RH.
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LA HISTORIA DEL

CHEVY CRUZE HATCH DEL 2017

CONTADA POR UNO DE LOS ENCARGADOS DE FUSIONAR EL DISENO MODERNO
YPRACTICO EN UN SOLO PAQUETE DEPORTIVO

Hablamos con el director de disefio exterior Tim Kozub para averiguar
cémo su equipo logré integrar tanto estilo y comodidad en el nuevo Cruze Hatch.

TIMKOZUB

FIND ROADS
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VNL 780

EL VNL 780 ES EL CAMION PARA CARRETERA MAS GRANDE DE VOLVO, EN EL CUAL LA FIRMA SUECA DEJA CLARO
CUAL ES SU IDEA SOBRE COMO DEBE VERSE, MANEJARSE Y SENTIRSE UN VEHICULO PARA ARRASTRES LARGOS.
DISENADO PARA EXPRIMIR AL MAXIMO CADA GOTA DE COMBUSTIBLE, TE PERMITIRA LLEVAR A CUESTAS PESADAS -
CARGAS RODEADO DE UNA COMODIDAD QUE REDUCIRA LA ANORANZA POR NO ESTAR EN CASA.
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UNA TRANSMISION
MANUAL AUTOMATIZADA
CON INTELIGENCIA DIGITAL

HACE MAS EFICIENTE A CADA CONDUCTOR

La nueva I-Shift hace mas productivos a los conductores uti-
lizando electrdnica inteligente para monitorear constante-
mente la inclinacion, velocidad, peso y carga del motor, para
cambiar de relacion -0 no hacerlo- cuando sea necesario, lo
que sea que ahorre mas combustible. Asi que independien-
temente de la experiencia o el entrenamiento, I-Shift ayuda
a que cada conductor consuma menos combustible.

LIBERA TU MENTE Y TU PIE IZQUIERDO

Cuando manejas una I-Shift, nunca querras tener que volver
a lidiar con un pedal de clutch. Esta transmision te permite
concentrarte en llevar la carga a su destino, no en qué
velocidad estas metiendo. Es facil de usar y siempre tiene
lista la velocidad correcta, asi que los cambios erréneos y
las rodillas lastimadas son cosa del pasado. Con I-Shift solo
siéntate, acomddate y concéntrate en manejar.

CEREBRO, FUERZA Y VALOR
v aﬂ

I-Shift tiene una clasificacion de torque de 2,300 Ib-pie, asi
que es compatible con todos los motores de Volvo. Los
componentes internos mejorados incrementan la durabili-
dad y la velocidad al cambiar de relaciones, mejorando el
desempefio, eficiencia de combustible y la manejabilidad.

CAMBIOS EN EL DISENO QUE AHORRAN
COMBUSTIBLE Y TIEMPO
=
A

F

El redisefiado enfriador de la transmision optimiza la tem-
peratura del fluido en climas calidos y frios, mejorando la
eficiencia de combustible. Las conexiones a través de la
transmision también fueron mejoradas para un manten-
imiento més répido durante las paradas de servicio.

americano:
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nente con:lineas atractivas;-aungue Ia

parte mds interesante es que detrds
de esa “cara bonita” se esconde un diseno
que reduce dramdticamente la resistencia al
viento. El cofre curvo, el parabrisas, la defen-
sa curvada hacia abajo, las manijas ocultas y
los faros redondeados son todos elementos
disefiados pensando en “cortar el viento”,
reduciendo el coeficiente- aerodinamico. La
cabina soldada garantiza que no hay rema-
ches salidos gue atrapen el viento y reduzcan
tu velocidad: Y gracias a que la distancia
entre ejes de Volvo es menor,-la apertura
entre el camion y la caja puede ser reducida

" al minimo para:que haya menos turbulencia

de aire. Como resultado, el VN 780 requiere
menos potencia del motor para empujario a
través del aire. Y eso, a la larga, hace que
necesites hacer -menos paradas en la esta-
cién de servicio. '

Este’ camion ofrece un excelente balance
entre la comodidad y sequridad del conduc-
tor aftiempo que ofrece una ingenieria exce-
lente que lleva el desempefio y la eficiencia
aerodindmica a un nuevo nivel. Ya sea como
remolque, caja plana o refrigerador, el VN
780 hace todas las - maniobras con facilidad y
precision, especialmente en lugares apreta-
dos, como las dreas de carga, donde tanto el
espacio como el tiempo son escasos. La con-
figuracion detrds del eje trasero y que las
ruedas giran hasta 50 grados, este camion

[ VNL 780 de Volvo-es un camién impo-

tiene un radio-de giro muy reducido, de
hecho, es uno de los menores en la industria.
Y gracias al-responsivo sistema de direccién
de Volvo, maniobra de manera Segura y con-
fiada en cualquier terminal o situacion de
transito.

- El techo -elevado es lo suficientemente
alto como para que una persona de 2.0
metros se pare completamente erquida y la
litera para dormir de 77 pulgadas ofrece una
extraordinaria eficiencia en cuanto.a espa-
cio; hay lugar suficiente para todas las como-
didades que hacen que te sientas como en
casa. Ademas, como la cabina estd completa-
mente aislada, el interior es tan callado como
el de muchos autos de pasajeros, aungue
vayas en carretera circulando a alta veloci-
dad. Pero no se trata solo de un camién con
buen aspecto y una cabina muy comoda; es
sumamente capaz para hacer cualquier tra-
bajo. Con un gran manejo, no solo podras ir
de drea-de carga a drea de carga facilmente;
ademds tendrds que hacer menos paradas
para cargar combustible gracias a su bien
rendimiento. Lo cual, como sabras, represen-
ta menos costos.

TRANSPORTE LATINO | ABRIL DE 2017
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MANTENIENDOTE
FUERA DE PELIGRO

TECNOLOGIA MEJORADA DE ESTABILIDAD VOLVO

Pérdidas de control, derrapes y volcaduras son tres de los mas peli-
grosos incidentes que un conductor puede enfrentar. La Tecnologia
Mejorada de Estabilidad Volvo (VEST por sus siglas en inglés), estdndar
en todos los tractores VNL, monitorea continuamente las entradas del
conductor y los pardmetros normales de manejo. Cuando VEST detecta
que el camidn estd peligrosamente cerca de un evento como una vol-
cadura, el sistema automaticamente reduce el torque del motor y frena

selectivamente para ayudar a que el camién recupere la trayectoria.

americano:
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NAVEGACION MEJORADA VOLVO

Estar rodeado de vehiculos mds pequefios y ligeros puede ser estresante. La Navegacion Mejorada Volvo (VEC por sus
siglas en inglés) te da paz mental al ayudar al conductor a mantener una distancia sequra con el vehiculo de enfrente.
Los radares montados en la defensa delantera Monitorean los vehiculos que circulan delante del camidn v, si se acercan
demasiado, emiten alertas auditivas y visuales para el conductor. Si el camidn continta acercandose al vehiculo, VEC
Puede decelerar automaticamente el motor y aplicar los frenos de servicio para evitar un choque.

CARGA ADAPTATIVA

Este sistema Illeva modos de traccidn basicos y mejorados. El primero estabiliza el tréiler durante la carga y la
descarga. El sequndo controla automaticamente la traccion para un arranque sequro en pendientes inclinadas o
en condiciones peligrosas, manteniendo a los conductores y camiones sequros.

I-SHIFT

I-Shift elimina las demandas fisicas y mentales de cambiar velocidades, lo cual reduce la fatiga del conductor y
provee mas tiempo para que éste le dedique toda su atencidn al trafico circundante.

ADVERTENCIA DE CAMBIO DE CARRIL

Este sistema De sequridad utiliza una cdmara montada en el parabrisas para monitorear marcas en el pavimento.
Si el camidn comienza a salirse de trayectoria, sefiales auditivas y visuales le advierten al conductor que debe
corregir para regresar al carril adecuado.
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Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante® penetra en el metal
para dispersar los depdsitos perjudicales de carbon. Esto
ayuda zMAX

* Reducir el desgaste de las piezas vitales del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje

El UNICO PRODUCTO para su motor, sistema de combustible y
transmision, zZMAX se puede utilizar en los motores diesel
o de gasolina, transmision automatica o manual.

Atovs.',". ) Relll AUTOPARTS.  \Walmart




MOTORES SUSPENSION TRASERA TRANSMISIONES = E
* Volvo D13 de 375a 500 HP y * Volvo Air Suspension y PRIMAAX * Automaticas I-Shift de 12 velocidades = o
1450 a 1,850 Ib-pie * Hendrickson HAS * Eaton Fuller UtraShift PLUS y Advantage 2m
* Violvo D16 de 500 a 600 HP y Automated o ;'
1650 a 2,050 Ib-pie SUSPENSION DELANTERA * Manuales Eaton Fuller o
e Cummins ISX 15 de 400 a 550 HP y ° Muelles parabé“cos E

1450-1,850 Ib-pie « Hendrickson AIRTEK

MOTOR Y TRANSMISION

Para mover a este enorme camién sueco hay disponibles tres
motores Volvo y un Cummins. Los de casa son un D11 con potencia de
355 a 405 HP y par motor de 1,250 a 1,550 Ib-pie, un D13 con 375 a
500 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie, un D16 de 500 a 600 HP y 1,650 a 2,050
Ib-pie y, finalmente, un Cummins ISX 15 de 400 a 550 HP y 1,450-1,850
Ib-pie. En cuanto a las transmisiones, la estelar es la Volvo I-Shift,
pero también estdn disponibles cajas Eaton Fuller semiautomaticas y
manuales.

americano:

Si quieres reducir tus gastos en combustible (¢quién no?), la linea
VNL tiene un paquete llamado eXceptional Efficiency que mas que adi-
tamentos aerodinamicos, es una solucién personalizada que asequra
que tu camion y tren motriz sean los mds adecuados para tu negocio.
Todo empieza con la seleccién del motor, luego la utilizacion de la
transmision I-Shift y, para finalizar, los aditamentos que optimicen la
eficiencia dependiendo de la aplicacion. Con esto, puedes ahorrar
hasta 0.2 mpg, que quiza te parezca poco, pero al afio podria repre-
sentar un ahorro de hasta 2,000 ddlares. Nada mal, éeh? 3
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INTERIOR

El VNL 780 es el equivalente funcional de
una habitacion, oficina, cocina, comedor y
cabina. La estacion de trabajo hace una doble
funcidn: mesa para comer y para trabajar, y
los asientos se convierten rdpidamente en
una cama de tamafio completo. La cama de
arriba se dobla hacia fuera desde la parte
trasera de la cabina y una escalera retractil
permite acceder a ella facilmente. Los dife-
rentes compartimentos pueden configurarse
para satisfacer tus necesidades de almace-
namiento y acomodar un horno de microon-
das, refrigerador y television con DVD.
Incluso puedes pedir que le instalen una tarja
con aqua corriente.

El panel de informacion es grande y se
encuentra colocado de manera que puedas
leerlo facilmente. El acomodo de los contro-

americano:
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les esta pensado para permitir al conductor
operar funciones criticas sin tener que quitar
las manos del volante. Los controles de los
espejos, las ventanas y los sequros -todos
eléctricos- estan en la parte superior del
panel de la puerta. El volante es ajustable en

altura y profundidad, para que tengas un
viaje los mds relajado posible y te concentres
en lo mds importante, el camino.

Ya que hablamos del confort, hay que
mencionar los asientos, que ofrecen un exce-
lente soporte lateral, lumbar y, dependiendo

/0




7

( 13) $%(90)

i0 a0

59 L
m Road Speed Limit 01:40
mph 68 P

B 53yt

de los opcionales que elijas, pueden incluso
girar sobre si mismos y tener calefaccidn.
Ademds, han sido disefiados de manera ergo-
némica para ajustarse al contorno de tu cuer-
po, reduciendo la fatiga y la irritacién duran-
te los viajes largos. Ademas, como lleva sus-

BEE.Imi

pension de aire, se reduce al minimo el movi-
miento de la cabina; en la parte trasera, por
ejemplo, las bolsas de aire de ésta se
encuentran montadas en la parte de afuera
de los rieles del marco, lo que le brinda una
mayor estabilidad al tomar las curvas, algo a

TRANSPORTE LATINO | ABRIL DE 2017

lo que también ayudan amortiguadores late-
rales. Y como medida de sequridad, la unidad
centralizada de cierre permite llevar sin
sequro la puerta del conductor y cerrada la
del pasajero. En caso de un accidente, la uni-
dad abre automaticamente los sequros.

27
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I TRACTOR ALF!

& ¥ VOLKSWAGEN CONSTELLATION ﬁ.

. :@ﬂ S8 VOLKSWAGEN ES UNA DE ESAS MARCAS QUE HACEN DE TODO EN ESTA VIDA Y, POR SUPUESTO, NO PODIAN FALTAR CAMIONES EN SU PORTAFOLIO. ESTE MES LES PRESENTAMOS
@ AL CONSTELLATION, UNO DE LOS MAS GRANDES Y POTENTES DE SU GAMA, EL oc>_..uﬂm_um REMOLCAR MAS DE 138 MIL LIBRAS SIN SUDAR UNA GOTA. »

v
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ENDETALLE

FICHA TECNICA

MOTOR

* Cummins ISL de
seis cilindros y 8.9
litros con 420 HP y
1,365 Ib-pie

TRANSMISION

 Automatizada de
16 velocidades

SUSPENSION
DELANTERA

* Muelles semielipticos

SUSPENSION
TRASERA

* Muelles asimétricos

del mundo:
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO IORIO

olkswagen es una empresa que
Vvende vehiculos de todo tipo en todo

el mundo, desde autos eléctricos
hasta potentes camiones. Por lo mismo,
varios de sus productos estdn altamente
especializados y existen solamente para un
mercado. Tal es el caso del Constellation, el
cual se vende exclusivamente en Sudamérica.
Su produccién comenzé en el 2005 en Brasil
de la mano de MAN y el Constellation esta dis-
ponible con una capacidad médxima de trac-
cién de 63 toneladas (138 mil libras). Es el

seqgundo vehiculo mas grande de la flota de
Volkswagen y fue disefiado para arrastres lar-
gos y otras operaciones de distribucién.

Su apariencia es bastante moderna, algo
que denota su herencia alemana, pues tiene
toda la apariencia de los camiones europeos.
La cabina cuadrada tiene una parrilla vertical
negra con gruesos travesafios horizontales
gue domina el frente del vehiculo, aunque el
logotipo de Volkswagen en el centro es el
elemento mas sobresaliente. Para romper la
monotonia del sobrio disefio germano, tiene
un par de elementos curvos a los costados de
la parrilla que resaltan la imagen del camién.




También hay dos faros redondos en cada
costado, los cuales estdn colocados de mane-
ra vertical y tienen un marco de pldstico
negro envolviéndolos que se ha convertido
en un elemento claramente distintivo del
Constellation. El robusto disefio del camidn
se ve reforzado por la defensa delantera, la
cual lleva una toma de aire central construi-
da en un metal resistente, la cual resulta facil
de reemplazar en caso de ser necesario.

INTERIOR

Entrar a la cabina es bastante sencillo,
pues los escalones y asideras estdn coloca-

das en lugares a los que llegas de manera
intuitiva. Adentro encontrards que los inge-
nieros de la marca lograron una cabina bas-
tante ergondmica, con un tablero que -de
manera muy extrafia- nos remite un poco al
del Volkswagen Golf IV (parientes lejanos, a
fin de cuentas). Los materiales elegidos para
el tablero y los paneles de las puertas no son
precisamente de la mejor calidad, aunque los
acabados y ensamblado son notables, quiza
no tan buenos como los de Volvo o Scania,
pero aln asi cumplen su cometido y la apa-
riencia nos hace pensar que no habra proble-
mas en el apartado de durabilidad. »»

VDO RoadlLog —
soluciones ELD:
economicas.

e

www.vdoroadlog.com

Ya sea para un camion o para 100, el VDO RoadLog ofrece
soluciones simples y de bajo costo para el cumplimiento del
mandato FMCSA ELD (Electronic Logging Device). Elije plan
sin cuotas mensuales o uno muy asequible con conectividad
inalambrica. De cualquier forma, RoadlLog te hace ser mas
eficiente y te cumple al 100% — ahora y en el futuro. Ademas,
RoadLog es el unico ELD con una impresora incorporada
para realizar inspecciones mas rapidas.

Averigua donde puedes conseguir el tuyo:
www.vdoroadlog.com

Llame: (855)-ROADLOG
Visite: www.vdoroadlog.com
E-mail: roadlog-sales@vdo.com

VDO y RoadlLog son marcas registradas de Continental Corpaoration.

VDO




El disefio del tablero es un poco anticuado,
pero la ergonomia es muy buena. Volkswagen
utilizé la experiencia adquirida fabricando
autos de pasajeros para colocar los controles
de modo que puedas utilizarlos sin apartar la
vista del camino. Algo que podrian mejorar
son los asientos, pues no tienen casi nada de
soporte lateral y el disefio en si es bastante
plano, no precisamente el mds cémodo.
Vamos, que ni siquiera llevan reposabrazos,
algo que sin duda afecta la comodidad del
conductor en trayectos largos. La parte posi-
tiva es que se pueden ajustar de varias mane-
ras, al igual que el volante de cuatro brazos,
por lo que no es dificil encontrar una posicion
cémoda de manejo; al menos por un periodo
de tiempo no muy largo. EI panel de instru-
mentos tiene el mismo disefio “vieja escuela”
que el resto de la cabina; tiene cuatro indica-
dores y una pantalla de informacién en el cen-
tro que te mantiene al tanto sobre las diferen-
tes estadisticas del camion.

Existen dos opciones de cabina, de dia y
dormitorio, ambas equipadas con la suspen-
sion neumdtica High Comfort; si te decides
por la primera, puedes solicitar que le insta-
len una cama plegable. En los dos casos el

del mundo:
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almacenamiento es algo extravagante pero
muy prdctico, pues encontrards un comparti-
mento o una caja (til casi en cualquier lado.
En la version de techo alto la cabina viene
con bolsillos en las puertas, almacenamiento
en el tablero y dos portavasos ubicados
detras de la palanca de cambios. »»
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MOTOR Y TRANSMISION

Volkswagen ofrece el Constellation 25.420
con el motor Cummins ISL de seis cilindros con
420 HP a 2,100 rpm y un par de 1,365 Ib-pie. Un
propulsor con un buen desempefio, bajo costo
de mantenimiento y que cumple la norma Euro
III. En cuanto a la transmision no hay mucho de
donde elegir, pues solo esta disponible con
una caja automatizada de 16 velocidades (mds
dos de reversa).

MANEJO

El viaje a bordo del Constellation no es
precisamente el mas cémodo que puedes
encontrar en el segmento, pero es aceptable.
La direccidn tiene un buen comportamiento y
ofrece una gran respuesta a cualquier veloci-
dad que circules. Para ayudarte a detener la
masa de este granduldn, cuentas con un
freno de motor ademas de los discos en el eje
delantero y los tambores en los traseros.
Utiliza un eje trasero con traccion Meritor, el
cual tiene una capacidad maxima de carga de
60 toneladas.

Cuando se usa para la version tractor,
este eje incluye un diferencial de desliza-
miento limitado que mejora el desempefio
del camion. Ademas, esta equipado con un
Dispositivo de Traccion Extra (ETD por sus
siglas en inglés) que ofrece la posibilidad de

del mundo:
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levantar el tercer eje total o parcialmente,
mejorando la traccion en pendientes al
transferir una parte de la carga de éste al
eje con traccion Meritor durante el levanta-
miento parcial.

A pesar de su apariencia europea, el
Constellation no es tan avanzado tecnoldgi-
camente como sus parientes del Viejo
Continente. De hecho, es un camion esparta-
no construido para lograr que el trabajo se

Ny

haga, sin ninguna de las comodidades y gad-
gets que puedes encontrar en otros mds lujo-
sos. El exterior tiene una apariencia bastan-
te moderna y con caracter, ademas de una
excelente construccion. La cabina esta lejos
de ser lujosa o contempordnea, pero los aca-
bados estdn bien hechos y todo se encuentra
posicionado para que puedas alcanzarlo de
facilmente, permitiéndote concentrarte en
manejar el camion.
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Asegurate de tener un ejemplar de tu
revista Transporte Latino todos los
meses, recibiendola en la comodidad
de tu casa, solo tienes que llenar el
formulario. Lo mejor de todo, es que

es totalmente gratis.

éCual es su papel en
la compra de lubricantes?

© Compra O Mantenimiento reali-
O Recomienda zado por terceros
QO Apruebalacompra O No esta involucrado

O Técnico / Mantenimiento

iES GRATIS!

Envia tu suscripcion a:
Transporte Latino Publishing, Inc.
880 West First St. Suite #310, Los Angeles, CA 90012 &Cuadl es su titulo y posicién
.ViSitanos en: QO Gerente de flota O Técnico
www.transportelati O Encargado de O Chofer
mantenimiento O Gerente concesionario

éCual es su camion preferido?
Q Freightliner O Peterbilt
Q International ~ Q Western Star

O Kenworth O Mack
Q Volvo O Sterling
£Quién repara su camion?
QO Lo hace O Taller

usted mismo independiente

QO Truck Stop QO Concesionario
éDonde trabaja?

Q California O 48 Estados
QO 11 Western Q Otros

éCual es su aceite preferido?

Q Shell O Chevron

QO Lucas 0il O Texaco

O Mobil O 0tro

£Qué compaiiia de celular usa?
O Verizon O Sprint/Nextel
O ATaT O T-Mobile

Q Boost O 0tro

O Metro PC

éCuanto hace que tiene
su licencia comercial?

Q 6 meses Q2 afios
A donde quieres recibir tu revista? O 1afio O 3 0 més afios
Nombre

Su motor preferido es:

Email Q© 560 Detroit O Volvo

. e Q CAT O Mack
Domicilio O Cummins Q International
Ciudad Estado ZIP . .

. Su neumatico preferido
Teléfono Fecha O Firestone O BFGoodrich
Firma O Michelin O Goodyear

- . O Dayton O Dunlop
Desea suscribirse a la revista: sIO NO O O Hankook O Bridgestone

Lo mas importante
del camion para usted es:

O El consumo O La potencia

MAS ~ MENOS BASTA  SECCION MAS ~ MENOS  BASTA

¢Qué seccion SECCION

le gusta mas Camio.nes 0 0 9 NOtidas‘ > ° ° O Lacomodidad O La velocidad
\' cual no le Vocacionales O O ®) El negocio O O 0]
interesa?: } Tecnologia O O O  Mantenimento O O O Su edad es:
Camionetas O O O Utilitarios O O O 0O 2530 O 41-49
Enlaruta O O O Moto O O O O 3140 O Mayor de 50
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GRANITE

 EL GRANITE ES UN CAMION CONSTRUIDO PARA RESISTIR CONDICIONES

b QUE PONDRIAN A TEMBLAR A MUCHOS OTROS VOCACIONALES. SOLIDO,
/+} /ROBUSTOY POTENTE, AGUANTA SIN QUEJARSE EL DURO CASTIGO QUE
“IMPLICA TRABAJAR EN ZONAS DE CONSTRUCCIGN, LLEVANDO CARGAS

: -EETS‘AQ‘AS,\CRC‘ULANDO"SO_BRE CAMINOS ACCIDENTADOS Y RECIBIENDO
|~ GOLPES CADA DOS POR TRES.
\ »




por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

i estds buscando un camidn con un
S ensamblado y materiales de calidad
que le den una gran durabilidad,
entonces te conviene echarle un vistazo al

Mack Granite, un vocacional confiable y dura-
dero disefiado para transportar desechos o

cargas de peso mediano y para varias aplica-
ciones en el ramo de la construccion.

El disefio de la cabina es bastante convencio-
nal y estd disponible en dos modalidades, axle
forward y axle back, lo que le brinda una mayor
versatilidad; algo a lo que también ayudan el
sdlido chasis y la basta gama de transmisiones
disponibles, pudiendo ser utilizado para muchas

vocacional:

y diferentes misiones. Ademds, para ajustarse
atin mds a tus necesidades, el Mack Granite estd
disponible con nueve diferentes bastidores.

DISENO

El Granite tiene una imagen imponente resal-
tada por la enorme parrilla rectangular, la cual
lleva cinco franjas cromadas. El caracter “rudo”



£

también se nota en la defensa de tres piezas, dise-
fiada para hacer mds rdpidas y baratas las repara-
ciones. Los faros, de forma horizontal, estdn mon-
tados en la parte inferior de las enormes salpica-
deras y llevan cubiertas de Lexan, un material
mucho mas resistente que el vidrio convencional.

Ademds, lleva unas extensiones de plastico
flexibles en las salpicaderas que van colocadas

justo arriba de las llantas para proteger el cofre
y minimizar las salpicaduras. Los escalones,
tanques de aire, salidas de escape y cajas para
baterias estdn colocadas en la parte delantera
del sector trasero de la cabina, para una mayor
compatibilidad de carrocerias. Sumado a esto,
el Granite estd disponible con el arnés de
conectores “de casa": BodyLink. »»
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INTERIOR

La cabina es muy amplia, con mucho espa-
cio para la cabeza y las piernas. El aislamiento
aclstico es bastante bueno y se ve un disefio
bastante mds trabajado que lo que uno espera-
ria en un camion destinado a trabajo rudo.
Claro, los materiales son duros, para una mayor
durabilidad, pero la ergonomia es buena, con la
mayoria de los controles justo donde esperas
encontrarlos. Otro punto a destacar del interior
es la iluminacién, la cual fue disefiada para
reducir el peligroso deslumbramiento utilizan-
do cuatro luces focales que alumbran puntos
clave de la cabina. Por otro lado, los elevadores
de las ventanas, los sequros y el sistema de
aire hidrdulico estdn colocados en el panel de
la puerta, algo que podria hacerlos algo vulne-
rables al mal tiempo cuando circulas con la
ventana abajo. También hay una caja en el
panel trasero y una clavija para colgar una
bolsa de basura, un detalle que te ayudard a
mantener limpio el interior.

Los asientos son confortables y ajustables;
asi como suspension neumatica que absorbe
bastante bien las irreqularidades del camino. El
volante tiene un disefio de dos rayos con alqu-
nas partes metdlicas que lo hacen atractivo;
ademas, es ajustable en altura y profundidad.
Ademds, el Granite esta equipado con el
Sistema de Gestion y Control Vehicular de Mack
(V-MAC V), un sistema que te ayuda a monito-
rear en todo momento el estado del camién, el
motor y cientos de pardmetros programables.
El V-MAC IV también incluye detector de fallas
del ABS, proteccion integral de arranque, anula-
ciones programables a la luz de dia, asi como
una grabadora del historial de viaje, informa-
cion del ciclo de trabajo y de los intervalos de
mantenimiento programados.

El panel de instrumentos es muy facil de leer
e incluye varias luces de advertencia, un medi-
dor de la temperatura del aceite, un voltimetro
digital y un indicador que advierte si algo de
agua se cold al tanque de combustible. Ademas,
estd equipado con varios compartimentos para
almacenar cosas entre los que hay posavasos y
una consola dividida en tres arriba del asiento.
Ademds, si el trabajo exige que pases una noche
fuera de casa, no hay mayor problema gracias a
que tiene disponible una cabina dormitorio.

MOTORES Y TRANSMISIONES

El Granite esta disponible con algunas varia-
ciones de los motores MP7 y MP8, los cuales
ofrecen un buen desempefio y una muy respe-
table cantidad de torque desde bajas revolucio-
nes. El MPT eroga entre 325 y 405 HP, mientras

vocacional:

que el MP8 se mueve un poco mas arriba, entre
los 415 y 505 HP. Los dos cumplen con las nor-
mas ambientales US'07 y, desde el 2010, tam-
bién estan disponibles con un sistema selectivo
de reduccion catalitico (SCR por sus siglas en
inglés) que los hace mds eficientes y limpios.
Los motores pueden trabajar con dos diferentes
transmisiones manuales, automatizadas y auto-
mdticas Mack Maxitorque, Eaton Fuller y Allison,
respectivamente,, las cuales estdn disponibles
con varias relaciones.

MANEJO

El chasis del camion fue desarrollado para
soportar las condiciones mas exigentes y, a
pesar de su sdlida naturaleza, fue construido
utilizando materiales ligeros. Ademas, lleva
una barra de torsion para aumentar la rigidez.



Para sortear los terrenos mds dificiles, lleva un
sistema de Inflado de Llantas Central, que con
solo apretar un botdn de da todo el control que
necesitas sobre la presion de las llantas; olvi-
date de bajar a desinflarlas una por una para
tener mejor traccion. EI camién estd equipado
con una suspension neumatica montados en el
exterior, los cuales fueron disefiados para pro-
veer mayor amortiguacion, estabilidad y redu-
cir la vibracion; adn asi, la verdad es que no le
vendria mal un poco mds de soporte, pues las
irreqularidades del camino se pueden llegar a
resentir en la espalda a pesar de la suspension
neumatica. La direccién se siente bien, pero
quiza podria ser un poco mds responsiva, aun-
que esto tal vez se deba a que estd fabricada
pensada en los agrestes terrenos que enfrenta
un camién que se vive fuera del camino.
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PARA LAS
PARADAS

HASTA AHORA LES HEMOS PLATICADO SOBRE ALGUNAS COSAS QUE HAY
QUE TOMAR EN CUENTA PARA INICIARSE EN ESTA PROFESION, DESDE COMO
DAR LOS PRIMEROS PASOS, HASTA ALGO SOBRE REGULACIONES. PERO HOY
HABLAREMOS DE ALGO QUE, SI BIEN ESTA FUERA DEL CAMION, ES VITAL
PARA TENER UNA BUENA EXPERIENCIA EN EL CAMINO: LAS PARADAS.

uando llegues a una parada a comer 0 pasar
‘ la noche, trata de estacionar tu camién a un
lado de una banqueta. Asi protegeras al
menos un lado de tu camién contra un posible
golpe de un conductor distraido que salga en
reversa. Estos lugares suelen estar al fondo del
estacionamiento o lo mds alejados del edificio,
pero aun asi son los primeros en ocuparse (mas
sabe el diablo por viejo que por diablo).

Otra cosa, cuando llegues, evita dar vuel-
tas como mayate buscando lugar de estacio-
namiento en las primeras filas. Lo mds facil
es ir directamente al fondo o a donde veas

lugares vacios (si llegas de noche, prefiere zonas que estén iluminadas). Si tu camidn queda lejos

del edificio, puedes aprovechar la caminata para estirar las piernas, algo que viene muy bien des-

pués de varias horas al volante. Maneja despacio. Si, sabemos que suena Idgico, pero nunca falta

el conductor que se siente en la pista de carreras. Mas vale prevenir que lamentar.

En otro orden de ideas, un estacionamiento es un buen lugar para practicar la reversa si

eres nuevo en el negocio. Nadie nace sabiendo y la perfeccién nace de la préctica, asi que no

sientas vergiienza de bajarte del camién las veces que sea necesario para ver y entender qué

estas haciendo, es decir, la ubicacién del tréiler derivada de los movimientos. Por supuesto,

asequrate de no pegarle a nada.

Si estds buscando ahorrar unos ddlares, las paradas no son el lugar para hacer las

compras. Estos lugares son tiendas de conveniencia, lo cual quiere decir que los precios

son mds elevados. Si las cosas te parecen muy caras, no te quejes con los cajeros, ellos

no ponen los precios; mejor preguntales dénde puedes comprar los articulos a un

menor precio. Ser amable te abrird muchas mas puertas que enojarte y manotear

sobre el mostrador.
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NUEVA REINA

MERCEDES-BENZ METRIS

SER LA UNICA EN EL SEGMENTO CON TRACCION TRASERA LE CONFIERE UNA CAPACIDAD Y VOLUMEN DE CARGA Y ARRASTRE QUE
OPACA A LAS DE SUS RIVALES. ADEMAS, EL RESPALDO DE UNA MARCA COMO MERCEDES-BENZ GARANTIZA QUE TIENES UN VEH-
CULO DE CALIDAD EN TUS MANOS. CONOCE A LA NUEVA MONARCA ENTRE LAS VANS MEDIANAS DE CARGA Y PASAJEROS. »
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| alguna vez nada emocionante segmento
E de las vans de carga se ha convertido en

uno bastante interesante en los dltimos
afios, pues cada vez hay mas modelos de dénde
elegir. Y la mas reciente adicion es la Mercedes-
Benz Metris, que si bien se vende solamente en
Estados Unidos, no es un vehiculo disefiado de
cero para este pais, sino que es una adaptacion
de la probada y comprobada Vito. Adn asi, se
trata de una van con un volumen interior grande
enrelacion a sus reducidas dimensiones exterio-
res. Estd disponible en versiones de pasajeros o
de carga, en el primer caso hay capacidad hasta
para ocho personas y en el sequndo para dos
palets tamafio estdndar.

La Metris debuté en el NTEA Work Truck
Show de Indiandpolis, en el cual se reunié una
gran cantidad de compaiiias de flotas, carroce-
ros y duefios de negocios. Disefiada para ocupar

utilitario:

un nicho de mercado un escalon debajo de la
Sprinter en términos de tamafio y capacidades,
la Metris compite directamente con la Ford
Transit Connect, la Nissan NV200 y la Ram
Promaster City y la Chevrolet City Express. Pero
aunque parece muy similar a sus rivales, la

46

Metris tiene varios ases bajo la manga, como
una arquitectura orientada longitudinalmente, o
una miriada de asistencias electronicas.

Pero lo que realmente la pone en una liga
aparte son sus capacidades. Mide sélo 1.6 pulga-
das menos de 17 pies, es decir, mds de un pié de




ventaja sobre la Ford Transit Connect LWB (15.8
pies) o la Ram ProMaster City (15.6 pies); lo cual
le confiere un mayor volumen de carga. Ademds,
es la tnica del segmento con traccion trasera,
disefiada antes que nada como un vehiculo de
trabajo. Con una capacidad de carga mdxima de

2502 libras, puede mover 619 libras mas de
herramientas, equipo o lo que quieras llevar que
su rival mds cercana, la ProMaster City.

Y cuando hablamos de capacidad de arras-
tre, la competencia es aln mds dispareja, pues
las 5,000 libras de la Metris son mds del doble
de las 2000 que pueden mover la Transit
Connect o la Promaster (de la Nissan NV200 o la
Chevrolet City mejor ni hablamos, pues los fabri-
cantes no recomiendan usarlos para remolcar).
Como cereza en el pastel, ahora existe una ver-
sion llamada Worker, que deja cualquier conce-
sion al confort a un lado para ofrecer un atracti-
vo precio de $25995. Si quieres algo mds de
comodidad el precio se eleva a $28,950 para la
version Cargo y $32,500 para la de pasajeros.

DISENO

Claramente, la Metris no es el vehiculo que
le hard ganar concursos de disefio a Mercedes-
Benz; pero dentro de su segmento, se trata de

TRANSPORTE LATINO | ABRIL DE 2017

toda una belleza. Especialmente cuando habla-
mos de la version de pasajeros, con defensas al
color de la carroceria y rines de aleacion. En
cuanto a longitud, mide casi exactamente lo
mismo que la Ram C/V Tradesman, pero es mas
angosta y mas alta. Por otro lado, con sus casi
17 piés de largo, es un pié mds larga que la
Transit Connect y la NV200, lo cual le da una
mayor capacidad de carga a pesar de sus con-
tenidas dimensiones, algo que la hace ideal
para moverse en la ciudad.

Las puertas laterales son corredizas y para
la trasera puedes elegir entre puertas de doble
hoja (que abren a 180 o a 270 grados) o una
sola puerta que abre hacia arriba -la opcidn
menos practica, si nos preguntas-, ya que las
de doble hoja que abren 270° quedan pegadas
a los paneles laterales. Para hacerla mas versa-
til estd disponible un receptor de enganche de
dos pulgadas que mantiene el dngulo de salida
practicamente sin cambios.
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Como ya mencionamos con anterioridad, la
Metris esta disponible en versiones de pasaje-
ros y de carga. Esta viene equipada con un sis-
tema de sujecion bastante prdctico que recuer-
da a los rieles de carga de las pickups. Esto le
da alos clientes posibilidades casi ilimitadas en
cuanto a puntos de sujecion. Hay cuatro franjas
en total, dos en las paredes y dos en el piso.
Los paneles se insertan en los vacios de la
pared para fortalecer los costados y para evi-
tar que haya dafios por llevar la carga suelta.
Algo muy (til es que el tamafio de las puertas
permite que se puedan cargar y descargar
palets usando la trasera o las laterales.

En cuanto a la version de pasajeros, viene
con dos filas de asientos con tres lugares cada
una, ademas de los dos delanteros, lo cual da
una capacidad de llevar hasta ocho pasajeros.
Los cinturones de sequridad, ademds de ser de
tres puntos, estdn montados en cada asiento, lo
cual facilita el movimiento por la cabina al no
tener que esquivar los cinturones colgantes de
otros modelos americanos. Ademads, el acceso a
la sequnda fila de asientos es facil gracias a que
los asientos de la primera se doblan hacia delan-
te. No tenemos cifras exactas, pero se ve que el
espacio para las piernas es mas que adecuado.

Como es de esperarse, el tablero es el
mismo para cualquier version y, aunque se trata
de un Mercedes-Benz, evidentemente no
encontramos algo similar al lujo de los modelos
de pasajeros mds asequibles. El tablero esta
hecho en plastico duro y lleva un disefio algo
aburrido tratandose de la marca de la estrella.
Eso si, si eliges algunas opciones como el volan-
te multifuncién, toques de cromo y asientos de
tartdn le traerds una buena dosis de refina-
miento -aunque no sera precisamente barato-.
En la parte delantera hay dos posavasos en la
consola central y un espacio de almacenamien-
to debajo de estos. Bueno, en realidad hay un
tercer posavasos en el tablero, pero como esta
tallado en éste, no se ve muy practico.

Sorprendentemente, a pesar de tener trac-
cion trasera, el piso es plano en la parte poste-
rior. E incluso en la parte delantera el tdnel de
la transmisién es practicamente indetectable.
Es impresionante cémo se las arreglaron los
ingenieros de Mercedes para lograr esto. Algo
que también vale la pena destacar es la canti-
dad de bolsas de aire. La version de carga lleva
seis y la de pasajeros ocho -incluyendo bolsas
de cortina para las tres filas de asientos-.

Ambas versiones tienen buena capacidad
de carga. Evidentemente, la de pasajeros tiene

un cifras mas contenidas: 38 pies ctbicos de
espacio para las maletas y una carga util maxi-
ma de 1,874 libras; la de carga alcanza los 186
pies clbicos de espacio y puede llevar hasta
2,502 libras. Ambas tienen la misma capacidad
de arrastre de 5,000 libras que, no nos cansa-
remos de decirlo, estd en una liga aparte a sus
rivales. Es como ver un partido de futbol ame-
ricano colegial contra un equipo de la NFL.

MOTOR Y TRANSMISION

Bajo el cofre de esta van encontramos un
motor de cuatro cilindros y 2.0 litros que, como no
podia ser de otra manera, estd complementado
por un turbocargador. Esto le da una potencia

total de 208 caballos de fuerza y un torque de 258
libras-pie. Si te interesa sobremanera ahorrar
combustible, esta disponible de manera opcional
un sistema start/stop que apaga automaticamen-
te el motor cuando el auto se detiene y lo encien-
de en cuanto tocas el acelerador. En cuanto a la
transmision, una caja automatica de siete cam-
bios se encarga de poner la potencia en el piso.
Si bien no se trata de la mds asequible de su
segmento -de hecho todo lo contrario-, el precio
resulta sorprendentemente contenido para una
van mediana de Mercedes-Benz. La de carga
comienza en $28,950 y la de pasajeros en
$32,500, a los cuales hay que sumarle un cargo
de destino de 950 ddlares. Si, no es barato, pero



hay que tomar en cuenta que ademas del tama-
fio, calidad y capacidades, cuenta con ayudas
electronicas de serie como un control de estabi-

lidad que se adapta al peso de la carga, un siste-

ma que combate la fatiga y otro que asiste cuan-
do hay vientos cruzados. Por supuesto, estdn
disponibles muchas otras asistencias como el
Asistente Activo de Estacionamiento, de
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Confiabilidad. Desde 1892, hemos puesto a disposicion
de nuestros clientes llantas a precnos acce5|bles
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y como ellos lo hacen, a un precio accesible.
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Abandono de Carril, de Prevencién de Colisiones,
de Punto Ciego y una cdmara de reversa que
pueden hacer que el precio suba una barbaridad.
En resumen, esta nueva van de Mercedes-
Benz ofrece una impresionante versatilidad y
grandes capacidades en un disefio llamativo. Si
bien el precio de partida es casi igual al final del
de sus competidores, el espacio interior y la capa-
cidad de carga y arrastre podria compensar la
diferencia en el precio gracias a que podras llevar
una carga mds grande (o pasajeros mds como-
dos). Por supuesto, los clientes tendran la Gltima
palabra sobre qué tan bien se vendera esta van,
pero ten por sequro que el resto de fabricante
estaran muy atentos de las ventas de la Metris. 622
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RIDGELINE 2 .

_ HONDA ES MAS CONOCIDO POR SUS AUTOS
DE PASAJEROS QUE POR FABRICAR VEHICU-

LOS DE USO RUDO, POR LO CUAL LA UNICA
PICKUP EN SU ALINEACION ES UN VEHICULO
PARA QUIENES NECESITAN UNA CAMIONETA
PARA CARGAR ALGUNAS COSAS DE AQUI
PARA ALLA LOS FINES DE SEMANA Y NO UN
VEHICULO DE TRABAJO. AUN ASf, NO LA
SUBESTIMES, PUES RECIBIO EL TITULO COMO
LA "NORTH AMERICAN TRUCK OF THE YEAR
2017" EN EL SALON DE DETROIT.
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

a Honda Ridgeline no es una camioneta

tipica. De hecho, podriamos decir que no

tiene las cualidades que el comprador
habitual de pickups busca, pero tiene muchas
otras que no. En otras palabras, no se trata de
una pickup de trabajo. Honda hizo la Ridgeline
pensando en la gente que quieren un crossover
pero necesitan la caja de una pickup, como
motociclistas de fin de semana o coleccionistas
de antigiiedades, que la usaran diariamente.

Por lo mismo, la Ridgeline no compite direc-
tamente con otras camionetas. Cémoda, efi-
ciente y con una imagen renovada, la sequnda
generacion de la Honda Ridgeline continda uti-
lizando el disefio monoblogue de la primera
generacion, aunque lo actualizé bastante con
la mas reciente generacién de su plataforma
crossover; por lo cual comparte muchos ele-
mentos estructurales con la Pilot.

Como ya mencionamos, esta camioneta se
hizo merecedora al premio “North American
Truck of the Year 2017", el cual es otorgado por
un panel de mds de 50 periodistas y se entrega
oficialmente en el Salén de Detroit. Ademas, es
la pickup mas segura del mercado, pues es la
Gnica en obtener la mdxima calificacion tanto
del gobierno como del Instituto de Sequros para
la Sequridad en Carretera (IIHS por sus siglas en
inglés). La Administracion Nacional para la
Sequridad en el Trénsito por Carretera primero
le otorgd 5 estrellas, mientras que el IHS le dio
una calificacion de TOP SAFETY PICK+.

DISENO

Hay una evolucidn respecto a la primera
generacion, la cual se nota en una mandibula
mds cuadrada, una cabina mas vertical y una
caja de carga cuadrada. El parecido a la Pilot
estd ahi, aunque tampoco es que sean idénti-
cas, podran compartir muchos elementos,
pero cada una tiene una identidad marcada.
En el frente hay una fascia mds cuadrada que

camioneta:

BlLAcy ETrTIoNY

alberga las direccionales, faros de niebla y
una toma de aire inferior. La parrilla tiene el
simbolo de Honda con muchos toques de
cromo a lo largo, extendiéndose hasta los
faros, que son de tipo proyector y tienen
luces de dia de LEDs.

Las puertas complementan la imagen cua-
drada, con una apertura muy vertical. La cin-
tura que corre desde la parte superior de las



salpicaderas y a través de las manijas le brin-
da cardcter sin distraer de la naturaleza sim-
plista de esta camioneta. Lo mismo pasaenla
parte posterior, pues la puerta de la caja es
poco mas que una placa de metal con la con-
tinuacion de la linea de cintura en la parte
superior. Placas de cromo simples mantienen
la imagen limpia al tiempo que combinan bien
con los acentos cromados de la defensa. »»
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Como ocurria en la anterior generacion,
la caja de la Ridgeline lIleva una apertura
dual. Se abre como una puerta convencio-
nal, pivotando hacia abajo; pero también
como la puerta de un establo, girando hacia
fuera sobre el extremo izquierdo. No es el
primer vehiculo en mostrar este sistema,
pero como Oldsmobile ya no hace vagonetas
(bueno, ya ni siquiera existe), se siente
como algo muy especial. Mantiene el recu-
brimiento integrado de la caja, gracias a lo
cual es posible almacenar cosas secas o
himedas en la caja. De hecho, ahora tiene el
fondo plano y sigue teniendo un desagiie
para facilitar la limpieza.

La caja en si misma es apta para trabajos
ligeros, las paredes son casi verticales y los
pasos de las ruedas son muy pequefios.
Honda dice que es posible llevar una hoja de
triplay de 4x8 pies, aunque la puerta no
cerraria. La carga mdxima de la Ridgeline es
de 1,584 libras y, para cuando la jornada
laboral se ha terminado, es posible transfor-
mar la caja en una zona de relax gracias un

sistema de sonido de 400 watts y una toma
de corriente (¢alguien dijo ver el partido en
el estacionamiento?). La capacidad de
arrastre es de 5,000 libras para el modelo
de traccion total y de 3,500 para la de trac-
cion delantera.»»

camioneta:
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TARGETS MORE EFFICIENTLY THAN ANY OTHER MEDIA

HISPANIC DEMOGRAPHICS

« It is estimated that Hispanic  * 45%of Affluent Hispanic * Approximately 70% of

spending power is $1.2 tril- households are concentrated Hispanics speak Spanish and
lion in Los Angeles, New York, nearly half of the total popu-
Houston, Miami and Chicago lation are at ease with the
* 27.7 is the median age of the English Language.
Hispanic population in 2008. * Hispanics are now the nation’s
This compared with 36.8 second largest consumer market
years for the population as a after white non-Hispanics.
whole.
INFO: 1.888.628.2188 -  CONTACT: Publisher@arbolpublishing.com ARB%%@L
. R Theqsz
880 West First St. Suite #310 Los Angeles CA, 90012 e rrding gy
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MOTOR Y TRANSMISION

Bajo el cofre de la Ridgeline vive el mismo V6
VTEC de 3.5 litros que encontramos en la Pilot.
La novedad es que ahora lleva inyeccién directa
de combustible, 30 caballos de fuerza mds 15 Ib-
pie de torque, lo cual nos da un resultado de 280
HP y 262 Ib-pie en esta pickup. para mantener a
raya el consumo de combustible, lleva un siste-
ma de gestion variable de cilindros, el cual
puede apagar tres cuando no requiere mucha
potencia, encendiéndolos automdticamente
cuando las condiciones son mds demandantes.

La potencia pasa al piso mediante una
transmision automdtica de seis cambios vy,
como menciondbamos mds arriba, existen
versiones de traccion delantera y 4x4, esta
Gltima con cuatro modos de manejo (normal,
arena, nieve y lodo). El consumo de combus-

tible también ha mejorado respecto a la
generacion anterior, pues ahora la Ridgeline
de traccion delantera entrega 19 mpg en ciu-
dad, 26 en carretera y 22 combinadas. La de
traccién total cae una unidad en las cifras,
alcanzando un consumo de 18/25/21 mpg.

Honda dice que la Ridgeline es capaz de
un uso mediano fuera del asfalto incluso lle-
vando un remolque, pero todos sabemos que
esta camioneta pasard mds tiempo dentro
que fuera del asfalto. EIl chasis monobloque y
la suspension independiente en las cuatro
ruedas, ademds del motor transversal, ase-
guran un manejo muy cémodo, aungue limi-
tan un poco sus capacidades “camionetes-
cas”. Aln asi, no creemos que Honda tenga
problemas para venderla, es toda la camione-
ta que muchisimas personas necesitaran.

rE R e B3




INTERIOR

La cabina es casi igual a la de la Pilot, espe-
cialmente el tablero, con el selector de veloci-
dades como la principal diferencia, ya que la
Ridgeline lleva la tradicional palanca y no los

botones que aparecen en la Pilot. De ahi en
fuera, el disefio es el cldsico de Honda. El volan-
te lleva muchos controles y la consola central
es muy limpia. Los interruptores del aire acon-
dicionado y calefaccion son de tipo conmutador,
mientras que los de otros sistemas estdn arre-
glados en un grupo de botones.

La pantalla de ocho pulgadas del sistema
de infotenimiento tiene una hilera de botones
del lado izquierdo, pero es principalmente
una unidad tdctil con Apple CarPlay o Android
Auto. el panel de instrumentos incluye una
pantalla TFT con otra mds pequefia que fun-
ciona como velocimetro digital. Los indicado-
res de gasolina, temperatura y el tacémetro
son analogos. Por supuesto, como buen
Honda, hay infinidad de posavasos y lugares

para almacenar cosas. El espacio en la fila de
atrds es suficiente, aunque no tanto como en
una Ford F-150 SuperCrew. Eso si, hay venti-
lacion y una ventanilla corrediza trasera para
mantener el calor a raya. Si necesitas mds
espacio para llevar cosas, la banca trasera se
pliega en modo 60/40 contra la pared trase-
ra con solo accionar una palanca.
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WANT MOMENTS
OR STOHIES YOU'LL

: F ROAD RACE
£ GM]ONS]II’
- GOES

£/ MARLEY-
- DAIISON

SOMETIMES, THE BEST STORIES ARE WRITTEN IN METAL. THE ALL-NEW ROAD GLIDE® SPECIAL MOTORCYCLE %
WITH THE VENGEANCE PREMIUM PACKAGE IS A PRIME EXAMPLE. HIGH-OUTPUT TWIN CAM 103™ ENGINE,
BIG-TIME BRAKING POWER, FULLY LOADED WITH PROJECT RUSHMORE TECHNOLOGY AND TRICKED 0UT
. WITH AGGRESSOR CUSTOM WHEELS, BLACKED OUT FRONT END AND A CHROMED OUT AIRFLOW
2 COLLECTION. SEE YOUR DEALER TODAY. WHERE THE STORY GOES FROM THERE IS UP TO YOU.

LIVE YOUR LEGEND™ GET STARTED AT H-D.COM/TODAY

2016 H-0 or its Affitiates. H-D, Harley, Harley-Davidson and the Bar & Shield Logo are among the trademarks of H-D US.A. LLC.
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FILTRO LIMPIO

MANTENIMIENTO: FILTRO DPF

SI BIEN EL FILTRO DE PARTICULAS DE DIESEL ES UNA DE LAS PARTES MENOS QUERIDAS POR LOS CAMIONEROS DEBIDO A
SU ALTO COSTO DE MANTENIMIENTO, ES IMPORTANTE REALIZAR LOS SERVICIOS A TIEMPO PARA CUMPLIR CON LAS REGU-
LACIONES AMBIENTALES Y, ADEMAS, EVITAR REPARACIONES MAS COSTOSAS. »

ABRIL DE 2017 | TRANSPORTE LATINO

-

e



r‘_ '.‘.‘._ - -



por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

i estds en el negocio del transporte,

a estas alturas del partido segura-

mente ya has oido hablar de los fil-
tros de particulas de diesel (DPF por sus
siglas en inglés), los cuales comenzaron a ser
utilizados en los afios setenta para mejorar la
calidad del aire. Sin embargo, no todo mundo
tiene claro el mantenimiento que hay que
darles para que funcionen adecuadamente,
razén por la cual hicimos este articulo.

Basicamente, lo que hace un DPF es
atrapar el hollin del escape y la ceniza del
aceite de motor. La mayoria del hollin se
guema durante la operacion normal de un
camion, pero la ceniza permanece en la
superficie en forma de panal de abejas del
filtro y se remueve realizando un servicio
periddicamente.

El humo de escape en las carreteras
usualmente esta lo suficientemente caliente
para quemar la mayoria del hollin en un pro-
ceso llamado “regeneracion pasiva”. Sin
embargo, los vehiculos que involucran ope-
raciones del tipo stop-and-go o que perma-
nezcan mucho tiempo en ralenti no tienen el
escape lo suficientemente caliente. Estos
vehiculos deben quemar el hollin de la
superficie de manera “activa” inyectando
combustible extra justo antes de un cataliza-
dor de oxigeno o conectdndolo a un calenta-
dor eléctrico al estar estacionados.

De acuerdo a los fabricantes de vehicu-
los, la remocion activa del hollin a través de
la regeneracion a bordo puede llevarse a
cabo una o mds veces en el dia, dependien-
do del tipo de operacidn. A veces el conduc-
tor no se da cuenta de la sefial de alerta que
indica que es momento de realizarla, pero
cuando la situacion es mds critica la alerta
es mas insistente, de modo que el conductor
se ve forzado a detenerse e iniciar la rege-
neracion activa.

La ceniza del motor permanece en la
superficie del filtro y debe limpiarse periddi-
camente, ya sea lavandolo o quitandolo con
aire. Esto se hace retirando el DPF del camidn
y colocdndolo en una maquina especial para
ello. Esta envia aire comprimido a través de
la superficie en una serie de rafagas medi-
das. Los filtro de Detroit Diesel, por ejemplo,
se limpian a presién con agua desionizada y

luego se secan.

La mayoria de los filtros que entran a
mantenimiento recolectan alrededor de 7
onzas de hollin; pero algunos llegan hasta
con 21 onzas. Los intervalos entre las lim-

piezas del filtro dependen del fabricante de
éste y del tipo de aplicacion. Usualmente
rondan las 75,000 millas para las aplicacio-
nes de uso rudo y las 200,000 millas para
las de carretera; pero hace poco Cummins



anuncié que los intervalos del ISX15 pueden
ser de hasta 500,000 millas si el camién
tiene un rendimiento minimo de 5.5 mpg.
Por otro lado, en ocasiones un motor pro-
duce hollin de mds o pasa combustible sin

quemar y aceite quemado del motor. Estas
impurezas también son capturadas por el fil-
tro DPF, el cual usualmente no puede que-
marlos mediante los procesos normales. En
este caso, es necesario quitar la superficie

del filtro, calentarla y hornearla en una
mdquina especial para eliminar la suciedad.
Te sorprenderd saber que alrededor del 10%
de los filtros que llegan a los talleres estadn
en estas condiciones.»»
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COMO SE LIMPIA UN DPF

Una vez que un mecdnico recibe un
camion, le toma de 60 a 90 minutos quitar el
filtro, colocarlo en una maquina, limpiarlo
durante media hora y volverlo a instalar en el
vehiculo. Si se necesita hornear la superficie
del filtro, esta operacion podria tomar hasta
ocho horas, lo cual no es poco tiempo. Pero la
ventaja es que el DPF original se queda en el
camion, lo cual puede incrementar el valor de
reventa porque el duefio puede mostrar
registros completos de servicio.

Si lo que se desea es reducir el tiempo
fuera de servicio, una alternativa es que el
duefio del camidn retire el DPF y lo lleve -0
varios, si asi lo desea- a un taller donde
hagan la limpieza de estas piezas. En este
caso el duefio recibe sus filtros limpios, los
cuales podrd utilizar en camiones de especi-
ficaciones similares. Esto le permite tener
una reserva de filtros nuevos o limpios con
los cuales reemplazar los que estén sucios.

Algunos fabricantes de DPFs ofrecen un
programa de cambio. Los duefios envian sus
filtros sucios y se les entregan otros limpios
para usar en sus camiones. Esto reduce la
necesidad de tener en el inventario DPFs, y
los filtros limpios estan garantizados -la des-
ventaja es que no conoces el historial de

i
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estos-. Algunos programas cobran entre 500
y 700 ddlares por cambiar un filtro sucio por
uno limpio. Un buen trato si consideras el
ahorro en tiempo de inactividad y que lavar
el tuyo puede costar entre $300 y $750,
aproximadamente, segin qué tan sucio esté.
Eso sin mencionar que uno nuevo cuesta
$5,000 y uno de segunda mano alrededor de
la mitad.

La Junta de Recursos Aéreos de California
(CARB por sus siglas en inglés) aprueba el
intercambio de filtros entre vehiculos simila-
res, de modo que las empresas puedan redu-
cir el tiempo fuera de servicio de sus camio-
nes al tener piezas de repuesto. Sin embargo,
esta maniobra debe llevarse a cabo dentro de
la misma empresa y con filtro de la misma
familia y nimero de parte. También existe lo
gue llaman redesignacion, que se refiere al
movimiento de un DPF usado de un motor y
aplicacion adecuados a otro dentro de la
misma flota.

Es importante tomar en cuenta que no
todos los fabricantes permiten hacer inter-
cambios o redesignacion, por lo cual en oca-
siones el filtro original debe permanecer en
el vehiculo para cumplir con las requlaciones
de CARB. El fabricante del motor podria no
hacer vdlida la garantia si el duefio del
camion intercambia o redesigna el filtro sin
sequir las politicas aprobadas por el fabri-
cante o si CARB no dio su autorizacién por
escrito. Asi que ya lo saben, es mejor consul-
tar con el fabricante antes de empezar a
"“meterle mano” al camion.



¢HACER
O NO HACER?

A ALGUNAS EMPRESAS GRANDES LES HA RESULTADO UNA BUENA ALTERNATIVA
COMPRAR UNA MAQUINA PARA LIMPIAR LOS DPFS, TAREA QUE YA FORMA PARTE DEL
MANTENIMIENTO DEL CAMION; SIN EMBARGO ESTA ALTERNATIVA PUEDE RESULTAR
COSTOSA PARA UNA EMPRESA PEQUENA O UN PROPIETARIO-OPERADOR. TAMBIEN
EXISTEN MAQUINAS PORTATILES QUE, ADEMAS DE SER MAS BARATAS -DE ALRE-
DEDOR DE $10,000-, NO OCUPAN TANTO ESPACIO COMO LAS ARRIBA DESCRI-
TAS Y PUEDEN TRABAJAR CON UN COMPRESOR DE AIRE NORMAL.

SIN EMBARGO, QUIENES USAN LAS PRIMERAS AFIRMAN QUE LOGRAN UNA LIM-
PIEZA MAS PROFUNDA, LO CUAL ALARGA LOS INTERVALOS ENTRE LIMPIEZAS,
MANTENIENDO LOS CAMIONES MAS TIEMPO EN LA CARRETERA GENERANDO DINERO.
ASI QUE ESTA EN TI “HACER LA TAREA" Y ANALIZAR QUE TE CONVIENE MAS, SI REALIZAR TUS
PROPIAS LIMPIEZAS DE DPFS O LLEVAR TUS FILTROS A UN TALLER, LA DECISION ES TUYA.

BUSINE

UTILIZARLO PARA:
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- REPARACIONES
= = ~ DOWN PAYMENT

- NO ES NECESARIO ® O - AGREGAR MAS DRIVERS
VENDER SUS INVDICES - MAS CARGAS
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COMO OBTENER UN PRESTAMO PARA UN CAMION

iMUESTRAME
EL DINERO!

COMO OBTENER

HAY VARIAS ALTERNATIVAS PARA OBTENER EL FINANCIAMIENTO
NECESARIO PARA COMPRAR UN CAMION, TODAS ELLAS CON
VENTAJAS Y DESVENTAJAS. POR ESO, ES IMPORTANTE QUE

LAS CONOZCAS Y SEPAS CUAL ES LA MEJOR PARA TI, DE

MODO QUE PUEDAS LLEGAR A UN DISTRIBUIDOR DE

CAMIONES CON LA VENTAJA DE TENER EL DINERO

BAJO EL BRAZO Y OBTENER AS{ EL MEJOR PRECIO

POSIBLE POR TU NUEVO CAMION.

T
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i eres como la mayoria de duefios de
Sun negocio, comprar un camién
nuevo y pagarlo de contado simple-
mente no es una opcién. No importa si las

cosas marchan tan bien que tienen el efecti-
vo suficiente para hacerlo, la mayoria de los

duefios no quieren utilizar sus ganancias solo
para comprar un nuevo camion u otro equipa-
miento para sus negocios.

En enero pasados hablamos sobre las
diferencias que existen entre comprar y
arrendar (lease), pero este mes nos enfoca-
remos en el financiamiento de un camidn.
Para obtener el mejor trato posible tendrds

que “hacer la tarea”, es decir, investigar
por internet y hablar con diferentes empre-
sas, de modo que tu nuevo camidn o equipo
no tengan un sobreprecio. Si tienes en la
mano dinero contante y sonante para com-
prar un camién de contado, considera si es
la mejor opcién y si va en el mejor interés
de tu negocio. »




COMPARA PRECIOS

NO IMPORTA QUE OFERTA ESPECIAL TE OFREZCAN LOS PRES-
TAMISTAS, SIEMPRE COMPARA PRECIOS Y NEGOCIA FUERTE.
INTERNET ES UNA GRAN HERRAMIENTA PARA ENCONTRAR
INFORMACION SOBRE PRESTAMOS Y ENCONTRAR LOS TRATOS
MAS ATRACTIVOS. HAY VARIAS MANERAS DE OBTENER UN
FINANCIAMIENTO PARA UN CAMION:

1. A TRAVES DEL
DISTRIBUIDOR

Obtener un financia-
miento a través de un distri-
buidor de camiones es rapi-
do y facil, pero hay mucha
presion en aras de impulsar
las ventas. Muchos distribui-
dores tienen calculadoras en
linea que te ayudarén a
darte una idea de cuanto
tendrias que pagar cada
mes, dependiendo del precio
del camion, el pago inicial, el
impuesto de ventas federal y
estatal, plazo, etcétera.

2. MEDIANTE UN
AGENTE DE FINANZAS
DE EQUIPAMIENTO
Consequir el financia-
miento mediante esta opcién
es un método tradicional.
Ofrecen tasas competitivas
sin presion de ventas para los
clientes. Los bancos también
pueden ofrecer una variedad
de opciones financieras, ofre-
cen sequros y usualmente se
estructuran como un présta-
mo. Eso si, los bancos quiza
no sean tan convenientes
como los distribuidores.

3. PRESTAMOS
EN LiNEA

Algunos prestamistas
en linea publicitan el proce-
so de préstamo como algo
rapido y facil, pero hay que
tener cuidado. Algunas de
estas empresas no ofrecen
un servicio personalizado y
esto puede hacer sentir ner-
viosas a muchas personas.
La realidad es que hacer
operaciones financieras de
esta magnitud por internet
da algo de desconfianza.

4. FINANCIAMIENTO DE
UN FAMILIAR 0 AMIGO

Esta es una opcion que
muy pocas personas tienen,
pero es una alternativa facil
y rdpida, en la cual ambas
partes acuerdan los térmi-
nos. Sin embargo, si el trato
sale mal puede afectar
seriamente tu relacion con
esa persona.
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FIJANDO LAS
TASAS DEL PRESTAMO

Una de las cosas que mas influyen en la
tasa de interés que obtendras para tu prés-
tamos es el tiempo que éste dure.
Usualmente, mientras mds largo sea el
plazo, mds alta sera la tasa de interés. Sin
embargo, mientras mds corto sea el plazo,
mas grandes serdn los pagos que tengas
que hacer.

Revisa el contrato del préstamo tantas
veces como sea necesario, resiste la tenta-
cion de firmar hasta que estés satisfecho y
convencido de que todo estd en orden.
Asegurate de que la tasa de interés conveni-
da no vaya a cambiar y pregunta sobre las
penalizaciones (a veces te “castigan” por
hacer pagos prematuros). Puedes obtener
una tasa de amortizacién muy baja, solamen-
te considera cudnto tiempo te llevara pagar
el préstamo.

COMO NEGOCIAR
CON EL VENDEDOR

Ya consultaste en internet el tamafio, peso,
tipo, gasto de combustible, etcétera, y tienes
claro qué tipo de camidn necesitas (que no es

70

lo mismo que cudl quieres). Tienes una idea
clara de cudnto estas dispuesto a gastar y ya
encontraste una empresa de confianza que te
ayude con el financiamiento. Conoces los gas-
tos mensuales del mismo, incluyendo el pago



del préstamo, los gastos corrientes, sequro y
mantenimiento. El siguiente paso es ir a un
distribuidor y dejar que el vendedor te ayude
a encontrar cudl es el ideal para ti.

iINFORMATE!

Explora el mercado y compara los precios de
los camiones nuevos y usados. Necesitas saber
cuanto te costaria cualquiera de estas opciones,
incluyendo cuanto dinero tendrds que dejar
como depdsito, si puedes dar a cambio tu camién
actual, de qué tamafio serdn los pagos del prés-
tamo y durante cudnto tiempo deberas hacerlos.

Compara los precios de venta al por mayor
en linea con las ofertas de los distribuidores
después de que hayan afiadido sus margenes.
Ten claro que el camidn con el mejor precio no
siempre es la mejor opcién; es importante
tomar en cuenta cuanto caera el precio de tu
camion cuando se convierta en uno usado, es
decir, su valor de reventa. »»
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PLAYBQY

Suscribete
IEs Gratis!

Asegurate de tener un ejemplar de tu revista Playboy
Latino todos los meses, recibiéndola en la comodidad
de tu casa, solo tienes que llenar el formulario. Lo
mejor de todo, es que es totalmente gratis.

¢éA donde quieres
recibir tu revista?

Nombre

Email

Domicilio

Ciudad

Estado ZIP

Teléfono

Fecha

Firma

Desea suscribirse a la revista:
st C O NO C O

Envia tu suscripcion a:
Playboy Latino Publishing Inc.
880 West First Street Suite #310
Los Angeles, California, 90012
www.playboylatino.com



PIENSA EN GRANDE

Cuando has hecho tu tarea y estds listo para
visitar distribuidores, es una buena idea comen-
zar por los que tienen una buena reputacion,
pues tienen una mayor variedad de camiones
para ofrecerte. Suelen ser mas flexibles debido
a que el mayor tamafio de su negocio les deja
lugar para negociar; y es que las empresas gran-
des puede operar con menores margenes de
ganancia que las pequefas, ya que las primeras
tienen mayor poder adquisitivo. Procura visitar
dos o tres distribuidores para que te asegures
de conocer todas las opciones disponibles.

ESTABLECE TUS PROPIOS
TERMINOS

Cuando estés en el distribuidor, mira todo lo
que quieras: abre las puertas, asémate al inte-
rior, prueba si el asiento del conductor es cémo-
do, inspecciona los disefios y espera a que un
vendedor se te acerque. Como ya tienes el finan-
ciamiento para el camion, tienes la ventaja.

Deja que el vendedor sepa que puedes com-
prar el camion inmediatamente, pero que quie-
res conocer todas tus opciones antes de hacer-
lo. No les digas cuanto estas dispuesto a pagar

finanzas:
72

y pregunta por su mejor oferta, entonces es
cuando empiezas a negociar. Esto te dara mejo-
res opciones y podrds bajar mas el precio, ya
que el precio que te dicen al principio no suele
ser el mejor que pueden darte (curso de ventas
101), por lo cual podras hacer una contraoferta.

El vendedor debe lograr un trato que permita
que el distribuidor y el agente ganen lo mds que

&
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puedan. Para obtener el mejor trato tu tienes que
hacer lo opuesto. No temas irte del lugar si no
estds satisfecho con la oferta, y recuérdale al
vendedor que puedes comprar inmediatamente
si el trato de convence. Como ellos tienen que
vender el camion pero tu no tienes que comprar-
lo, tienes toda la ventaja. Para obtener el mejor
trato tendrds que ser inflexible.
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- Chronographes -
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18117 Biscayne Blvd Aventura Florida 33160 TLF: 305-933-1358 / 305-933- 1361

www.daoromiami.com
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a Administracion Federal para la Sequridad en el

Transporte (FMCSA por sus siglas en inglés) a menu-

do recibe criticas por las normas que impone y uno
de los casos mas recientes es la falta de directrices cla-
ras para los examinadores médicos al momento de revisar
y tratar la apnea del suefio. En diciembre de 2014, la
FMCSA prometié que aclararia un poco el tema de la
apnea del suefio, por lo que en febrero de 2015 emitié un
boletin dirigido tanto a examinadores médicos como a
organizaciones de entrenamiento que proveen planes de
estudio para la certificacion de los examinadores en el
Registro Nacional.

En dicho boletin se puede ver en detalle el estado
actual de las requlaciones relativas a la apnea del
suefio en las certificaciones médicas para conductores,
ademds de exhortar a los examinadores a que revisen
esta condicion médica, que pertenece a la categoria de
problemas respiratorios en las calificaciones fisicas de
los conductores.
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El Instituto Nacional de Corazon, Pulmdn y Sangre define la apnea del suefio como “un trastorno en el que la persona hace una o
ma4s pausas en la respiracion o tiene respiraciones superficiales durante el suefio. Las pausas pueden durar entre unos pocos sequndos y
varios minutos. A menudo ocurren entre 30 veces o mas por hora. Por lo general, la respiracion vuelve a la normalidad, a veces con un ronquido fuerte o con un

sonido parecido al que una persona hace cuando se atraganta. Casi siempre es un problema crénico (constante) de salud que altera el suefio. La persona pasa de un
suefio profundo a un suefio liviano cuando hay una pausa en la respiracién o cuando la respiracion se vuelve superficial”.

-

Bajo las requlaciones actuales, publicadas en el afio
2000, la FMCSA dice que “recomienda que, si un examina-
dor médico cree que es posible que el problema respirato-
rio interfiera en cualquier manera con la capacidad del

Para mas informacidn sobre la apnea visita el sitio de internet www.nhlbi.nih.gov/health-spanish/health-topics/temas/sleep_apnea
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conductor para controlar de forma seqgura y manejar un
vehiculo motorizado comercial, el conductor debe ser
remitido a un especialista para una evaluacién mds a
fondo y terapia”. »»
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Si un examinador médico cree que un pacien-
te tiene apnea, o si el conductor reporta que ha
sido diagnosticado con ella, el examinador
“deberia considerar remitir al conductor con un
especialista para ser evaluado antes de emitir un
certificado médico", dice el boletin con las reglas
del afio 2000. También puede “solicitar informa-
cion adicional al conductor y al profesional de la
salud que lo esté tratando acerca del manejo de
la apnea obstructiva del suefio del primero”.

En octubre de 2016, dos comités asesores de
la FMCSA la Junta de Revision Médica y el Comité
Asesor para la Seguridad en el Transporte
Motorizado, emitieron recomendaciones finales
sobre qué conductores deben ser examinados
para apnea del suefio (OSA por sus siglas en
inglés). Los camioneros con un indice de Masa
Corporal superior (BMI por sus siglas en inglés) a
40 serian marcados para revision y se les daria
un certificado médico de 90 dias. Si se les diag-
nostica con OSA; los conductores deberdn
comenzar un tratamiento en ese mismo periodo.
Las juntas también recomendaron que los con-
ductores que tengan un BMI mayor a 33 sean
revisados si cumplen con otras condiciones,
como tener hipertensién, mds de 42 afios, diabe-
tes Tipo 2, historial de afecciones cardiacas, ron-
quidos fuertes, talla de cuello superior a 17" en
hombres y 16" en mujeres, entre otros.

Sin embarqgo, a pesar de que un diagndsti-
co de OSA puede ser una condicidn descalifi-
catoria, y la sospecha de ella una razén para
retener la certificacién o emitir una temporal
hasta que se obtenga mayor informacion, la
agencia mds bien “exhorta” a los examinado-
res médicos a considerar lo siguiente:

AHI MAYOR O IGUAL A 15

Los conductores con una apnea obstructi-
va del suefio “moderada a severa” son el
objetivo principal para obtener tratamiento.
El boletin define apnea moderada a severa
como una condicién sefialada por el hecho de
tener un “indice de Apnea-Hipopnea (AHI por
sus siglas en inglés) mayor o igual a 15". »»

COMO SABER

SI TIENES APNEA"/

De acuerdo a los Institutos Nacionales de Salud (NIH por sus siglas en inglés), no todo aquel que ronca
tiene apnea del suefio, pero hacerlo de manera particularmente fuerte y de forma frecuente pueden ser
sintomas del problema. Los NIH recomiendan consultar con un familiar acerca de las caracteristicas del
ronquido, dado que los pacientes dormidos no se pueden monitorear a si mismos.

Entre las caracteristicas del ronquido que pueden sefialar la apnea estan:
1. Que sean mas fuertes al dormir boca arriba.
2. Que haya pausas al roncar, sequidas de un sonido de ahogo o jadeo.

Otros sintomas de la apnea:

* Fatiga excesiva durante el dia (especialmente al manejar o en periodos de inactividad)
* Dolores de cabeza matutinos

e Problemas de memoria y concentracion

* Frecuentes cambios de humor, depresion o irritabilidad

e Despertarse a orinar frecuentemente

* Boca seca o irritada al despertar
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Posibles indicadores de apnea:
* Historial de diabetes

« Historial de hipertension
« indice de masa corporal superior a 33
* Talla de cuello superior a 17" en hombres y 16" en mujeres

« Calificacion de 16-24 en la Escala de Suefio de Epworth
* Calificacion Clase lll o IV en la escala de Mallampati, que mide la visibi- AYUDAMOS A CHOFERES
idad del fondo de Ia garganta CUANDO SU LICENCIA ESTA EN PELIGRO
iVAYA CON LOS MEJORES!

Fuente: NIH.gov
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TENER APNEA NO DESCALIFI-
CA AUTOMATICAMENTE

Los conductores no deben ser “considera-
dos no aptos para continuar con su carrera”,
los examinadores médicos deben “determinar
si necesitan ser evaluados y, de ser necesario,
demostrar que estan tratando su OSA para
reducir el riesgo de manejar sofiolientos”.

LOS EXAMINADORES TIENEN
AMPLIAS LIBERTADES AL
HACER CHEQUEOS

A pesar de que la FMCSA no tiene directrices
recomendadas actualmente para conductores
con apnea no diagnosticada, “los examinadores
deben considerar sintomas comunes de la 0SA
como ronquidos fuertes, apneas presenciadas o
sentirse sofioliento durante la mayor parte del
tiempo de vigilia”. Otros factores de riesgo son
un alto indice de masa corporal, tamafio del cue-
llo y accidentes que involucran a un solo vehiculo,
entre otros.

CONDUCTORES Y
ESPECIALISTAS TIENEN
OPCIONES PARA EXAMINAR

Al diagnosticar apnea, los examinadores
deben apoyarse en “polisomnografia de labo-

ratorio, de casa o alglin otro dispositivo
ambulatorio de canal limitado de prueba que
asegure la cadena de custodia”.

LOS CONDUCTORES TIENEN
LIBERTAD PARA ELEGIR
TRATAMIENTOS

La FMCSA reconoce que la apnea del
suefio “es un problema tratable, y los con-
ductores con 0SA moderada a severa pueden
tratar el problema de manera efectiva para
reducir el riesgo de manejar fatigados".
Como opciones de tratamiento, el boletin
menciona la terapia de Presién Positiva

Continua en la Via Aérea (CPAP por sus siglas
en inglés), asi como perder peso, aparatos
dentales y/o una combinacién de los trata-
mientos. “Las requlaciones y criterios de
asesoramiento de la agencia no incluyen
recomendaciones de tratamientos para la
OSA", dice la FMCSA. "y la FMCSA cree que es
mejor dejar el tema de la eleccion del trata-
miento en manos del profesional de la salud
responsable y del conductor”.

Sin embargo, esta historia adn no termina
y esta por verse cual serd la postura final de
la FMCSA. Por ahora, han declinado sequir los
pasos de la Administracion Federal de Trenes
(FRA por sus siglas en inglés), la cual reco-
mend6 que se les realicen pruebas sobre
apnea del suefio a los conductores durante
los examenes médicos requeridos por el
Departamento del Transporte. Al respecto, el
vocero de la FMCSA Duane DeBruyne comen-
té en diciembre pasado que la posicidn de la
agencia sobre la apnea del suefio permanece
igual que en 2013, es decir, que la agencia
"emitird una notificacion para tratar la apnea
obstructiva del suefio a través del proceso
formal de reglamentacion después de reco-
lectar y analizar la informacion e investiga-
ciones necesarias’.



THE ALL-NEW BOLT C-SPEC AND NEW 2015 BOLTS.

With three breakout models, the Bolt represents a new age of freedom crusaders. Its compact, raw bobber design and powerful 942cc V-Twin is the perfect union
of old-school style and modern urban performance. The Bolt R-Spec adds piggyback shocks plus textured seat. And the all-new Bolt C-Spec features café racer
styling, sporty clip-ons and a solo seat. Throw in an endless array of Star Custom Accessories, and you've got the ultimate expression of true freedom.

Scan to see the
2015 Bolts in action.
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@ For your nearest Pro Yamaha dealer and to learn more about the 2015 Bolts, visit StarMolorcycles.com fiYamanaMolorUA .-Q.blamolomg

Dress properly for your ride with a helmet, eye protection, long-sleeved shirt, long pants, gloves and boots. Do not drink and ride. It is illegal and dangerous. Star Motorcycles and the Motorcycl
Safety Foundation encourage you to ride safely and respect the environment. For further information regarding the MSF course, please call 1-800-446-9227, Professional riders depi
closed courses, Specifications subject to change without notice. Some Bolt motorcycles shown with optional accessories. 2015 Yamaha Motor Corporation, U.S.A. Al rights reserved
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iNO TIRES
EL ACEITE!

SIBIEN LOS CAMIONES REPRESENTAN MENOS DEL DOS POR CIENTO DE LOS VEHICULOS EN LAS CARRETERAS, SON LOS

RESPONSABLES DE GENERAR MAS DEL 25 POR CIENTO DEL ACEITE USADO. ESTA “SIMPLE" RAZON SUBRAYA LA IMPOR-

TANCIA DE DISPONER CORRECTAMENTE DE LOS GALONES USADOS PARA MANTENER LIMPIO EL MEDIO AMBIENTE.
ADEMAS, NO DESHACERTE DE EL COMO ES DEBIDO TE PODRIA ACARREAR MULTAS DE HASTA 10,000 DOLARES.
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

i eres duefio de un camién lo mds
S seguro es que en algin momento de

tu vida le hayas cambiado el aceite
al motor o, por lo menos, estds enterado de
cudntos litros utilizas al afio al momento de
hacer cuentas (especialmente si eres un
propietario-operador). Pero como no todo el
mundo tiene el dato a la mano, aqui lo tie-
nes: 75 galones, en promedio. ¢Y sabes
cuantos propietarios-operadores registra-
dos hay solamente en California?
Aproximadamente 50,000. Es decir, cada
afio los propietarios-operadores utilizan
3,750,000 galones de aceite. Por esta
razon, a pesar de que los camiones repre-
sentan menos del dos por ciento de los vehi-
culos en el camino, generan el veinticinco
por ciento de todo el aceite usado. Esto, evi-
dentemente, quiere decir que los camione-
ros son un grupo clave en el trabajo para
cuidar el medio ambiente.

Muchos estudios muestran que los camio-
neros son un grupo sensible a las necesida-
des ambientales y probablemente muchos de
ustedes sepan bien cémo disponer del aceite
que cambian a su camion; pero quizd haya
algunos que no sepan bien qué deben hacer.
Como desde 1987 es ilegal deshacerse de
aceite usado tirdndolo en drenajes, sistemas
de alcantarillado, aguas fluviales o potables,
conductos de agua o aguas marinas, por inci-
neracién doméstica o en la tierra o basura
tras la implementacion de la Ley del Manejo
de Aceite Usado de California, vamos a des-
cribir como puedes deshacerte del aceite que
ya no necesitas de manera seqgura y legal.

El aceite usado puede causar severos pro-
blemas de contaminacidn, pues puede conte-
ner plomo, magnesio, cobre, zinc, cromo,
arsénico, cloro, cadmio y quimicos policlori-
nados. Si se tira en alcantarillas o al suelo
puede llegar hasta las tierras y aguas super-
ficiales y puede causar contaminacion grave.
Un galdn de aceite usado puede echar a per-
der millones de galones de agua potable.
Informes federales indican que el aceite
usado de motores responsable de mds del 40
por ciento de la contaminacidn total por acei-
te de nuestros puertos y acueductos. Por
estas razones, queda mas que claro que des-
hacerse de manera adecuada del aceite
usado es primordial para cuidar el medio
ambiente. »)

&

iNO LO TIRES!

ESTAS SON SOLO ALGUNAS RAZONES POR LAS CUALES ES IMPORTANTE
RECICLAR EL ACEITE PARA MOTOR Y LOS FILTROS DE ACEITE USADOS:

« Es facil reciclar el aceite usado. Puede volver
a refinarse como aceite para motor.

O

« El aceite usado puede contener contaminantes
como plomo, magnesio, cobre, zinc, cromo,

arsénico y compuestos clorinados.
« Recicla tu filtro de aceite usado. Incluso después

de drenarlos, los filtros de aceite usados contienen
10 onzas de aceite usado y una libra de acero
reutilizable.

- Un galdn de aceite usado puede contaminar un
millén de galones de agua potable. Nunca eches
aceite para motor usado por el desagiie ni al

suelo.
« Todos los filtros de aceite usado que se venden

anualmente en Estados Unidos, podrian reciclarse
para producir hasta 160,000 toneladas de
acero, ilo suficiente como para construir 16 estadios
como el de los Bravos de Atlantal

« El aceite para motor usado representa mas del
40% de la contaminacion de aceite en las vias
fluviales del pafs.
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En California hay mds de 2,200 centros de
recoleccién que recibiran el aceite usado del
plblico y hasta les pagaran $0.40 por galén
como incentivo de reciclaje. El aceite usado
puede purificarse o procesarse a petréleo,
pero desafortunadamente las personas que
cambian su propio aceite no estdn haciendo
bien el trabajo. En 1996, se vendieron en
California 140 millones de galones de aceite
lubricante y aunque el 70 por ciento de todo
el aceite lubricante se recicla, solamente el
20 por ciento del aceite de motor usado por
el piblico esta llegando a la cadena de reci-
claje. Eso significa que mas de 20 millones de
galones de aceite usado estdn siendo dese-
chados en forma ilegal por el publico.

QUE PUEDES HACER

Lo primero que puedes para participar en
el reciclaje de aceite es colocar el aceite
usado en un envase limpio asequrandote de
gue no se mezcle con ningtn otro material, ni
siquiera agua. Después llévalo a una ubica-
cion de recoleccion de desperdicios peligro-

en la ruta:
88

sos del hogar o a un lugar de recoleccion de
aceite usado. Otra opcién es utilizar aceite
purificado en el motor, el cual es aceite
usado de motor que pasa por un proceso
extenso de purificacion para remover conta-
minantes y producir una base de aceite tan-
buena-como-nueva.

Y no te preocupes por la calidad, pues los
lubricantes hechos a base de extractos puri-
ficados tienen que pasar por los mismos exa-

menes y tienen que cumplir con las normas
de los lubricantes virgenes para poder recibir
la certificacion del Instituto de Petréleos
Estadounidenses (APl por sus siglas en
inglés). De hecho, Mercedes Benz, Ford,
General Motors, Chrysler y Detroit Diesel han
emitido garantias que permiten el uso de
aceite purificado siempre y cuando éste cum-
pla con las normas del API.

Si no quieres usar aceite purificado, pue-
des optar entonces por el sintético, el cual
tiene una vida dtil mas larga que el tradicio-
nal, lo cual espacia los intervalos entre cam-
bios de aceite. Para que te des una idea, un
aceite sintético hecho completamente de
polialfaolefinas -conocido como PAOQ-, tiene
una vida (til de 7,000 a 25,000 millas. Si,
efectivamente el aceite sintético es aproxi-
madamente el doble o mds costoso que el
mineral (10 vs 5.5 ddlares el litro), pero si
haces la cuenta a largo plazo tomando en
consideracion que los intervalos entre cam-
bios de aceite son mayores, usar aceite sin-
tético termina siendo mas barato.




Custom Raider® S

YOU CUSTOMIZE IT.

The Raider and Full Star Cruiser Line.

Cruisers are all about individuality — so why follow the herd? The Raider is the ultimate marriage of

" £ YAMAHA
styling and total performance. From its epic 113-cubic-inch air-cooled, pushrod V-Twin and raked-out ; ‘.«’f:_ S o a’-.
“fists in the wind" riding position, to its muscular stance, plush suspension and light nimble handling,
the Raider looks and rides like nothing else. Throw in real steel fenders, belt drive plus scores of

Genuine Star Accessories, and like all Star Cruisers, you've got the perfect platform for self-expression. We build it. You make it your own.™
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REY DEL
CAMINO

Harley Davidson

GRANDE E IMPONENTE COMO UNA LOCOMOTORA QUE ATRAVIESA
UN PATIO DE MANIOBRAS A LA MEDIANOCHE, LA NUEVA ROAD
KING SPECIAL ES UNA MOTO OSCURA Y LLAMATIVA, QUE LLEVA
EN SUS ENTRANAS EL POTENTE MOTOR MILWAUKEE-EIGHT. UNA
MAQUINA PARA DOMINAR LA CARRETERA. »
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a Road King lleva mucho tiempo siendo
LIa eleccion de los amantes de Harley-
Davidson que buscan una motocicleta
con la que puedas viajar pero que no tenga un

carenado tamafio caguama. Y para este afio
han refinado alin mds esta ya excelente mon-
tura con la adicién del motor Milwaukee-Eight
y un paquete especial que se llama... Road
King Special (ino se quemen las neuronas pen-
sando!). Ademas de la enorme letania de razo-

nes para comprar una Road King, este afio una
imagen actualizada y un mejor desempefio son
los dos puntos de venta mds fuertes.

Aunque uno podria pensar que el hecho
de que Victory Motorcycles haya bajado la
cortina hace poco tiempo fortaleceria a H-D,




la realidad es que ahora Indian serd un com-
petidor mas intenso, pues Polaris (la marca
duefia de Victory e Indian) cerré la primera
para centrar sus esfuerzos en la sequnda. De
ahi la importancia para Harley de no dar nin-
gun paso en falso de aqui en adelante.

DISENO

Si bien muchas personas pensaban que la
Road King era una moto poco agraciada, que
parecia ser una FLT que alguien hubiera
desarmado y dicho que era una nueva moto,
la nueva generacion hard que muchos cam-

bien esa opinion. La Road King 2017 tiene un
frente robusto con el clasico faro de marco
cromado con las luces de giro en el manubrio
y un parabrisas -desmontable- que solia ser
toda la proteccién que habia contra el viento
antes de que existiera el carenado frontal. )
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La mayor diferencia de la Road King
Special con la versién normal es la ausencia
de cromo, la cual es notoria a leguas. Pero un
examen mas cercano te dejard ver que el
manubrio también es diferente, llevando
ahora un barra de mono miniatura; vamos,
que el cromo desaparecié incluso del panel
de instrumentos, que ahora es negro como el
carbén (si éste brillara, claro).

El asiento de la Road King Special es un
poco mds egoista, pues el asiento del pasa-
jero es mds pequefio que el comodo de
tamafio completo de la Road King. De
hecho, si piensas salir a rodar con tu mujer,
te recomendamos que elijas un asiento
para ella cuando personalices tu moto. Las
alforjas son rigidas y utilizan el sistema de
apertura One-Touch de Harley, el cual resul-
ta fdcil de abrir incluso cuando estds usan-
do guantes.

Si bien la versién Special no tiene casi
nada de cromo comparada con la Road King
normal, si que lleva algo de brillo en el
motor que evitan que éste desaparezca en
el hoyo negro que se forma bajo el tanque
de gasolina, ademds de acentuar el V-Twin a
45 grados.

La moto rueda sobre unos rines de fun-
dicién de 19" adelante y 18" atrds, con un
avance de 6.9 pulgadas y un dngulo de lan-
zamiento de 26°. Esto la hace muy estable
en las rectas y un poco reacia en las cur-
vas, pero con la ventaja de que puedes
controlarla casi sin esfuerzo al rodar en
carretera a buena velocidad. En cuanto a la
suspension, la horquilla delantera no es
ajustable, mientras que en la parte trasera
encontrards una tecnologia de emulsién en
los amortiguadores traseros ajustables
hidrdulicos (ya no de aire), la cual ofrece
un viaje suave y una infinidad de ajustes de
precarga.

Para detener esta montura Harley acu-
did con los especialistas de Brembo, quie-
nes dotaron a la Road King Special de ABS
como equipo opcional, el cual vale todos y
cada uno de los ddlares adicionales que
cuesta. Lo que no es opcional es el siste-
ma de Frenos Vinculados (Linked Brakes)
que reparte la presion entre los célipers
de ambas ruedas para una frenada mds
balanceada y sequra. La posicion de mane-
jo es baja para una moto de viaje, pues el
asiento en la Special mide 27.4 pulgadas
de altura.

MOTOR Y TRANSMISION

La maquina es la parte mds interesante de
la nueva Road King Special, pues los motores
Twin Cam quedaron en el pasado, dando paso
a una nueva era en la ingenieria de Harley-
Davidson de la mano del propulsor
Milwaukee-Eight. Esta mecdnica de 107 pul-
gadas cibicas (1,753 cc) tiene un didmetro de
3.937 pulgadas y una carrera de 4.374, lo que
resulta clave para lograr el monstruoso tor-
que de esta moto. A tan solo 3,250 rpm, el
Milwaukee-Eight entrega 111.4 libras pie de
par, que hard innecesario bajar de quinta
velocidad cuando quieras rebasar.

Las cabezas de cuatro vdlvulas con doble
bujia también juegan un papel importante en
cuanto al torque, mientras que la inyeccidn
electrénica de combustible se encarga de
cumplir los estandares de emisiones, logran-
do un rendimiento de 45 mpg. Harley se
moderniza, pero tampoco a pasos agiganta-
dos. Por eso es que el motor sigue siendo
refrigerado por aire y no por liquido, lo cual
nos deja con motos sin radiador durante al
menos una generacion mds de motores.

Si, sabemos que los criticos de Harley
estaran afilando la lengua para arrojar sus
mejores criticas contra esto, pero es que
esto forma parte del alma de la firma de
Milwaukee. Renunciar a ello seria ir en con-
tra de sus principios. Efectivamente, la
moto es un tractor, y eso es lo que nos gusta
de ella. Si lo entiendes, no hace falta expli-
cacion; si no lo entiendes, no hay explica-
cion que valga.
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XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504
« Operadores individuales en promedio
hacen $46,000 por afio
« Operadores en equipo hacen promedio $104,000 por afio
«Operadores Owner Operators hacen en promedio
§164,000 por afio
« Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

Camiones tractor convenciona-les de dltimo modelo.
« Excelente sueldo por millaje y actividad.
*100% sin manipulacion de carga.
« Periodos semanales en el hogar
y los territorios regionales.
- Vacaciones, feriados, dias de seguridad y dias per-
sonales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

Libertad: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

« Oportunidad: Landstar te ofrece la oportunidad de
elegir entre miles de cargas que nuestros agentes
se encargan de consequir.

+ Ahorros: A través de LCAPP usted ahorra en com-
bustible, llantas y servicios.

- Sequridad: Es la mayor preocupacion de Landstar,
es por eso que nos encargamos de premiar a nues-
tros mejores conductores sin accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

+ Programa de arrendamiento con opcidn
de compra de Schneider.

les por camiones usados en buen estado.
- Se consideraran todos los tipos de crédito. No deje
que experiencias crediticias del pasado lo detengan
« Arriende con un lider: Schneider tiene la carga y los
programas que lo ayudardn.

SAIA | 800.765.7242

« Paga competitiva basada en el mercado
- Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
« Plan de medicamentos y
prescripcién por medio de correo
« Sequro de vida y seguro de incapacidad a corto plazo
« Plan de 401k de la compaiiia
- Dias de festivos pagados, vacaciones y dias de enfermo

servicios:



PR AR 5

¢ BUSCAS
EMPLEO?

DE

UNA'Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN
EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESQO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION

DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA

- INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQO Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANIA.
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LA NUEVA
GENERACION
2018 EQUINOX

TODO LO QUE NECESITAS, PARAHACER TODO LO QUE DESEAS.

FIND ROADS




Elige tu poder.
TRIO DE MOTORES TURBO

La Equinox ofrece mucha potencia y torcién, gracias a un trio de soluciones de
tren motriz para satisfacer todas las necesidades. El nuevo motor Turbo de

1.5L utiliza las tecnologlas de temporizacion de valvulas de variacion continua e
inyeccion directa para ofrecer una eficiencia inesperada, asi como un rendimiento
de respuesta; Se espera que ofrezca 32 MPG en carretera’ estimado segtin la EPA
y 203 Ib.-ft. de torcién de 2000-4000 rpm.

L5L Turbo .............. 32 MPG en carretera’ estimado segiin la EPA
2.0L Turbo ......cuersene. 28 MPG en carretera’ estimado segiin GM
L6L Turbo-Diesel ... 40 MPG en carretera’ estimado segiin GM

Un motor turbocargado de 2.0L disponible de 252 caballos de fuerza (disponible

en el verano del 2017) lleva el desempefio a un nivel atin més alto. El Turbo genera
hasta 20 libras de impulso para ofrecer torcién que normalmente esperas de un
motor con mayor cilindraje. Se espera que ofrezca un impresionante rendimiento

de 40 MPG en carretera? estimado seg(n GM, el motor Turbo-Diesel de 1.6L disponible
(disponible en el verano del 2017) es eficiente, divertido de conducir y silencioso.

2018 EQUINOX VS.
2017 TOYOTA RAV4 Y 2017 FORD ESCAPE

Vehiculo 18 Equinox | 17 RAV4 17 Escape
| { {

Motor Diesel Disponible sl NO NO

Compatibilidad con

Android Auto™ /Apple CarPlay™ 8t Na 8

Asientos Traseros Con

Calefaccitn Disponible sl NO NO

OnStar Wi-Fi* 4G LTE Disponible® Sl NO NO

Surround Vision Disponible Sl sl NO

SURROUND
VISION

DISPONIBLE

Ve mds alld.

El sistema Surround Vision disponible utiliza cuatro cAmaras colocadas
estratégicamente para ofrecer una vista panordmica desde tu Equinox en la
disponible pantalla tactil a color de 8 pulgadas en diagonal. Todos los puntos
de vista de la cdmara se fusionan simultdneamente para transmitir una sola
imagen digital clara en la pantalla, lo que te permite ver el vehiculo desde
atrasy todo alrededor. Obtendras una vista completa con tan sélo un vistazo.

MONITOREACON TECNOLOGIA

TEEN
DRIVER

Aprende a manejar mejor.

Latecnologia Teen Driver ayuda a promover habitos de manejo seguros de
varias maneras, coma llevando un reporte del vehiculo que monitorea la
frecuencia enla cual las tecnologlas de seguridad son activadas, silenciando
el sistema de audio cuando los ocupantes de los asientos frontales no estan
usando el cinturén de seguridad, y ofreciendo alertas visuales y sonoras
cuando el vehiculo esté viajando a mas de |a velocidad predeterminada.




EXISTEN CAMIONES.
Y EXISTEN

TITANES.

Si piensas que tu camién puede ser un Tlﬁr_fd'q = ay . y cc
SuperRigs 2017 que se llevaré a cabo del 1&5@8‘33'%"’ en Tuls "-klchoma, en e} Exchonge Carier de}-Expo Square.
Ven a disfrutar de alimentos gratuitos, especf&cuios y la presencia ‘de muchos de los camiones de trobcqo mds arduo.
Ademds, podrds hacerte famoso apareciendo en una foto del legendario calendario ROTELLA® SuperRigs.

: . & Shell &
o ratacror hoy e RTD Ko “"  ROTELLA





