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AMERICANO

TESLA SEMI

LA CARRERA POR DESARROLLAR CAMIONES ELECTRICOS ESTA EN SU APOGEO Y LA MAS RECIENTE PRESENTACION
CORRIO A CARGO DE TESLA, QUIEN MOSTRO AL PUBLICO EL TESLA SEMI, CUYA PRODUCCION ESTA PLANEADA
PARA COMENZAR EN UN PAR DE ANOS. EL FUTURO ESTA CADA VEZ MAS CERCA.




Presentando a Anthem, el camion Mack de carretera de la
siguiente generacion. Nacido del espiritu Americano, Anthem
viene en estandar con un diseno atrevido logrando una gran
aerodinamica y un interior nuevo que mantiene al conductor
confortable y productivo.

Descubre como Anthem esta construido para llevar tu negocio
hacia adelante.
MackTrucks.com/NewAnthem
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Este camidn de distribucién de 10 a 18
toneladas es iddneo para quienes tienen
que hacer repartos en ciudad y carretera
gracias a una buena maniobrabilidad,
reducidas dimensiones, buena capacidad
de carga y eficientes motores que
cumplen la norma Euro VL.

DEL MUNDO

PETERBILT 567

El vocacional mas avanzado de
Peterbilt tiene apenas cuatro afios de
vida, pero eso no ha impedido que
mejore constantemente. Para este afio
incorporaron tres motores mas para
un total de siete opciones, incluido el
ultra limpio Cummins Westport ISL-G
Near Zero.

TESLA

La carrera por desarrollar camiones eléc-
tricos estd en su apogeo y la mas reciente
presentacion corrid a cargo de Tesla,
guien mostré al publico el Tesla Semi,
cuya produccién estd planeada para
comenzar en un par de afios. El futuro
estd cada vez mas cerca.

CAMIONETA

FORD SUPER DUTY
LIMITED 2018

La Super Duty es una camioneta que por
su misma naturaleza se ve poco, pues no
muchas personas necesitan el poder que
maneja esta linea. Pero si la versién Limited
es aun mas dificil de ver, especialmente
ahora gue el precio de una F-450 totalmen-
te equipada roza los 100,000 délares.
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EL CAMION LCF #1 EN VENTAS EN EE.UU DESDE 1986

» CAMION COMERCIAL CLASES 3-6 * MULTIPLES DISTANCIAS ENTRE EJES ADMITEN

ComsusTISLE + DOS OPCIONES DE MOTORES DIESEL Y UNO DE
« CLASIFICACIONES GVWR 12,000-25,950 LBS GASOLINA APTO PARA CNG/LPG

Para mas informacion visita www.isuzucv.com o llama al 866-441-9638

El vehiculo se muestra con equipamiento opcional, parte del equipamiento es instalado por el distribuidor. Los vehiculos de la Sene Ny la Serie F son ensamblados con
componentes fabricados por Isuzu Motors Limited y proveedores independientes que fabrican dichos componentes bajo los exigentes estandares de calidad. desempeno
y seguridad de Isuzu. Para mas informacion, por favor visita a tu distribuidor autorizado lsuzu

© 2017 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC
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PARA IPAD,
IPHONE Y
ANDROID

CON MAS
OPCIONES

Available on the
D App Store

COMO ELEGIR Y MANTENER TUS LLANTAS

Para determinar si tus llantas son capaces de hacer el trabajo que le pides, necesitas
establecer un programa consistente para registrar su desempefio. Y después apegarte a él.

MANTENIMIENTO

INVIERNIZA
TU CAMION

La llegada del invierno viene acompa-

fiada de bajas temperaturas, lo cual
hace necesario tomar precauciones

adicionales para que tu camion traba-

je 6ptimamente todo el tiempo. No se
trata de nada muy complicado, pero
Ilevar a cabo estas medidas pueden
hacer un mundo de diferencia.

FINANZAS

iNO TE ENFERMES!
Cuando el termémetro baja, llegan
las enfermedades tipicas de esta
época, como el resfriado o la
influenza. Por ello, es importante
tomar algunas precauciones para
evitar que estos gérmenes entren a
tu sistema y afecten tu desempefio,
0, en casos mas graves, te saquen
de circulacion por varios dias.

ACELERA
TUS PAGOS

Una de las cosas méas molestas que
hay es tener que persequir a un
cliente para que te pague un traba-
jo que tu hiciste en tiempo y forma.
Por ello, en Transporte Latino
hemos recopilado una pequefia
lista de doce pasos que puedes
sequir para que tus pagos llequen
a tu bolsillo lo antes posible.
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Prefass

Servicio proporcionado por HELP Inc.

PONTE EN
MARCHA

CON UN MES GRATIS
DE PREPASS

Con un mes gratis® de PrePass, la
soluciéon probada para saltar las
estaciones de pesaje y casetas
de peaje, podras comenzar a
ahorrar tiempo, combustible y
dinero. jPruébalo hoy!

877-836-8412
prepass.com/regalo

Utilizar el codigo “Transporte™ por un mes gratis.”




LLEGARON LOS ELD,
¢PARA QUEDARSE?

o hay plazo que no se cumpla y por fin llegd la entrada en vigor del man-
dato sobre dispositivos electrénicos de registro, mejor conocidos como
ELD por sus siglas en inglés. Lo paraddjico es que una de las quejas mds
comunes sobre estos aparatos es que no le permitirdn a los
conductores “maquillar” sus registros para compensar
por el tiempo que pierden esperando cargar o descargar mercan-

cia con transitarios y destinatarios; pero su uso podria proveer

la informacién necesaria a los transportistas y la industria en
general para abordar el problema de las detenciones, tanto a nivel
operativo con los expedidores como requlatorio.

Lo curioso es que la reticencia de la industria ante el uso de los ELD no tiene tanto que
ver con los aparatos en si, sino con las regulaciones sobre horas de servicio (HOS por sus
siglas en inglés). Pero al oponerse a este mandato, las flotas y los conductores estdn
dafiandose su causa de reevaluar las regulaciones de horas de servicio, de modo que se
conviertan en algo que refleje mejor la realidad diaria del transporte en camién. No se
puede pedir un cambio en las reglas diciendo que no las vas a obedecer. Lo mejor es apro-
vechar los beneficios de la tecnologia y pelear por los cambios a las HOS mds adelante.
Podemos enfatizar problemas con el estacionamiento o el tiempo de detencidn, y los ELD
serviran de mucho para ello, pues tendran datos duros para respaldar las reclamaciones.

De hecho, el proveedor de ELD KeepTruckin ha estado haciendo esto, utilizan-
do la informacidn que ha reunido para pedirle a la Administracion Federal de
Sequridad de Vehiculos de Transporte (FMCSA por sus siglas en inglés) que
permita a los conductores extender su horario de 14 a 16 horas cuan-
do estén detenidos durante largo tiempo. Evidentemente, hara
falta reunir muchisima informacion para convencer a esta
agencia de modificar las reglas, pero la inica manera
de reunirla es utilizando los ELD a nuestro favor.
Asi que por ahora dejemos de lado las nega-
tivas y busquemos el ELD que nos
ofrezca el mejor costo beneficio 5
por nuestro dinero.

Edgardo lorio, Publisher
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Zayatm 0s toyota.com/espanol
untos Se muestran prototipos con opciones. Los modelos de produccian variardn. @2017 Toyota Motor Sales, U.S.A., Inc.
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LIBRES DE
ACCIDENTES
POR MILLONES
DE MILLAS

ADIOS A MOTORES N9/10

a Asociacion Nacional de Empresas de
Transporte Pequefias (NASTC por sus
siglas en inglés), 16 conductores de
las empresas miembros de dicha asociacién
recibieron un reconocimiento a un desempe-
fio libre de accidentes durante los millones
de millas que han conducido en sus carreras.
Tony Olvera, residente de Shiloh, lllinois,
quien trabaja para Cayenne Express, fue uno
de los conductores galardonados. La carrera
de 19 afios de Olvera en Cayenne abarca casi
la totalidad de los 21 afios de existencia de
la empresa, y el registro de millas seguras
de Olvera se extiende a lo largo de una
carrera de 33 afios, buena parte de la cual
ha transcurrido en relativa cercania a su
natal Chicago. De acuerdo a Olvera, el cono-
cimiento de sus rutas y la paciencia son dos
razones que lo han hecho tener un registro
inmaculado durante todos estos afios.
Actualmente, maneja un Freightliner 2013 en
una ruta especializada entre Chicago y St.
Peters, Missouri, la cual ha manejado duran-
te los dltimos seis afios.

ESTOS SON LOS CONDUCTORES
GALARDONADOS, LOS ANOS DE
CARRERA Y EL NUMERO DE MILLAS
LIBRES DE ACCIDENTES QUE HAN
RECORRIDO, CUYO TOTAL ASCIENDE

A MAS DE 41 MILLONES:

Robert Murphy 31 affos, 3.5 millones
Carl Raue Sr. 44 afios, 3.2 millones
Tony Olvera 33 afios, 3.5 millones
David Fisher 33 afios, 2 millones

Steve Cichon
Deborah Paskman
Kenny Bussell

30 afios, 3.1 millones
32 afios, 1.5 millones
35 afios, 2 millones

Kurt Schimelpfenig 45 afios, 5.1 millones
Dion Milliken 25 afios, 2.5 millones
Craig Searcy 28 afios, 2.4 millones
Larry Campbell 38 afios, 4 millones
Ron Snodie 20 afios, 2 millones
Jon Ullrich 35 afios, 4.5 millones
Keith Werner 17 afios, 2.3 millones
Andy Ziemann 13 afios, 1.6 millones
Mike Stratton 35 afios, 4 millones
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ASI ES EL FUSO

ELECTRIZANTE

i bien recientemente Tesla acaparé

los reflectores medidticos con la pre-

sentacion de su camién concepto
eléctrico, el Tesla Semi, no es el tnico fabri-
cante que “se ha puesto las pilas”, nunca
mejor dicho. Durante la pasada edicion del
Salon de Tokio celebrada a principios de
noviembre, Fuso presenté el camion concep-
to Vision One, el cual tiene un Peso Bruto
Vehicular de 51,150 libras y una autonomia de
hasta 220 millas con una sola carga cuando
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utiliza las baterias de 300 kilowatt hora. La
capacidad de carga de este camidn eléctrico
es apenas dos toneladas menos que su con-
traparte a diesel.

Si bien la electrificacion de los camiones
de larga distancia adn necesita tiempo, el
presidente de Mitsubishi Fuso Truck and Bus
Corporation, Marc Llistosella dice que una
potencial aplicacién para el Vision One es la
distribucion regional intraurbana. De acuerdo
a la compafiia, podriamos ver a este camion
en cuatro afios en mercados como Estados
Unidos, Japdn y Europa.



VISION ONE

Llistosella se refirié al tractor Vision One
cini "una vision viable de un camién pesado
totalmente eléctrico” y anuncié que tiene
intenciones de electrificar toda su gama de
camiones y autobuses en los afios por venir
bajo el nombre e-Fuso, “una nueva marca de
productos dedicada exclusivamente a camio-
nes y autobuses eléctricos".

“Con el eCanter, hemos probado que los
camiones eléctricos son viables para
comercializacién. Hoy, nuestro eCanter
ahorra mas de $1,100 en costos de opera-
cion por cada 10,000 km. Y con la rdpida

e e

evolucion de la tecnologia de baterias, con-
tinuaremos desarrollando camiones y auto-
buses eléctricos que tendrdn un impacto
ambiental y econdmico positivo en la socie-
dad", comentd Llistosella.

Con el Fuso Canter, esta division de
Daimler Trucks se convirtid en el primer
fabricante en tener un camién mediano
eléctrico en el mercado y es también el pri-
mero con un prototipo para un camién pesa-
do totalmente eléctrico. El Tesla Semi, que
resefiamos en esta edicién, fue presentado
dias mds tarde que el Fuso Vision One.
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LLEGA EL

HIDROGENO

COMIENZAN RED DE DISTRIBUCION

ikola Motor Company ha seleccionado

a Nel ASA como un proveedor de

equipo para ayudar al fabricante de
camiones a crear la red de estaciones de
recarga de hidrégeno mds grande del mundo,
la cual cubrird mds de 2,000 millas y 16 esta-
ciones. Nikola ya inici6 operaciones en dos de
ellas y las 14 restantes le sequirdn inmediata-
mente después de ser instaladas.

El presidente de Nikola, Trevor Milton, dijo
que la empresa emitié una orden de compra
por las primeras dos estaciones, basada en la
tecnologia de electrolizadores alcalinos y
H2Station. “Nuestros equipos han decidido
duplicar nuestro niimero inicial de estaciones
a 16 reduciendo el nimero de estaciones y
creando mas carriles de hidrégeno”, afiadio
Milton.

Por su parte, el director de operaciones,
Scott Perry, sefialé que la compaiia tiene
miles de camiones reservados que necesitan
ser entregados. “Las estaciones son el pri-
mer paso para completar ese proceso”, dijo.
"Nel ha entregado mas de 3,500 soluciones
de hidrégeno en mds de 80 paises desde
1927. Confiamos en que pueden hacerlo”.

Inicialmente, cada estacion producira
hasta ocho toneladas de hidrégeno al dia,
pero puede expandir esa cifra hasta 32 tone-
ladas. El consumo esperado de cada camidn
de Nikola se estima entre 50 y 75 kg al dia.
Cada estacion deberia producir hidrégeno a
700 bares (10,000 psi) y 350 bares (5,000
psi), y Nikola permitird que todos los vehicu-
los de hidrégeno utilicen sus estaciones. 22

SPORTE LATINO | DICIEMBRE DE 2017 11
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PRESENTAN TRANSMISION
AUTOMATIZADA

LA EATON ENDURANT TIENE 12 VELOCIDADES

aton Cummins Automated Transmission
E Technologies present6 el primer producto

soluto de su colaboracidn, una transmision
automatizada eficiente y ligera, cuya introduccion
en sociedad tuvo lugar durante el Show de
Vehiculos Comerciales de Norteamérica. Oficiales
de la compafiia dijeron que la nueva Endurant, una
caja automatizada de 12 velocidades, es la trans-
mision mas ligera y eficiente con capacidad para
1,850 Ib-pie. Disefiada para aplicaciones de largo
alcance, pesa hasta 105 libras menos que una
transmision manual automatizada (AMT por sus
siglas en inglés) de la competencia.

“Las flotas se dardn cuenta de que Endurant ha
sido disefiada inteligentemente desde cero con
caracteristicas que protegen su inversion y la
hacen de facil mantenimiento”, dijo Scott Davis,
gerente general de Eaton Cummins Automated
Transmission Technologies. “Con un sofisticado
sistema de comunicacién entre el software del
motor y la transmisién, Endurant promete entre-
gar el mejor desempefio y confiabilidad de la
industria, eficiencia en el consumo de combusti-
ble, mantenimiento reducido y caracteristicas de
comodidad para el conductor”.

Oficiales de la empresa enfatizaron que
Endurant no es una version automatizada de una
transmision manual. “Endurant fue disefiada, ide-
ada y creada desde cero para ser una transmision
automatizada, no simplemente una mejora a una
AMT, permitiéndonos optimizar el peso, dimensio-
nes y caracteristicas de la transmision”, explicd
Gerard DeVito, vicepresidente de tecnologia de
Eaton Vehicle Group. “Las exigencias del mercado

han cambiado y las transmisiones automatizadas
realmente son el futuro, son lo que nuestros clien-
tes estan pidiendo, lo que los conductores estan
pidiendo”, dijo Jeff Bosscher, gerente de desarro-
llo de sistemas de Endurant.

Endurant fue sometida a un extensivo progra-
ma de pruebas de componentes bajo extremas
condiciones en el Centro de Pruebas de Eaton, en
Marshall, Michigan, asi como en el fuerte calor del
Valle de la Muerte, en California, y temperaturas
menores a 40 grados Fahrenheit en el norte de
Minnesota. Segin, la empresa, en total probaron
la transmision a lo largo de mas de dos millones
de millas y recibieron comentarios de clientesalo
largo de este proceso, pero no solo de flotas, sino
de conductores, técnicos y otros.

Como todas las transmisiones automatizadas
de Eaton Cummins, Endurant estd disponible con
IntelliConnect, un sistema de telemética que pro-
vee un monitoreo casi en tiempo real de los cddi-
gos de error del vehiculo, prioriza los eventos cri-
ticos y provee precisos y completos planes de
accion de los técnicos de Eaton. La garantia estén-
dar para esta transmision es de 5 afios 0 750,000
millas para vehiculos de larga distancia y de 3 afios
0 350,000 millas para el embrague.

12  DICIEMBRE DE 2017 | TRANSPORTE LATINO

SE SALVAN
TRAILERES

DE LAS REGULACIONES DE OBAMA

iguiendo con el tema legislativo,
SIa Asociacion de Fabricantes de

Camiones y Trdileres (TTMA por
sus siglas en inglés) solicitd en octubre
que la Corte Federal de Apelaciones en
D.C. suspendiera la aplicacion prevista
de la Fase 2 de Gases de Efecto
Invernadero de la Agencia de Proteccion
al Medio Ambiente (EPA por sus siglas
en inglés) relativa a los trdileres, citan-
do el consentimiento previo que la EPA
habia dado al hecho de que dichos cam-
bios eran necesarios. La suspension fue
aprobada por un panel de tres jueces a
finales de octubre.

La Union de Cientificos Preocupados
(UCS por sus siglas en inglés) critic dura-
mente la decisién. Michelle Robinson,
directora del Programa de Vehiculos
Limpios de la UCS, dijo que la Fase 2 de la
regla se establecié para reducir el consu-
mo de mas de un millén de barriles de
petréleo cada dos dias en el pais y reducir
la contaminacién en 1.1 mil millones de
toneladas métricas durante la vida (til de
los camiones que abarca la regla.

“Hacer los trdileres mds eficientes
logra al menos un diez por ciento de
estos beneficios”, dijo Robinson
mediante un comunicado emitido por la
organizacion. “Ahora, la corta se ha alia-
do con los fabricantes de trdileres que
no quieren cumplir con la regla, y la
administracion Trump ya ha mostrado su
intencién de liberarlos de cualquier obli-
gacién revisando las regulaciones".

En abril, la TTMA solicitd que la inicia-
tiva sobre trdileres fuera pausada y cues-
tiond la autoridad de la EPA para reqular
los trdileres bajo la Ley de Aire Limpio ya
que la ley solo cubre a los “vehiculos
autopropulsados”. La decision de sus-
pensién de la corte no anula permanente-
mente las previsiones de la Fase 2 relati-
vas a los trdileres. La EPA anuncid que
planea reevaluar las previsiones para los
trdileres mediante comentarios del pibli-
co y normas, lo cual probablemente ocu-
rrira durante el préximo afio.
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INCREIBLE VENTAJA DEL )
LIDER FN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Saroniis NrHeds e pacvie: DE CALIDAD BANDAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 O LP22-5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189 $199

Cubiertay Cubiertay Cubiertay
recauchutaje recauchutaje recauchutaje
™ ™
B195 B726 WHL
Remolque Traccion con Traccion en
1/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con

22/32 pulg. flanco abierto
26/32 pulg.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTALE.
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NUEVO
CASCADIA
DE 60

PRESENTAN CABINA DORMITORIO ELEVADA

reightliner anuncié que el nuevo
FCascadia estara disponible con una

cabina dormitorio elevada en las plata-
formas de 116 y 126 pulgadas BBC. ““Con una
distancia entre ejes mds corta y un menor
peso que un dormitorio de 72 pulgadas, este
camion es mds ligero y maniobrable, al
mismo tiempo que ofrece a los conductores
un drea espaciosa y cémoda para trabajar y
descansar”, dijo Mike McHorse, gerente de
mercadotecnia de productos para carretera
de Freightliner Trucks.

Entre las caracteristicas interiores de
esta nueva cabina elevada de 60" estd una
litera inferior con un espacio de almacena-
miento debajo de ella, asi como la posibilidad
de llevar una repisa para tener espacio extra
para colocar cosas o0 una litera superior con
escalera telescopica, que provee un facil
acceso para ambos conductores. También hay

\
BREVES DE LA INDUSTRIA®.

NENTN

un guardarropa mds grande para colgar pren-
das, un gabinete para un horno de microon-
das, un soporte opcional para una pantalla
plana y un drea para refrigerador o hielera.
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Para una mayor eficiencia en el consumo
de combustible, la nueva configuracion de
techo elevado de 60 pulgadas esta disponible
con los paquetes aerodinamicos Aero y



AeroX. Para impulsarlo, el Tren Motriz
Integrado Detroit tiene como opciones los
motores DD13 y DD15, asi como la transmision
DT12 con Gestidn Inteligente del Tren Motriz,
y ejes Detroit con gestion de lubricacion de
ejes. Otras opciones para mover a este
camion son los propulsores Cummins X15 y
las transmisiones Eaton Fuller Advantage.
Freightliner Trucks ya anuncié cabinas
dormitorio XT de techo medio de 48, 60 y 72
pulgadas para las plataformas de 116 y 126
pulgadas. Estos modelos estdn disefiados
para transportistas regionales que pasan la
noche fuera de casa y para aplicaciones de
transporte a granel y de cama plana. La
marca comenzard a recibir pedidos de todas
las configuraciones de cabina en enero; asi
que si deseas comenzar a configurar tu
camion en internet, solo tienes que visitar
freightliner.com/configurator. m™

REVIVEN LOS GLIDERS

EPA PROPONE CAMBIOS OFICIALMENTE

a Agencia de Proteccion al Medio
LAmbiente (EPA por sus siglas en
inglés) pronto publicard Una pro-
puesta de ley que pretende exentar a los
camiones con glider kits de la Fase 2 de
estandares de emisiones promulgada por la
Administracion Obama en 2016, lo cual le
da un respiro inmenso a los fabricantes de
este tipo de vehiculos que declararon que
estos estandares "diezmarian” su negocio.
La EPA presentd el texto de esta propuesta
de ley el 9 de noviembre, el mismo dia que
la Oficina de Gestién y Presupuesto de la
Casa Blanca aprobd la propuesta de la EPA
de la era de Trump de derogar una regla
promulgada -y alabada- por su predecesor.
En lugar de simplemente exentar a los
vehiculos con glider kits de la Fase 2 de requ-
laciones de emisiones para tracto-camiones,
la EPA esta reclasificando este tipo de vehicu-
los de modo que los camiones y sus motores,
que usualmente fueron fabricados antes de
que entraran en vigor los estandares de emi-
siones de 2007 y 2010, “no serdn tratados
como nuevos" vehiculos o motores. la inter-
pretacién quiere decir que la EPA carece de
autoridad para reqular los “vehiculos, moto-
res o kits glider", se lee en la propuesta.

La agencia aceptara comentarios del
pliblico sobre la propuesta hasta el 5 de enero.
la propuesta de ley debe ser publicada en el
registro Federal Antes de que los comentarios
del piblico puedan comenzar. La EPA también
anuncié que sostendrd una audiencia publica
en sus oficinas centrales en Washington, D.C.
el 4 de diciembre para escuchar comentarios
del piblico sobre dicha propuesta.

Si bien la EPA declard el afio pasado que
los aproximadamente 10,000 glider Kkits
que se venden cada afio en el pais emiten
la misma cantidad de NOx y gases de efec-
to invernadero que 200,000 tractores
Clase 8 nuevos, nuevas investigaciones
presentadas por la EPA durante el proceso
de elaboracion de la propuesta de ley dis-
crepan de esa conclusion.

Citando un estudio reciente realizado por
la Universidad Tecnoldgica de Tennessee, las
emisiones de los vehiculos glider Clase 8, a
pesar de que estan impulsados por motores
y transmisiones viejos remanufacturados, no

producen mayores niveles de emisiones que
los nuevos camiones con nuevos motores.
"“En algunos casos, (los gliders) incluso se
desempefiaron mejor que los motores origi-
nales”, en cuanto a emisiones de NOx, PM y
mondxido de carbdn, se lee en la propuesta
de la EPA.

Motores viejos también previenen las
emisiones producidas durante el proceso de
forjado de nuevos motores, una fuente signi-
ficativa de emisiones de dxido de nitrdge-
no”, de acuerdo a la EPA. Scout Pruitt, direc-
tor de la EPA, hijo en agosto que pretendia
revaluar ciertos componentes de la regla de
la Fase 2, incluidas las estipulaciones para
los gliders y los trdileres.

"Los gliders no solo proveen una alter-
nativa mas asequible para pequefios propie-
tarios y operadores, sino que también sir-
ven como un impulsor econémico clave para
numerosas comunidades rurales”, declaré
Pruitt durante la conferencia de prensa
donde se dio a conocer esta medida.

Los estandares de la Fase 2 si ofrecian
una extension limitada para los fabricantes
de glider kits que construyeran menos de
300 kits al afio. Sin embargo, fabricantes
como Fitzgerald Glider Kits y otros pueden
construir varios miles de kits al afio, lo
cual quiere decir que habrian tenido que
cambiar drdsticamente sus operaciones en
un corto periodo de tiempo para cumplir
con los estandares. Fitzgerald encabezd
una peticion a la EPA este afio en la que le
pedia reevaluar las requlaciones de la era
Obama.

TRANSPORTE LATINO | DICIEMBRE DE 2017 15



16

\\‘\\\

g AN

) BREVES DE LA INDUSTRIA\

DICIEMBRE DE 2017 | TRANSPORTE LATINO

N

~

a regla sobre dispositivos electronicos
L de registros de datos (ELD por sus siglas

en inglés) entrard en vigor el 18 de
diciembre, pero la Asociacién de Conductores
Propietarios-Operadores (0O0IDA por sus siglas
en inglés) emiti6 una peticion a Ila
Administracién Federal de Sequridad de
Vehiculos de Transporte (FMCSA por sus siglas
en inglés) para que conceda una exencién de al
menos cinco afios para los negocios pequefios
respecto a los requerimientos del mandato.

La peticion se dio a conocer un dia después
de que la FMCSA anunciara que pronto publicaria
los detalles de una extension de 90 dias a la
fecha de aplicacion especificamente para los
transportistas agricolas, incluyendo sin limitarse
a aquellos que transportan ganado. De ser con-
cedida, la solicitud de la O0IDA iria mds alla de la
extension y exentaria del mandato a los trans-
portistas que cumplan la definicion de la
Administracion de Pequefias Empresas de un
pequefio negocio en el transporte de camiones,
que quiere decir una entidad cuyos ingresos bru-
tos anuales no superen los $27.5 millones.

La exencion incluiria Gnicamente a aquellos
transportistas que “no tengan una Clasificacién
de Sequridad de Transportista de ‘Insatisfactoria’
y puedan documentar un historial de desempefio
de sequridad sin choques imputables”, se lee en
la solicitud de exencion de la asociacion. “La
exencién no tendria un impacto adverso en la
sequridad operacional, ya que los transportistas
y conductores sequirian sujetos a las regulacio-
nes sobre horas de servicio”.

La OOIDA cita una miriada de razones para
justificar su peticion, desde la falta de una inves-
tigacion completa realizada por el gobierno o un
tercero independiente de muchos de los casi
200 ELD auto certificados que hay actualmente
en el registro de la FMCSA, hasta preocupacio-
nes sobre la cibersequridad en general. “Como
los ELD estdn conectados al motor del camidn,
podrian ser objetivos para que los hackers
tomen control del vehiculo”, se lee en la peticion
de la asociacion. “Los ELD también podrian ser
vulnerables a manipulacion de datos -tanto pro-
fesionales como personales-. Los propietarios-
operadores exentos del mandato no tendrédn que
preocuparse por perder el control de su vehicu-
lo o su informacion personal mediante un ELD y
operaran a un nivel de sequridad igual o mayor




que los que cumplan con el mandato”.

La OOIDA cité los hallazgos de la firma de
cibersequridad 10Activel4 de tres “proveedores
de ELD basicos" en las conferencias Blackhat USA
2017 y Def Con 25. De acuerdo a la asociacién, la
"conclusién general fue que los tres dispositivos
hicieron muy poco o nada para sequir las mejores
practicas y estaban en riesgo de poner en peligro
(el camion)”, citando varios defectos especificos
también sefialados en un boletin de la Asociacion

X
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La asociacion también disput6 el concepto
de que la sequridad de las carreteras de
Estados Unidos mejorard al hacer obligatorios
los ELD. La FMCSA estima que cada afio se sal-
vardn 26 vidas como resultado de la aplicacion
de la regla, ademds de evitar 562 lesiones y
1,844 chogues. Sin embargo, la peticion de la
00IDA sefiala que “la agencia asume que el
cumplimiento con las regulaciones (de horas de
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servicio) disminuird los accidentes y por lo
tanto mostrara un beneficio que sobrepase los
costos asociados con la compra e instalacién de
los ELD. La FMCSA Intent6 validar estos benefi-
cios mediante un complicado andlisis matema-
tico basada en supuestos, ademas de utilizar
una muestra muy pequefia y obsoleta”.

Los analisis realizados por la 00IDA compa-
raron las tasas de choque de varios transportis-
tas grandes conocidos por utilizar los dispositi-
vos predecesores a los ELD, los Dispositivos de
Grabacion Automdtica a Bordo (AOBRD por sus
siglas en inglés) y unos cuantos transportistas
con principalmente conductores propietarios-
operadores y casi ningin AOBRD en uso, los
segundos con una menor tasa de choques. "Si
examinamos los registros de sequridad de las
flotas grandes con ELDs, es claro que simple-
mente instalar estos dispositivos no crea bene-
ficios de sequridad”, se lee en la propuesta de
la 00IDA. Al momento del cierre de esta edicién,
la FMCSA alin no se habia pronunciado al res-
pecto; en cuanto tengamos mayor informacion,
se las haremos saber.
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TESLA SEMI

LA CARRERA POR DESARROLLAR CAMIONES ELECTRICOS ESTA EN SU APOGEO Y LA MAS RECIENTE PRESENTACION CORRIO A

CARGO DE TESLA, QUIEN MOSTRO AL PUBLICO EL TESLA SEMI, CUYA PRODUCCION ESTA PLANEADA PARA COMENZAR EN UN
PAR DE ANOS. EL FUTURO ESTA CADA VEZ MAS CERCA. »

- 3
-
-

- | e -
—-ﬂ!—.-‘ — -

| — . : A

18 DICIEMBRE DE 2017 | TRANSPORTE LATINO



TRANSPORTE LATINO | DICIEMBR-E D{gé; / m
/ i



americano
20




Musk, presidente de Tesla, quien arribé al escena-
rio al mando del Tesla Semi para resaltar sus vir-
tudes ante una audiencia de 1,200 asistentes. Por
supuesto, no se trata atn de la versién de produc-
cion, pero si de un prototipo muy avanzado. De
hecho, fueron dos camiones los que Tesla llevé al
Jet Center, un aeropuerto privado adyacente al
Aeropuerto Internacional de Los Angeles.

La conduccion del evento estuvo a cargo, de EIon

Las caracteristicas del camién enunciadas
por Musk son como misica para los oidos de la
industria del transporte. Un rango de 500 millas
con una sola carga y un tractor que arrastrando
una carga de 80,000 libras acelera de 0 a 60
mph en solo 20 sequndos, ila tercera parte del
tiempo que le toma a uno con motor diesel! Si

bien estas cifras son muy atractivas, la que mas
importa para los transportistas es la del costo
por milla, que Musk asequrd sera de $1.25 (vs.
$1.51 de un camién a diesel). El presidente de
Tesla no especifico la estructura del financia-
miento o el ciclo mercantil, pero sefiald que
daran una garantia de 1,000,000 de millas. »»
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Si ya estas emocionado, estdn aceptando
reservaciones por solo $5,000; aungue la pro-
duccion del camion comenzard en 2019. Sin
embargo, el entusiasmo es tal que, de acuerdo
a reportes que han surgido en internet, el
transportista J.B Hunt ya reservé miiltiples
Tesla Semi. El presidente de la empresa, John
Roberts, comentd que “reservar los camiones
Tesla marca un paso importante en nuestros
esfuerzos para implementar la tecnologia que
cambiard la industria. Creemos que los camio-
nes eléctricos serdn muy benéficos en rutas
locales y de distribucion, y esperamos utilizar
esta nueva tecnologia sustentable”.

El evento confirmd lo que las fotos espia y
los adelantos ya habian mostrado: un camidn
Clase 8 de cabina adelantada con lineas
excepcionalmente suaves y la promesa de un
gran desempefio aerodinamico, un hecho que
Musk subrayo con ahinco. De hecho, comentd

americano
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que el rango de 500 millas se debe a una
aerodindmica excepcional, que le da al Semi
un coeficiente de resistencia de 0.036, el cual
es alin mejor que el del Bugatti Chiron, uno de
los superdeportivos mds veloces del planeta.

Musk también sefialé que los extensores late-
rales activos de la cabina también contribu-
yen a reducir la resistencia. Cabe sefialar que
debido a estos, el Tesla Semi aparenta tener
una cabina dormitorio, pero no es el caso.



== = R R W

Consigue llantas de camiones comerciales confiables y asequibles de una
marca que conoces y en la que confias.

No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
de Uniroyal durante mas de 120 afios y ahora estamos incluyendo ese mismo valor en la industria de transporte
en camiones. Los conductores de camiones se merecen una llanta que trabaje tan duro como ellos lo hacen,

a un precio accesible. Por eso hemos incorporado una linea de llantas comerciales para camiones de Uniroyal.
Visita uniroyaltrucktires.com para obtener mas informacion.
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Lo mds probable es que los camiones estan
destinados a aplicaciones de distribucién y trans-
porte, al menos en un principio. El Semi es un
camion totalmente eléctrico y Musk comentd
que el 80 por ciento de los traslados de un
camién de distribucion son menores a 500 millas,
por lo cual el Semi puede cumplir con esta labor
con una sola carga de las baterias. Si necesitas
mds alcance, las baterias podran almacenar una
carga para 400 millas mas durante la media hora
que te tomes para almorzar, siempre y cuando
uses alguno de los cargadores rdpidos de la
marca, que cada vez son mds comunes.

De acuerdo a Musk, los camiones de Tesla
podran ser recargados en los muelles de carga y
descarga. Ademds, con una infraestructura de
distribucién eléctrica funcional y robusta, ya no
habra necesidad de detenerse a cargar combus-
tible en las paradas de camiones. Y como
muchos de los cargadores utilizan energia solar,
Musk comenté que “podran cargar el camion
donde quiera que un consumidor pueda recargar
un Tesla. Los mega cargadores solares implican

americano

que el camion estd utilizando luz del sol".

Las fotos que tesla dio a conocer antes de la
presentacién lo mostraban el interior de la cabi-
na, una informacion que se reservaron hasta el
ditimo minuto. El asiento estd colocado en la
parte central, lo cual, sumado a un enorme para-
brisas curvo, le dan al conductor una excelente
vista de todo lo que sucede a su alrededor; algo

24

a lo que también ayudan los esbeltos postes A.
El volante es pequefio, con el de un auto, y estd
flanqueado por una pantalla plana a cada lado,
las cuales tomaron "prestadas” del Model 3.
Este hecho no sdlo representa un avance
impresionante en cuanto al control es para el con-
ductor, es ademds una medida con la que Tesla
ahorra dinero al integrar la misma tecnologia que




utiliza en sus autos. Estas pantallas son completamen-
te personalizables y tesla planea desarrollar un soft-
ware especifico para camiones que mejore la conecti-
vidad del camion. También tiene un paquete completo
de prondsticos, recordatorios de mantenimiento e
incluso lleva una bitacora electrénica de datos (ELD
por sus siglas en inglés) para cumplir con la regla que
pronto entrard en vigor. »
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El camidn estd equipado con la tecnologia
de evasion de accidentes que previene coli-
siones y mantiene al camion en el carril.
También incluye la tecnologia de conduccion
auténoma de Tesla y permite que 3 camiones
circulen en peloton, sefiald Musk. En tal caso,
el Semi no solo se convierte en una alternati-
va en cuestion de costos respecto a los
camiones a diesel, sino también a los trenes.

UNA MIRADA CERCANA

Durante la presentacidn, tuvimos la oportu-
nidad de acercarnos a los camiones. En uno de
ellos, habia un pequefio asiento para un pasa-
jero en la pared posterior de la cabina de dia.
Quienes acudimos a la presentacién del Nikola
pudimos observar similaridades obvias entre
ambos camiones; pero también hay diferencias
significativas. EI camion 6x4 llevaba ejes motor
en tandem con suspension neumatica, cada
uno de los cuales lleva un motor iqual al del
Model 3 en la nariz del diferencial. EI guia
comentd que el paquete de baterias esta deba-
jo de la cabina y que una quinta rueda tradicio-
nal permite el uso de un trdiler. Desde el exte-
rior, la cabina de dia aparenta ser una dormito-
rio, pero eso se debe a que los costados de la

americano

misma se extienden bastante hacia atras de la
parte posterior de la cabina.

Cuando subes a la cabina, lo haces por la
parte posterior del asiento mediante unas
puertas “suicidas” (con la bisagra en la parte
de atras) con tres escalones que van hacia la
parte posterior del asiento. El piso es eleva-
do, probablemente para hacer espacio para
las baterias, lo cual mejora la visibilidad gra-
cias a la elevada posicion de manejo. La ven-
tana tiene una bisagra y se abre para permi-
tir el paso del aire o de los documentos para
guardias de puertas o agentes de la ley. Tanto
la puerta como los costados del camidn tie-
nen espacios de almacenamiento generosos
para documentos u otros objetos.

26

0.36 Tesla Semi

0.65-0.70 Diesel Truck

0.38 Bugatti Chiron

Las bisagras de las puertas estan ocultas y
las manijas (otro elemento que tomaron presta-
do del Model 3), se esconden, de modo que los
costados quedan muy limpios. de los dos mode-
los en exhibicidn, uno tenia espejos retrovisores
convencionales y el otro un sistema de visibili-
dad con camaras montadas arriba de la parte
posterior de la cabina. EI camion lleva un solo
limpiaparabrisas y Musk bromed que el vidrio del
parabrisas "puede resistir una explosion nucle-
ar o te devolvemos tu dinero”, mientras enfati-
zaba el hecho de que el camidn estd disefiado
para minimizar el tiempo fuera de servicio.

Caracteristicas como estd muestran que el
equipo de disefio entiende las necesidades del
usuario final de este vehiculo de Tesla. Si propor-
ciona los ahorros operacionales que prometieron,
los clientes como Hunt estardn extasiados. Y tam-
bién los técnicos, pues el motor eléctrico es
mucho menos complicado que los que utilizan die-
sel. En cuanto a los conductores, los que lleven
mds tiempo en la industria quizd tendran proble-
mas para aceptar un camion que no hace ruido y
que luce muy diferente a lo que estdn acostum-
brados. Pero los millenials, y de este grupo demo-
gréfico serd de donde salgan los conductores del
futuro, van a amar al Tesla Semi.
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

a gama de camiones de Renault fue
L renovada totalmente hace cuatro afios,

en un esfuerzo por permanecer dentro
de la contienda en el competido segmento de
vehiculos comerciales en Europa. Y no se
traté solamente de la presentacion de nue-
vos modelos, sino de todo un nuevo concepto
para la firma que incluyd la introduccion de

nuevos nombres. Los camiones para arras-
tres de largo alcance, las estrellas de la
marca, cambiaron su nombre de Magnum y
Long Distance Premium a “T" a secas. Los
dedicados a construccion ahora se llaman
"K" y los destinados a distribucién (antes
Midlum, Premium Distribution y Access) muy
apropiadamente se llaman “D".

En esta ocasion nos ocuparemos del her-
mano menor de esta gama, el Renault Trucks

SEGURIDAD

EL RENAULT TRUCKS D CAB 21 M PROPORCIONA UN ANGULO DE VISION MUY BUENO QUE, ASOCIADO A UNA
ALTA POSICION DE MANEJO, LE CONFIERE UNA EXCELENTE VISIBILIDAD. EN FUNCION DE LA CARROCERIA,
PUEDE LLEVAR RETROVISORES DE BRAZO CORTO O LARGO, CON INTERMITENTES INTEGRADOS, QUE REFUER-
ZAN LA SEGURIDAD. PARA UNA VISIBILIDAD OPTIMA SIN IMPORTAR LAS CONDICIONES CLIMATICAS, PUEDE
ESTAR EQUIPADO CON RETROVISORES TERMICOS. EN CUANTO A SEGURIDAD ACTIVA, ESTA DOTADO DE UN SIS-
TEMA DE FRENADO CON CONTROL DE TRAYECTORIA ESC, PARA PREVENIR LOS RIESGOS DE SALIDA DE CARRE-
TERA O DE VOLCADURA. TAMBIEN LLEVA UN LIMITADOR Y UN REGULADOR DE VELOCIDAD, ASi COMO UNA
AYUDA EN EL ARRANQUE EN CUESTA (HILL START AID). FINALMENTE, PARA PROTEGER MEJOR A LOS OCUPAN-

TES EN CASO DE COLISION, HAY DISPONIBLE UNA OFERTA COMPLETA DE BOLSAS DE AIRE.

D Cab 2.1 M, el cual fue desarrollado de mane-
ra conjunta con Nissan. Este camion, disponi-
ble de 10 a 18 toneladas, es ideal para la dis-
tribucién urbana de medio tonelaje. Su cardc-
ter compacto conjugado con una cabina
avanzada, hacen que puedas maniobrar facil-
mente en la ciudad y, para un mayor confort
en la ciudad, puede estar equipado con una
caja de cambios robotizada en su version de
18 toneladas.




DISENO

El disefio exterior es el mds sencillo de
toda la gama de camiones, aunque es posible
ver el mismo lenquaje de disefio -aunque a
menor escala- que en el Renault Trucks T. La
parrilla forma un trapezoide con la defensa
delantera, creando un caracter mds estiliza-
do. La defensa, en color negro para hacer
juego con la parrilla, es de acero inoxidable
de tres piezas y lleva a sus costados los faros

y las luces de niebla. Los cuartos, por su
parte, estan integrados a la carroceria y
estan ubicados a los lados de la parrilla. En
cuanto a las luces de giro, estdn integradas
en los espejos retrovisores, para darles una
mayor visibilidad y mejorar la sequridad al
momento de cambiar de direccion.

Este camidn sido disefiado para adaptar-
se perfectamente al uso urbano, por eso
lleva una cabina avanzada, que le da una

gran maniobrabilidad y un radio de giro
corto, cualidades que le permiten adentrar-
se fdcilmente por el centro de la ciudad.
Para adaptarse a los usos muy diversos a los
que esta destinado, esta disponible con una
amplia gama de distancias entre ejes, pree-
quipamientos de carrozado y de tomas de
fuerza. Su cabina puede inclinarse a 45° y
facilitar el acceso al motor y, por lo tanto, el
mantenimiento. 3
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INTERIOR

Ingresar a la cabina es muy facil gracias al
escalon con superficie antideslizante y a las
manijas bien colocadas. Una vez dentro, te
encuentras con un asiento comodo gracias a
su suspension, con calefaccién y ajustable,
con un cinturén de seguridad de color rojo,
signo distintivo de la nueva gama Renault
Trucks. El tablero es ergondmico y permite que
el conductor tenga todos los mandos al alcan-
ce de la mano. Lleva un visualizador central
digital con las informaciones sobre el estado
del vehiculo de manera intuitiva y un volante
multifunciones para controlar el requlador de
velocidad, ademds del teléfono o el radio.

En cuanto a equipamiento, tiene climati-
zacion automdtica, sistema de navegacion y
tomas de corriente de 12 voltios, para apor-
tar mds confort al conductor. También hay
numerosos espacios portaobjetos en el
tablero y detras de los asientos, para que el
conductor pueda colocar una computadora,
teléfono o documentos tamafio A4. La cereza
en el pastel para esos dias calurosos es que
lleva portavasos refrigerados y un espacio
porta botellas.

MOTORES Y TRANSMISIONES

Para impulsar a su nueva gama de camio-
nes de distribucién Renault desarrollé6 moto-
res especializados en las tareas de carga y
descarga en entornos urbanos, los cuales
cumplen con las estrictas normas ambienta-
les Euro 6. EI D Cab 2.1 M tiene dos mecdnicas

disponibles, DTi5 y DTi8. La primera de ellas
es un cuatro en linea de 5.1 litros con una
potencia de 210 o 240 HP y un torque de 590
0 664 Ib-pie.

El sequndo es adecuado para quienes
necesiten mas potencia, pues se trata de un
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seis en linea de 7.7 litros con un rango de
potencia de 250 a 320 HP y un torque que va
de 700 a 885 Ib-pie. En cuanto a la transmisidn
hay disponibles cajas manuales de 6 y 9 velo-
cidades, cuatro automatizadas de 6 relaciones
o0 automaticas de 5y 6 velocidades.



EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
e DTi5 de 5.1 litros, 210 a 240 HP y 590 a 664 b-pie.
® DTi8 de 717 litros, 250 a 320 HP y 700 a 885 Ib-pie.

TRANSMISIONES

e Manual de 6 y 9 velocidades

e Automatizada de 6 velocidades
e Automatica de 5y 6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
e Muelles parabdlicos

SUSPENSION TRASERA
e Muelles parabdlicos
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Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante® penetra en el metal
para dispersar los depositos perjudicales de carbon. Esto
ayuda zMAX

+ Reducir el desgaste de las piezas vitales del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

+ Ayuda incrementar el millaje

El UNICO PRODUCTO para su motor, sistema de combustible
y transmision, zMAX se puede utilizar en los motores diesel
3, transmision automatica o manual.
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PETERBILT 567
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EL VOCACIONAL MAS AVANZADO DE PETERBILT TIENE APENAS CUATRO ANOS DE VIDA, PERO ESO NO HA IMPEDIDO QUE
MEJORE CONSTANTEMENTE. PARA ESTE ANO INCORPORARON TRES MOTORES MAS PARA UN TOTAL DE SIETE OPCIONES,
INCLUIDO EL ULTRA LIMPIO CUMMINS WESTPORT ISL-G NEAR ZERO.

~ por: TRANSPORTE LATINO /,EUNIEE BECERRA

mercado, pero lejos de dormirse en
sus laureles lo han actualizado constante-
mente, incrementando el tamaiio del portafo-
lio. Hace un par de afios, incluyeron una ver-
sion con eje delantero adelantado (set-for-
ward), la cual es ideal para usar como mez-

| 567 es el camién vocacional mds
reciente que Peterbilt haya lanzado al

-reforzada para asequrar la durabilidad de la

— i
cladora y otras aplicaciones sens lIy\las =] s jO mas demanda.ﬁt;gr Pa
peso. Para 2017, la novedad es la i mceﬁpora-
cién de tres motores nuevos,
te Paccar MX-11 y dos CMﬁhlns Westp de
gas natural, para quleqes necesiten tenerJas =T
emisiones bajo control.

En el centro del 567 estd una cabina'de

aluminio que fue construida de una manera

optlmlzan laqudez De hecho la cabina del
567 fue sometida a rigurosas pruebas en el
Centro Tecnoldgico Paccar en Mount Vernon,

misma incluso bajo las condiciones de traba- ~ Washington. »»
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DISENO

Lleva la cldsica parrilla ovalada de acero ino-
xidable caracteristica de Peterbilt, la cual pro-
vee de proteccion contra grava y otras sucieda-
des del camino gracias a la rejilla que lleva inte-
grada. Por otro lado, el nuevo cofre Metton es
bastante resistente gracias a la elasticidad de
sus materiales, pudiendo absorber impactos
que lo abollarian o cuartearian si estuviera
fabricado de manera diferente. En cuanto al sis-
tema de apertura del cofre, lleva una proteccién
que dirige la energia alrededor del médulo de
enfriamiento en caso de un impacto.

Es excelente también el sistema de ilumina-
cion, el cual esta disefiado para mejorar la visi-
bilidad en el camino, reduciendo la fatiga en el
conductor. Las luces “bajas” tienen un ciclo de
vida de alrededor de dos mil horas, mientras
que las altas son de reflectores complejos.
Ademas, incluyen una proteccién que ayuda a
mantenerlos a salvo de los comunes “toques”
en una zona de trabajo que de otro modo los
dafiarian quizd de manera irreversible.

El parabrisas panordmico te da un dominio
total del panorama e incluye localizadores inte-
grados en la estructura de la cabina que permi-
ten realizar reparaciones de buena calidad en
poco tiempo. Por otro lado, como los postes A
llevan soportes estratégicamente colocados
para afadirles resistencia, estos pueden ser
13% mas delgados que otros disefios, algo que
repercute de manera positiva en la visibilidad.

El 567 esta disponible en dos configura-
ciones BBC, de 121y de 115 pulgadas, para uso
de dia o con una seleccion de diferentes con-
figuraciones de literas retractiles. Estos dlti-
mos vienen en tres longitudes disponibles,
44, 70 y 80 pulgadas, todos con suficiente
espacio habitable. Aunque sin duda la de 80
es la mds comoda y, gracias a la manera en
que estd construida, da la sensacion de un
disefio de cabina dormitorio integrado, al
tiempo que mantiene la practicidad de una

\

SUSPENSIONES TRASERAS

FlexAir
* Reyco 79KB, 102 y 102AR
* Hendrickson HMX y RT
e Chalmers 854
* Neway ADZ

EN DETALLE
FICHA TECNICA

cabina para uso de dia. Algo que puede afec-
tar favorablemente el precio de reventa.

Por otro lado, el 567 puede ser ordenado
con una amplia variedad de componentes de
uso rudo y en diversas configuraciones que
aumentan la capacidad de carga y optimizan la
distribucion del peso. El 567 esta disponible

vocacional:

o Peterbilt AirTrac, Air Leaf, Low Air Leaf y

TRANSMISIONES
e Fuller manual de 9 a 19 velocidades

e Fuller automatizada de 10,13 0 18 relaciones
e Allison automatica de 4, 5 0 6 cambios

SUSPENSION DELANTERA
* Muelles multihoja

como cabina detrds del eje (set-back front
axle) para una mayor maniobrabilidad en
zonas de trabajo congestionadas y con clasifi-
caciones de carga de hasta 22,000 libras.
Gracias a la instalacién en dnqulo del sis-
tema de direccidn, el cual incrementa en 9
grados el tope de las llantas respecto a otros



MOTORES
e Paccar PX-9 de 260 a 450 HP y 720 a 1,250 Ib-pie

* Paccar MX-11 de 355 a 430 HP y 1,250 a 1,500 Ib-pie

* Paccar MX-13 de 380 a 500 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie

 Cummins ISX12 de 310 a 425 HP y 1,150 a 1,650 Ib-pie

e Cummins ISX15 de 400 a 600 HP y 1,450 a
2,050 Ib-pie

disefios, el 567 tiene un didmetro de giro
hasta nueve pies menor, algo que sin duda
agradecerdn los conductores que trabajen en
lugares “apretados"”. El 567 esta disponible
con eje delantero de giro sencillo, tandem o
tridem, asi como una amplia variedad de ejes
de carga.

e Cummins Westport ISX12 G de 310 a 425 HP y
1150 a 1,650 Ib-pie

e Cummins Westport ISL-G NZ de 250 a 320 HP y
730 a 1,000 Ib-pie

INTERIOR

Peterbilt puso mucho empefio tanto en la
construccion como en los acabados de la
cabina del 567. Adentro hay una mezcla de
rudeza, durabilidad, confort y desempefio
para el mercado vocacional. La cabina mide
2.1 metros de ancho, lo cual provee un inte-

TRANSPORTE LATINO | DICIEMBRE DE 2017

rior espacioso, que ademds es callado y ergo-
ndémico para reducir al minimo posible la fati-
ga del conductor.

El tablero resulta muy fdcil de leer, pues
todos los indicadores se ven claramente a
través del volante; ademds, lleva una panta-
lla de 5 pulgadas, la cual despliega informa-
cion importante como el nimero de RPM en
que el conductor puede ahorrar mds combus-
tible. También esta disponible un panel opcio-
nal que puede albergar hasta seis indicado-
res o el sistema de navegacidn y sonido de
Peterbilt. La parte superior del tablero esta
fabricada con materiales suaves y durables, y
lleva una charola donde podrds guardar las
cosas que uses con mayor frecuencia. »»
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Todos los controles e interruptores son
faciles de alcanzar para distraer lo menos posi-
ble al conductor. Los sequndos tienen ilumina-
cion trasera para una buena visibilidad noctur-
na, y la cabina lleva luces LED, las cuales le dan
una imagen mas actual y son hasta diez veces
mds duraderas que los focos incandescentes
convencionales. En cuanto al volante, hay dos
opciones. El estandar es de 18 pulgadas y cua-
tro brazos, mientras que el Premium esta
forrado de piel y tiene controles del sistema de
sonido y de crucero. Ambos son ajustables en
altura y profundidad, con lo que serd facil que
encuentres una posicion comoda de manejo.

MOTORES

Este vocacional tiene siete posibilidades de
motorizacion bajo el cofre, tres de Paccar, dos
Cummins y dos Cummins Westport. El primero de
“casa” es el PX-9, cuya potencia oscila de 260 a
450 HP y su torque de 720 a 1,250 Ib-pie; le
sigue el recién incorporado MX-11, con 355 a 430
caballos y 1,250 a 1,500 Ib-pie. Un escalén mds
arriba esta el MX-13, con una potencia de 405 a

vocacional:

510 HP y un torque de 1,450 a 1,850 Ib-pie.

En cuanto a los motores Cummins, estd dis-
ponible el ISX12 con 310 a 425 HP y 1,150 a 1,650
Ib-pie; asi como el mds poderoso X15, que tiene
una potencia de 485 a 605 caballos y un torque
de 1,650 a 2,050 Ib-pie. La novedad para este
aiio son las dos opciones de Cummins
Westport, los cuales pueden utilizar gas natural
comprimido, licuado o renovable (CNG, LNG o
RNG por sus siglas en inglés). La primera de
ellas es un ISX12 G, cuya potencia va de 320 a
400 HP y torque de 1,150 a 1,450 Ib-pie.
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La estrella en cuanto a limpieza es el moder-
no ISL-G Near Zero, el cual es el Gnico motor en
su tipo en recibir las certificaciones de la Agencia
de Proteccién al Medio Ambiente (EPA por sus
siglas eninglés) y la Junta de Recursos Aéreos de
California (CARB por sus siglas en inglés). Este
motor tiene una potencia que va de 250 a 320
caballos y un par de 730 a 1,000 Ib-pie. En cuan-
to a las transmisiones, hay disponibles Fuller
manuales de 9,10, 11,13, 15 0 18 velocidades, auto-
matizadas de 10, 11, 13 0 18 relaciones o automa-
ticas Allison de 4, 5 0 6 cambios.
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PISA CON
VALOR.
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefiadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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CONSEJOS PARA
EL CAMINO

LA VIDA EN LA CARRETERA ES CANSADA Y SILENCIOSA, LO CUAL PUEDE LLEVAR A QUE
EL AGOTAMIENTO Y ABURRIMIENTO SE APODEREN DE TI.

dificulta que se tomen buenas decisiones. Para evitarlo, asegurate de descansar bien la

noche anterior de salir a la carretera. Si te sorprendes cabeceando, orillate lo mas pronto
y sequramente que puedas y baja de la cabina para hacer unas lagartijas o saltos de tijera, de
modo que actives la circulacion de la sangre y te sacudas el suefio. También puedes tomar café o
una bebida energetizante para que te ayuden a llegar a tu destino o a un lugar donde puedas tomar
una siesta; tomar una pausa para dormir de 20 a 30 minutos podria salvar tu vida.

] Otro elemento que mejora notablemente la seqguridad es uno tan simple que a veces se pasa
por algo: las direccionales. Estas luces hay que activarlas antes de cambiar de carril o dar una
vuelta, de nada sirve hacerlo cuando estds a media maniobra, para ese momento, es mds que evi-

M dente cudles son tus intenciones. Ten mucho cuidado cuando cambias de carril en una carretera.

No sélo tienes que fijarte si tienes espacio, sino que debes fijarte si no se aproxima una curva o

si no viene alguien atrds acelerando para ocupar el espacio donde pretendes meterte.

Cuando rebases a un camion, no te tomes una eternidad para hacerlo solo porque no quieres
gastar mucho combustible. Cuando haces esta maniobra hay un momento en el que estds en el
punto ciego de este camidn, lo cual eleva el riesgo; también podria ocurrir algo adelante en la
carretera gue necesite gue acties rapidamente. Cuando te incorpores a una carretera, utiliza la
rampa para"ﬁelerar a una velocidad indicada antes de ingresar al carril. del mismo modo, utiliza
la rampa de salida para frenar cuando vayas a dejar la carretera.

I a fatiga al volante es un gran problema para los conductores, pues les impide estar alerta y

o






SUPER DUTY LIMIT 2018

LA SUPER DUTY DE FORD ES UNA CAMIONETA QUE POR SU MISMA NATURA-

_ LEZA SE VE POCO, PUES NO MUCHAS PERSONAS NECESITAN EL PODER QUE

MANEJA ESTA LINEA. PERO SI LA VERSION LIMITED ES AUN MAS DIFICIL DE

VER, ESPECIALMENTE AHORA QUE EL PRECIO DE UNA F-450 TOTALMENTE
EQUIPADA ROZA LOS 100,000 DOLARES.




por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

Cuando se trata de camionetas de uso
rudo, las Super Duty de Ford se llevan
las palmas, no importa si se trata de la
F-250, F-350 o la F-450; especialmente cuando
alguna de este trio de gigantes con carroceria
de aluminio monta el poderoso motor diesel
Power Stroke. Y es que las 925 Ib-pie de torque
de esta mecanica hacen que la F-450 sea capaz
de arrastrar hasta 32,500 libras, algo que nin-
guna de sus rivales puede hacer.

Las Ford Super Duty son camionetas que lle-
van la tecnologia mds avanzada disponible, inclu-
yendo frenado automético de emergencia y asis-
tente de remolque. La cabina puede ser tan sun-
tuosa como para recibir a un principe Arabe, pero
también puede ser mas terrenal si a ti lo que te
interesa es el trabajo. No hay que olvidar que en
este ultra peleado segmento el macho alfa es
aguel que puede arrastrar mds, cargar mds y
hacerse notar mas. Es decir, las Ford Super Duty.

Para 2018 esta camioneta es practica-
mente igual que para 2017, lo cual no es de
extrafiar si consideramos que la acaban de
remodelar. La mayor diferencia es que ahora
puedes pedir la version Limited -para el jeque

arabe o el petrolero texano-, la cual puede
alcanzar un precio de casi $100,000 cuando
viene equipada con todas las opciones.

El equipamiento estandar incluye asien-
tos de piel Camelback de dos tonos, piel en el

camioneta:

volante, posabrazos y panel de instrumentos,
techo de microsuede, insertos de madera de
fresno y emblemas especiales, ademas del
nimero de serie grabado en laser en el posa-
brazos de la consola central. En cuanto al



exterior, hay una parrilla especial, la puerta
de la caja tiene un acabado satinado y
muchos emblemas para que la gente sepa
que eres un hombre de dinero que puede
comprar la pickup Ford mas cara del mundo.

Si bien las Super Duty llevan carroceria de
aluminio, esto no las hizo tan ligeras como a su
hermana menor, la F-150, ya que los potencia-
les ahorros de peso se fueron en refuerzos
para la camioneta alli donde era mds necesario.

TRANSPORTE LATINO | DICIEMBRE DE 2017

El resultado es lo que Ford llama “la Super Duty
mas fuerte, inteligente y capaz de la historia".
El bastidor estara hecho en un 95 por ciento de
acero de alta resistencia, lo cual es seis veces
mads que el modelo anterior. »»
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Con rieles 1.5 pulgadas mds altos (vistos
transversalmente) en el punto mds angosto, la
F-250 Super Duty 2018 es 24 veces mads rigida
que la 2016. Los dos enganches de remolque,
convencional y quinta rueda, pueden cargar
peso y estan integradas directamente al basti-
dor. Ademads, en la F-250 se utiliza 14 por cien-
to mas aluminio que en la F-150, debido princi-
palmente a que la base de la caja, los paneles
internos y los postes D son mas anchos.

Como no podia ser de otra manera, hay una
buena cantidad de caracteristicas electrdnicas,
algunas de las cuales debutaron en la F-150.
Otras, como una cdmara de reversa remota que
se monta detrds de un tréiler son novedades
para el segmento. La lista es larga y en ella
encuentras cosas como control de crucero adap-
tativo con atenuacion de colisiones, iluminacion
de LEDs en la caja y la parte inferior de los espe-

L MOTORES

=1 +V8de6.2litros, 385 HP y 430 Ib-pie
|<_t z ° V8 de 6.7 litros, 440 HP y 925 Ib-pie
8z

> £ TRANSMISION

WS e Automética de 6 velocidades

camioneta:

jos retrovisores, ademas del nuevo sistema de
infotenimiento Sync 3.

Casi todo en la Ford Super Duty 2018 esta
hecho pensando en remolcar, pero algo que nos
qgusté mucho es cémo trabaja el sistema para evi-
tar puntos ciegos. Este utiliza las cdmaras en los
espejos retrovisores (que son parte del sistema
de vision de 360°) para ver hacia atrds de la
camioneta, de modo que el sistema funciona
incluso cuando hay un remolque enganchado. Las

SUSPENSION DELANTERA
e Independiente

SUSPENSION TRASERA
* Muelles parabdlicos con amortiguadores
de gas de uso rudo

cdmaras estdn ubicadas en la base de los espe-
jos, para que funcionen incluso cuando estos
estdn doblados. En total hay siete cdmaras en la
Super Duty, incluyendo una en la parte superior
del parabrisas que se usa con el sistema de aviso
de abandono de carril y uno que apaga automd-
ticamente las luces altas al detectar que un vehi-
culo viene hacia ti en la carretera.

INTERIOR

La Super Duty no solamente es la mas capaz
que han construido, también es la mas confor-
table, pues tiene disponibles asientos delante-
ros con masaje. éQuieres un quemacocos pano-
ramico? Solo tienes gue pedirlo. Efectivamente,
el interior de las Super Duty le resultard familiar
a cualquiera familiarizado con la F-150, aunque
los componentes de las primeras son Unicos
debido a que son mds grande. Los asientos
delanteros pueden ser dos individuales o una
banca con divisiones, la cual lleva un comparti-
mento de carga en el asiento central. Los pasa-
jeros de atrds ahora llevardn cinturones de
seguridad con bolsas de aire integradas en los
asientos de los extremos. Ademds, el piso plano
bajo estos puede convertirse en un comparti-
mento para almacenar cosas bajo llave.»»
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R MOTORES Y TRANSMISIONES
Las Super Duty “terrenales” de Ford
estan disponibles con dos motor
ili : iferencia es que uno
es de gasolina y el otro de diesel. El primero
tiene una cilindrada de 6.2 litros y una nada
despreciable potencia de 385 HP y 430 Ib-pie
de torque. Para quienes necesiten mas estd
el todopoderoso Power Stroke turbodiésel de
6.7 litros con 440 HP y iun par de 925 Ib-pie!

48

Eso si, cuando pides la version Limited te
dan solo lo mejor, por | ini i
i es el Power Stroke. En cuanto a la
transmision, estan disponibles con una ver-
sion de uso rudo de la transmision Torgshift-
G de seis velocidades de Ford y solamente
con traccion en las cuatro ruedas.
En lo relativo a los precios, la Super Duty es
una camioneta elitista, como mencionamos en
el titulo de esta nota, pues la mds “barata” es

camioneta:

la F-250,
por “solo” $82,010 y el tope de gamaes la
F-450 que te llevas por $87100; aunque si te
emocionas eligiendo opciones puedes elevar el
precio hasta $94,455.

DISENO

El parecido con la F-150 es innegable, pero
la version de uso rudo tiene un tema mas hori-
zontal, contrario a las lineas verticales de la F-
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SITIENES UN NEGOCIO CUYAS NECESIDADES DE CARGA SON CONTENIDAS Y TUS
RUTAS SON PRINCIPALMENTE URBANAS, TE CONVIENE ECHARLE UN VISTAZO A ESTA
VAN, PUES CON UN VOLUMEN DE CARGA DE 123 PIES CUBICOS Y 25 MPG, ES UNA
HERRAMIENTA MUY VALIOSA QUE TE AYUDARA A MEJORAR TUS NUMEROS.
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por: TRANSPORTE LATINO / MAURO BECERRA

| segmento de las vans de carga per-
E manecié sin cambios por muchisimos

afos, pero en la Gltima década esto
ha cambiado; los vehiculos son cada vez
mds interesantes y la competencia mds
dura. Nissan tiene cuatro vans para carga y
pasajeros, pero la que mds aceptacion ha
tenido entre la gente es la NV200 Compact
Cargo. Esto resulta Idgico cuando conside-
ramos que tiene una de las dreas de carga
mds grandes en su clase y la confiabilidad
"“a prueba de balas" que caracteriza a esta
marca japonesa.

Si bien [a NV200 tiene un interior espacio-
so y comodo, el exterior no es precisamente
llamativo, pero no hay que olvidar que se
trata de un vehiculo utilitario donde la forma
obedece a la funcién. EI tamafio es un arma
de doble filo cuando se trata de un vehiculo
de reparto, pues si bien mientras mas grande
sea mds capacidad de carga tendrd, también
sera mds dificil de maniobrar y, normalmen-
te, mds combustible utilizard.

La NV200 Compact Cargo hace honor a su
nombre, pues al ser pequefia, es muy fdcil
manejarla en la ciudad. Ademds, tiene una
capacidad de carga nada despreciable de
122.7 pies cibicos y 1,480 libras, donde lo
mds importante es el tamafio, pues tiene
capacidad para llevar un palet, lo que reduce
el tiempo de carga y descarga de mercancia.
Ademds, el precio es bastante atractivo, pues
comienza en 21,330 ddlares y Nissan estd
ofreciendo una garantia defensa a defensa de
5 afios 0 100,000 millas, un punto bastante
interesante que habla de la confianza que
tiene la marca en la calidad de esta van.

DISENO

Las lineas de la NV200 son las de un vehi-
culo altamente utilitario, con la tipica forma
de caja de una van, pero con un cofre ligera-
mente inclinado que le ayuda a obtener
mejores cifras de consumo de combustible.
Ademas, lleva los faros ubicados arriba de la

defensa, lo que los mantiene protegidos de
los golpes. Las defensas practicamente
envuelven a la van, integrandose bien con el
disefio, especialmente cuando las pides pin-
tadas del mismo color que la carroceria.

La visibilidad es excelente, pues no solo
tiene un alto puesto de mando, sino que las



ventanas y parabrisas son enormes, dejandote
libre el panorama para ver todo lo que sucede
a tu alrededor. Un punto fuerte de la NV200
son las puertas laterales corredizas, pues ofre-
cen un acceso facil al drea de carga; por
supuesto, atras también hay puertas, de bisa-
gras y asimétricas, cuyo dngulo de apertura es

bastante amplio, para que no te estorben cuan-
do estés cargando o descargando mercancia.
El drea de carga es bastante generosa,
pues a pesar de que la NV200 mide tan solo
188" de largo, poco mds de la mitad estdn
destinadas a la zona de carga; la altura de
casi 74" es la misma que tienen sus rivales,
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MOTORES
V8 de 5.6 litros con 390 HP y 401 Ib-pie
* V8 Cummins de 5.0 litros con 310 HP y 555 Ib-pie

TRANSMISION
e Automatica de 7 velocidades (gasolina)
e Automatica de 6 velocidades (diesel)

SUSPENSION DELANTERA
* Independiente de doble brazo

SUSPENSION TRASERA
* Multibrazo con eje rigido

pero donde Nissan da la sorpresa es en la
altura del piso, que con 21.2" atras y 19.2" en
los costados, es una de las mas bajas del
mercado, lo cual se traduce no solo en mas
espacio de carga -122.7 pies clibicos, para ser
exactos-, sino en mayor facilidad al momento
de meter mercancia. »»
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MANEJO

A pesar de su apariencia tosca, la NV200
se nota pequefia tras el volante. La suspen-
sion delantera es McPherson, mientras que
la trasera es de hoja sencilla y resorte. Esta
configuracion se traduce en un viaje bastan-
te cémodo, pues es capaz de absorber las
irreqularidades habituales del camino, man-
teniendo al minimo la vibracion en el inte-
rior. A pesar de su altura, la NV200 no se
ladea mucho al momento de tomar las cur-
vas, algo a lo que sin duda contribuye la
barra de torsion delantera que une las bases
de los amortiguadores. La direccidn asistida
es tan buena como la de sus rivales, con un
manejo preciso y la dureza justa, ni muy
firme ni muy suave.

A pesar de su naturaleza utilitaria, la
Nissan NV200 es bastante moderna respecto a
otras vans de reparto. Pero sin duda mas
importante es que ofrece una de las mayores
areas de carga en su tipo, lo que la hace mas
practica que sus competidoras, un elemento
clave en este segmento. El interior podria ser
mds comodo, pero en general ofrece una
buena ergonomia y la puedes comprar con una

camara de reversa, sistema de navegacion con
pantalla tactil de 5.8 pulgadas y radio sateli-
tal, si bien tendras que desembolsar casi mil
ddlares por ellos. Es de destacar el comporta-

miento en el camino, sin duda uno de los mejo-
res que hemos probado en este segmento,
algo que sin duda agradeceran los conducto-
res que se pongan tras el volante. »»
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INTERIOR

La cabina de la NV200 esta bastante bien
lograda para tratarse de un vehiculo utilitario y la
verdad es que resulta sorprendentemente amplio
tanto para el conductor como para el pasajero.
Claro, no tiene tanto disefio como un auto de
pasajeros, pero los materiales y ensamblado son
bastante buenos. El espacioso interior estd domi-
nado por una consola central y un comodo volan-
te de tres brazos. La posicion de la palanca de
cambios es buena, pero seria mds cémodo que el
volante pudiera ajustarse, al menos en altura. A
su favor, los asientos tienen un buen tamafio y
son suficientemente cémodos. Ademds, estan
disponibles una serie de opcionales que haran tu
vida tras el volante mas amable.

Los controles del sistema de ventilacion se
encuentran en la consola central, al igual que los
del radio doble DIN, todos ellos faciles de alcan-
zar y légicamente posicionados, para que no
pierdas tiempo buscdndolos. Los asientos estan
colocados en una posicion alta, lo que te brinda
una excelente visibilidad en todo momento, algo
a lo que también ayudan los grandes espejos
retrovisores. También encontramos una buena
cantidad de compartimentos dtiles, por lo que
no tendrds ninguna queja en este departamento.

Hay dos versiones disponibles, Ia S, que es la

de entrada, y la mas equipada, la SV, que lleva
control de crucero, toma de corriente de 12 vol-
tios en la consola central, cierre centralizado
con acceso remoto y espejos calefactados,

entre otras cosas. En cuanto a la sequridad, la
NV200 lleva control de estabilidad (ESP), ABS y
asistente de frenado con distribuidor electréni-
co de freno como equipamiento de serie.
También de serie son las bolsas de aire para
conductor y pasajero, con bolsas laterales de
cortina disponibles como opcion. Ahora que si
quieres mds equipo, la lista de opcionales inclu-
ye una camara de reversa, algo que te hara
mucho mds sencilla la vida al estacionarte.

MOTOR Y TRANSMISION

Debajo del cofre, la NV200 esta equipada con
un motor de gasolina de 2.0 litros con 131 HP y
139 Ib-pie, que pasan al piso mediante una trans-
mision automatica continuamente variable. Sin
duda, un apartado donde “cojea” un poco fren-
te a la Ford Transit Connect, que tiene disponi-
bles dos motores y una caja de seis velocidades.
Adn asi, la eficiencia en el consumo de combus-
tible de la NV200 es bastante impresionante
para un vehiculo que no es hibrido, con consu-
mos declarados de 24 mpg en ciudad, 25 combi-
nado y 26 en carretera. Quizd en un futuro
podremos ver el motor diesel que se vende en
Europa desde que se presenté la NV200 en
2009, pero por el momento tendremos que con-
formarnos con este 2.0 litros de gasolina.
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LA PRUEBA DE REMOLQUE MAS DURA
DEL MUNDO

TE ADELANTAMOS EL FINAL: DOMINO LA SILVERADO HD.

Cuando TFL Truck — un sitio web reconocido por sus evaluaciones y pruebas de camionetas pickup — llevé el desafio de remolque extremo
de lke Gauntlet a las carreteras montafiosas del Continental Divide, una camioneta pudo mas que el resto: la nueva Chevrolet Silverado

3500HD. En condiciones adversas, acelerd, frend y rindié mas que la Ford F-350 y la Ram 3500.

Ter Lugar 2do Lugar 3er Lugar

BASADO EN LOS PARAMETROS DE PUNTUACION DE TFL TRUCK.
VISITATFLTRUCK.COM PARA VER LA LISTA COMPLETA.

e | 101520

‘ 10:28:86
SEGUNDOS

10:31:88
SEGUNDOS

TIEMPO GENERAL PARA ALCANZAR LA CIMA DEL PASO.
7% GRADOS, 60 MPH LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA.

IKE GAUNTLET EN BAJADA
APLICACION DEL FRENO

1 APLICACION
DEL FRENO

o
L5 iy
ey

3 APLICACION
DEL FREND

CANTIDAD DE APLICACIONES DE FRENO REQUERIDAS
DURANTE LA PORCION EN BAJADA DE LA PRUEBA.




REMOLQUE CONFIABLE ESTANDAR

La Silverado ofrece funciones que te permiten acelerar mas
suavemente al remolcar cargas pesadas, asi como ayudarte
acontrolar y detenerlas.

MAS CABALLOS DE FUERZA EN SU CLASE'

El nuevo motor Duramax® Diesel disponible con transmisién
Allison® ofrece 445 caballos de fuerzay 910 Ib-ft. de torque.
Y la toma de aire del cofre lleva aire fresco y seco al motor
para un rendimiento constante y bajas temperaturas del
motor, incluso al remolcar en pendientes empinadas.

g L=
\

TECNOLOGIAS AVANZADAS DE REMOLQUE

Sistema de Freno de Escape Diesel

Este sistema disponible utiliza la contrapresion del
turbocompresor para reducir la velocidad automaticamente
en una degradacion sin que el conductor aplique los frenos.

Controlador de Freno de Remolque Integrado

Este sistema disponible te permite ajustar los frenos del
remolque (si esta equipado) para un rendimiento 6ptimo.

Trailering Camera System

Este sistema instalado por EchoMaster® ayuda a minimizar
los puntos ciegos. Cuenta con una cdmara que ayuda a
conectar remolques facilmente.

StabiliTrak® con Trailer Sway Control

Este sistema avanzado detecta automaticamente como se
balancea el remolque y aplica los frenos del vehiculo y del
remolque para reajustarlo.

Modo Remolque/Arrastre

Al remolcar cargas pesadas, esta funcion optimiza la
seleccion del engranaje de la transmisién automaticamente.
El frenado de grado automatico utiliza cambios descendentes
de la transmisién para ayudar a reducir la velocidad.

CHEVROLET




D, g

’\ > o

N

Y,
.
»
.4
-
\.t-— o«
Ta

MO E

T

-

> b -
&

¥ o

b 4 W "

. > ) o o } Wi 3
= il g A
IR Y-MAN |
& ; e . ST - o A o "B
> o i 4 bt ; "
/ ; / d

LEG

-~

y &

COMO ELEGIR Y MANTENER TUS LLANTAS

NECESITAS ESTABLECER

PARA DETERMINAR SI TUS LLANTAS SON CAPACES DE HACER EL TRABAJO QUE LES PIDES,

UN PROGRAMA CONSISTENTE PARA REGISTRAR SU DESEMPENO. Y DESPUES APEGARTE A EL. »
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por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

C uando hablamos de estirar al maxi-
mo la vida dtil de tus llantas, la pre-
sion de inflado es el elemento més
importante. perén y todas las revisiones de
presion del mundo te van a servir de nada si
no estds utilizando la llanta adecuada para el
tipo de trabajo que tu camidn o flota realizan.

Para el ojo no entrenado todas las llantas
parecen iguales. Pero los ingenieros disefian las
llantas para satisfacer con una gran variedad de
demandas operacionales muy diferentes entre si.
Esas pequefias diferencias pueden tener un gran
impacto en el desempefio de una llanta -y por lo
tanto, en el camion que las utiliza-, sila llanta y el
tipo de trabajo que le pides no son tal para cual.

“Cuando se trata de llantas, yo divido a las
flotas en dos tipos”, dice el consultor de flotas
Bruce Stockton, gerente de equipo y manteni-
miento de muchos afios que ahora preside
Stockton Solutions. “Usualmente veo a compra-
dores Serios, de largo plazo, que realmente
practican un modelo del costo total de propie-

neumaticos:

dad; y los que llamo ‘Ahorradores’, que son las
flotas que estdn mds preocupadas por sus resul-
tados mensuales o trimestrales y enfocados en
los gastos corrientes vs. costos a largo plazo”.
Stockton dice bromeando que los
Ahorradores bdsicamente son compradores de
bienes que ven las llantas como algo negro y

62

redondo. Pero cuando él toma en cuenta el dine-
ro que las flotas gastan actualmente en llantas,
la broma deja de ser graciosa. “Personalmente,
me sorprende como mas flotas no llevan a cabo
mejores prdcticas cuando se trata de sus llan-
tas”, comenta. Y este problema es algo que pue-
des ver en flotas pequefias y grandes.)»?
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Asegurate de tener un ejemplar de tu
revista Transporte Latino todos los
meses, recibiendola en la comodidad
de tu casa, solo tienes que llenar el
formulario. Lo mejor de todo, es que

es totalmente gratis.

éCual es su papel en
la compra de lubricantes?

© Compra O Mantenimiento reali-
O Recomienda zado por terceros
QO Apruebalacompra O No esta involucrado

O Técnico / Mantenimiento

iES GRATIS!

Envia tu suscripcion a:
Transporte Latino Publishing, Inc.
880 West First St. Suite #310, Los Angeles, CA 90012 &Cuadl es su titulo y posicién
.ViSitanos en: QO Gerente de flota O Técnico
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mantenimiento O Gerente concesionario

éCual es su camion preferido?
Q Freightliner O Peterbilt
Q International ~ Q Western Star

O Kenworth O Mack
Q Volvo O Sterling
£Quién repara su camion?
QO Lo hace O Taller

usted mismo independiente

QO Truck Stop QO Concesionario
éDonde trabaja?

Q California O 48 Estados
QO 11 Western Q Otros

éCual es su aceite preferido?

Q Shell O Chevron
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O Mobil O 0tro

£Qué compaiiia de celular usa?
O Verizon O Sprint/Nextel
O ATaT O T-Mobile

Q Boost O 0tro

O Metro PC
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Email Q© 560 Detroit O Volvo
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“Actualmente, las flotas mds sofisticadas real-
mente han entendido estos factores operaciona-
les”, dice Ron Greenleaf, gerente regional de GCR
Tire Sales and Service. “Estas flotas tienden a
invertir mucho tiempo y dinero en elegir las llan-
tas adecuadas para sus aplicaciones y ponen
atencién en el rendimiento que esto les brinda".

Sin embargo, Greenleaf, sefiala que debido a
los altos costos de las llantas nuevas, la tentacién
de economizar puede ser demasiado fuerte para
algunas flotas. “Es muy facil deslumbrarse por
los costos iniciales”, comenta. “A lo que las flo-
tas realmente deben ponerle mucha atencion es
al valor vitalicio global. Aunque esto puede resul-
tar imposible para un gerente de flota con un pre-
supuesto muy ajustado”. Otro problema comtin
es que las llantas, como cualquier otro compo-
nente del vehiculo, Sufren un proceso constante
de evaluacion y evolucién conforme los disefia-
dores buscan mejorar su desempefio en el campo
o satisfacer requerimientos requlatorios o tecno-
[6gicos. Esto puede ser un problema para una
flota qué escogid la llanta adecuada para su tipo
de trabajo hace varios afios y no le ha vuelto a
poner mucha atencion a este tema.

“Las flotas deben reevaluar las llantas que
han elegido cuando cambian el desempefio o las
necesidades de servicio de un camicn, o cuando
sea que consideren que se necesita hacer una
reevaluacién”, dice Evan Perrow, gerente de
mercadotecnia de producto de Goodyear. “Las
regulaciones gubernamentales también podrian
crear una necesidad para reevaluar las llantas
que se eligen. Por ejemplo, los requisitos de
rodamiento de la Fase 2 de la norma de gases de
efecto invernadero (GHG por sus siglas en
inglés), la cual entrara en vigor en 2018, crear a
una mayor demanda de lo que llamamos “llantas
stper-combustible”, que van mds alld de la cer-
tificacion SmartWay, aunque las flotas sequirdn
necesitando Ilantas para camidn que estén cer-
tificadas por SmartWay".

Una industria que pase por cambios de merca-
do repentinos también puede tener unimpacto en
la eleccion de llantas para una flota o camion,
observa Sharon Cowart, directora de comerciali-
zacion de producto para Michelin Truck Tires. Ella
sefiala que no solamente la oferta de productos y
servicios cambia, sino que los factores operacio-
nales de la flota también pueden cambiar. * por
ejemplo, una flota que podria haber estado ope-
rando en un escenario de arrastres largos, ahora
podria estar cambiando a un entorno regional o
incluso  urbano, donde el frecuente
encendido/apagado y frenado pueden ser un pro-
blema", explica. ““Una flota que estuviera operan-

“ACTUALMENTE, LAS FLOTAS MAS
SOFISTICADAS REALMENTE HAN
ENTENDIDO ESTOS FACTORES

OPERACIONALES™,

DICE RON GREENLEAF, GERENTE REGIONAL DE GCR TIRE SALES AND SERVICE.

do en el norte del pais bajo condiciones inverna-
les severas podria cambiar sus operaciones a
caminos no asfaltados, donde el dibujo se despe-
dace debido a la traccién y los cortes causados
por las piedras. Las flotas que operan de Canadd
hacia el sur de Estados Unidos conocen muy bien
las contrapartidas entre millaje y flexibilidad".
Ademas de la variabilidad de usos que las flo-
tas ven, distintas flotas pueden valorar diferen-
tes caracteristicas de desempefio en las llantas
que eligen dependiendo de los objetivos de sus
operaciones, afiade Cowart. “ algunas flotas
valoran mds la eficiencia en el consumo de com-
bustible y utilizan llantas de baja resistencia a la
rodadura para minimizar el costo total de propie-
dad de sus llantas. Otras pueden valorar mas la
durabilidad y usar llantas con un maximo poten-
cial de desgaste para minimizar los costos inicia-
les de compra y maximizar el tiempo en servicio.
Otra razon por la que las flotas deberian reeva-
luar sus elecciones de llantas deberia ser para

neumaticos:
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asequrarse que cumplen con los requerimientos
requlatorios del lugar donde trabajen"”.

NO DES NADA POR SENTADO

Llevar el registro de tus llantas puede ser
algo complicado. Pueden rodar perfectamente
durante miles de millas sin darte ningtn proble-
ma Y, cuando los problemas surgen, pueden ser
extremadamente sutiles y dificiles de identificar.
por esta razon, Robert Palmer, director de inge-
nieria de ventas de mercado para Bridgestone
Americas, dice que el mejor primer paso para
encontrar una llanta adecuada para una aplica-
cion es simplemente comenzar a poner atencién
a su desempefio en el campo. “Mds alld de eso,
necesitas sentarte y examinar tu empresa y qué
cambios la han afectado desde la tltima vez que
evaluaste la compra de tus llantas”, dice Palmer.

Estas preguntas son muy directas e incluyen
criterios bdsicos como el tipo de transportista
que tu flota sea, cudntas millas al afio recorren tus



camiones usualmente, tu configuracion vehicular
preferida y el rango de carga. “Pero también
necesitas considerar unos factores mas dificiles
de cuantificar, como ti programa de vulcaniza-
cion (o la falta de él), la clasificacion de velocidad
de las llantas que utilizas comparado con la velo-

A
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cidad a la que usualmente circulan tus conducto-
res; asi como patrones de desgaste irreqular o
pérdida prematura que tus técnicos detecten”.
Los distribuidores de llantas son una buena
fuente de conocimiento y experiencia, dice
Perrow. “El desempefio dptimo de una llanta

comienza con una adecuada seleccion. y para
tomar esa decision primero necesitas definir
qué es lo que le vas a pedir a las llantas que
hagan. Trabajar con un distribuidor autorizado
de llantas puede ayudarte bastante para elegir
los neumaticos mas adecuados para el trabajo
qué tienes planeado. Los profesionales que tra-
bajan en estas empresas tienen la experiencia y
conocimientos para evaluar las necesidades de
desempefio de los camiones y hacer las reco-
mendaciones mas apropiadas”.

Palmer dice que él usualmente habla con
gente de flotas que no estan llevando un regis-
tro del millaje o el costo de sus llantas, quie-
nes se sienten frustrados por el bajo millaje
que obtienen. “Pero si no tienes idea de cuan-
do cambiaste las llantas, o llevaste un registro
de cémo se comportaron mientras estuvieron
en servicio, no tienes forma de saber qué es lo
que estas obteniendo de esas llantas o qué
deberias obtener de las mismas"”, sefiala. »»
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Cuando Stockton trabaja con una flota en el
desempefio de las llantas, les recomienda enfo-
carse en métricas de desempefio como el costo
promedio de la llanta contra cada pérdida de un
1/32 de pulgada en la profundidad del dibujo, la
tasa promedio de desecho y el desempefio pro-
medio del rendimiento de combustible. “Estos
son indicadores clave que deberian ser monitore-
ados de forma constante”, comenta. “Y cualquier
cambio significativo en estos indicadores de
desempefio es la primera sefial de que podrian
estar utilizando una llanta incorrecta o que la apli-
cacion y el ciclo de trabajo podrian haber cambia-
do”. Otra maniobra que Stockton recomienda es
involucrar a los técnicos en el esfuerzo para moni-
torear el desempefio de las llantas y reunir infor-
macidn. “‘Los técnicos de llantas bien capacitados
podrian ver y deberian informar de un desgaste
irregular o anormal, acompafando esto con datos
duros que apoyen sus observaciones de que cier-
ta llanta podria ser inadecuada para la aplica-
cion”, dice Stockton.

Si estds utilizando [a llanta incorrecta para el
trabajo que realizas, las sefiales pueden ser
obvias, dice Cowart, como un desgaste irreqular,
fallas prematuras, cortaduras, despedace, perfo-
raciones, penetracién de residuos, cuarteaduras
profundas, desgarraduras de la goma u otros pro-
blemas mayores en el dibujo o el hombro de la
llanta. “El desqgaste irreqular o prematuro son
sefiales tempranas de que una llanta no se estd

desempefiando bien", dice Cowart. “La falla pre-
matura de una llanta es otro indicador de un pro-
blema. en este momento tienes que determinar si
esto estd haciendo causado por las condiciones,
la alineacidn del camién o problemas de manteni-
miento, una presion de inflado inadecuada o inclu-
so un mal uso por parte del conductor. Si ninguna

neumaticos:

de estas aplica, el problema podria deberse a que
la llanta no es la adecuada para la aplicacion".

Incluso si tus llantas estan teniendo un
buen desempefio en la aplicacion de tu flota,
Cowart dice que vale mucho la pena tomarse<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>