KENWOTH T470 | GllIA DE AMERICANOS | CHEWSILVERADO

Ay S T A

) MAGAZINE ) I3

TRANSPORTE
"LATINO

wwwiFansportelatino.com

' a V. L B

Volkswagen

TRA

DEL MUNDO

DESDE SU INCORPORACION AL PORTAFOLIO DE VOLKSWAGEN TRUCKS, EL
CONSTELLATION SE CONVIRTIO EN EL MAS GRANDE Y POTENTE DE LA MARCA

“CABALLO DE BATALLA"



No tienes tiempo para sorpresas, asi que GuardDog® Connect provee
monitoreo proactivo de tu camioneta 24/7. Cuando detecta un problema,
un agente de OneCall” te conecta con nuestro sucursal de costa a costa

y red de servicios para volverte al camino rapidamente. Y nuestra flota
de herramientas administrativas mejoran, atin mas, la ejecucion operativa,
reducen costos e incrementan seguridad. Porque con Mack, siempre

es todo listo.

MackTrucks.com
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VOCACIONAL

KENWORTH T470

Desde su presentacién en el 2009, el T470
de Kenworth se ha mantenido como un
versatil camion de uso medio que puede
ser modificado facilmente para realizar apli-
caciones vocacionales y municipales.

GUIA DE AMERICANOS
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MOVIENDO A AMERICA
Elegir un camién no es una tarea fécil.
Aqui te traemos un recuento de los
modelos mds interesantes de cada
marca para que tengas una mejor idea
de cudl te podria convenir mas.

P

UTILITARIO

Desde su incorporacién al portafolio de VW Trucks, el Constellation se convirtié en el mas grande y
potente de la marca. Especialmente la versién para arrastrar 63 toneladas, que te ayudara con tus tare-
as diarias sin la preocupacion de “quedarte tirado”, pues es un camién sumamente confiable.

FORD TRANSIT

Una baja altura al piso y un frente de
apariencia deportiva son lo primero que
uno nota en la Transit Connect Cargo,
gue combina estética con la practicidad
necesaria en un vehiculo de trabajo.




TU DESTINO MAS
IMPORTANTE ESTA AQUI.

Para fi, el cliente mas importante es el que te espera en casa. Nosotros lo entendemos. Pero eso es que creamos
un aceite tan confiable como 1. Shell ROTELLA" Té Full Synthetic Heavy Duty Engine Qil es nuestro mejor aceite
hasta el momento. Con proteccién mejorada en temperaturas extremas, y proporciona al motor la limpieza y
profeccién eontra el desgaste que ti esperas de Shell ROTELLA® Y hasta un 1.5% de ahorro en rendimiento de
combustible¥ Esto significa que, serds més productivo para poder llegar a casa y estar con los que no pueden
esperar un segunde més para compartir contigo. Obtenga mds. informacién en www.rotella.com

EL ACEITE SINTETICO QUE
TRABAJA TAN DURO COMO TU.




TU ESTAS
EN ESTE
NEGOCIO
PARA EL
LARGO
PLAZO.
¢SE PUEDE
DECIR LO
MISMO DE
TU ACEITE?

Ya sea que estés
Ircnspodundo tu carga a
través de la ciudad o a través
del pais, necesitas un aceite
de motor tan confiable como
ti. Por mas de 40 afios, los
aceites para motor de uso
rudo de Shell Rotella han
dado proteccién y desempeiio
inigualable. Desde la
proteccién al desgaste, los
depésitos y las emisiones del
Shell Rotella T de proteccién
triple, el mejorado ahorro

de combustible del Shell
Rotella T5 con su tecnologia
de mezcla sintética, hasta

la excelente profeccién
contra temperaturas

extremas del Shell Rotella Té
completamente sintético, hay
un Shell Rotella desarrollado
para responder a tus
necesidades. www.rotella.com.

EL ACEITE DE

MOTOR QUE
TRABAJA
TAN DURO
COMO TU.
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\ HABITOS DE SUENO
Desafortunadamente, los horarios regulares no son parte de
lardescripcién de trabajo para los conductores de vehiculos
comerciales, por lo cual puede ser complicado establecer una
rutina de horarios de suefio. Pero dormir adecuadamente es
muy importante para tu salud. éCudnto? Sigue leyendo.

ls oy,

=)

2 ol

< - ; ;

E ‘F———/ |' . .

S e

AHORRA HABLA Y AHORRA DUCATI XDIAVEL
COMBUSTIBLE Una muy buena idea cuando La XDiavel une la filosoffa de las
La clave para posibles llega el momento de renovar tu cruiser de baja velocidad, posicién
ahorros de cientos de délares péliza de sequro es dedicar un de manejo relajada, largos recorri-
al afio estd en mejorar la rato para platicar largo y tendi- dos, una ergonomia con los pies

aerodindmica y los faldones. hacia delante, ingenieria refinada y

un rendimiento sin precedentes.

do con tu agente de sequros
sobre qué estds buscando.
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NEW OPPORTUNITY
FOR DRIVERS IN 2016

January 29th saw the enactment of a new Federal Motor Carrier Safety
Administration rulemaking on commercial vehicle driver coercion. It says
that no driver of a commercial vehicle - bus or truck - can be pressured to
disregard the driving and safety rules to meet the needs of dispatch. The big
thing in the new rule is that prior whistleblowing legislation covered only
trucking companies and was difficult to enforce. Now the driver is covered

p ara ’Pad aqainst all coercion, whether it is from his company's dispatch or from ship-

’Phone y pers, receivers and even other third parties who can pressure a driver with no regard to hours

of service or equipment readiness, for instance.
. Android -

So from now on, if you can't get the job done legally, you can and should refuse and the com-

by 1 , ; pany cannot retaliate by docking wages, changing your lanes for less profitable runs, or in any
R Es : GRA T’S, L o way making your life difficult.
T D ) PR This addresses long and loud complaints from drivers that the driver has always been the

accordion in freight movement. Held at the dock waiting to load or unload, then forced to meet
an impossible schedule for the next delivery, the driver had to make up for other deficiencies in
the freight movement. The intention of the new FMCSA rule is that such practices should stop
and it finally puts pressure where it needs to be to sort out the whole situation. Bringing the ship-
pers and receivers into the picture allows fleets to address this unproductive waiting time.

FMCSA has also provided a phone-in number to report instances of coercion so there is at
least a mechanism for enforcement. However, it will be incumbent on drivers to keep good
records in order to back up any allegations to avoid the potential he said, she said .. scenario.

With this rult in place there is an opportunity to drive some of the wasted time out of the dri-
ving job, which is also good news for drivers. If that time can be translated into more revenue
miles it means more money at the end of the day. But the really good news would be improved
productivity of the equipment and that could also mean more money for drivers.

On that score, there is a trend even now in rising pay for drivers. The average pay now stands
at $57,000 annually according to the National Transportation Institute. U S Xpress, celebrating
30 years of progress, just recently pushed through a 13% pay hike that means an experienced
driver can earn $70,000 plus. And the industry has so many driving jobs to fill with 48,000 nee-
ded immediately. And a driving job is a secure one. It is estimated that over the next decade, the
trucking industry is going to have to find 890,000 drivers to meet anticipated freight demands.

To get drivers from other than traditional labor pools, the job is changing. Fleets that used to
have lengths of haul in the thousand on miles are shortening these runs down to hundreds of
miles in efforts to get drivers more time at home with the family.

All this plays toward the Hispanic community where strong family ties are a major cultural
quality. And the ability to earn up to $70,000 - or likely even more given the work ethic of the
Latino and Latina in the workforce - should prove a great incentive to create company cultures
that accommodate them, That's why we have Transport Latino, to reach out to truck drivers, truc-
king entrepreneurs and also drivers considering stepping up to a role in the trucking industry.
The industry needs to look to and craft itself to accommodate the Hispanic workforce and it
begins to look as if this is happening. That's good news for the industry and its great news for
our readers.

So this looks like being a particularly good year to look to a driving career in the reshaping
trucking industry. Go for it!

MAGAZINE
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LATINO

Steve Sturgess, Executive Editor
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5/ NO ESTA RODANDO, NO ESTA GANANDD.

Busque wn distribuidor en DaytonTruckTires.com

DAYTON
B 2016 Bridgestone Americas Tire Operations, LLC.

Todos los Derechos Reservados. . LLANTAS PARA TRANSPORTISTAS™
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DESDE SU INCORPORACION AL PORTAFOLIO DE VW TRUCKS, EL CONSTELLATION SE CON-
VIRTIO EN EL MAS GRANDE Y POTENTE DE LA MARCA. ESPECIALMENTE LA VERSION PARA
ARRASTRAR 63 TONELADAS, QUE TE AYUDARA CON TUS TAREAS DIARIAS SIN TENER LA
PREOCUPACION DE “QUEDARTE TIRADO", PUES ES UN CAMION SUMAMENTE CONFIABLE.
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
® Cummins ISL de seis

cilindros y 89 litros con
420 HP y 1,365 Ib-pie

TRANSMISION

® Manual ZF de 16 veloci-
dades

SUSPENSION
DELANTERA

® Muelles semielipticos

SUSPENSION TRASERA

© Muelles asimétricos

del mundo:
) -

por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

| Volkswagen Constellation es un camion que casi

nadie conoce fuera de Sudamérica, pero en esa

region es uno de los mejores vendidos. Su produc-
cién comenzo en el 2005 en Brasil de la mano de MAN y
el Constellation 25.420 estd disponible con una capaci-
dad maxima de traccién de 63 toneladas. Es el sequndo
vehiculo mas grande de la flota de Volkswagen y fue
disefiado para arrastres largos y otras operaciones de
distribucion.

Su apariencia es bastante moderna, algo que denota
su herencia alemana, pues tiene toda la apariencia de
los camiones europeos. La cabina cuadrada tiene una
parrilla vertical negra con gruesos travesaios horizon-
tales que domina el frente del vehiculo, aunque el logo-
tipo de Volkswagen en el centro es el elemento mds
sobresaliente. Para romper la monotonia del sobrio dise-
fio germano, tiene un par de elementos curvos a los cos-
tados de la parrilla que resaltan la imagen del camién.

También hay dos faros redondos en cada costado, los
cuales estan colocados de manera vertical y tienen un
marco de plastico negro envolviéndolos que se ha con-
vertido en un elemento claramente distintivo del
Constellation. EI robusto disefio del camién se ve refor-
zado por la defensa delantera, la cual lleva una toma de
aire central construida en un metal resistente, la cual
resulta facil de reemplazar en caso de ser necesario.

MOTOR Y TRANSMISION

Volkswagen ofrece el Constellation 25.420 con el
motor Cummins ISL de seis cilindros con 420 HP a 2,100
rpm y un par de 1,365 Ib-pie. Un propulsor con un buen
desempefio, bajo costo de mantenimiento y que cumple la
norma Euro lll. En cuanto a la transmisién no hay mucho
de donde elegir, pues solo estd disponible con una caja
manual de 16 velocidades (mds dos de reversa).

MANEJO

El viaje a bordo del Constellation no es precisamen-
te el mds comodo que puedes encontrar en el segmen-
to, pero es aceptable. La direccion tiene un buen com-
portamiento y ofrece una gran respuesta a cualquier
velocidad que circules. Para ayudarte a detener la
masa de este granduldn, cuentas con un freno de motor
ademds de los discos en el eje delantero y los tambo-
res en los traseros. Utiliza un eje trasero con traccion
Meritor, el cual tiene una capacidad maxima de carga
de 60 toneladas. »»
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FACCHINI
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Cuando se usa para la version tractor, este
eje incluye un diferencial de deslizamiento
limitado que mejora el desempefio del camidn.
Ademds, esta equipado con un Dispositivo de
Traccion Extra (ETD por sus siglas en inglés)
que ofrece la posibilidad de levantar el tercer
eje total o parcialmente, mejorando la traccion
en pendientes al transferir una parte de la
carga de éste al eje con traccion Meritor
durante el levantamiento parcial.

A pesar de su apariencia europea, el
Constellation no es tan avanzado tecnoldgica-
mente como sus parientes del Viejo Continente.
De hecho, es un camién espartano construido
para lograr que el trabajo se haga, sin ninguna
de las comodidades y gadgets que puedes
encontrar en otros mds lujosos. El exterior
tiene una apariencia bastante moderna y con
cardcter, ademas de una excelente construc-

del mun

cion. La cabina estd lejos de ser lujosa o con-
tempordnea, pero los acabados estan bien
hechos y todo se encuentra posicionado para
que puedas alcanzarlo de facilmente, permi-
tiéndote concentrarte en manejar el camién. »



ASOCIARSE CON HANKOOK

ES LA MEJOR FORMA DE AVANZAR

f HankookUSA ’@H ankookUSA

</HanNKookK

hankooktireusa.com




INTERIOR

Entrar a la cabina es bastante sencillo,
pues los escalones y asideras estan colo-
cadas en lugares a los que Ilegas de mane-
ra intuitiva. Adentro encontrards que los
ingenieros de la marca lograron una cabi-
na bastante ergondmica, con un tablero
que -de manera muy extrafia- nos remite
un poco al del Volkswagen Golf IV (parien-
tes lejanos, a fin de cuentas). Los materia-
les elegidos para el tablero y los paneles
de las puertas no son precisamente de la
mejor calidad, aunque los acabados y
ensamblado son notables, quizd no tan
buenos como los de Volvo o Scania, pero
ain asi cumplen su cometido y la aparien-
cia nos hace pensar que no habrd probe-
mas en el apartado de durabilidad.

El disefio del tablero es un poco anti-
cuado, pero la ergonomia es muy buena.
Volkswagen utiliz la experiencia adquiri-
da fabricando autos de pasajeros para
colocar los controles de modo que puedas
utilizarlos sin apartar la vista del camino.
Algo que podrian mejorar son los asien-
tos, pues no tienen casi nada de soporte
lateral y el disefio en si es bastante plano,
no precisamente el mas comodo. Vamos,
que ni siquiera llevan reposabrazos, algo
que sin duda afecta la comodidad del con-
ductor en trayectos largos. La parte posi-
tiva es que se pueden ajustar de varias
maneras, al igual que el volante de cuatro
brazos, por lo que no es dificil encontrar
una posicién cémoda de manejo; al menos
por un periodo de tiempo no muy largo. El
panel de instrumentos tiene el mismo
disefio “vieja escuela” que el resto de la

cabina; tiene cuatro indicadores y una
pantalla de informacion en el centro que
te mantiene al tanto sobre las diferentes
estadisticas del camidn.

Existen dos opciones de cabina, de dia y
dormitorio, ambas equipadas con la suspen-
sién neumdtica High Comfort; si te decides
por la primera, puedes solicitar que le insta-

len una cama plegable. En los dos casos el
almacenamiento es algo extravagante pero
muy prdctico, pues encontrards un comparti-
mento o una caja (til casi en cualquier lado.
En la version de techo alto la cabina viene
con bolsillos en las puertas, almacenamiento
en el tablero y dos portavasos ubicados
detras de la palanca de cambios.



UNA EXCUSA PARA LLEVAR
TODO LO QUE TE GUSTA.

NISSAN ROGUE’ Ay 3

El Nissan Rogue fue disefiado para tu familia y te das cuenta desde que abres la puerta trasera levadiza eléctrica!
El Sistema para Carga® Divide-N-Hide" te provee un area para carga con mas versatilidad. Y el asiento plegable
y dividido de la 2da fila te brinda asientos ajustables para facilitar el acceso a la tercera fila? Ahora, tu familia también
podra llevar todo lo que les gusta y mucho mas.

Puerta Trasera Levadiza Eléctrica' | Sistema para Carga® Divide-N-Hide" | Sistema de Asientos® EZ Flex™

Caracteristica disponible. 'La carga y la capacidad de

carga. Cargar el vehiculn con mucho pess, sebre todo en

no deben viajar en |a posicion reclinada mientras el vehic A BN moviimie
favor, no conduzcas en estado de smibpraguez. £2015 N 1 North America, Inge
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KENWORTH T470

DESDE SU PRESENTACION EN EL 2009, EL T470 DE KENWORTH SE HA MANTENIDO
COMO UN CAMION VERSATIL DE USO MEDIO QUE PUEDE SER MODIFICADO FACILMENTE
PARA REALIZAR APLICACIONES VOCACIONALES Y MUNICIPALES. ES UN VERDADERO
CABALLO DE BATALLA QUE REALIZARA EL TRABAJO NECESARIO CON UNA MOVILIDAD
MAS QUE ADECUADA EN LOS APRETADOS ESPACIOS CITADINOS. »
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

isponible con un peso bruto vehicular que

va de 33,000 a 68,000 libras, el T470

tiene el tipico disefio de Kenworthy es un
ejemplo de cémo combinar perfectamente la
inteligencia con la fortaleza para crear un camion
que se siente a sus anchas en el extremo mas
pesado de lo que se considera uso medio. Con
vigas que proveen la maxima resistencia hasta el
momento de flexion a todo lo largo, el T470 pro-
vee una plataforma sélida y duradera para bom-
bas hidrdulicas, grtas y quitanieves, entre otras
aplicaciones. Los ejes delanteros soportan una
carga de 12,000 a 22,000 libras mientras que los
traseros, sencillos o tandem, aguantan de 21,000
a 46,000 libras.

DISENO

Este camidn tiene una configuracién de
cabina tipica y una apariencia que grita a
lequas que se trata de un Kenworth; una
nariz larga, enormes pasos de rueda y una
cabina alta. La parrilla del radiador es impo-

vocacional:
20

E .

nente que, como no podia ser de otra mane-
ra, luce orgullosa el logotipo de la marca en
la parte superior. Hecha en acero inoxidable
estampado para una mayor resistencia, esta
montada en el radiador permitiendo que el

cofre pueda abrirse sin problemas indepen-
dientemente de que lleve montado equipo en
el frente. Pensando en estos casos, hay dos
tomas de aire adicionales a cada lado del
cofre que envian aire fresco al motor.
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EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES ]

® Paccar PX-9 de 89 litros
con 260 a 380 HP y 720
y 1,250 Ib-pie

e Cummins ISL-G de 8.9
litros con hasta 300
HP y 860 Ib-pie

TRANSMISIONES
® Manuales Eaton de 6, 9,
10, 11y 13 velocidades

e Automatizada Eaton
Ultra Shift

o Automaticas Allison de
5y 6 velocidades (HS,
RDS y EVS).

SUSPENSION

DELANTERA
® Muelles parabélicos

SUSPENSION

TRASERA

® Kenworth, Reyco,
Hendrickson, Neway y
Chalmers

Copyright © 2015 MNA, Inc. All Rights Reserved.
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Confiabilid 2, hemos puesto a disposicion
de nuestros clientes llantas a precios accesibles.
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Los faros son algo simples comparados con
otros camiones del segmento, pero combinan
bien con esos grandes pasos de rueda y la
naturaleza utilitaria del vehiculo. Ademds, lle-
van un sistema de iluminacion delantera avan-
zada que provee hasta un 30% mas de visibili-
dad que los faros convencionales. La defensa
es de tres piezas y esta disponible en acero o
en aluminio, ademas de permitir una facil ins-
talacion de grdas, tomas de fuerza y otro equi-
po frontal. Si quieres mejorar la visibilidad,
puedes pedir tu T470 con ventanas esquinadas
y, para un toque de estilo, cromo o pulido en los
rines, tanques de combustible y parrilla.

e T T

vocacional:

INTERIOR

La cabina del T470 es bastante espaciosa
tanto para la cabeza como para las piernas.
El disefio del tablero es suficientemente
moderno y, a pesar de que los materiales
estan lejos de tener un tacto agradable, es
claro que la durabilidad era la prioridad de
los ingenieros. Lo que salva la zona es la
ergonomia, que hace de la cabina un lugar
habitable. Hay dos tableros a elegir, un dise-
fio convencional y el otro un poco angulado
hacia el conductor. Ambos tienen los contro-
les, botones e interruptores al alcance del
conductor, para no distraerlo cuando maneja.

El volante es grande y con un disefio que ya
resiente el paso de los afios, pero se los per-
donamos porque es ajustable en altura y pro-
fundidad.

Los asientos tienen suspensién neumati-
ca, algo que se agradece, aunque no les
caeria mal algo de soporte lateral; fuera de
eso, no tendrds ninguna queja, pues tienen
varios ajustes que resultan muy dtiles.
Entre ambos asientos hay una pequefa
estacion de trabajo, aunque si lo prefieres
puedes pedirlo con una banca corrida en
lugar de dos asientos. El panel de instru-
mentos estd bien organizado y tiene una




facil lectura. Como una concesion estd dis- No PAG“E
ponible el Centro Multifuncion de

Informacion al Conductor, el cual provee s
informacion del viaje, consumo de combus- IMP“ ESTO

tible, horas en ralenti del motor y rango

optimo de revoluciones. Hay muchos com- DE MAS

partimentos para quardar cosas, al iqual

que posavasos. Si necesitas mas espacio, GONSUL E —
esta disponible una cabina de dia extendida,

la cual tiene seis pulgadas mas a lo largo y GON Los

cinco a lo alto, asi como una serie de carac-

teristicas dtiles como iluminacion HID, sus- EXPERTos

pension neumatica para la cabina, tomas de
fuerza de serie y un eje levadizo. »»
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BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con mas de 33 afios
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 dolares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
a crecer y manejar su negocio

Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis
y sin compromiso.




MOTORES Y TRANSMISIONES

Bajo el cofre del T470 hay un motor a diesel
Paccar PX-9 con un rango de potencia que va de
los 260 a los 380 HP y un torque que oscila entre
720 y 1,250 Ib-pie a 1,400 rpm. También hay dis-
ponible una opcién de gas natural, un Cummins
ISL-G con una potencia de hasta 300 HP y un par
de 860 Ib-pie. Incluso existe la posibilidad de Ile-
var 400 HP, pero ese motor estd limitado a los
camiones contra incendios. En cuanto a la trans-
mision, hay disponibles manuales Eaton de 6, 9,
10, 11 y 13 velocidades, una automatizada Eaton
Ultra Shift y automaticas Allison de 5 y 6 veloci-
dades (HS, RDS y EVS).

MANEJO

La plataforma del T470 es muy sélida gra-
cias al uso de extensiones de rieles madre que
proveen una maxima resistencia a la flexion.
Gracias a esta sélida plataforma, el camidn es
una base confiable para montar bombas
hidrdulicas, grdas y quitanieves, entre otros
aditamentos. Los ejes delanteros soportan una
carga de 12,000 a 22,000 libras mientras que
los traseros, sencillos o tandem, aguantan de
21,000 a 46,000 libras. Gracias a la configura-
cion de eje retrasado, tiene un buen radio de

vocacional:
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giro, ofreciendo una muy buena maniobrabili-
dad en espacios urbanos, que probablemente
seran su habitat natural.

En resumen, la cabina de aluminio resistente
a la corrosion del T470 tiene una vida dtil mas
larga que las fabricadas en acero, y los motores
del camidn son muy confiables y potentes. A

N
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pesar de su naturaleza utilitaria y que los acaba-
dos podrian mejorar, la cabina es lo suficiente-
mente comoda y el tablero y panel de instru-
mentos tienen una disposicidn muy conveniente.
Ademas, gracias a una buena capacidad de carga
y un versatil chasis, puede utilizarse para una
amplia variedad de aplicaciones.




'ww oSELLO EVIIA QUE
~ SE DESTAPEN LOS PROBLEMAS.

«» IDEAS DRI
SULUGIUNES INT|
PRUIEGEN SUDES

a menos que se sellen en el exterior. Los sellos para ruedas Meritor®
el agua y los contaminantes de la carr en & exten 5 lubncantes

Jaraciones 'y pe Qe ur peno a largo plax

problemas emerger :
&l intenor, para evit:
56 dar como los sellos Pren ) r he con soporte experto
in la industria, Para mas nformaciin. visite Meritorhee!S s.com o llamenos al ‘5
0. Le esperamos para sellar un buen trato. Insista en la caja con el toro

MERITOR



\ . P, S A

4 N N IENIN N NN DY b A T o
- B N \ o Qg . ’ ~ \\\\ N » .
N EAME_RCANO§ REAGE LN N ,\ D G YR A

A AMERI

TODOS LOS QUE ESTAMOS EN ESTA INDUSTRIA SABEMOS DE LA IMPORTANCIA DE
LOS CAMIONES PARA LA ECONOMIA NORTEAMERICANA, PUES SON LOS ENCARGADOS
DE MOVER MUCHISIMAS MERCANCIAS A LO LARGO Y ANCHO DEL PAIS. POR ELLO,

LOS DIFERENTES FABRICANTES PRESENTAN MODELOS CUYA RESISTENCIA AL VIENTO ‘l

ES CADA VEZ MENOR, ALGO QUE LES AYUDA A CUMPLIR LAS CADA VEZ MAS
ESTRICTAS NORMAS AMBIENTALES Y, MUY IMPORTANTE, A CONSUMIR MENOS
COMBUSTIBLE. ELEGIR EL CAMION ADECUADO PARA TU NEGOCIO NO ES UNA
DECISION FACIL, PUES LAS NECESIDADES DE CADA EMPRESA SON DIFERENTES. PERO
PARA QUE TENGAS UNA MEJOR IDEA DE CUAL TE PODRIA CONVENIR, TE TRAEMOS
UN VISTAZO A LOS MODELOS MAS INTERESANTES DE CADA MARCA.

26 FEBRERO DE 2016 | TRANSPORTE LATINO



TRANSPORTE LATINO | FEBRERO DE 2016 = 27




STAR 5700XE

WESTERN

ficiencia” es una palabra clave en
cualquier industria, pero en la del
transporte ha cobrado cada vez
mds relevancia, pues las normas ambientales
y de consumo de combustible son cada vez
mds estrictas. Por ello, la gente de Western
Star disefié el 5700 XE, el primer camidn que
permite hablar de aerodindmica y Western
Star en la misma frase. Este conjuga una ima-
gen cldsica americana, con el conocimiento
de ingenieria y aerodinamica de Daimler
Trucks para lograr un vehiculo ultra eficiente
que te ayuda a elevar al maximo tus benefi-
cios. Estd disponible en cabina de dia o dor-
mitorio; la sequnda con cinco diferentes lon-
gitudes (de 34 a 82 pulgadas) y tres alturas.

Para mantener una imagen fiel a la marca
pero que ofreciera la menor resistencia al
viento posible, los disefiadores le dotaron de
salpicaderas curvas, faros rectangulares, la
seccion central elevada del cofre, parrilla de
franjas verticales y la visera. Pero los dos
elementos mas importantes son las orillas de
la fascia, que envian el aire alrededor de las
llantas y a la parte superior de la defensa, y
la visera, que ademds de darle el look clasi-
co, es altamente funcional, pues fue disefia-

da para ayudar a canalizar el aire arriba y
alrededor del techo de la cabina.

La cabina es de acero galvanizado
y estd soldada en lugar de rema-
chada, lo que aumenta la sequri-
dad y, como utilizan un buen
recubrimiento para las paredes
de la cabina, el nivel de ruido
es bajo, casi como el de un
coche. Los cajones para
guardar cosas son de madera
de verdad, no de una imita-
cién. Los asientos son cémo-
dos y estdn disponibles en
tela, vinil o piel. Los controles
estdan montados en el tablero
girados hacia el conductor, para que sea
facil alcanzarlos y el panel de instrumen-
tos resulta facil de leer. La columna de la
direccion es totalmente ajustable, lo que
hace fécil encontrar una posicion cémoda de
manejo y, como las palancas para los limpia-
dores y la direccional son una sola, puedes
mantener tu atencion en el camino. Vamos,
que si usas la transmisién DT12 incluso pue-
des controlar las velocidades desde ella. El
volante es excelente, con acabados en made-

R
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

® DD13 de 350-470 HP y 1,250 a 1,650 Ib-pie

® DD15 de 455-505 HP y 1,550 a 1,750 Ib-pie

® DD16 de 475 a 600 HP y 1,850 a 2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES
® DT12 automatizada
® Eaton Fuller de 9,10, 13, 15 y 18 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
® Muelles parabdlicos
® Neumatica Hendrickson AirTrek

SUSPENSION TRASERA
© Neumatica Airliner

ra o cuero, y controles para el estéreo, y el
control de crucero.

Hay tres motores Detroit Diesel.
El mds pequefio es un DD13 con 350-470 HP y
1,250-1,650 Ib-pie, sequido por un DD15 con
455-505 HP y 1,550-1,750 Ib-pie. El tope de
gama es un DD16 que va de 475 a 600 HP y
1,850 a 2,050 Ib-pie. En cuanto a las transmi-
siones estd disponible una DT12 automatiza-
da o varias cajas manuales Eaton-Fuller. Pero
para aquellos realmente interesados en el
consumo la mejor opcidn es el que llaman
Detroit Powertrain, el cual utiliza un sistema
llamado Gestion Inteligente del Tren Motriz
(IPM por sus siglas en inglés). Este usa un
motor DD15 de 400 HP y 1,750 Ib-pie junto
con la transmision DT12 y ejes Detroit tandem
6x2 0 6x4 que permiten pasar al piso la
mayor cantidad de potencia con la menor
pérdida.
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1660

isefiado para ser el camion mds aero-
dindmico de todo su portafolio, es
ideal para largos viajes por carretera.
Ademds de motores eficientes o de combus-
tibles alternativos, lleva varias soluciones
inteligentes que mejoran el rendimiento con
un objetivo en mente: ahorrarte dinero. Estd
disponible en tres diferentes cabinas: de dia,
dormitorio de 52" y dormitorio de 76". Las
lineas son fluidas en toda la cabina, y la
defensa, cofre o los faldones laterales, fue-
ron optimizados para reducir el coeficiente
aerodindmico. Comparado con otros modelos
de la Serie T, tiene un 65% mds de capacidad
de almacenaje, un parabrisas 50% mas largo,
40% menos ruido en el interior, las puertas
abren 30% mas y tiene la mejor iluminacion
de su clase.
El tablero de instrumentos es fécil de leer
y lleva nueve indicadores principales y 12
opcionales; aunque la estrella de la zona es el
Centro de Desempefio del Conductor, con una
pantalla a color de 5" que despliega informa-
cion sobre el estado del camidn, datos de
diagndstico y alertas. El tablero también equi-
pa el sistema de navegacién NavPlus, el cual
se conecta a tu teléfono via Bluetooth y estd

disponible con comandos de voz. Los contro-
les estan acomodados de manera intuitiva y
los interruptores tienen palancas en lugar de
los tradicionales botones.

Los asientos son muy comodos y llevan un
sistema de suspensién neumdtica que se
ajusta automdticamente al peso del conduc-
tor. La posicién de manejo es elevada, lo que
ofrece una excelente visibilidad. EI dormito-
rio de 76" ofrece un interior espacioso con
opciones para personalizarlo y tiene mucho
espacio para moverte por la cabina sin tener
que contorsionarte. Por otro lado, la mesa
rotatoria detrds del asiento del pasajero,
hace que el interior también sirva de oficina
o comedor. Justo debajo de ésta se encuen-
tra ubicado el refrigerador, el cual abre como
cajon para facilitar el acceso. Ademas lleva
un soporte para una pantalla de 23 pulgadas,
compartimento para DVD, espacio para horno
de microondas y un inversor de corriente. El
dormitorio de 52 pulgadas tiene suficiente
espacio para la cabeza incluso si mides 1.90
metros. El asiento opcional rotatorio del
pasajero expande el espacio habitable,
haciéndola mas comoda. Para dormir hay una
litera plegable y varios compartimentos para




EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

® Paccar MX-13 de 13 litros, 380 a 500 HP y 1,450 a
1,850 Ib-pie

® Cummins ISX 12 de 12 litros, 310 a 425 HP y 1,150 a
1,650 Ib-pie

® Cummins ISX 15 de 15 litros, 400 a 600 HP y 1,450 a
2,050 Ib-pie

— - —_—— TRANSMISIONES

o Automatica Eaton UltraShift Plus de 6, 13 0 18 velo-
cidades

e Manual Eaton de 13 velocidades

SUSPENSION DELANTERA

® Muelles parabdlicos

SUSPENSIGN TRASERA

® Neumatica

almacenar cosas, aungue también puedes
pedirlo con una sequnda litera. Los opciona-
les mas destacables son un calentador para
la litera, televisién, sistema de sonido de
ocho bocinas y un inversor de corriente.

Hay tres motores. El primero es un Paccar
MX-13 de 12.9 litros con 380 a 500 HP y un tor-
gue maximo de 1,850 Ib-pie. El sequndo es un
Cummins ISX15 con 400 a los 600 HP y un par
mdximo de 2,050 Ib-pie. El tercero es un
Cummins ISX12 con 425 HP y 1,650 Ib-pie de tor-
qgue. Ya que hablamos de transmision, de ésta
se encargan cajas Eaton UltraShift Plus de 6, 13
o 18 velocidades, pero también esta disponible
una transmision manual de 13 relaciones.
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s un camién imponente cuya “cara
E bonita” esconde un disefio que reduce

draméticamente la resistencia al vien-
to. El cofre curvo, el parabrisas, la defensa
curvada hacia abajo, las manijas ocultas y los
faros redondeados son elementos disefiados
para reducir el coeficiente aerodindmico.
Como resultado, el VNL780 requiere menos
potencia del motor para empujarlo a través del
aire. Y eso, a la larga, hace que necesites

VNL780

VOLVO

hacer menos paradas en la estacion de servi-
cio. Ya sea como remolque, caja plana o refri-
gerador, el VN 780 hace todas las maniobras
con facilidad y precision, especialmente en
lugares apretados, como las areas de carga,
donde tanto el espacio como el tiempo son
escasos. La configuracion detrds del eje trase-
roy que las ruedas giran hasta 50 grados, este
camion tiene un radio de giro muy reducido, de
hecho, es uno de los menores en la industria.

Para mover a este enorme camién sueco hay
disponibles tres motores Volvo y un Cummins. Los
de casa son un D11 con potencia de 355 a 405 HP
y par motor de 1,250 a 1,550 Ib-pie, un D13 con 375
a 500 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie, un D16 de 500 a
600 HP y 1,650 a 2,050 Ib-pie y, finalmente, un
Cummins ISX 15 de 400 a 550 HP y 1,450-1,850 Ib-
pie. En cuanto a las transmisiones, la estelar es la
Volvo I-Shift, pero también estén disponibles cajas
Eaton Fuller semiautomaticas y manuales. »»
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El VNL 780 es el equivalente funcional de
una habitacion, oficina, cocina, comedor y
cabina. La estacion de trabajo hace una doble
funcion: mesa para comer y para trabajar, y
los asientos se convierten rdpidamente en
una cama de tamafio completo. La cama de
arriba se dobla hacia fuera desde la parte
trasera de la cabina y una escalera retractil
permite acceder a ella facilmente. Los dife-
rentes compartimentos pueden configurarse
para satisfacer tus necesidades de almace-
namiento y acomodar un horno de microon-
das, refrigerador y television con DVD.
Incluso puedes pedir que le instalen una tarja
con aqua corriente.

El panel de informacion es grande y se
encuentra colocado de manera que puedas
leerlo facilmente. El acomodo de los controles
estd pensado para permitir al conductor ope-
rar funciones criticas sin tener que quitar las
manos del volante. Los controles de los espe-
jos, las ventanas y los sequros -todos eléctri-
cos- estdn en la parte superior del panel de la
puerta. El volante es ajustable en altura y pro-
fundidad, para que tengas un viaje los mas
relajado posible y te concentres en lo mds
importante, el camino.

Los asientos ofrecen un excelente soporte
lateral, lumbar, e incluso pueden girar sobre si
mismos y tener calefaccion. Ademas, han sido
disefiados de manera ergondmica para ajus-
tarse al contorno de tu cuerpo, reduciendo la
fatiga y la irritacion durante los viajes largos.
La cabina lleva suspension de aire que reduce
al minimo el movimiento de la misma. Y como
medida de sequridad, la unidad centralizada
de cierre permite llevar sin sequro la puerta
del conductor y cerrada la del pasajero. En
caso de un accidente, la unidad abre automa-
ticamente los sequros.

Suspension delantera
® Muelles parabdlicos
® Hendrickson AIRTEK

Suspension trasera

@ Volvo Air Suspension
y PRIMAAX

© Hendrickson HAS

TRANSMISIONES
e |-Shift de 12 velocidades
e Eaton Fuller UtraShift

PLUS de 10,13,15,y 18
velocidades

Manuales
e Advantage Automated

MOTORES

e Volvo D11 de 355 a 405
HP y 1,250 a 1,550 Ib-pie

* \lolvo D13 de 375 a 500
HP y1450 213850 Ib-pie

* Volvo D16 de 500 a 600
HP y 1,650 a 2,050 Ib-pie

© Cummins ISX 15 de 400 a
550 HP y 1450-1,850 Ib-pie
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DISPOSITIVO
MOVIL DE ALTA
VELOCIDAD.

Junto con el nuevo motor MINI Twin Power Turbo, aun mas eficiente y poderoso,
el MINI Hardtop también se distingue por su nuevo centro digital MINI Connected
que se sincroniza con tus dispositivos y redes sociales. Ahora puedes viajar como
el viento y dejar que todos se enteren. MINIUSA.COM/VELOCIDAD

THE 2016 MINI HARDTOP.




| Pinnacle es el camién mas grande de
E Mack y esta disefiado especialmente

para arrastres largos. Construido
sobre el ligero chasis Advantage de Mack,
tiene una robustez sin igual que afecta posi-
tivamente su capacidad de carga. El interior
es comodo y existen cabinas de dia y dormi-
torio, a la sequnda de las cuales tiene la posi-
bilidad de desprenderse de la zona de la lite-
ra. Estd disponible en configuraciones de eje
adelantado (axle forward) y eje retrasado
(axle back), asi como varios motores MP
potentes y eficientes.

El disefio estd muy bien logrado y le da una
apariencia muy sélida y las fluidas formas de
sus lineas reducen la resistencia al viento,
especialmente con el cofre curvo. La enorme
parrilla y el bulldog que dominan el frente
dejan claro que se trata de un Mack. Por otro
lado, las carcasas de los faros estdn bien inte-
gradas a las salpicaderas y llevan micas de
Lexan resistentes a los impactos. Para alargar
la vida til, el acero de la cabina es galvaniza-
do y estd montado sobre una suspensién de
bolsas de aire y amortiguadores.

El acceso a la cabina es facil gracias a los
escalones auto-limpiantes y a un enorme pasa-

manos montada en el exterior. La apariencia y
la calidad en los acabados son de primer nivel.
El tablero esta inclinado hacia el conductor para
facilitar la operacion de los controles, pero el
arreglo de estos no es intuitivo, por lo que
debes familiarizarte con ellos si no quieres
tener que voltear a verlos. Los medidores, por
otra parte, estdn muy bien organizados y son
faciles de leer. El volante puede ajustarse facil-
mente usando un pedal. El asiento del conduc-
tor es practicamente un trono gracias a la sus-
pension neumatica y a su tamafio, ademds del
gran soporte y los mdltiples ajustes que le pue-
des hacer para ponerte cdmodo. La visibilidad
es excelente gracias al enorme parabrisas, las
grandes ventanas y el disefio del tablero.

Hay dos motores disponibles, un MP7 de 11
litros con 325 a 405 HP y 1,200 a 1,560 Ib-pie,
y un MP8 de 13 litros con 415 a 505 HP y 1,540
a 1,760 Ib-pie. Las versiones de eje retrasado
se pueden ordenar con cualquier motor,
mientras que las de eje adelantado solo Ile-
van el MP8. En lo que respecta a transmisio-
nes, hay cajas, manuales MaxiTorque de 8 a
18 velocidades y automdticas mDrive de 12
relaciones. También puedes pedirlo con cajas
Eaton Fuller o Allison.




b I
EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES

o MPT7 de 1 litros con 325 a 405 HP y 1,200 a 1,560 Ib-pie
© MP8 de 13 litros, de 415 a 505 HP y 1,540 a 1760 Ib-pie
TRANSMISIONES

® Mack MaxiTorque manual de 8, 9,10, 13 y 18 cambios
e Mack mDrive automatica de 12 cambios

® Allison EVS y RDS de 5y 6 cambios

e Eaton Fuller Roadranger Twin Counter Shaft de 9,
10,13, 15 y 18 cambios

SUSPENSION DELANTERA
 Taperleaf y Multileaf

SUSPENSION TRASERA
e Mack Multileaf (Camelback), MaxLite y Hendrickson

Dependiendo de la aplicacién, puede venir
con diferentes configuraciones de ejes incluyen-
do las suspensiones neumaticas Camelback,
Walking Beam o MaxLite. Las capacidades de los
ejes y suspensiones delanteros van de las
12,000 a las 14,600 libras y las de los traseros de
38 a 46 mil libras. En cuanto a la direccién, no
tendras queja alguna, ya que el chasis tiene un
radio de giro reducido gracias a que las ruedas
giran hasta 50 grados. El confort del camién estd
a la par de sus rivales gracias a que los resortes
neumaticos ofrecen una buena absorcidn de las
irreqularidades del camino, reduciendo las
vibraciones y haciendo el viaje mas estable.
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s un Clase 8 creado para transportar car-

E gas pesadas a lo largo de miles de millas
y disefiado para reducir al maximo la
resistencia al viento. Existen dos configuracio-
nes de ejes, 6x4 y 4x2, y esta disponible con
dos cabinas, de dia y dormitorio. El estilo del
exterior tiene lineas fluidas y formas curvas,
con un techo que optimiza la inclinacion, mien-
tras que los huecos en las defensas han sido
reducidos al minimo y el cofre fue “empujado”
hacia abajo para ayudar a reducir el coeficiente
aerodindmico. Otros elementos que mejoran la
aerodindmica del camion son el parabrisas
envolvente, los espejos retrovisores y los faldo-
nes para la versién dormitorio, aunque estos
son opcionales. Gracias a esto, International
dice que su economia de combustible es nueve
por ciento superior a otros camiones similares.
El piso es relativamente bajo, lo cual hace que

no tenga una gran altura al suelo, por lo cual no
tendrds mayores problemas para subir o bajar. El
disefio de la cabina en general es bastante llama-
tivo y a pesar de que los materiales son duros, la
sensacion es mejor de lo que esperarias, espe-
cialmente en el dormitorio. El tablero estd orien-
tado hacia el conductor y los controles estan
colocados cerca del asiento de éste, por lo cual
es facil manipularlos. Las caratulas blancas de los
instrumentos hacen que sean muy fdciles de leer
y son lo suficientemente grandes para leerlos

INTERNATIONAL

desde la parte posterior de la cabina.

No hay queja alguna del espacio para la
cabeza, piernas u hombros, ya que te puedes
parar en la cabina sin problema alguno. Hay
asientos con suspensién neumatica vienen con
reposabrazos plegables y el volante multifun-
ciones cuenta con ajuste en altura y profundi-
dad. Los controles de la columna de la direc-
cién incluyen botones para el control de cruce-
ro, freno de motor, volumen y estacion de
radio, y el claxon, asi como interruptores para
los faros y las intermitentes. La posicion de

manejo es excelente y el enorme parabrisas
ofrece una excelente vista del camino. Los
espejos retrovisores hacen muy bien su traba-
jo y es de destacar la ventana de ventilacion
funcional, que no es comdn encontrar en los
camiones de este segmento.

Hay dos opciones de motores, un MaxxForce
13 con 370 a 475 HP y 1,350 a 1,700 Ib-pie, y un
Cummins ISX15 con 400 a 550 HP y 1,450 a 1,850
Ib-pie. Ambos pueden ir acoplados a transmisio-
nes manuales o automdticas Eaton Fuller, ade-
mds de una Allison automdtica para largas dis-



ENDETALLE
FICHA TECNICA
SUSPENSION  Hendrickson TRANSMISIONES
DELANTERA e Faton manual de 9,10,
© Muelles parabdlicos y MOTORES 13,15,16 y 18 cambios
monohoja ® MaxxForce 13 de 370 a
- 475HP y1.350 21700 Ib- e Eaton UltraShift PLUS
o Neumdtica MaxxPower pie semiautomética de 10,
SUSPENSION TRASERA  » Cummins ISKI5 de 400a 1V 16 cambios
. Npumética sencillay 550 HP y 1,450 1,850 e Allison TC10 TS
tandem Ib-pie automatica

tancias. El Cummins fue disefiado para lograr una gran economia de combus-
tible, por lo que cada componente fue hecho pensando en optimizar el desem-
pefio, confiabilidad y durabilidad.

En el camino, es sorprendentemente suave con un manejo muy con-
fortable y silencioso. El radio de giro esta entre los mejores del merca-
do, mientras que la direccidn es agil y te ayuda a maniobrar el camién
sin mucho esfuerzo. Disponible con configuraciones de eje 4x2 y 6x4, el
eje delantero tiene una capacidad de carga de 12,000 a 14,000 libras,
mientras que el trasero puede lidiar con una carga maxima de hasta
46,000 libras.
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579

I 579 es un Clase 8 que presenta una
E combinacién de aerodindmica y opti-
mizacién del tren motriz que lo hace
muy eficiente en el consumo de combustible.
Este camion estd disponible con dos tipos de
cabina, de dia y dormitorio desmontable, lo
cual lo hace mas versatil y longevo, ayudan-
do asi a mantener un buen valor de reventa.
El 579 tiene un estilo moderno y con varias
lineas tipicas de la marca. Hay varios ele-
mentos exteriores que fueron disefiados para
reducir el coeficiente aerodindmico del
camion, como los carenados de diferentes
longitudes, los extensores del dormitorio, las
extensiones de plastico de las salpicaderas,
las tapas debajo de la cabina y los faldones.
La defensa y cofre son de tres piezas, lo que
hace mas fdcil y barata las reparaciones.
Los materiales en la cabina son bastante
buenos, especialmente los insertos de imita-
cion madera, que lucen bastante bien. Los
controles estdn elegantemente organizados
y son faciles de manipular, con todo el
ambiente operativo, disefiado alrededor del
conductor. EI panel de instrumentos tiene
relojes de fécil lectura completamente visi-
bles a través del volante. EI cuadro de instru-
mentos lleva una Pantalla de Informacion

PETERBILI

para el Conductor de 5" entre el velocimetro
y el tacémetro. Un segundo panel en la parte
central del tablero puede alojar hasta seis
indicadores mds o el sistema de infoteni-
miento de Peterbilt, SmartNavTM.

La columna de direccion puede ajustarse
en altura y profundidad. Los asientos de serie
son sumamente cémodos, pero si quieres
mds confrot, estan disponibles los Evolution
LX con soporte lumbar en dos camaras y
ajustes en el soporte lateral y la dureza de la
suspension, ademas de calefaccion, ventila-
cion, mas bolsillos de almacenamiento y la
posibilidad de girar sobre si mismos.

La visibilidad es excelente gracias al para-
brisas panoramico y el 579 lleva un sistema
automatico de control de temperatura que
mantiene un funcionamiento consistente y
duradero del sistema de ventilacion. También
hay una estacién de trabajo retrdctil, varios
compartimentos para guardar cosas, una
cama de 85 pulgadas, closets grandes vy,
como opcionales, un refrigerador de media
altura y un soporte para television de panta-
lla plana de 22 pulgadas.

Hay tres motores disponibles. Un Paccar
MX-13 con 380 a 485 HP y 1,450 a 1,750 Ib-pie;
un Cummins ISX12 de gas natural con 320 a




EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES

® Paccar MX13 de 380 a 485 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie
© Cummins ISX12-G de 320 a 400 HP y 1150 a 1,450 Ib-pie
® Cummins ISX15 de 400 a 600 HP y 1,450 a 2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES

® Eaton Fuller manual de 9,10, 13,15 y 18 cambios

® Eaton Fuller automatizada de 10, 11,13 y 18 cambios
e Eaton Fuller Advantage automatizada de 10 cambios
e Allison automética de 4, 5y 6 cambios

SUSPENSIONES DELANTERAS
® Muelles parabdlicos
© Neumatica Peterbilt

SUSPENSIONES TRASERAS

o Peterbilt FLEX Air, Air Leaf, Low Air Leaf, Low Low
Air Leaf y Air Trac

® Reyco 7T9KB y 102AR

400 HP y un par motor de 1,150 a 1,450 Ib-pie;
y un Cummins ISX15 con 400 a 600 HP y 1,450
a 2,050 Ib-pie. En cuanto a las transmisiones,
estan disponibles varias Eaton Fuller manua-
les y automatizadas de 9, asi como tres cajas
automaticas Allison.

Para detenerlo, Peterbilt equipé al 579 con
frenos de disco neumdticos adelante y el
Programa de Control de Estabilidad de Bendix
(ESP por sus siglas en inglés), el cual opera
también con un Control de Traccién Automatico
y con el sistema anti bloqueo de frenos, mejor
conocido como ABS, para mantener la estabili-
dad del camidn y evitar volcaduras, atravesa-
mientos y situaciones de pérdida de control al
aplicar fuerza a los frenos de manera selectiva
cuando detectan que una rueda patina o que un
parametro de estabilidad ha sido comprometi-
do de manera critica.
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FREIGHTLINER

CASCADIA

s un camion que lleva un paso mds alld los

logros del Cascadia gracias a un motor

mds eficiente y una mejor aerodindmica.
Con esto, los ingenieros afirman que obtienen una
economia de combustible superior hasta en un
siete por ciento. Es posible escoger entre dos
posibles motores Detroit Diesel y tres diferentes
cabinas: de dia, techo medio y techo elevado. Las
principales diferencias entre el Evolution y un
Cascadia normal son los elementos que mejoran
el flujo del aire: el cierre en la defensa, mejores
sellos en el parabrisas, relleno entre la salpicade-
ra y la defensa, espejos retrovisores elipticos,
cubiertas de los rines traseros, extensor lateral
de relleno, antena integrada, extensores laterales
de 20 pulgadas, faldones laterales, toma de aire
inferior y mejoras al sistema de enfriamiento.

La cabina es la misma de un Cascadia a
secas, con muchisimo espacio para las piernas y
la cabeza, ademas de un piso plano que te per-
mite moverte facilmente en el interior. Los
materiales y acabados podrian mejorar; pero no

estan nada mal. La ergonomia es muy buenay el
disefio envolvente del tablero pone todos los
controles al alcance del conductor. El panel de
instrumentos tiene una facil lectura gracias al
gran tamafio de los niimeros y a la inclinacién de
la pantalla, la cual no tiene reflejos extrafios que
la afecten. Hay varias tomas de corriente direc-
ta en el tablero y en la base de la litera.

Los asientos son muy cémodos gracias a
su gran tamafio mdltiples ajustes y a que el
soporte para brazos, espalda y cabeza es
mds que adecuado. El volante es ajustable en
altura y profundidad, y lleva controles para el
control de crucero, las luces direccionales y
el freno de motor. El sistema Run Smart
Predictive Cruise, que viene de serie, evalla
el perfil del camino a mds de una milla de dis-
tancia, determina la velocidad mds eficiente
y hace los ajustes necesarios a ésta para
obtener la maxima economia de combustible.

Hay dos motores disponibles. EI primero es
un DD15 cuya potencia oscila entre 455 y 505 HP




I
EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES
® DDI5 de 15 litros, 455 a 505 HP y 1,550 a 1,750 Ib-pie.
© DD13 de 13 litros, 350 a 470 HP y 1,250 a 1,650 Ib-pie.

TRANSMISIONES

* Manuales Eaton Fuller de 9,10, 13,15 y 18 cambios
® Automatizada Detroit DT12 de 12 cambios

o Automaticas Allison 3000, 4000 y 4,500

SUSPENSION DELANTERA
o Muelles parabdlicos
® Hendrickson AIRTEK

SUSPENSION TRASERA
o Neumatica Freightliner AirLiner

y cuyo torque va de 1,550 a 1,750 libras pie. La
otra opcidn es un DD13 con una potencia de 350
a 470 HP y un par motor de 1,250 a 1,650 Ib-pie.
En cuanto a la transmision, Freightliner reco-
mienda la DT12 automatizada; pero también
estdn disponibles cajas manuales Eaton Fuller de
9,10, 13,15 y 18 velocidades, y tres automaticas
Allison. Como era de esperarse en un camion de
estas caracteristicas, Detroit también tiene dis-
ponibles ejes que, junto al DD15 y la transmision
DT12, trabajan como un tren motriz integrado.

Ademas, el camidn equipa el sistema
Detroit Virtual Technician, el cual ofrece diag-
ndsticos en tiempo real que ayudan a mantener
el camidn en el camino durante mds tiempo, sin
tener que hacer una parada en el taller para
llevar a cabo revisiones. Segun Freightliner, el
Cascadia Evolution tiene un consumo de com-
bustible de hasta 10.67 millas por galdn, una
cifra bastante impresionante para un camidn
de este tamafio.
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FORD TRANSIT CONNECT CARGO

UNA BAJA ALTURA AL PISO Y UN FRENTE DE APARIENCIA DEPORTIVA SON LO PRI-
MERO QUE UNO NOTA EN LA TRANSIT CONNECT CARGO, QUE COMBINA ESTETICA
CON LA PRACTICIDAD NECESARIA EN UN VEHICULO DE TRABAJO. MOTORES EFI-
CIENTES CON BUENA CAPACIDAD DE CARGA Y ARRASTRE PARA UNA VAN DE ESTE
TAMARNO, LA HAGEN UNA EXCELENTE OPCION PARA QUIEN BUSCA UN “CABALLO
DE BATALLA" QUE INCLUYA CIERTAS COMODIDADES. »

LIDER
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as vans de carga son uno de los vehicu-
LIos comerciales mds (tiles del mundo,

pero hay que reconocer que no todo el
mundo necesita algo tan grande, puede ser
un negocio de estética canina o reparto de
flores, el punto es que mas no siempre es
mejor, y ese es justamente el nicho que Ford
ataca con la Transit Connect. Hay dos varian-
tes: la Cargo y la Wagon (pasajeros), pero en
esta ocasion nos centraremos en la primera.
En pocas palabras, se trata de un vehiculo
eficiente y versatil para aquellos que se pre-
ocupan por reducir costos.

Para satisfacer las necesidades de los
clientes en Estados Unidos, esta disponible
en dos longitudes y con dos niveles de equi-
pamiento. La capacidad de carga es de hasta
1,620 libras y la de arrastre hasta 2,000 con
los aditamentos necesarios. La pelea en este
nicho es cada vez mas refiida y, hasta el
momento, estos son los contrincantes: Ford
Transit Connect Cargo, Nissan NV200 ,
Chevrolet City Express y the Ram Cargo Van.

DISENO

La verdad es que la Transit Connect es la
van de carga mds atractiva que hay ahora en

el mercado, ya que logra una gran combina-
cion entre practicidad y estética. Si como
muestra basta un botdn, entonces nos queda-

utilitario:

mos con la parrilla trapezoidal, que le da una
apariencia mas llamativa que nos remite a los
autos de pasajeros de Ford. Otro elemento
que luce bien es la defensa trasera, que
ahora puede ser del mismo color de la carro-

48

ceria, y no solo negra, puliendo un poco mas
ese aspecto meramente utilitario. En serio, si
ven una foto solamente del cofre, notardn
que es dificil darse cuenta que se trata de
una van de carga y no de un seddn.




Los faros de la Transit Connect son de
halégeno -a la vieja usanza-, pero su disefio
es bastante contemporaneo y lucen mucho
mejor que los que tenian la primera genera-
cion. EI parabrisas es enorme para una

buena visibilidad, mismo caso con las venta-
nas, y si decides pedir las ventanas traseras
opcionales, tendrds un vehiculo con una visi-
bilidad espectacular. La altura del techo es
mas que respetable para mantener el volu-
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EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES

o Duratec de 2.5 litros.
con 169 HP y 171 Ib-pie

® EcoBoost de 1.6 litros
con 178 HP y 184 Ib-pie

TRANSMISION

e Automatica de 6 velo-
cidades

SUSPENSION
DELANTERA

® |ndependiente
McPherson

SUSPENSION
TRASERA

e Eje rigido con barra de
torsion

PRECIO
e Desde 23,170 délares

men de carga en un buen nivel (120 y 160
pies cubicos detrds de la primera fila de
asientos para la version corta y larga, res-
pectivamente), pero ademas le da un toque
de estilo a esta van. »»
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INTERIOR

La cabina de la sequnda generacion de la
Transit Connect Cargo es bastante mds habita-
ble que la de la primera, con controles multifun-
cion en el volante, similares a los del Focus, que
manejan las dos pantallas de informacion y la
entrada de audio auxiliar para poder cambiar la
mdsica que lleves en tu teléfono sin apartar la
vista del camino. Algo muy (til es que hay dis-
ponible como opcidn una seqgunda fila de asien-
tos, que evita sacrificar el uso como coche fami-
liar. Cargar y descargar resulta cémodo incluso
en espacios pequefios gracias a las puertas
corredizas en los costados y el que las puertas
traseras abran bastante resulta muy practico
para introducir cosas a la van.

Hay muchas soluciones predisefiadas como
gabinetes y un sistema de repisas en los costa-
dos. Y la tecnologia se hace presente con el sis-
tema de diagndstico y productividad a distancia
Crew Chief, una interfaz basada en la red que
puede ser muy Util para crear una ruta para que
el conductor vaya a recoger un paquete urgente,
por ejemplo. Por supuesto, esta disponible el sis-
tema SYNC de reconocimiento de voz y, en un
claro ejemplo de que este vehiculo esta pensado
para los duefios de pequefios negocios, también
puedes pedir MyFord Touch.

MOTORES Y TRANSMISION

Ciertamente, Ford ahora hace vehiculos glo-
bales, pero eso no quiere decir que no estén
adaptados para cada mercado. En Estados

Unidos los motores disponibles son dos de cua-
tro cilindros: el primero es un Duratec de 2.5
litros con 169 HP y 171 Ib-pie; mientras que el
segundo es un EcoBoost de 1.6 litros con 178 HP
y 184 Ib-pie. La transmision en ambos casos es
automatica de seis velocidades, algo que resul-
ta mas que cdmodo para el trabajo para el que

fue disefiada esta van.

El que las cifras de potencia y torque de
ambos motores sean tan parecidas podria
hacer que muchos se pregunten para qué ele-
gir el sequndo -alrededor de 1,000 ddlares
mas caro-, y la respuesta es simple, mds par
a menos revoluciones, por lo cual la respues-
ta al acelerador es mds rdpida, algo que se
agradece cuando pasas varias horas al volan-
te. Otra razon para preferirlo es que el
Duratec ofrece un consumo de combustible
de alrededor de 22 millas por galén, mien-
tras que el EcoBoost de 25, aproximadamen-
te, por lo cual la diferencia en precio se paga
sola en poco tiempo.
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AHORA QUE EL MERCADO DE LAS PICKUP SE HA CONVERTIDO EN UNO CASI DE LUJO, SE AGRADECE QUE LA
SILVERADO SE MANTENGA FIEL A SU FORMULA CLASICA DE CAMIONETA. COMBINA POTENCIA Y CAPACIDAD
DE CARGA CON UNA DIRECCION PRECISA QUE SE COMPORTA MAS COMO UN AUTO GRANDE QUE COMO UNA
PICKUP DE TAMANO COMPLETO.

e
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

omo dijimos desde que la resefiamos
en su presentacién hace un par de
afos, esta generacion de la Silverado
tiene una carroceria de acero con un disefio
simple y una suspension de resortes que, en
el papel, no suena como nada extraordinario.
Sin embargo, el todo resultante es mucho
mas que la suma de las partes. Para 2016, la
Silverado mantiene su “actitud simplista”
pero recibe un nuevo frente -reforzado para
obtener un mejor resultado en las pruebas de
choque frontal del Instituto de Aseguradoras
para la Sequridad en Carretera (IIHS por sus
siglas en inglés)-, expande la disponibilidad
de la transmision automdtica de ocho veloci-
dades y afade la posibilidad de emplear
Apple CarPlay.
Ademds, la Silverado 2016 también estre-
na un nuevo cofre con miltiples plieques y
deja de lado los clasicos faros apilados. Pero
fuera de esto, el exterior de la camioneta es
practicamente el mismo que la del afio pasa-
do. Por dentro los cambios son aiin menos,
pues el tablero, volante y asientos son los
mismos. La novedad es la inclusion de Apple
CarPlay (con Android Auto en camino), el cual
es operado a través de una pantallade 7 u 8
pulgadas de MyLink. Estas parecen iguales
que siempre, pero nuevos componentes
internos aseguran una respuesta mds rapida
a tus instrucciones. Hay tres tipos de cabina:
Regular, Doble y Crew; con longitudes de caja
de 5’ 8", 6.5" u 8'. La capacidad maxima de
arrastre es de 12,000 libras y la de carga de
2,260.

DISENO

La cabina es mas fuerte que antes, pues
casi dos terceras partes estdn hechas de

EN DETALLE
FICHA TECNICA

SUSPENSION
DELANTERA

* Independiente

MOTORES

V6 de 4.3 litros con
285 HP y 305 Ib-pie

* V8 de 5.3 litros con
355y 383 Ib-pie

V8 de 6.2 litros con
420 HP y 460 Ib-pie

SUSPENSION
TRASERA

o Eje semiflotante

TRANSMISION

Al PRECIO
* Automaticade 6y 8 e Desde 28,090 délares
velocidades

acero de alta resistencia para mejorar la rigi-
dez y absorber mejor el impacto en caso de
accidente. Aunque Chevrolet espera que
estos sean escasos gracias a que la nueva

camioneta:

Silverado lleva un sistema anti impacto basa-
do en una camara delantera, asi como alertas
de cambio de carril. {Quieres saber algo
bueno? Estas alertas no solo son sonoras,
sino que el asiento vibra para poner sobre
aviso al conductor, un sistema que tomaron
“prestado” de Cadillac. La verdad es que la
apariencia no es lo mas importante en una
pickup, lo que realmente la hace sobresalir es
su resistencia. Y eso estd asequrado con el
nuevo chasis de acero, especialmente los
montajes que unen la cabina con el chasis,
que evitan el movimiento de arriba a abajo y
de lado a lado para un paseo mds tranquilo y
mds cémodo.

Otro detalle que nos gusta es que la puer-
ta de la caja lleva un sistema de apertura que
utiliza una barra de torsion con un amorti-
guador rotatorio que hace que abrir y cerrar
la puerta sea menos ruidoso que antes. Entre
las opciones para la caja hay luces de LED
para iluminarla, los cuales corren debajo de
los rieles de ésta. Ademds, hay un escalén
integrado a las esquinas de la defensa trase-
ra que hace mas fdcil subir a la caja. »
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, vaLue For Boc-3 S50
Deje que TBS le ayuda mantener sus 339
camiones en la carretera - en lugar de atado TBS CHARGE

en el papeleo. Nuestro personal tiene el
conocimiento y experiencia para ayudarle

navegar los requisitos de las numerosas
agencias reguladoras. Aqui en TBS, AUTORIDAD DE FMCSA

. " Precio Incluye: MC#, DOT#, BOC-3
hacemos las cosas bien la primera vez! RS g ;

\ WWW.TRUCKERSBOOKKEEPINGSERVICE.COM

Reporte de impuestos por combustible
Factoring - Seguro para camion
Tarjetas de petroleo « Autoridad

Cumplimiento de DOT

Permisos - IFTA

(888) 703-4088




INTERIOR

La lista de amenidades es larga, pero
sobresalen el sistema de infotenimiento
Chevrolet MyLink con touch screen de ocho
pulgadas, una de 4.2 en el panel de instru-
mentos -con seis indicadores- y la posibilidad
de manejar MyLink con comandos de voz.
Otra novedad que hard mds silencioso y
cémodo tu camino es que las puertas estan
dentro del marco de la pickup y no envolvien-
do ésta para llegar al techo, lo que reduce el
ruido del viento al rodar rapido.

MOTORES Y TRANSMISIONES

Hay tres diferentes motores, un V6 de 4.3
litros con 285 HP y 305 Ib-pie, un V8 de 5.3
con 355 y 383 Ib-pie y un V8 de 6.2 con 420
HP y 460 Ib-pie. Todos llevan blogue y cabe-
zas de aluminio, inyeccién directa de com-
bustible y tecnologia de desconexién de cilin-
dros de serie. En los V8, la desactivacién de
los cilindros corta el suministro de combusti-
ble a cuatro de ellos, mientras que el V6 lo
hace sélo en dos. La transmisién es el mayor
cambio mecdnico para este afio, pues la gran
novedad es que la caja automdtica de ocho
cambios estara disponible en algunos mode-

camioneta:

los con el 5.3 litros. Esto quiere decir que la
conocida transmision automatica de seis
cambios esta presente en todos los modelos
V6 y algunos V6; mientras que la automdtica
de ocho queda para los V8 de 6.2 litros y las
versiones mas lujosas del 5.3.

MANEJO

Como ya menciondbamos, esta pickup
se comporta mds como un auto grande

56

que como una camioneta, algo que se
debe a que la direccion es asistida elec-
tronicamente, los resortes delanteros
son 30% mds rigidos y a que los rines
son 1.5 pulgadas mas anchos que antes.
Los frenos son de disco en las cuatro rue-
das en todas las versiones y desde 2014
llevan un recubrimiento que los hace mas
resistentes a la corrosion, alargando su
vida atil.




OR VALOR POR
CAMION CON UNA
GARANTIA QUE
LO RESPALDE.

DIAMOND

RENEWED

Cada camion usado “Diamond Renewed®"” es sometido a una rigurosa inspeccion 180+ y a un proceso de
reacondicionamiento. Ademas, estas unidades estan respaldadas con nuestra garantia lider en la industria
de 1 afio/100,000 millas, System1™ Confidence. La garantia cubre el 100% de las partes del motor vy
mano de obra, y NO tiene deducible. Todo esto hace que nuestra garantia sea la mejor del negocio.
& Afio de Modelo Reciente: 2011 0 mas nuevo

& Pocas Millas: Menos de 400,000

& Limpieza o reemplazo de DPF y DOC

& | os mas recientes componentes de EGR

IT’S UPTIME AT

CONSULTE NUESTRO INVENTARIO EN LINEA O VISETE HOY A UNO DE NUESTROS CENTROS DE CAMIONES USADOS.
866-709-9840 InternationalUsedTrucks.com
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NUEVO ANO,
NUEVAS REGLAS

EN LA INDUSTRIA DEL TRANSPORTE, ESTO ES ALGO TAN CIERTO COMO LA LLEGADA DE LA PRIMAVERA, PUES
LOS ORGANISMOS REGULADORES SE LAS ARREGLAN PARA CAMBIAR LAS NORMAS FRECUENTEMENTE. POR
ELLO, TE PRESENTAMOS LAS REGULACIONES RECOMENDADAS POR LA JUNTA NACIONAL DE SEGURIDAD EN EL
TRANSPORTE QUE PODRIAN AFECTAR NUESTRA INDUSTRIA.
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C omo ya es costumbre, la Junta Nacional
de Sequridad en el Transporte (NTSB
por sus siglas en inglés) publicd la lista
de las 10 requlaciones que le interesa sean apro-
badas durante el 2016, de las cuales solamente
6 podrian afectar a nuestra industria. Si bien la
NTSB no tiene poder requlatorio, si es una agen-
cia gubernamental cuyo trabajo es recomendar
a quienes estan encargados de hacer las reglas
sobre la mejor forma de prevenir choques y acci-
dentes mortales en todos los medios de trans-
porte, basdndose en los accidentes que han ocu-
rrido, asi como las tecnologias y programas dis-
ponibles. Las seis recomendaciones de la lista de
reglas mds esperadas que podrian afectar al
mundo del transporte son:

en la ruta:
60

1. INCREMENTAR LA APTI-
TUD MEDICA PARA CONDUC-
TORES DE CAMIONES

La NTSB dijo que la Administracion Federal
para la Sequridad en el Transporte (FMCSA por
sus siglas en inglés) ha exigido entrenamiento
y certificacion para los proveedores en aten-
cién médica que realizan exdmenes médicos,
pero que “no hay un mecanismo para asegurar
que se sigan las directrices recomendadas”.

Mas alin, la agencia comentd que “a quiro-
prdcticos y otros profesionales en atencion
médica sin ninguna experiencia que recetan
medicinas se les considera examinadores médi-
cos aceptables”. Por ello, su recomendacion es
gue haya un sistema exhaustivo de certificacion
médica para el personal de transporte con
puestos criticos en sequridad, con el objetivo

de asequrarse que estdn “aptos médicamente
para el deber antes de operar un vehiculo".

2. AUMENTAR EL USO DE
GRABADORAS DE VIDEO Y
EVENTOS

La NTSB recomienda implementar sistemas
de grabacion de video a bordo para las opera-
ciones en carretera de vehiculos comerciales
pesados; asi como utilizar la informacion regis-
trada para supervisar las operaciones y la
seguridad. Esta agencia dice que las reglamen-
taciones deben exigir el uso de grabadoras de
audio y video resistentes a impactos, pero
hasta que esto no ocurra, “los operadores
deberian procurar de manera proactiva el uso
de esta tecnologia para mejorar la supervision
operacional y de sequridad".




3. PROMOVER LA DISPONIBILI-
DAD DE TECNOLOGIAS PARA
EVITAR COLISIONES EN
VEHICULOS DE CARRETERA

De acuerdo a la Junta Nacional de
Sequridad en el Transporte, el uso de una
variedad de tecnologias para evitar coli-
siones podria ayudar a reducir o evitar
muchos accidentes. Entre ellas estan:
advertencia de colision, control de crucero
adaptativo, frenado auténomo de emer-
gencia, advertencia de abandono de carril,
deteccion de puntos ciegos y tecnologia de
iluminacién avanzada. Segin la NTSB, las
agencias federales “deben continuar tra-
bajando para desarrollar estdndares de
desempefio para estas tecnologias y eva-
luar su efectividad". »»

PROTEJASE CONTRA EL AUMENTO
DE LA ELECTRICIDAD
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4. TERMINAR LA DEBILIDAD
POR USO DE SUSTANCIAS EN
OPERADORES DE VEHICULOS
La recomendacidn de la NTSB es que los esta-
dos disminuyan el limite legal de contenido de
alcohol en la sangre de .08 a .05 0 menos y, res-
pecto a otras drogas, la postura es que se nece-
sita mejor informacion para entender la relacion
entre la cantidad ingerida y el riesgo de choque.
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En industrias comerciales como la del trans-
porte, la NTSB dice que los operadores y las
autoridades de cumplimiento “no deben desa-
tender los exdmenes post-accidente requeri-
dos" y afiade que los estados “deben incremen-
tar la recoleccién, documentacion y reporte de
los examenes BAC (concentracion de alcohol en
la sangre) de los conductores, tanto para alco-
hol y drogas, después de un accidente”.

5. REDUCIR ACCIDENTES
RELACIONADOS CON FATIGA

La NTSB quiere que las empresas de
transporte y los operadores utilicen bitdco-
ras electrénicas, las cuales seran obligato-
rias a partir de diciembre de 2017, y afiade
que “las compafiias deben establecer progra-
mas de manejo de riesgo sobre fatiga y moni-
torear continuamente su éxito para reducir
riesgos relacionados con la fatiga".

6. DESCONECTAR A CONDUC-
TORES DE DISTRACCIONES

La NTSB espera eliminar el uso de telé-
fonos celulares y dispositivos electrénicos
portatiles. En diciembre del 2012, la agen-
cia solicité la prohibicion de todos los dis-
positivos electrénicos portatiles y, actual-
mente, 14 estados y Washington D.C., prohi-
ben el uso de teléfonos celulares al mane-
jar. D.C. y 37 estados restringen el uso de
teléfonos celulares a conductores novatos
y 44 estados y D.C. prohiben escribir y
manejar, pero ninguno prohibe el uso de
dispositivos manos libres.
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FMCSA EMITIO\UN AVISO DE MODlFICACION

LA ADMINISTRACION FEDERAL
PARA LA SEGURIDAD EN EL
TRANSPORTE EMITIO UN AVISO
DE MODIFICACION NORMATIVA
CUYO OBJETIVO ES MEJORAR
LA CAPACIDAD DE LA FMCSA
PARA IDENTIFICAR A LOS
TRANSPORTISTAS QUE NO CUM-
PLAN LAS CONDICIONES DE
SEGURIDAD CON EL FIN DE ALE-
JARLOS DE LAS CARRETERAS.
ENTERATE DE QUE TRATA LA
DETERMINACION DE APTITUD
DE SEGURIDAD.
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MAS
EXIGENTE

LIGAR CLASIFICACION DE
SEGURIDAD A INSPECCIONES E INFRACCIONES
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| a Administracion Federal para la
LSequridad en el Transporte (FMCSA por
sus siglas en inglés) publicé el 21 de
enero un Aviso de Modificacion Normativa
que modificaria la metodologia de clasifica-
cion de sequridad de la agencia integrando
informacion de sequridad obtenida en el
camino durante inspecciones, asi como los
resultados de investigaciones y reportes de
accidentes de los transportistas, para deter-
minar la aptitud de sequridad general de un
transportista mensualmente.

La regla propuesta de Determinacion de
Aptitud de Sequridad ((SFD por sus siglas en
inglés) reemplazaria el sistema federal de
tres niveles -Satisfactorio, Condicional y No
Satisfactorio- que se utiliza actualmente
para los transportistas comerciales requla-
dos federalmente, con una determinacion
Ginica de “No Apto", la cual obligaria al trans-
portista que la reciba a mejorar sus operacio-
nes o dejar el negocio.

“Asequrarnos de que los transportistas
estan operando de manera sequra en las

carreteras de nuestro pais es una de nues-

tras principales prioridades”, dijo el
Secretario del Transporte Anthony Foxx.
"“Utilizar toda la informacion disponible para
lograr evaluaciones mds oportunas nos per-
mitira identificar de una mejor manera a las
compafiias que no sean sequras para sacarlas
del camino”. Por su parte, el Administrador
Interino de la FMCSA, Scott Darling, comenté
que “los transportistas que identifiguemos
como no aptos para operar serdn removidos

de nuestras carreteras hasta que mejoren”.

La FMCSA cree que una vez que esta regla
entre en vigor, seran capaces de evaluar con
precision la aptitud de sequridad de aproxi-
madamente 75,000 compaiiias cada mes.
Para que se den una idea del avance que
representaria esto, con el sistema actual la
agencia solo puede investigar a 15,000 trans-
portistas anualmente. Y no solo eso, mds de
la mitad de esas compafiias ni siquiera reci-
ben una clasificacion de sequridad.

COMO FUNCIONA

Hay dos fuentes de informacion subya-
centes a la metodologia que la FMCSA propo-
ne utilizar. La primera son los resultados de
investigaciones y la sequnda es la informa-
cion de inspecciones e infracciones (si ésta
(ltima te suena familiar, es porque es la
misma que utiliza el Sistema de Medicién de
la Sequridad [SMS por sus siglas en inglés] de
la CSA). En la ley FAST, aprobada en diciembre
pasado, se establecié que las mediciones
analiticas del SMS deben estar fuera de la
vista del pdblico -algo que se logré después
de mucho tiempo y criticas-.
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Bajo la SFT, cinco de las siete Categorias de
Andlisis del Comportamiento y Mejora en la
Sequridad (BASIC por sus siglas en inglés) serdn
analizadas para buscar posibles fallas; las cate-
gorias que quedan fuera son el Indicador de
Chogues y la de Sustancias Controladas/Alcohol.
Lo que se estd considerando implementar es
determinar el desempefio en la carretera de un
transportista en relacion a un limite fijo de fallas
establecido en la regla para cinco categorias
BASIC -Cumplimiento de Horas de Servicio,
Aptitud del Conductor, Manejo Peligroso,
Mantenimiento  Vehicular y  Materiales
Peligrosos-.

Reprobar dos categorias tendra como
resultado ser clasificado como “No Apto”. Al
valorar los resultados de las inspecciones a un
lado del camino, la propuesta es utilizar como
Iimite 11 inspecciones con infracciones en un
solo BASIC en un periodo de 24 meses como un
estdndar minimo de datos. Hasta que ese nivel
de actividad no sea alcanzado para al menos
un BASIC, el transportista no sera elegible para
ser identificado como “No Apto".

Reprobar un BASIC quiere decir que el desem-
pefio individual de un transportista alcanza o
excede el limite de fallas de la regla. Por ahora,
la FMCSA propone establecer el estandar de
fallas en la regla final. La determinacion de "No
Apto” serd alcanzada al reprobar dos BASIC de

cualquier manera, es decir, como resultado de
infracciones en la calle, hallazgos de investiga-
ciones o por una combinacion de ambos. Una
diferencia clave con las calificaciones percentiles
del SMS de la CSA es que el estatus de un trans-
portista con relacion a esa medida establecida no
se vera afectado por el desempefio de otro trans-
portista. Por otro lado, una similitud entre el SMS
y el SFD es el peso que tienen las infraccione
seguin que tan recientes son.

La FMCSA estima que con esta nueva regla,
menos de 300 transportistas seran clasificados
como “No Aptos” cada afio como resultado de
infracciones en la calle. Pero lo mds importante

es que el andlisis presentado por la agencia
sefiala que los transportistas identificados utili-
zando la informacién de sequridad obtenida en
el camino tienen una tasa de accidentes casi
cuatro veces mds alta que el promedio nacional.
Ademas de la informacion “de la calle”, la SFD
también consideraria investigaciones mas tradi-
cionales sobre cumplimiento en cada BASIC. La
reprobacion de los BASIC relacionados con infor-
macion de accidentes y abuso de sustancias solo
ocurrird tras una exhaustiva investigacion de
seguimiento. Si quieren mds informacion sobre
la regla propuesta, la encontrardn (en inglés) en
la pagina www.fmcsa.dot.gov/sfd.
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DE NOCHE

HABITOS DE SUENO

DESAFORTUNADAMENTE, LOS HORARIOS REGULARES NO SON PARTE DE LA DESCRIPCION DE
TRABAJO PARA LOS CONDUCTORES DE VEHICULOS COMERCIALES, POR LO CUAL PUEDE SER
COMPLICADO ESTABLECER UNA RUTINA DE HORARIOS DE SUENO. PERO DORMIR ADECUADA-

MENTE ES MUY IMPORTANTE PARA TU SALUD. ¢CUANTO? SIGUE LEYENDO. »
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cuerpo agradezca mds que una buena noche de suefio, desafor-

tunadamente, los conductores de camiones no siempre pueden
dormir durante ocho horas sequidas en un ambiente tranquilo y relajan-
te. De hecho, muchas veces duermen cuando pueden, o durante el dia,
para conducir en las noches que es cuando menos transito hay en las
carreteras.

Pero la Administracion Federal para la Sequridad en el Transporte
(FMCSA por sus siglas en inglés) dio a conocer los resultados de un estu-
dio, donde encontraron que dormir durante el dia hace que los conduc-
tores se pongan mas sofiolientos que cuando duermen una noche ente-

D espués de una larga jornada de trabajo, hay pocas cosas que el




ra o cuando tienen un horario de suefio dividido.

El estudio estuvo a cargo de George Belenky, doctor en medici-
na en el Centro de Investigacion de Suefio y Rendimiento en la
Universidad de Washington State, y el objetivo de éste era respon-
der a la interrogante sobre si tener un horario de suefio dividido es
tan bueno como dormir por la noche para los conductores de
camiones, tanto respecto su salud y bienestar como a su habilidad
para operar un vehiculo de manera sequra.

"El estudio compard el tiempo de suefio diario dividido en dos perio-
dos contra uno solo para determinar los efectos de estos patrones de
suefio en el tiempo total de suefio, desempefio, estado del sujeto (ador-
milado, humor y esfuerzo) y pardmetros biométricos asociados con la
salud a largo plazo”, explicé el reporte de la FMCSA.»
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¢ESTAS DURMIENDO BIEN?

La FMCSA tiene alguas observaciones para que puedas saber, de una manera objetiva, si tienes problemas de suefio. Entre otras cosas,

recomiendan vigilar alguna de estas situaciones:
1. Roncar sonoramente.

2. Tu u otras personas se han dado cuenta de que
te cuesta -0 dejas de respirar momentaneamente-
mientras duermes.

3. Te sientes adormilado o te duermes mientras
ves la television, lees, manejas o cuando realizas tus
actividades diarias.

EXHAUSTIVO

El estudio encargado por la
FMCSA se llevé a cabo entre el
10 de enero de 2010 y el 5 de
mayo de 2011, y traté de
simular semanas de trabajo
de cinco dias en las que los
participantes dormian ya
fuera una noche entera
entre las 10 PM y las 8 AM
o dos periodos de cinco
horas, uno de 3 AM a 8 AM
y otro de 3 PM a 8 PM. Los
participantes que durmie-
ron de corrido tuvieron mds
horas de suefio (8.4 horas en
promedio), mientras que los
gue hacian un horario dividido
(7.2 horas).

Pero quiza lo mds llamativo es
gue también encontraron que quienes
duermen durante el dia obtenian la
menor cantidad promedio de horas de
suefio, con tan solo 6.4 en cada ocasion.
Asi, el estudio parece sefialar que lo mds
conveniente, si no puedes dormir durante
la noche, es hacer dos “turnos” de suefio,
lo que te permitira dormir durante mas
tiempo y despertarte mds descansado.

4. Tienes dificultades para dormir tres o mads
noches a la semana (como problemas para conciliar el
suefio, despertarte frecuentemente en la noche o des-
pertar muy temprano sin poder volver a dormir).

5. Sientes un hormigueo desagradable o ansiedad
y ganas de mover las piernas cuando tratas de dormir.

6. Tienes interrupciones del suefio (por ejemplo
por gastritis nocturna, pesadillas, dolor, incomodidad,
ruido, problemas familiares, luz o temperatura).

Si respondiste que si @ una 0 mas de las afirmaciones
anteriores, la FMCSA recomienda que hables con tu médi-
co. También sugieren llevar un Diario de Suefio durante al
menos una semana para registrar qué tan sequido tienes

estos sintomas y determinar si hay algo que te impida
dormir el tiempo que necesitas.
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Envia tu suscripcion a:
Transporte Latino Publishing, Inc.
880 West First St. Suite #310, Los Angeles, CA 90012
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¢A donde quieres recibir tu revista?
Nombre

Email

Domicilio

Ciudad Estado ZIP

Teléfono Fecha

Firma

Desea suscribirse a la revista: -{ o) NO O

MAS ~ MENOS BASTA  SECCION MAS

¢Qué seccion SECCION

le gusta mas Camiones o O O Noticias O
y cual no le Vocacionales O O ®) El negocio 'e)
interesa?: } Tecnologia O O O Mantenimiento O
Camionetas O O O Utilitarios O
Enla ruta O O O Moto O
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MENOS  BASTA
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Asegurate de tener un ejemplar de tu
revista Transporte Latino todos los
meses, recibiendola en la comodidad
de tu casa, solo tienes que llenar el
formulario. Lo mejor de todo, es que
es totalmente gratis.

éCual es su papel en
la compra de lubricantes?

© Compra O Mantenimiento reali-
O Recomienda zado por terceros
QO Apruebalacompra O No esta involucrado

O Técnico / Mantenimiento

&Cual es su titulo y posicion

Q Gerente de flota © Técnico

Otncargadode O Chofer
mantenimiento O Gerente concesionario

éCual es su camion preferido?
Q Freightliner O Peterbilt
Q International ~ Q Western Star

O Kenworth O Mack
Q Volvo O Sterling
£Quién repara su camion?
QO Lo hace O Taller

usted mismo independiente

QO Truck Stop QO Concesionario
éDonde trabaja?

Q California O 48 Estados
QO 11 Western Q Otros

éCual es su aceite preferido?

Q Shell O Chevron

QO Lucas 0il O Texaco

O Mobil O 0tro

£Qué compaiiia de celular usa?
O Verizon O Sprint/Nextel
O ATaT O T-Mobile

Q Boost O 0tro

O Metro PC

éCuanto hace que tiene
su licencia comercial?

Q 6 meses Q2 afios
O 1afio O 3 0 més afios

Su motor preferido es:
Q S5-60 Detroit Q Volvo

Q CAT O Mack

QO Cummins O International

Su neumatico preferido

O Firestone O BFGoodrich
O Michelin O Goodyear
Q Dayton O Dunlop

O Hankook O Bridgestone

Lo mas importante
del camion para usted es:

O El consumo O La potencia
O Lacomodidad O La velocidad

Su edad es:

O 2530 O 41-49
O 3140 O Mayor de 50
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COMBUSTIBLE

EQUIPAMIENTO: FALDONES LATERALES

¢SABIAS QUE PUEDES INCREMENTAR LA EFICIENCIA EN EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE
DE TU CAMION HASTA UN 7%? MEJOR AUN, éSABIAS OUE PUEDES LOGRARLO CON

UN ACCESORIO RELATIVAMENTE BARATO? LA CLA\?IE, PARA POSIBLES AHORROS

DE CIENTOS DE DOLARES AL ANO ESTA EN MEJORAR LA AERODINAMICA Y

LOS FALDONES. »
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a aerodindmica es uno de los factores

que mds afecta la eficiencia en el con-

sumo de combustible de los vehiculos,
por eso los autos deportivos siempre tienen
formas que buscan reducir al minimo la resis-
tencia del viento. Sin embargo, en el caso de
los camiones articulados no hay tantas liber-
tades en cuanto al disefio de la carroceria,
pues hay regulaciones y necesidades practi-
cas que cumplir.

Los camiones Clase 8, por ejemplo, gastan
entre un 50 y un 70% de su potencia en ven-
cer la resistencia del viento cuando circulan
en carretera. De hecho, la NASA llevé a cabo
un estudio en los afios ochenta en el que
demostro_que el arrastre producido por el
viento por un vehiculo de forma rectangular
podia reducirse un 30% si se hacen curvas
las partes delantera, trasera e inferior. Por
supuesto, uno no puede simplemente disefiar
un camidn, pero si puedes mejorar su aerodi-
namica afiadiendo unos cuantos -e increfble-

en la ruta:
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mente simples- aditamentos: faldones.

La tecnologia que rodea a los faldones en
los trdileres es muy efectiva para redirigir el
flujo de aire y los vientos cruzados que causan

el arrastre, haciendo que las ruedas traseras,
los travesafios y los ejes provean un mejor
flujo laminar del aire alrededor del trdiler, es
decir, reducen la resistencia al viento.

s

e



FFREIGHT WING

AeroFlex
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BUENA OPCION

Una de las compafiias que lleva varios
afos trabajando con esta idea es Freight Wing
y recientemente presentaron un nueva geo-
metria para los faldones, que ellos Illaman
Aeroflex, la cual mostré una mejora significa-
tiva en la eficacia de los mismos; de hecho,
afirman que con este nuevo sistema es posi-
ble recortar hasta un 7% los gastos en com-
bustible.

En pocas palabras, se trata de unos pane-
les fabricados en pldstico DMP o fibra de
vidrio reforzada que se colocan debajo,
enfrente y detras de la caja del trdiler para
cerrarle la entrada al aire. Los materiales
fueron elegidos por su bajo peso y flexibili-
dad, para aumentar al mdximo la durabilidad
al resistir varios impactos sin dafiarse. Estos
faldones pueden doblarse hacia fuera, aden-
tro y, mas importante, hacia arriba, para evi-
tar el dafio causado por situaciones donde la
distancia al piso no es mucha, como en los
muelles de carga con rampas.

Otra zona que resulta bastante perjudica-
da por el arrastre del viento es la que existe
entre el camidn y el remolque, la cual puede
hacerse mas aerodindmica con relativa facili-
dad. De hecho, los fabricantes han hecho

grandes avances en esta drea, pero les es
imposible sellarla por completo -el escenario
ideal- ya que ese espacio es necesario para
que el camidn pueda girar.

Vamos, no les estamos dando ninguna
noticia de Ultimo minuto, pues cada vez hay
mds modelos que mejoran notablemente las
millas por galdon usando la aerodindmica;
estan el Freightliner Cascadia Evolution y el
Kenworth T680 Advantage, por mencionar
solo un par. Y esto, sumado a motores y

transmisiones cada vez mas eficientes, estd
logrando unas cifras de consumo que hubie-
ran parecido imposibles hace una década. Lo
gue es un hecho es que, aungue la tecnologia
avanza a pasos agigantados, el conductor
sigue siendo quien estd al mando, por lo cual
es primordial capacitar adecuadamente a los
novatos (y también los experimentados, que
nunca es tarde para aprender algo nuevo),
para manejar de la manera mas eficiente -y
segura- posible.
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