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MERCEDES-BENZ ANTOS

El Antos es el primer camién de Mercedes-Benz desarrollado especificamente para el transporte
pesado de distribucion, el cual lleva cuatro diferentes motores y seis transmisiones que te ofrece-
ran la relacién de potencia y economia necesaria para maximizar tus ganancias. Todo en medio de
un confort que te hard pensar dos veces si estds a bordo de un camién y no de un auto.

VOCACIONAL

INTERNATIONAL SERIE RH
El 2017 ha sido un afio espectacular
para International, quienes han redo-
blado las apuestas en varios segmen-
tos. Ahora toca el turno al de reparto
regional con la Serie RH, la cual tiene
un excelente consumo de combustible
y estrena el motor A26 de 12.4 litros.

AMERICANO

PETERBILT 389

Mucha gente identifica al Peterbilt 389
como un camién para arrastres largos,
pero este modelo también se puede utili-
zar para aplicaciones vocacionales apro-
vechando los motores potentes y eficien-
tes, buenos acabados y cabinas muy
cémodas para el usuario.

UTILITARIO

NISSAN NV CARGO

Nissan tiene en la NV cargo una van de
trabajo de tamafio completo con gran
capacidad de carga, motores potentes,
enorme versatilidad y numerosas solu-
ciones que simplificardn tu trabajo. Si,
quizd no sea la mas bonita del mercado,
pero esto no es un concurso de belleza,
sino de poder hacer el trabajo.



ARRIENDA EL ISUZU #1 EN VENTAS

e |SUZU NPR-HD 2018 GVWR 14,500 * Transmision Aisin de 6 Velocidades con
Doble Sobremarcha
e (Carroceria Van Supreme de 16’ X 96" X 85"
e El Reporte de Salud del Vehiculo provee
* Economia de combustible lider en su clase y informacion sobre el desempeiio del vehiculo.
vida B-10 del motor diesel de 375,000 millas.
* Incluye Programa de Mantenimiento con
Cobertura de 24 Meses/60,000 Millas.

PAGO MENSUAL PLAZO $1 398*
699 |48 .
DEL ARRENDAMIENTO MESES AL FIRMAR EL ARRENDAMIENTO

*(Incluye depésito de garantia; excluye impuestos, certificado de propiedad y registro)

Visita tu distribuidor local Isuzu para mas informacién
WWW.IiSsUuzucv.com

Solo algunos Isuzu NPR-HD 2018 son elegibles. El pago inicial incluye el pago de $699 del primer mes de arrendamiento y $699 del depdsito
de garantia. Total de los pagos mensuales $33,552.00. Sujeto a aprobacion de crédito. Entrega del camion en reserva del comenciante antes
que 6/30/2017. Disponible solo a través de Isuzu Finance of America, Inc. Solo distribuidores participantes; visita tu distribuidor autorizado
Isuzu para conocer todos los detalles.

© 2017 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC.
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pARA IPAD, 5 HABITOS SALUDABLES PARA CAMIONEROS

Vivir en la carretera complica un poco el llevar buenos habitos de salud, pero con un poco N
de esfuerzo podrds mejorar radicalmente tu calidad de vida. Te sorprenderd ver cémo estos

ANDROID

consejos no son nada dificiles de poner en practica y verds resultados en muy poco tiempo.
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10 TIPS PARA CUIDA TUS HARLEY-DAVIDSON
CONSEGUIR LLANTAS STREET ROD
FINANCIAMIENTO Revisar la correcta presién en las Harley-Davidson apuesta fuerte y

llantas de tu camién no solo te se adentra en un territorio que

Este mes te traemos diez consejos o .
jamas habian explorado con la

para que tl{ compania det'ranspor'te hace obtengr un mejor consumo nueva Street Rod, una moto
viva y no solo sobreviva. Si estés listo de combustible, sino que hace orientada a un manejo mas
para crecer, tendrds que pedir dinero funcionar correctamente los sis- deportivo con la que la marca
y agui te decimos cémo consequirlo. temas de seguridad més avanza- de Milwaukee busca atraer a una
dos que tu vehiculo incorpore. nueva generacion de sequidores.
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TOYOTA

con Toyota Safety Sense™ estandar

F’resentarnos el nuevo Toyota C HR Mane;o depoqu. Dfseﬁo agreswo; SR
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TU ESTAS
EN ESTE
NEGOCIO
PARA EL
LARGO
PLAZO.
¢SE PUEDE
DECIR LO
MISMO DE
TU ACEITE?

Ya sea que estés
transportando tu carga a
través de la ciudad o a fravés
del pais, necesitas un aceite
de motor tan confiable como
1. Por mas de 40 afios, los
aceites para motor de uso
rudo de Shell Rotella han
dado proteccién y desempenio
inigualable. Desde la
proteccién al desgaste, los
depésitos y las emisiones del
Shell Rotella T de proteccion
triple, el mejorado ahorro

de combustible del Shell
Rotella T5 con su tecnologia
de mezcla sintética, hasta

la excelente profeccién
contra temperaturas
exiremas del Shell Rotella Té
completamente sintético, hay
un Shell Rotella desarrollado
para responder a tus
necesidades. www.rotella.com.

EL ACEITE DE
MOTOR QUE
TRABAJA

TAN DURO
COMO TU,

CHART OF THE WEEK:

MAGAZINE ADS ARE MOST
LIKED OF ALL MEDIA

uxury brands know the score. So do big brands like Proctor & Gamble. And consu-

mers have made their preference loud and clear with their massive adoption of

ad blocking technology. Now Kantar Research is the latest source to confirm what

is becoming increasingly well-known: consumers prefer advertisements in legacy

media, and especially in print magazines, and tend to dislike new digital media
formats.

“According to data compiled by Kantar Media, people still prefer advertisements in legacy
media, whereas they dislike them more in new media formats,” notes this post in FIPP. “The
only legacy media that got a negative score was radio. The only new media format that got a
positive mention was online “print” (online ads that are based only in text, not images).”

Ads in legacy media still most tolerated

net positive or negative attitudes’
magazines | -0
siltpoarcs |G, '
cinema I, ' ©
newspapers [ ' s
Online Print - 2
vl
-1 Social media
=2 Radio
-5 Online TV

6 Online Video

FlPe  statista¥s

The least preferred, interestingly, were online video ads, which could spell real trouble for
Facebook's plans to roll out mid-roll video ads. Facebook, of course, never allowed pre-roll ads
in their videos; we're pretty sure they knew that 90% of viewers skip pre-roll ads whenever
possible. It's looking far from likely that we'll tolerate it any better mid-roll.

For those of us in the print magazine business, this isn't a surprise. We know those print
ads are highly valuable to marketers. For many industry heavy hitters who encouraged their
clients to abandon print to go digital, the tide is turning back to print as it's becoming more
obvious that print has been undervalued in recent years.

Looking to reach an engaged and receptive audience for your message? You'd do well to
consider print magazines.

FreeportPress, Publish
Edgardo lorio, Publisher




LIBERATE

Obtenga un mes gratis* de PrePass,
solucién probada para eyitaflasica

PrelPass

io proporcionade por HELP Ine.

5s.com/Regalo
-836-8412

nsporte” por un mes gratis.

"Oferta valida so
operadores deben cu
de servicio y un mes

regu

Los transportistas y
solicitantes calificado iran un transpondedor
cio se renovara automaticamente a |as tarifas
equipo de $100




N

0 \ ~ N !

N BN NENENENTN S
BREVES DE LA INDUSTRIAN "

=i FUERZAS

NAVISTAR'Y VW TRUCK & BUS

avistar International Corporation anun-
cié recientemente la conclusion de su
alianza estratégica de amplio rango con

Volkswagen Truck & Bus, la cual Incluye una
inversion de capital en Navistar por parte de

Volkswagen ($256 millones a cambio del 16,6%
de las acciones) y acuerdos marco para una
empresa de adquisicion conjunta y colaboracion
estratégica en tecnologia y suministro.

“Esta alianza con Volkswagen Truck & Bus
marca un hito significativo en la historia de nues-
tra compafifa y esperamos que cree miiltiples
beneficios para ambas empresas en el corto y
largo plazo", dijo Troy Clarke, presidente y CEO
de Navistar. “La transaccién ha concluido,
comenzaremos a colaborar rdpidamente con un
socio estratégico lider en la industria para incre-
mentar nuestro tamafio global fortalecer nuestra
competitividad y proveer a nuestros clientes con

endix e International anunciaron que el
B nuevo bugue insignia de la sequnda, la
Serie LT, llevara discos de freno neuma-

ticos Bendix ADB22X en todos los ejes, lo cual lo
convierte en el primer Clase 8 de la industria en
Norteamérica en ofrecer tal caracteristica.

"Los discos de freno neumdticos de hoy en
dia son una tecnologia probada que entrega un
valor sin precedentes para los operadores de
flotas, ademds ayuda a mejorar significativa-
mente la sequridad vehicular y en la carrete-
ra"”, dijo Eddie Wilkinson, presidente de Bendix.
“Es realmente un referente de excelencia para
todos en Bendix que una compaiiia tan enfoca-
da en el tiempo en operacion, calidad, sequri-
dad y desempefio como Navistar decidiera
equipar este freno de serie en su camién mas
avanzado para carretera: la Serie LT".

Presentado en el 2005, el Bendix ADB22X fue
el primer disco de freno neumatico disponible
para el mercado norteamericano de vehiculos
comerciales. la creciente adopcion en el mercado
de flotas y propietarios operadores han llevado a
este tipo de frenos a estar presentes en 1.5 millo-
nes de ejes en el camino. Mas del 20% de los
camiones Clase 6 y 8 con frenos neumaticos
estdn equipados con los ADB, lo que representa
un incremento en la cuota de mercado del 50%
desde 2013, y aproximadamente el 85% son
ADB22X". Los discos de freno complementan las
tecnologias avanzadas de sequridad actuales,
incluyendo el control electrénico de estabilidad y
los sistemas de mitigacion de colisiones, y ayudan
a que estas funcionan de manera éptima. los sis-
temas de estabilidad total como él Bendix ESP
serdn un requisito en todos los tractores Clase 7y
8 con frenos neumaticos a partir del 1 de agosto,
y dicho requisito se extendera a otras categorias
de vehiculos en los préximos dos afios.

"Los conductores y gerentes de flotas cita en

miiltiples razones para utilizar discos de freno
neumaticos, incluyendo frenadas rectas y esta-
bles; una sensacion como de coche; y una mejo-
ra en el desempefio en la distancia de frenado
gracias a un disefio que elimina casi completa-
mente el desvanecimiento de los frenos”,

10 JULIO DE 2017 | TRANSPORTE LATINO

DISCOS
PARA TODOS

EN LOS FRENOS NEUMATICOS
EN LA SERIE LT

comenté Scott Burkhart, vicepresidente de ven-
tas, mercadotecnia y desarrollo de negocios para
Bendix. “Desde El punto de vista de la gerencia
de flotas, utilizar frenos de disco en todos los
trajes de un tractor incrementa el tiempo en ope-
racion al extender los intervalos entre servicios.
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un mayor acceso a productos, tecnologia y ser-
vicios de vanguardia"”.

“Las autoridades le han dado a nuestra
Alianza estratégica con navistar la luz verde.
Nuestra recién fundada cooperativa de com-

pras comenzara a trabajar inmediatamente.
Esto pone a ambos socios en una posicion mds
fuerte para el futuro. la alianza estratégica
prove a Volkswagen Truck & Bus con acceso al
muy importante mercado norteamericano. Este
es un paso clave para convertirnos en un cam-
pedn global”, comenté Andreas Renschler,
director de Volkswagen Truck & Bus.

Ahora la pregunta que tenemos es si en un
futuro no muy lejano comenzaremos a ver
camiones de las marcas de Volkswagen Truck &
Bus: Volkswagen, Scania y MAN. Sin duda, se
perfila un porvenir mds que interesante para la
industria.

cuando llega el momento de reemplazarlos, el
utilizar discos en todos los trajes reduce los
costos de mantenimiento, unifica el entrena-
miento a los técnicos y, al mismo tiempo, redu-
ce los requisitos de inventario". Segin Bendix,
el ADB22X otorga una mayor vida (til de los

forros del freno y se reemplaza mas rapido res-
pecto a los frenos de tambor. Ademds, elimina
el riesgo de oxidacion e incorpora un mecanis-
mo interno de autoajuste que puede ayudar a
reducir el riesgo de que los frenos aparezcan
mal ajustados durante una inspeccicn.

IMPUESTOS

A LA COMPRA DE CAMIONES

oug LaMalfa, Representante de

California en la Casa de Representantes

present6 una iniciativa de ley que busca
eliminar el impuesto federal especifico (FET por
sus siglas en inglés) que se aplica a la venta de
casi todos los camiones, tractores y trailers de
transporte pesado. Ciertamente, ya se han pre-
sentado iniciativas similares a la del Rep.
LaMalfa en el pasado para eliminar el impuesto
del 12% al precio de los camiones, pero nunca
han tenido mucho éxito en el Congreso.

"El impuesto federal especifico a los camio-
nes de transporte pesado es excesivo y afiade
decenas de miles de ddlares a las compras de
camiones e impacta directamente el costo de los
alimentos, bienes y otros productos que los nor-
teamericanos necesitan”, dijo LaMalfa. “Peor
atin, los duefios de camiones, sean grandes o chi-
cos, pagan este impuesto sin importar si manejan
un camién 100,000 millas o si no se mueve nunca,
forzandolos a pagar impuestos sobre una inver-
sion que podria no generarles ninguna ganancia”.

Por su parte, el director de los Vendedores
Americanos de Camiones (ATD por sus siglas en
inglés) comentd que “el impuesto federal especi-
fico del 12 por ciento a los camiones pesados es el
mas alto de todos, y afiade de $12,000 a $22,000
al precio de un camién pesado nuevo. EI FET redu-
ce las ventas de camiones nuevos y retrasa la lle-
gada de camiones mas limpios, sequros y eficien-
tes”. LaMalfa dice que eliminar este impuesto
ayudaria a que los pequefios negocios inviertan
en equipo nuevo y le daria un impulso a la fabrica-
cion nacional, ademds de reformar un cédigo fis-
cal obsoleto. EI FET fue impuesto originalmente
en 1917 para a ayudar a costear la Primera Guerra
Mundial y, desde 1955, cuando se incorpord al
Fondo Fiduciario Carretero, ha pasado del 3 por
ciento en al 12 por ciento hoy en dia.

TRANSPORTE LATINO | JULIO DE 2017 11
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principios de junio, la
Administracion Federal para la
Sequridad en el Transporte (FMCSA
por sus siglas en inglés) retird la propuesta
de regla que incrementaria el monto minimo
de los sequros de responsabilidad para los
transportistas. La agencia cité como causa
de esta decision a la falta de informacion por
parte de las partes interesadas clave, como
los proveedores de sequros y transportistas.
La Propuesta de Regla publicada el 28 de
noviembre de 2014 buscaba comentarios de
transportistas, agentes, expedidores, asequrado-
ras y otros sobre como incrementar el monto
minimo en los sequros de responsabilidad impac-
taria las primas, capacidad para obtener un sequ-
ro, etc. En 2012, el Congreso le solicitd a la FMCSA
mediante la ley carretera MAP-21 que evaluara si
se necesitaba un incremento; ya que los limites
actuales se establecieron a mediados de los
ochentas y algunos grupos argumentan que son
demasiado bajos para cubrir los costos actuales.
Dos de los jugadores mds poderosos de la
industria, las Asociaciones de Transportistas
Americanos (ATA) y la Asociacidn de Conductores
Independientes Propietarios-Operadores (OOIDA
por sus siglas en inglés), se opusieron a la regla.
Ambas sefialaron que un incremento era innece-
sario, argumentando que solo el 1% de los acci-
dentes rebasaban los 750,000 en reclamacién de
responsabilidad y que la mayoria de las compafii-
as de transporte tienen cobertura por un millon
de ddlares o mas. También sefialaron que un
incremento obligatorio incrementaria las primas y
afectaria seriamente a las empresas pequefias.
La propuesta de regla buscaba cuantificar

dichos impactos encuestando a transportistas y
asequradoras acerca de los costos de las primas
en diferentes niveles de cobertura de responsa-
bilidad, qué tanto se podrian incrementar dichos
costos si la agencia aumentara el minimo, qué
tan sequido los accidentes excedian el minimo,
qué tan frecuente era que los transportistas se
declararan en bancarrota debido a accidentes
cuyos costos excedian la cobertura y mds.

Al final, la agencia comentd que recibid poca
retroalimentacién, especialmente de las compa-
fifas de sequros, como para proceder con la regla-
mentacion. “‘Los comentaristas no dieron sufi-
ciente informacidn sobre los costos y beneficios y
la agencia no fue capaz de obtener informacion

RETIRA

FMCSA

REGLA SOBRE SEGUROS

suficiente de otras fuentes sobre las practicas en
la industria respecto a los niveles de limites de
responsabilidad que estan por encima de los
requerimientos minimos financieros de responsa-
bilidad de la agencia, el costo de dichas primas y
la frecuencia de y la cantidad por la cual las recla-
maciones de lesiones corporales y de dafio a pro-
piedades excedian los limites de las pélizas”, se
lee en un comunicado de la FMCSA. “’La informa-
cion anecddtica e hipotética provista por los
comentaristas no es suficiente para permitir a la
agencia realizar un andlisis sistemético de la rela-
cion costo-beneficio que seria necesario para ele-
var el minimo de responsabilidad financiera
mediante una reglamentacion”.
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefiadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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PARA RUTAS CORTAS

Cummins anuncié mediante una videocon-
ferencia realizada el mes pasado que pla-
nea presentar un motor completamente
eléctrico para el mercado del transporte urbano
en el 2019 y un tren motriz de rango extendido
impulsado por electricidad para el 2020.

Durante la conferencia, voceros de la compa-
fifa dijeron que las soluciones eléctricas en moto-
res para entrega y reparto y aplicaciones de
manejo de material vendran mds adelante, pero
no anunciaron planes a corto plazo para dichos
sistemas en la industria norteamericana del
transporte comercial, aduciendo los usuales pro-
blemas con el tamafio y peso de las baterias aso-
ciados con las aplicaciones de arrastres largos.

ELECTRICE

. rd »

“La electrificacién vendra a todos nues-
tros mercados a largo plazo”, dijo Julie
Furber, directora ejecutiva de Desarrollo de
Negocio de Electrificacion de Cummins, una
division creada este afio. “Estamos investi-
gando una hibridacién suave para mejorar la
eficiencia, pero motores completamente
eléctricos para vehiculos de arrastres largos
es algo que estd muy lejos en el futuro”.

El anuncio de Cummins coincide con una enor-
me caida en el precio de las baterias y los compo-
nentes electrénicos necesarios para hacer que la
tecnologia de motores eléctricos sea una alterna-
tiva alternativa viable al diesel. Ademds, la
demanda de los clientes por vehiculos eléctricos
va en aumento en las dreas urbanas, donde las
emisiones sobre ruido y emisiones le daran subsi-

ELA INDUSTRIAN. “«
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dios a quienes adopten tempra-
no esta tecnologia.

El nuevo proyecto de Cummins no es el tnico
en la industria que propone utilizar motores eléc-
tricos, el afio pasado Nikola Motor Company pre-
sent6 el Nikola One, un camidn hibrido de hidré-
genoy electricidad. También le entr al juego Elon
Musk, quien prometid presentar un tractor eléc-
trico de Tesla mas adelante en el verano.

FACILITARIAN REGLAS

PARA ASPIRANTES A CONDUCTORES

en el Transporte (FMCSA por sus siglas en

inglés) propuso dos reglas con el objetivo
de facilitar que los aspirantes a camioneros
obtengan una licencia de manejo comercial (CDL
por sus siglas en inglés). Una de las reglas permi-
tiria a los estados emitir permisos comerciales de
aprendiz (CLP por sus siglas en inglés) de hasta un
afio, en lugar del limite actual de seis meses, con

I a Administracién Federal para la Sequridad

la opcion de renovarlo por otros seis meses.
Sequn la FMCSA, el tener una fecha de expira-
cion de un afio “eliminaria pruebas innecesarias y
tarifas adicionales” para aquellos que buscan
renovar su permiso por 180 dias. Otro apartado de
laregla Sefiala que si el titular de una clp no obtie-
ne su CDL dentro del afio antes de que el permiso
expire, el conductor tendria que aplicar nueva-
mente por el permiso. La sequnda regla propues-
ta ayudaria a obtener mds facilmente una CDL a
los miembros del ejército en activo y veteranos.

14 JULIO DE 2017 | TRANSPORTE LATINO

La regla exentaria del examen tedrico a los solda-
dos veteranos y activos, asi como la Guardia
Nacional y Reservistas, que hayan estado emple-
ados durante el dltimo afio en un puesto que exi-
giera la operacion de un vehiculo comercial.

Esta propuesta de norma podria combinarse
con la que fue publicada el 13 de octubre del afio
pasado, la cual permite a los mismos militares
calificados aplicar a una exencién de examen
prdctico. Reglas le darian a los Estados la opcion
de exentar el examen tedrico y el practico, per-
mitiendo que los conductores actuales y ante-
riores del ejército “tengan una transicion mds
rapida de las fuerzas armadas a una carrera
civil”, se lee en el comunicado de la FMCSA. De



manera adicional, la FMCSA concedid a estos mili-
tares una exencion del examen tedrico durante
dos afios, la cual ahora buscan hacer permanente.
“En conjunto, estas dos propuestas facilitaran el
ingreso a oportunidades laborales a miles de indi-
viduos calificados como conductores profesiona-
les de camiones y autobuses - una ocupacion cri-
tica que estd enfrentando una escasez de perso-
nal en nuestro pais”-, dijo Daphne Jefferson,
administradora adjunta de la FMCSA. "‘Podriamos
eliminar tramites innecesarios tanto a los aplican-
tes como a los estados, ahorrar tiempo, reducir
costos y, mds importante, asequrar que los esta-
dos solamente emitan CDLs a individuos bien
entrenados y calificados”.

SUPREMA CORTE
DA REVES A 0OIDA

ELDS OBLIGATORIOS

a Suprema Corte le dio el tiro de gra-
Lcia a la accion legal emprendida por

la Asociacion de Conductores
Independientes Propietarios-Operadores
(OOIDA por sus siglas en inglés) que busca-
ba impedir la implementacién obligatoria
de los dispositivos electrénicos de registro
(ELD por sus siglas en inglés). Con el recha-
z0 de la Suprema Corte, la demanda se
guedo sin instancias a las cuales acudir.

Si bien se estan llevando a cabo otros
esfuerzos para que el Congreso tome cartas en
el asunto, liberados en parte por la 00IDA, no
parece que los legisladores vayan a tomar
medidas al respecto, de acuerdo a lo que mdilti-
ples fuentes le han dicho algunos medios espe-
cializados. Hace solo 5 afios, un Congreso lide-
rado por los republicanos le pidid al
Departamento de Transito y a la Administracion
Federal para la Sequridad en el Transporte
(FMCSA por sus siglas en inglés) que desarrolla-
ran las reglas sobre ELDs. La regla también
tiene el apoyo de los demdcratas, asi que no se
ve realmente por dénde podrian echarla atras.

Por lo mismo, lo mejor para los conducto-
res de camiones y duefios de flotas sera equi-
par a sus vehiculos con un ELD. “Creo que esto
es ‘juego, set y partido’ (como se dice en el

tenis)" dijo Joe Rajkovacz, director de asuntos
legales para las Asociaciones de Transportistas
del Oeste. “Nos hemos Movilizado para asequ-
rarnos que nuestros miembros se eduquen a
este respecto y los estamos exhortando a que
no esperen hasta el ditimo minuto”, comentd.

Rajkovacz también sefialé que su grupo se
opuso al mandato, enviando comentarios al
respecto en 2014 durante el periodo de recep-
cion de comentarios del publico. ““La realidad
actualmente es que cualquier optimismo de
que esta regla pueda ser derogada es una
falsa esperanza”, sefialé Rajkovacz. ““Muchas
compafiias de transporte pequefias estaban
esperando el resultado de este caso para con-
siderar como cumplirian con el mandato. Mi
consejo es que no esperen hasta el dltimo
minuto. Hay muchos vendedores ahi afuera y
la tecnologia podria representar un desafio
(para aprender a usarla)”.

Evidentemente, en [a 00IDA no estdn nada
contentos con la resolucion de la Suprema
Corte y exhortaron a sus miembros a que lla-
men a sus representantes en el Congreso para
hablar del tema. “Estamos extremadamente
decepcionados de que la Suprema Corte no
vea el mérito para revisar nuestro caso, el cual
tiene tantas preguntas sobre la constituciona-
lidad (de la regla)", comentd el presidente de
la 00IDA Jim Johnston.
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BREVES DE LA INDUSTRIAN

" PRIVATIZAR CARRETERAS

ES LA IDEA DEL PRESIDENTE TRUMP

principios de junio, el presidente

Donald Trump impulsé la propuesta de

financiamiento de infraestructura que
presentd el mes pasado durante la Semana de la
Infraestructura en Cincinnati. Trump exhortd al
congreso a adoptar su propuesta para recortar el
financiamiento Federal a las carreteras de
Estados Unidos a cambio de incentivar a compa-
fifas privadas a invertir 800 mil millones de déla-
res en carreteras, puentes, vias navegables y
otra infraestructura de transporte.

No se han dado a conocer muchos detalles de
la propuesta de Trump, Pero uno de ellos es que
ofrece 200 mil millones de délares en incentivos
fiscales federales y capital inicial con la esperan-
za de atraer a compafifas privadas, estatales y
localidades a gastar 800 mil millones de délares
en un periodo de 10 afios. Los Objetivos totales de
gasto ascienden a 1billon de délares, una cifra que
Trump ha promovido desde que era candidato.

El equipo de la Casa Blanca no ha dicho cdmo
planea financiar la inversion de 200 mil millones
de ddlares, Lo cual ha sido un escollo clave para
las propuestas de financiamiento de la infraes-
tructura en afios recientes. durante su discurso,
Trump Sito al canal de Panamd y el sistema
Interestatal cémodos logros notables de Estados
Unidos en transporte, y luego ridiculizo el estado
actual de las carreteras del pais. “'Ya no hacemos
eso”', comentd. “‘Ahora ni siquiera arreglamos las
carreteras viejas. Vamos a ponerlas en funciona-
miento otra vez como nunca han estado. Hay
compaiiias preparadas para trabajar con nosotros
para asequrarse que se construya la infraestruc-
tura necesaria y que se haga rapidamente”.

En un punto muy importante para el trans-
porte por tierra, el plan de Trump pide que se
elimine la prohibicion a los peajes que existe
en los carriles interestatales y que se priva-
ticen las dreas de descanso.

Cohen, director de la Alianza de Usuarios,
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coment6 que la propuesta de Trump podria ser
un punto de inicio para los legisladores para una
ley de financiamiento. Pero no cree que tenga
muchas posibilidades de ser aprobada en el
Congreso. “‘Hay mucha oposicion en los mismos
distritos y los miembros del Congreso que son
muy cercanos a distritos individuales van a ser
reacios a aprobarlo”, comentd. También sefialé
que la propuesta de Trump no impulsa el Fondo
Fiduciario Carretero, el cual ha operado con un
enorme déficit durante afios y, lo mas probable,
es que el Congreso prefiera una medida para
estabilizar el fondo. Voceros de las organizacio-
nes mas importantes de transportistas, como la
Asociacién de Conductores Independientes
Propietarios-Operadores (0OIDA por sus siglas
en inglés) o las Asociaciones de Transportistas
Americanos (ATA), han rechazado esta medida,
afirmando que la mejor manera de financiar las
carreteras es mediante un impuesto al combus-
tible, y no mediante peajes.
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00IDA OFRECE CURSO

a Fundacion de la Asociacion de
L Conductores Independientes
Propietarios-Operadores (O0IDA por sus
siglas en inglés) estd ofreciendo un curso a
todos aquellos operadores y transportistas
para ayudarlos a cumplir con los requisitos de
las nuevas requlaciones de transporte de ali-
mentos de la Administracion de Alimentos y
Medicinas (FDA por sus siglas en inglés). Las
nuevas requlaciones, que forman parte de la
Ley para la Modernizacion de la Sequridad
Alimenticia, exige que los transportistas que
lleven comida para humanos y animales lleven
registros que comprueben la limpieza, desinfec-
cion e inspeccion del equipo para asequrarse de
que los vehiculos que transportan alimentos
son salubres, para aseqgurarse de que la carga
anterior no contamine la comida y que la comi-
da que necesite refrigeracion sea transportada
a una temperatura adecuada.
La FDA también exige que los transportis-
tas y sus conductores realicen un entrena-
miento sobre el manejo de temperatura y los
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Baje la APP Comchek® Mobile. Convierta sus codigos en fondos al instante
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requisitos de los reportes de las nuevas reglas,
las cuales entraron en vigor el pasado 6 de
abril. El curso que ofrece la Fundacién de la FDA
tiene un costo de 100 ddlares e incluye un
médulo de entrenamiento de una hora y un
examen, el cual otorga un certificado de finali-
zacion, una tarjeta para mantener en la cabina
del camién y plantillas de procedimientos y lis-
tas escritos para trdileres secos, refrigerado-
res, de base plana, pipas y cisternas. Si te inte-
resa tomar el curso, visita la pdgina www.ooi-
daonlineeducation.com/Sanitary-
Transportation/Register.aspx

COMDATA

Payment Innovation




T '\ \__\ Qi G T S L

MERCEDES-BENZ ANTOS . . .~ &

£
i ! A

',
|

Clubao

MERCEDES-BENZ ANTOS

EL ANTOS ES EL PRIMER CAMION DE MERCEDES-BENZ DESARROLLADO ESPECIFI-
CAMENTE PARA EL TRANSPORTE PESADO DE DISTRIBUCION, EL CUAL LLEVA
CUATRO DIFERENTES MOTORES Y SEIS TRANSMISIONES QUE TE OFRECERAN LA
RELACION DE POTENCIA Y ECONOMIA NECESARIA PARA MAXIMIZAR TUS GANAN-
CIAS. TODO EN MEDIO DE UN CONFORT QUE TE HARA PENSAR DOS VECES Sl
ESTAS A BORDO DE UN CAMION Y NO DE UN AUTO. »
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ercedes-Benz es uno de los fabri-

cantes de lujo mds conocidos a nivel

mundial, pero no mucha gente sabe
que también se dedican a construir camiones
y lo hacen con la misma calidad. Un ejemplo
de ello es el camidn que traemos este mes, el
Antos, el cual fue especialmente disefiado
para aplicaciones de distribucion de uso rudo
en distancias cortas.

Este camidn, disponible con varias cabi-
nas medianas y pequeiias, utiliza muchas
tecnologias y un lenguaje de disefio similar
al de su hermano mayor, el Actros, pero
tiene un cardcter propio y una configuracion
de cabina tnica que fue especialmente dise-
flada tomando en cuenta los trayectos cor-
tos que realizard. EI Antos esta disponible
con una variedad de cabinas cortas y media-
nas, cuatro diferentes motores con 16 ran-
gos de potencia, como tractor o como plata-
forma, lo cual da como resultado 67 diferen-
tes distancias entre ejes que van de los
2,650 a 6,700 mm.

DISENO

Reconocida por realizar innovaciones en
muchos campos, Mercedes Benz es una
compafiia y con el Antos se convirtié en el
primer fabricante en tener un camién espe-
cialmente disefiado para el segmento de
distribucion de corta distancia. EI camién
tiene una configuracion de cabina sobre
motor, pero con un disefio tan atractivo que
denota la herencia deportiva del departa-
mento que hace coches.

El frente estd dominado por una parrilla
gigante en forma de V que subraya la
moderna apariencia del camidn y deja claro
su parentesco con el Actros. La parrilla lleva
el logotipo de la estrella de tres puntas en
el centro y esta flanqueado por dos deflec-
tores de aire dindmicos, los cuales estan ahi
para mejorar la estabilidad del camion a alta
velocidad y para reducir el nivel del ruido
del viento.

Los faros principales estan colocados en
la parte superior de la defensa, lo que le da
una apariencia dnica que lo separa de inme-
diato del resto de sus rivales. La defensa, por

su lado, tiene un par de tomas de aire peque-
fias junto a los faros y una enorme en la parte
central. Como es habitual en el segmento, la
defensa es de tres piezas, lo que facilita y
reduce el costo de las reparaciones.
Tomando en cuenta los elevados estdnda-

res de consumo de combustible europeos,
cada elemento del Antos fue disefiado pen-
sando en mejorar la aerodindmica, incluyendo
los espejos retrovisores y el parabrisas curvo,
el cual ademds da una excelente visibilidad de
todo lo que sucede en el camino. »
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INTERIOR

Si hay algo de lo que Mercedes-Benz se
precia, es de hacer cabinas muy confortables
y eso queda claro desde la entrada, pues acce-
der al interior es muy sencillo gracias a los
escalones antiderrapantes. Por ello, no sor-
prende que la cabina del Antos, de 2.30
metros de ancho, sea muy cémoda tanto en la
version Corta como en la Mediana, mostrando
una ergonomia de primer nivel. Por desconta-
do, la calidad de los materiales y el ensambla-
do también son de los mejores del mercado.

Como ocurre con la mayoria de los camiones
en el portafolio de Mercedes, el tablero lleva un
disefio envolvente para ofrecer un acceso facil
a los numerosos botones e interruptores. ade-
mds encontrards numerosos posavasos y com-
partimentos donde almacenar cosas para hacer
mds facil la vida a bordo. Entre este tipo de
detalles esta el que para arrancarlo solo hace
falta presionar un botén o la funcion opcional de
maniobra, con la cual el retrovisor del lado del
acompaiiante gira unos 10° hacia el exterior. Al
cabo de 2 minutos, o si se alcanza una velocidad
de 10 km/h, el espejo recupera automaticamen-

te la posicion de manejo.

El volante multifuncion de serie facilita con-
siderablemente el manejo de muchas funcio-
nes del vehiculo. Con las ocho teclas a la dere-
cha y otras tantas a la izquierda es posible
hacer llamadas telefénicas, accionar los siste-
mas de asistencia a la conduccion, realizar

ajustes en el cuadro de instrumentos y mucho
mds. El panel de instrumentos con pantalla a de
4. pulgadas expone de forma ordenada todas
las informaciones sobre el vehiculo. Como
opcion hay una pantalla de 5" y una version
con funcién de video que muestra las imagenes
de la cdmara de marcha atrds opcional. »»
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Consigue llantas de camiones comerciales confiables y asequibles de una
marca que conoces y en la que confias.

No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
de Uniroyal durante mas de 120 afios y ahora estamos incluyendo ese mismo valor en la industria de transporte
en camiones. Los conductores de camiones se merecen una llanta que trabaje tan duro como ellos lo hacen,

a un precio accesible. Por eso hemos incorporado una linea de llantas comerciales para camiones de Uniroyal.
Visita uniroyaltrucktires.com para obtener mas informacion.
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La cereza en el pastel la pone la posibilidad
de colocar el volante casi en posicion vertical,
lo cual facilita subir y bajar del vehiculo y
aumenta el espacio disponible durante los des-
cansos. Por su parte, los asientos son especial-
mente anchos y el margen de ajuste muy
amplio: hasta 9.8" en direccién longitudinal y
hasta 4.7"" en altura. EI equipamiento de serie
del Antos incluye un asiento con suspension
neumatica en el lado del conductor y un asien-
to funcional para el acompafiante. Ambos asien-
tos cuentan con fundas de tejido liso o bien,
como opcidn, de velour o imitacién de cuero.

del mundo:

MOTORES Y TRANSMISION

El Antos ofrece un abanico completo de
motores Euro VI con gran capacidad de ace-
leracién, disponibles en 16 niveles de
potencia, de 235 a 617 HP . En todos ellos,
el par motor mdximo estd disponible a par-
tir de la gama baja de revoluciones. Los
motores de 6 cilindros en linea common rail
con inyeccién directa a alta presion y una
presion de inyeccion de hasta 2,100 bares
entregan su fuerza sin retardo, respondien-
do con precision a las érdenes del acelera-
dor. En cuanto a la transmision, hay seis

24

cajas de cambio automatizadas que se
encargan de que la potencia del motor pase
al piso. Cuatro de 12 velocidades y una de
16, ademds de una de 8 cambios, que por su
bajo peso y dimensiones compactas resulta
ideal para el uso en ramos en los que la
carga Util es el factor esencial.

En pocas palabras, el Antos de
Mercedes-Benz es un camidn para el futu-
ro, equipado con una amplia gama de
motores y transmisiones que aseguran la
combinacion de eficiencia y potencia para
cada aplicacion.
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SERIE RH

- EL 2017 HA SIDO UN ANO ESPECTACULAR PARA
NAL, QUIENES HAN REDOBLADO LAS APUESTAS
- ENVARIOS SEGMENTOS. AHORA TOCA EL TURNO AL DE
\RTO REGIONAL CON LA SERIE RH, LA CUAL TIENE UN
COMBUSTIBLE Y ESTRENA EL
MOTOR A26 DE 12.4 LITROS.
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n una clara muestra de que viene por
todas las canicas y no piensan aflojar el
paso hasta ganar una buena cuota de
mercado, International truck lanzé una nueva
familia de camiones, la Serie RH, un tractor
Clase 8 para transporte regional que estd
disefiado para obtener el mejor tiempo de fun-
cionamiento en su clase, lleva bajo el cofre el
nuevo motor A26 de 12.4 litros de la compaiiia,
tiene una mejor visibilidad y una economia de
combustible sobresaliente. Para lograr ésta,
Juegan un papel importante la utilizacion de
materiales ligeros y otras tecnologias como el
sistema de postratamiento de gases de un
solo depdsito la suspension mejorada los
soportes de aluminio de los tanques de com-
bustible y, por supuesto, el motor A26.
Muchas de las nuevas caracteristicas en la
serie RH fueron disefiadas para mejorar el tiem-
po en servicio del camién, incluyendo la confiabi-
lidad y mejoras al servicio. Algunos ejemplos de
esto son nuevo cableado y un médulo de distribu-
cion de corriente en la cabina que se encuentra
dentro del camion protegido de la intemperie;
todos los puntos claves de servicio bajo el cofre,
dentro de la cabina y alrededor del vehiculo fue-
ron algunos icamente disefiados para un facil
acceso y servicio, y muchos componentes fueron
disefiados con mayores intervalos entre el man-
tenimiento requerido; o el nuevo sistema de pos-
tratamiento de un solo depdsito no sélo es 60%
mas pequefio y 40% mads ligero, sino que tam-
bién fue simplificado para un servicio mds rapido.
“La nueva International Serie RH conti-
nua nuestro compromiso para construir
camiones que lideren la industria en disponi-
bilidad", comenté Bill Kozek, Presidente de
Camiones y Partes de Navistar durante la
presentacion a la prensa del nuevo camidn en
un evento en Montreal, Canadd. “Confiamos
en que este camion continuard incrementan-
do nuestro impulso y tendrd éxito en el mer-
cado de transporte regional”.

DISENO

La Serie RH estara disponible con tres cabi-
nas (de dia, dormitorio techo alto y dormitorio
techo bajo), lo cual da pie a mltiples configura-
ciones: cabina de dia, dormitorio de techo bajo
de 56 pulgadas, dormitorio de techo alto de
56", de dia con carenado en el techo y dormito-
rio de techo alto de 56" con carenado en el
techo. La Serie RH No sélo fue disefiada para
lograr una buena eficiencia de combustible sino

vocacional:




también para mejorar la sequridad y la produc-
tividad del conductor. Quienes lo manejan se
beneficiardn de unas ventanas laterales predi-
sefiadas que, junto a los espejos retrovisores,
ofrecen una gran visibilidad lateral.

El frente estd dominado por la enorme
parrilla cromada con barras verticales que ya es
un sello de International, la cual va flanqueada
por unos juegos opticos ovalados con cierta
apariencia de ojos con luces de LED. La defensa
de tres piezas (para facilitar las reparaciones)
puede ir cromada o al color de la carroceria,
pero todas llevan una enorme entrada de aire
para el radiador, ademas de otro par a los cos-
tados para los faros de niebla. Para hacer mas
facil la vida del conductor ddndole una mejor
visibilidad, el parabrisas estd inclinado hacia
atras y el cofre hacia adelante, lo cual garanti-
za una visibilidad delantera de al menos 21 pies.
Otra caracteristica que hara mas amable tus
horas tras el volante en los apretados espacios
citadinos es el paso de rueda de la Serie RH, el
cual es de hasta 50 grados, lo que permite que
el radio de giro sea de solamente 27' 10".

MOTORES Y TRANSMISION

La Serie RH estd impulsada por el nuevo
motor A26 de International, el cual tiene un
desplazamiento de 12.4 litros y, segln la
marca, estd disefiado para ofrecer el mejor
tiempo de funcionamiento en su clase.
Basado en el blogue del propulsor MAN D26,
el A26 produce una potencia de 370 a 450 HP
y un torque de 1,350 a 1,750 Ib-pie. »»

= MOT0
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Pero lo mas interesante no son sélo las
mds que respetables cifras de potencia y tor-
que, sino el hecho de que con un peso de
2,299 libras, es entre 600 y 700 libras mds
ligero que un motor de 15 litros. En niimeros,
la Serie RH es hasta 6% mas eficiente que un
ProStar con motor N13. En cuanto a la trans-
mision, hay disponibles varias opciones
manuales, automatizadas y automdticas,
todas firmadas por Eaton.

En cuanto a la sequridad, la Serie RH estd
equipada con varios sistemas que te ayudaran
a prevenir accidentes, como el de Mitigacién
de Colisiones Bendix Wingman Advanced, el
cual viene de serie en el camidn y es una pri-
micia en el segmento de transporte regional.
Si quieres ir un paso mds adelante, estd dis-
ponible como opcidn el Wingman Fusion que
incluye control de crucero adaptativo, adver-
tencia de abandono de carril, alerta de veloci-
dad y frenado estacionario del vehiculo, el
cual no solo te avisa si te aproximas a un
objeto metdlico grande, sino que puede accio-
nar los frenos del camion.

INTERIOR

En International tienen claro que cuando
uno construye un camién tiene gue pensar en
la persona que pasara mas tiempo en él -de ahi
el nombre de su filosofia DriverFirst, por lo cual
realizaron un estudio con cientos de conducto-
res para saber qué es lo que mds necesitaban.
Con esta informacion, International desarrolld
un  interior  completamente  nuevo.
Conceptualmente, el interior fue concebido a
partir de un estudio de los puntos de interac-
cion entre el conductor y el camién; desde lo
que ve el conductor hasta como se mueve y
reacciona en virtualmente cualquier situacion.

Entre los puntos mas destacados de la
cabina esta un nuevo panel de instrumentos
con una pantalla digital que ofrece hasta 15
diferentes medidores digitales personaliza-
bles y coloca todo al alcance de la mano, el
tiempo que te ofrece a un monitoreo en tiem-
po real de la economia de combustible y
otras alertas sin que tengas que desviar
mucho la vista del camino.

A muchos conductores les dara gusto ver lo
facil que es realizar los cambios de velocidades
con la palanca montada en la columna de la
direccion, pues esta totalmente al alcance de
la mano y opera suavemente sin importar si
subes de velocidad o frenas con motor, lo cual
te permite mantener los ojos en el camino y las
manos en el volante en todo momento.

Ademds, el claxon fue recolocado en su

posicion tradicional arriba de la puerta izquier-
da del camidn, en lo que fue una de las caracte-
risticas mas solicitadas por los conductores
participantes en el estudio. Las mismas mejoras

vocacional:

aerodindmicas que incrementan la eficiencia de
combustible de la Serie RH también disminuyen
en 4 Sones el ruido del viento, lo cual incremen-
ta la comodidad del conductor.



EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR

® A26 de 12.4 litros con
370 a 450 HP y 1,350 a
1,750 Ib-pie

SUSPENSION TRASERA

e Neuméticas
International (20k, 23.5k
y 40k Ibs)

e Neuméticas Hendrickson
HTB y HAS

SUSPENSION DELANTERA

e Monomuelle y muelles
parabdlicos

TRANSMISIONES

e Manuales Eaton de 10, 13,
15y 18 velocidades

e Automatizadas Eaton
UltraShift Plus de 13y
18 velocidades, Fuller
Advantage de 10 cam-
bios y Eaton UltraShift
Plus LSE de 16

velocidades.
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Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante® penetra en el metal
para dispersar los depdsitos perjudicales de carbon. Esto
ayuda zMAX

* Reducir el desgaste de las piezas vitales del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje

El UNICO PRODUCTO para su motor, sistema de combustible y
transmision, zZMAX se puede utilizar en los motores diesel
o de gasolina, transmision automatica o manual.
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DOS CARA

MUCHA GENTE IDENTIFICA AL PETERBILT 389 COMO UN CAMION PARA
ARRASTRES LARGOS, PERO ESTE MODELO TAMBIEN SE PUEDE UTILIZAR
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ay un viejo refran que dice que “la pri-

mera impresion jamas se olvida" y es

que no es facil cambiar la percepcion de
la gente. Por ello quizd muchos de ustedes se
extrafien al ver al Peterbilt 389 en el apartado
de vocacionales, pero este camidn no es ajeno al
cambio y para muestra un poco de historia. El
389 nacié para reemplazar a un modelo que
practicamente era una leyenda en Peterbilt, el el
mitico 379. Pero como lo dnico constante en
esta vida es el cambio, especialmente en una
industria donde tienes que lograr avances tec-
noldgicos y estilisticos para no estancarte, llegd
la hora de avanzar. Y es que no solamente tienes
la presién de tus competidores; en muchas oca-
siones, las regulaciones gubernamentales te
obligan a cambiar el disefio y la tecnologia del
camion. Pero esto puede ser algo muy bueno si
sabes cémo mover las piezas a tu favor.

Si bien muchos puristas se sienten mds
que incomodos al tocar el bugue insignia de
una marca, ni siquiera los fanaticos mas
empedernidos del 379 encontraron motivos
de queja en el 389. Si, hay cambios, pero no
podia ser de otra manera si Peterbilt espera-
ba cumplir con las regulaciones de la EPA de
2007. Entre las novedades en aquel entonces
estuvo un radiador mds grande, pues la capa-
cidad de enfriamiento necesitaba ser mayor.
Otra era una mejor eficiencia en el consumo
de combustible, que era doblemente compli-
cada debido al uso obligatorio de diesel ultra
bajo azufre. Esto redujo la eficiencia en alre-
dedor del 1 por ciento, algo que Peterbilt
compensé con una mejor aerodindmica.
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
* PACCAR MX-13 de 380 a 500 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie

 Cummins ISX15 de 400 a 600 HP y 1,450 a 2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES
 Manuales Eaton Fuller de 9,10,11,13,15 y 18 velocidades
e Automética Eaton Fuller de 18 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Muelles parabdlicos
 Neumética Air Leaf

SUSPENSION TRASERA
* Sencillas: AirTrac y Reyco T9KB / 102AR

e Tandem y tridem: Air Trac, Low Air Leaf, Low Low
Air Leaf, FlexAir, Hendrickson RT463 Haulmaax y
HN522, Chalmers 854, Reyco multihoja, Neway AD

DISENO

El 389 personifica toda la herencia de
Peterbilt, combinandola con un disefio
comprobado que crea un cldsico instanta-
neo. El uso de componentes ligeros, como
la cabina y el cofre de aluminio, ademas de
suspensiones de bajo peso, permiten una
mayor capacidad de carga. Las mejoras
aerodindmicas y un paquete opcional de
eficiencia de combustible permiten visitas
menos frecuentes a las estaciones de ser-
vicio, lo que sumado a una buena confiabi-
lidad da como resultado un bajo costo de
operacién. »»
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Entre los cambios mas notorios respecto
al 379 estd un cofre mds largo y un incre-
mento en la distancia de la defensa a la
fondo de la cabina (BBC por sus siglas en
inglés) de 127 a 131 pulgadas. Esas cuatro
pulgadas se utilizan en el cofre, para alojar
el nuevo radiador, y otra novedad es que el
ventilador estd sujeto al blogue del motor y
no al carenado del radiador. Para que la
maniobrabilidad no se viera afectada por el
incremento en el tamafio, Peterbilt dotd al
389 con pasos de rueda mds grandes y un
didmetro de giro de 50 grados. Y para los
que quieren que su camion luzca bien,
Peterbilt tiene disponible el paquete Pride &
Class, el cual lleva una parrilla con “bran-
quias” en lugar de la tipica malla y defensas
pulidas, entre otros componentes que mejo-
ran la apariencia del 389.

Los faros flotantes de aluminio llevan
focos de haldgeno y estdn protegidos por
una carcasa resistente a los impactos. A
pesar de no ser tecnologia de punta, ilumi-
nan bien la carretera, ayudando a reducir la
fatiga del conductor al manejar por la
noche. Otro elemento que se agradece es el
amortiguador de gas que ayuda a abrir y
cerrar la caja de herramientas. Ademds,
lleva discos de freno y control electrénico
de estabilidad de serie, mejorando notable-
mente la distancia de frenado.

INTERIOR

La cabina del 389 deja claro que en
Peterbilt eran conscientes de la cantidad de
tiempo que los conductores pasarian en
ella, por lo cual es sumamente cémoda. Y es
que la principal aplicacion de este camién
es el transporte de larga distancia, pero
también es un vocacional muy capaz. El
tablero es bastante ergonémico, con los
controles al alcance del conductor y una
buena visibilidad frontal -aunque hacia
atrds las enormes chimeneas cromadas que
tan bien lucen reducen la misma un poco-. El
panel de instrumentos estd muy bien orde-
nado y todos los medidores tienen una gran
lectura; ademas, el color opaco del tablero
reduce los reflejos del sol, al tiempo que
resiste bien las rayaduras y la decoloracién.
Los asientos son bastante cémodos y, como
el volante es ajustable en altura y profundi-
dad, no tendrds problemas en encontrar la
posicion de manejo que mejor se ajuste a tu
cuerpo.

Hay disponibles cuatro diferentes dor-

mitorios de 44, 58, 72 y 78 pulgadas -aun-
que no es probable que sean muy utilizados
dentro de las aplicaciones vocacionales-.
Ademds, estdn equipadas con muchos com-
partimentos para guardar tus cosas, repi-
sas, tienen buena iluminacién superior y un
buen sistema de climatizacion. En el acaba-

americano:

do Premium esta disponible el sistema de
infotenimiento SmartNav, el cual usa una
pantalla tactil de 7 pulgadas para mostrar
informacién en tiempo real del estado del
camidn, navegacion especial para camiones
de Garmin, conectividad Bluetooth, recono-
cimiento de voz y mds.



MOTORES Y TRANSMISION
Bajo el cofre del Peterbilt 389 hay
dos opciones para impulsarlo. La pri-
mera es un Paccar MX-13 cuyo rango
de potencia va de 380 a 500 HP y un
par motor que oscila entre 1,450 y
1,850 Ib-pie. La alternativa es un

Cummins ISX 15 cuya potencia va de
los 400 a los 600 caballos y el torque
de 1,450 a 2,050 Ib-pie. La transmi-
sion corre por cuenta de cajas Eaton
Fuller, con manuales 9,10, 11,13, 15 y
18 velocidades, o una automatica de
18 cambios.
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Somos expertos en Corporaciones,
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a crecer y manejar su negocio

Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis
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COMO CALCULAR EL
PESO DEL DIESEL

CUANDO CARGUES TU CAMION, ES MUY IMPORTANTE QUE TOMES EN CUENTA EL PESO DEL COMBUSTIBLE, PUES
SI BIEN ES ALGO QUE PUEDE PARECER OBVIO, ES ALGO ASf COMO EL HILO FINO DE SER UN CAMIONERO. AUN
ASI, LO UNICO QUE REQUIERE ES UN POCO DE TIEMPO PARA HACER UNOS CALCULOS -COMO TOMAR EN CUEN-
TA'EL PESO DEL DIESEL Y EN QUE GRUPO DE EJES ALTERARA EL PESO TOTAL- Y CIERTA PLANEACION PARA NO
TENER PROBLEMAS EN LAS ESTACIONES DE PESAJE.

te, al igual que cada carga. Sin embargo, si hay ciertas generalidades que aplican, como el que tie-

Por supuesto, no hay una regla general que aplique en todos los casos, pues cada camion es diferen-
nes que familiarizarte con tu equipo y los pesos de los ejes al cargar mercancia o combustible.

EL PESO DEL DIESEL EN LOS EJES

Si tienes una configuracion de cinco ejes, por poner un ejemplo, en Estados Unidos se permite un peso
bruto de 80,000 libras, con un maximo de 12,000 libras en el eje de direccién y 34,000 Ibs en los ejes de trac-
cién y remolque. Los ejes extendidos de 10 pies o mds pueden llevar un total de 20,000 Ibs entre ellos, siem-
pre manteniendo un peso bruto de 80,000, claro. Pero este tipo de ejes suelen llevarlos los conductores
mds experimentados, asi que nos quedaremos con los de 12,000, 34,000 y 34,000 libras.

CONSIDERA LA UBICACION DE LOS TANQUES

Al cargar combustible, el peso del diesel ird principalmente al eje de direccién o a los de traccion,
dependiendo de donde estén colocados los tanques. La mayoria de los camiones con frente bajo lle-
van los tanques muy adelante en el bastidor, debajo de las puertas de la cabina, mientras que casi

todos los camiones de cofre largo los llevan bajo el dormitorio. En el sequndo caso, al llenar los tan-

ques, el peso ird a los ejes de traccion. Por eso es que un camién de cofre largo necesita repartir la

mayor cantidad de peso permisible entre los ejes de remolque y direccion, para que los ejes de
traccion queden mds ligeros y no tengas problemas después de llenar los tanques.

iDEJA ESPACIO PARA EL COMBUSTIBLE!

En un camion de peso bruto de 77,000 libras, el conductor quiere que el eje de direccion
cargue lo mds cercano a 12,000 libras que sea posible de manera sequra y que el remol-
que se acerque a las 34,000 Ibs, para asi poder Ilevar 31,000 Ibs en los ejes de traccion

con un “colchon” de 3,000 libras para el combustible. Tener 3,000 libras “libres” es mas
que suficiente para cargar combustible tranquilamente en casi todos los camiones de
carretera, pues casi ninguno puede llevar mas de ese peso en diesel.

éCUANTO PESA EL DIESEL?

Para facilitarnos la existencia, vamos a redondear y decir que un galén de diesel
pesa 7 libras, por lo cual, al hacer tus cdlculos, sélo debes multiplicar el nimero de
litros por siete. Ahora bien, el diesel llega pesa diferente en Canada y Estados
Unidos debido a que el galén de nuestros vecinos del norte es un poco mds gran-
de que el nuestro -que por cierto no llega a las 7 libras-; por eso te recomenda-
mos usar el 7 como factor de conversion al hacer tus cdlculos, es mas facil. La
temperatura afecta un poco el peso, pero es minimo.

PLANEA TUS PARADAS POR DIESEL

Si te das cuenta que estds cerca del limite de peso, el sentido comdin te dice que
no carqgues combustible justo antes de entrar a una estacién de pesaje. Entérate
de donde estdn las estaciones de pesaje en la ruta que tomards y planea tus para-
das en consecuencia. Esta simple medida te ayudara a prevenir los “multones”
que te aplican cuando tienes sobrepeso y hard tu vida mas facil. ™
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NISSAN NV CARGO N \

NISSAN NV CARGO

CABALLO
DE TRABAJO

NISSAN TIENE EN LA NV CARGO UNA VAN DE TRABAJO DE TAMANO COMPLETO CON GRAN CAPACIDAD DE CARGA, MOTO-
RES POTENTES, ENORME VERSATILIDAD Y NUMEROSAS SOLUCIONES QUE SIMPLIFICARAN TU TRABAJO. Si, QUIZA NO SEA
LA MAS BONITA DEL MERCADO, PERO ESTO NO ES UN CONCURSO DE BELLEZA, SINO DE PODER HACER EL TRABAJO.

por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

ubo una época en la que Nissan no
H pintaba mayor cosa en el segmento
de vehiculos comerciales, pero los
mandamases de Japon decidieron que eso

no era una buena estrategia y asi vio la luz
la Nissan NV Cargo. Disefiada especialmen-
te para el mercado norteamericano, se
trata de una van sumamente versatil cuya
capacidad de carga oscila entre los 234 y
los 323 pies clibicos debido a que esta dis-
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ponible en dos alturas. Tampoco hace
dafio el que haya tres tres diferentes
versiones: NV1500, NV2500 HD y
NV3500 HD, las cuales pueden ser
impulsadas por motores de seis y ocho
cilindros. »»
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INTERIOR

La cabina es uno de las fortalezas de la NV
Cargo, pues ademas de bien disefiada y agra-
dable a la vista, resulta bastante espaciosa.
Su cardcter utilitario no se refleja en los
materiales, que son bastante buenos, aunque
podrian mejorar un poco los acabados. La
visibilidad esta entre las mejores del seg-

mento gracias a que los espejos retrovisores
permiten que sepas qué estd pasando a tu
alrededor en todo momento y a que los pun-
tos ciegos disminuyen al minimo debido a la
incorporacion de unos pequefios espejos con-
vexos en la parte inferior.

Algo que no te faltard son espacios para
almacenar cosas, ya que hay varios ademds de

la quantera y los paneles de las puertas. La
consola central es lo suficientemente amplia
para quardar una laptop y, como se desliza
hacia delante, resulta muy (til para hacer ano-
taciones en una libreta o para apoyar la compu-
tadora. Ademas, el asiento del pasajero tiene la
parte posterior rigida y se dobla hacia el fren-
te para funcionar como un escritorio. Bajo los
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asientos hay un par de charolas corredizas con
espacio suficiente para llevar un taladro v, si
eliges la opcidn de techo alto, arriba encontra-
ras atin mds compartimentos para tus cosas.
Incluso puedes quitar la consola central para
crear un pasillo hacia al drea de carga.

En cuanto a equipamiento, la version
basica tiene un radio AM/FM/CD con la ya

obligatoria entrada auxiliar; los modelos mas
equipados afiaden dos bocinas, ventanas y
sequros eléctricas, asiento del conductor de
ocho posiciones y sensores de reversa. En la
parte posterior encontrards 57 puntos de
sujecion para que tu cargamento esté firme-
mente sujeto en todo momento. Los asientos
estan tapizados en tela de buena calidad,

impermeable y con parches reforzados en los
bordes para soportar los rigores del trabajo.
Ademds, son bastante comodos y ajustables
en diferentes posiciones, lo cual te facilitara
encontrar la postura de manejo mas confor-
table, especialmente si tomamos en cuenta
gue el volante multifuncion es ajustable en
altura y profundidad. »»
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DISENO

Todo mundo sabe que en el segmento de
las vans de carga la forma sigue a la funcién
y, desde que tenemos uso de razén, la forma
de caja de zapatos ha cobrado gran populari-
dad porque resulta excelente para aprove-
char al maximo el espacio de carga. Por ello
no extrafa que el disefio de la NV Cargo sea
bastante simple, aunque el hecho de que la
cabina queda detras del eje crea una “nariz"
que la hace lucir algo asi como el patito feo
en un nicho que poco a poco se fija mas en la
estética.

La fascia delantera, puede llevar una
parrilla cromada y defensas que le dan una
apariencia menos utilitaria en el paquete
SVM mientras que la defensa trasera es
pequefia, pero lleva un escalén que resulta
muy Gtil para subir al drea de carga.. Para
acceder al drea de carga hay dos opciones,
una puerta corrediza del lado del pasajero y
unas de doble hoja en la parte posterior, que
abren 243 grados.

MOTORES Y TRANSMISIONES

Nissan destind dos opciones de motoriza-
cion para la NV Cargo. Un V6 de 4.0 litros con
261 HP y 281 Ib-pie para las NV1500 y la
NV2500 HD, y un V8 de 5.6 litros -casi 60 HP
mds potente para un total de 375 HP- y 385
Ib-pie para la NV3500 (aunque también pue-
des pedir tu NV2500 con él). EI V6 tiene una
capacidad de arrastre de 6,900 libras, mien-
tras que el V8 puede mover hasta 9,400. La
transmision es automética de cinco velocida-
des para todas las versiones, la cual ofrece la
opcion de cambiar de relaciones de forma
manual mediante una palanca en la columna
de direccion.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
* V6 de 40 litros, 261 HP y 281 Ib-pie
* V8 de 5.6 litros, 375 HP y 387 Ib-pie

TRANSMISION
e Automética de 5 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Independiente de doble triangulo

SUSPENSION TRASERA
* Muelles parabdlicos

PRECIO
* Desde 27,730 délares

MANEJO
Dada su altura y peso, es un vehiculo bas-
tante dgil que te hara sentir como si fueras a
bordo de uno mds pequefio; aungue el movi-
miento lateral te recordara que estds manejan-
do un vehiculo de reparto. Los frenos de disco

cumplen su trabajo con eficiencia gracias a que"
estdn equipados con un sistema de distribucion
electrénica de frenado y ABS. Por otro lado, la
NV Cargo lleva suspension independiente de
doble tridngulo en el eje delantero y muelles
parabdlicos en el trasero. Esta configuracién
ofrece un buen balance y la van es capaz de
enfrentar bien los baches del camino incluso
cuando no llevas carga.

Si estds buscando una van confiable y espa-
ciosa, con un buen nivel de equipamiento,
desempefio y maniobrabilidad, la NV Cargo es
una eleccion inteligente. El interior es excelente
no solo porque resulta muy agradable, sino por-
que es un hecho comprobado que un ambiente
de trabajo comodo resulta mds productivo. Por
si fuera poco, su precio es realmente atractivo y
tiene una garantia “defensa a defensa” de cinco
afios 0 100,000 millas, lo que suceda primero. Si,
nos gustaria que el disefio no dejara de lado la
estética en aras de la funcionalidad, pero no se
puede tener todo en esta vida y sinceramente
lucir bien es la preocupacién que mas abajo estd
en la lista de prioridades en este segmento.
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0 MORIR..

FORD HA SIDO AMO Y SENOR DEL SEGMENTO DE PICKUPS DE MEDIA TONELADA

DURANTE 40 ANOS CONSECUTIVOS, PERO LEJOS DE DORMIRSE EN SUS LAURE-

. LES VIENE CON TODO PARA EL PROXIMO ANO, PUES LA F-150 2018 PRESENTA
'y VARIOS MOTORES NUEVOS QUE PROMETEN COMBINAR POTENCIA'Y TORQUE CON
' T UN EXCELENTE RENDIMIENTO. »




ENDETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

* V6 de 3.3 litros con 282 HP y 253 Ib-pie

* V6 Ecoboost de 2.7 litros

* V6 Ecoboost de 3.5 litros con 375 HP y 470 Ib-pie
* V8 de 5.0 litros

* V6 turbodiésel de 260 HP y 500 Ib-pie (est)

TRANSMISIONES
 Automética de 6 velocidades
 Automética de 10 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* De doble brazo

SUSPENSION TRASERA
* Muelles parabdlicos

por: TRANSPORTE LATINO / EDGAR IORIO

a F150 es el modelo mejor vendido de
L Ford (y de todo Estados Unidos) y el que
mds ganancias les deja, por lo cual es mds
que comprensible que la marca del valo le pres-
te tanta atencion. La actual generacion de esta
pickup debutd en 2015, por lo cual es practica-
mente nueva; de hecho, es la mds reciente del
segmento, con un afio de ventaja sobre la
Chevrolet Silverado y seis sobre la Ram 1500.
Para 2018, Ford remodeld a la F-150 y, como
no podia ser de otra manera, la presentacion
tuvo lugar en el Auto Show de Detroit. La
camioneta estrena frente y trasero, pero el
resto de la carroceria no sufrié ningtin cambio
(I6gico, nada mds tiene tres afios). Donde si
que hay novedades es en apartado de motores,
asi como una transmisién automdtica de 10
velocidades que se usa en casi toda la gama.
Ademds, hay una buena variedad de sistemas
de sequridad activa disponibles.

DISENO

Los disefiadores de Ford trajeron nueva vida a
la parte frontal de la F150, pues la parrilla faros y
defensa fueron completamente modificados. La
parrilla es mds grande y su disefio hexagonal llega
hasta la defensa, lo que le da una mejor aparien-
cia, como si fueran una sola pieza. Evidentemente
no es asi, y hay barras horizontales que cruzan la
parrilla y se insertan en los faros.

Como es costumbre, cada version tiene
diferentes insertos, colores y formas para la
parrilla. Algunos tienen tomas de aire simula-
das cerca de los faros, mientras que otro no
tiene barras horizontales, sino que lleva el
logotipo en medio de una parrilla negra en
forma de panal de abeja. Atrds encontramos
un nuevo disefio en la puerta y las luces tie-
nen una apariencia mds abultada. Algunos
modelos reciben una puerta con la leyenda
"“F-150" estampada en el aluminio, tal y como
ocurre con la Tacoma y Tundra de Toyota.

F150 continda ofreciendo funcionalidad
mezclada con disefio. Hay ganchos de arras-
tre que sobresalen debajo de la defensa
delantera y una bola de arrastre de dos pul-
gadas vive bajo la defensa trasera, con
conectores de cuatro y siete pins montados
detras de la placa. Como opcién estan dispo-
nibles escalones laterales para la cabina, asi
como una escalera plegable para la caja.

Las camionetas 4x4 vienen con un cubre
carter para ayudar a proteger los componentes
esenciales del motor de las piedras que puedas

camioneta:

encontrar al circular fuera del asfalto y todas
las versiones salvo la de entrada tienen luces
de niebla. En modelos mas lujosos Ford ofrece
luces en los espejos retrovisores que iluminan
el drea detrds de la camioneta. Si bien estas
funcionan solo cuando la F-150 se encuentra
estacionada, resulta muy (til para sequir traba-
jando cuando el sol ya se puso y no tienes otra
fuente de iluminacidn cerca.



MOTORES Y TRANSMISION
Todo lo anterior estd muy bien, pero pase-
mos a lo mds importante y donde hay mds nove-
dades (lo tnico malo es que Ford no ha dado las
cifras oficiales de potencia y torque). El viejo
conocido motor V6 de 3.5 litros dijo adids y fue
reemplazado por un V6 de 3.3 litros de aspira-
cion natural con inyeccion directa de combusti-
ble que, segun Ford, no solo tiene un rendimien-

SEGURIDAD

PARA 2018, FORD PRESENTO UNA BUENA CANTIDAD DE SISTEMAS ACTIVOS DE SEGURIDAD, LOS CUALES VIENEN DE MANERA OPCIONAL EN LAS VERSIONES MENOS FQUIPA-
DAS Y DE MANERA ESTANDAR EN LAS QUE ESTAN MAS ARRIBA. POR PRIMERA VEZ PARA UNA PICK UP DE MEDIA TONELADA TENEMOS UN CONTROL DE CRUCERO ADAPTA-
TIVO, ADEMAS DE UN SISTEMA STOP&GO COMPLETO.  EL ASISTENTE DE PRECOLISION CON DETECCION DE PEATONES AYUDA A EVITAR CHOQUES CON OTROS VEHICULOS Y
PERSONAS Y, SI BIEN ESTE TIPO DE SISTEMAS YA HAN ESTADO PRESENTES EN CAMIONETAS, EL DE FORD APLICARA LOS FRENOS AUTOMATICAMENTE SI EL CONDUCTOR NO
TOMA LAS MEDIDAS NECESARIAS PARA EVITAR UN IMPACTO. ADEMAS, ENCONTRAMOS UN SISTEMA DE ABANDONO DE CARRIL Y OTRO DE MONITOREQ DEL PUNTO CIEGO, EL
CUAL PUEDE PROGRAMARSE PARA CALCULAR TAMBIEN LOS PUNTOS CIEGOS DE UN TRAILER DE HASTA 33 PIES DE LARGO. SIN DUDA, LOS CAMBIOS Y ACTUALIZACIONES
PARA LA F-150 2018 HARAN QUE FORD SIGA LLEVANDO LA BATUTA EN EL SEGMENTO DE CAMIONETAS DE MEDIA TONELADA, EL CUAL HAN DOMINADO POR 40 ANOS AL HILO.
SERA MUY INTERESANTE VER COMO FORD ADOPTA MOTORES TURBODIESEL E HIBRIDOS (SE DICE QUE ESTE NO TARDA EN LLEGAR), PERO MAS INTERESANTE SERA VER COMO
RESPONDE EL PUBLICO. PASE LO QUE PASE, NO VEMOS A UNA PICKUP CAPAZ DE DESBANCAR A LA REINA DE ESTE SEGMENTO EN UN FUTURO PROXIMO.

to muy similar a los 282 HP y 253 Ib-pie, sino que
tiene una mejor economia de combustible.

Le siguen otro par de V6 Ecoboost, uno
de 2.7 litros del que no sabemos la potencia
y el de 3.5 litros que presentaron el afio
pasado, que lleva 375 HP y 470 Ib-pie de tor-
que. Para aquellos que no conciben una pic-
kup sin un V8 bajo el cofre estara disponible
un V8 de 5.0 litros, pero de este no sabemos
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ni siquiera qué tipo de mejoras tiene, tan solo
que entregara mds potencia y torgue.

La joya de la corona es el nuevo V6 turbo-
diesel de 3.0 litros del que, si bien no revela-
ron los datos, podemos decirles que es el
mismo motor que lleva la Land Rover Range
Rover, la cual tiene 254 HP y 440 Ib-pie. Lo
mds probable es que Ford eleve el torque a
una cifra cercana a las 500 Ib-pie. 3>
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En cuanto a la transmision, todos los moto-
res menos el V6 de 3.3 litros utilizan una caja
automatica de 10 velocidades. El 3.3 litros lleva
la caja automdtica de seis que ya conocemos.

INTERIOR

Para 2018 la cabina de la F150 permanece
intacta, lo cual no tiene nada de malo, pues los
interiores de Ford estan entre los mejores del mer-
cado. Hay tres diferentes cabinas disponibles y
diferentes niveles de equipamiento, con los cuales
podrds personalizar tu camioneta perfectamente
a tu qusto; no importa si pretendes transportas a
tu equipo de trabajo o al jefe de la compaiiia.

La F-150 base tiene tapetes de goma,
asientos de tela o vinil y un radio muy basico
con AM/FM/CD/Bluetooth/AUX/XM. Al subir en
el nivel de equipamiento encuentras una con-
sola central completa y mds arriba, de la ver-
sion Lariat en adelante, hay asientos de piel y
el sistema de infotenimiento SYNC 3 de mane-
ra estandar. La novedad para 2018 es que SYNC
3 viene con Apple CarPlay y Android Auto.

Ahora que si lo que quieres es lo mejor de
lo mejor, pide una Limited, cuyo nivel de lujo
rivaliza con el de cualquier seddn alemdn,
incluidos unos asientos de piel en dos tonos
con aire acondicionado y masaje para los

camioneta:

pasajeros delanteros, y un quemacocos pano-
ramico. Por supuesto, lleva un sistema de
sonido de primera e incluso una cdmara de
360 grados que facilita la vida al maniobrar
despacio. 2
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NADA TE
RETRASE

PREPASS

UTILIZAR UN SERVICIO DE BYPASS ES UNA DE LAS MEJORES IDEAS PARA QUIENES TRABAJAMOS EN LA
INDUSTRIA DEL TRANSPORTE EN LA QUE EL TIEMPO LITERALMENTE ES DINERQ. POR ELLO, TE INVITAMOS
A QUE CONOZCAS EL QUE QUIZA SEA EL MAS UTILIZADO EN TODO EL PAIS: PREPASS. »
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por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

| mes pasado les mostramos una de

las formas de hacer bypass en las

estaciones de pesaje de la carretera,
tema que nos gusta tocar debido a que es
una alternativa muy conveniente para
quienes pasan horas en el camino. No se
trata solo de el tiempo que ahorras (bueno
si, ya que el tiempo es dinero), sino tam-
bién del combustible, pues el no tener que
detenerte cuando llegas a una estacion
hace mucho mds eficiente el transito por la
carretera.

Este mes hablaremos del sistema que
probablemente sea el mas conocido del pais:
PrePass. En pocas palabras, se trata de un
sistema que permite que los transportistas
calificados cumplan con los requerimientos
de sequridad, peso y acreditaciones mientras
circulan a velocidad de carretera, eliminando
la necesidad de detenerse en las estaciones
de pesaje o puertos de entrada designados,
lo que les ahorra tiempo, combustible y dine-
ro. Ademds, PrePass mejora la sequridad en
las carreteras al reducir los congestiona-
mientos alrededor de las instalaciones de
inspeccién, permitiéndole a los inspectores
estatales enfocarse en aquellos transportis-
tas que requieran mds atencion debido a su
historial.

COMO FUNCIONA

Lo primero que necesitas es instalar el
transpondedor en el tablero de tu camidn.
Los estados donde funciona PrePass han
colocado sefiales en la carretera para alertar
a los vehiculos que se estan acercando a una
estacion de pesaje equipada con PrePass.
Como ocurre en todas las estaciones de
pesaje, los camiones tienen que circular por
el carril derecho. En algunas locaciones
habra dos carriles disponibles para bypass,
pero los camiones deben estar preparados
para detenerse en caso de que no obtengan
una luz verde.

Las tecnologias utilizadas en el bypass
-identificacidn vehicular avanzada y siste-
mas de pesaje en movimiento-, son dos
componentes claves del proceso, dice
Mark Doughty, vicepresidente de HELP Inc,
una sociedad publica/privada sin fines de
lucro que provee los bypass de PrePass.
“Ambas contindan otorgando los resulta-
dos mds rdpidos y precisos”, comenta
Doughty. »»

en la ruta:
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Cuando un vehiculo se aproxima a una
estacion de pesaje, la identificacién de
radiofrecuencia (RFID por sus siglas en
inglés) se comunica con un lector electrd-
nico en un soporte que estd sobre la
carretera, el cual escanea automédtica-
mente el transpondedor e identifica el
vehiculo. Tras validar el camién para ase-
gurarse de que cumple con los requeri-
mientos estatales, envia una sefial a un
segundo soporte, la cual incluye una luz
verde para avisarle al conductor que
puede “brincarse” la estacion.

“La tecnologia RFID Es la base para la
mayoria de las operaciones de peaje alrede-
dor del mundo porque es barata, de bajo
mantenimiento, 99.9% precisa y fécil de
usar"”, explica Doughty.

ASi TRABAJA PREPASS

Aproximadamente una milla antes de

la estacion equipada con PrePass, los

camiones que llevan este sistema son
identificados mediante comunicaciones
entre el transpondedor en la cabina y el
lector Avanzado de Identificacién Vehicular
(AVI por sus siglas en inglés).

El sistema PrePass revisa automatica-
mente el estatus de seguridad y la
autorizacion del camion. El sistema

también revisa el peso del camién para ase-
gurarse que cumple con las regulaciones del
lugar donde se encuentre.

Basado en el estatus de autorizacion

del camidn, PrePass envia una sefial al

transpondedor del camidn, el cual noti-
fica al conductor del resultado de la revisién
visual y auditivamente. Muy I6gicamente, una
luz verde quiere decir que puedes pasar sin
detenerte, mientras que una roja significa
gue hay que acudir a la estacion de pesaje.

Para ayudar a mantener la integridad

del sistema, algunos camiones equipa-

dos con PrePass son seleccionados
aleatoriamente y reciben una luz roja que les
exige acudir a la estacion de pesaje para con-
firmar su estatus de cumplimiento.

Un lector de bypass a la orilla del cami-

no identifica cuando un camién que no

cumple se “brinca” la estacion de
pesaje.

Una sefial de revision de bypass parpa-

deard durante aproximadamente 15

minutos después de pasar la estacion
de pesaje, lo cual provee una confirmacién
del estatus de bypass del camién tanto para
el conductor como para las autoridades.

A

_——

PrePass Operational Sites

PrePass Operational Sites with WiIM
PrePass Committed Sites

US Interstates

Estimated Average
Daily Truck Traffic

by 2020, USDOT 12,500

THELP INC

The smart link to safer highwe

Truck Volume Scals

*As of February 1, 2015

VENTAJAS

Evidentemente, el mayor beneficio es
no tener que detenerte en todas las esta-
ciones de pesaje, ya que seglin PrePass, su
sistema identifica a los camiones partici-
pantes con una precisién del 99.99% vy
toma la decision sobre si autorizar o no el
bypass en un seqgundo. Segiin la empresa,



INC.

safer highways

PREPASS SITES ON FREIGHT CORRIDORS"

‘'olume Scale

25,000 50,000

sus clientes ahorran cinco minutos cada
que reciben un bypass, lo cual puede
sumar muchas horas al final del afio; ahora
si que depende de qué tantas estaciones
cruces en tu trabajo.

Una manera que tienen de asequrarse
de que el piablico prueba su producto es
no cobrando por el transpondedor; de

hecho, si en algin momento decides ya no
usar PrePass lo Gnico que tienes que
hacer es enviarlo de regreso por correo.
Ahora que si decides contratar el servicio,
tu transpondedor deberia funcionar unas
48 horas después de que se aprueba el
papeleo. Desde ese momento, recibirds un
estado de cuenta mensual donde se refle-

jaran todos tus bypasses.

Segln un reporte de la Administracion
Federal para la Sequridad en el Transporte
(FMCSA por sus siglas en inglés), cada bypass
genera un ahorro de $8.68, por lo cual, si
tomas en cuenta que el servicio cuesta
menos de $20 mensuales, puedes ahorrar un
verdadero dineral cada afio. »»

TRANSPORTE LATINO | JULIO DE 2017




PREPASS PLUS

La gran ventaja que tiene PrePass respec-
to a otros servicios de bypass es que su ser-
vicio agiliza lo mds posible el transito por
carretera al permitirte “brincar” las dos
estaciones que mds tiempo quitan: la de
pesaje y las de peaje. El servicio PrePass Plus
utiliza un solo transpondedor que combina
ambas funciones bajo una sola factura conso-
lidada para los servicios de bypass y peaje.

COMO FUNCIONA

Como ya mencionamos, PrePass Plus te
permite mantenerte en movimiento al brindar-
te la posibilidad de pagar de manera electroni-
ca en cientos de casetas de peaje alrededor
del pais. Como hay dos tipos de casetas, te
mostraremos como trabaja en cada una.

CASETAS ABIERTAS

Escaneres electrénicos que leen y regis-

tran en el transpondedor de un camién

equipado con PrePass Plus conforme
éste pasa frente a la caseta de cobro circulan-
do a una velocidad normal de carretera.

La cantidad adecuada de peaje se
carga a la cuenta del transportista.

didas que también leen y registran la

placa de los camiones sin transpondedo-
res o de los que tienen uno pero no funciona. Un
gran servicio de PrePass es que si te multan por
error, ellos te ayudardn a resolver la disputa.

3 En algunos estados, hay cdmaras suspen-

Sigues tu camino a velocidad normal
de carretera.

CASETAS CON BARRA

a7

w

Cuando un camidn pasa lentamente a

través de la caseta, el transpondedor es

leido instantdneamente y la cantidad
adecuada es cobrada a la cuenta de PrePass
Plus del transportista.

2 Algunas ubicaciones tienen barras que
suben para permitir el paso después de
que un transpondedor vélido ha sido leido.

en la ruta:
60

video Para identificar infractores o para

ayudar a identificar el vehiculo cuando un
transpondedor no esta funcionando adecuada-
mente. Adicionalmente, si circulas en Kansas y
la barra no sube, el conductor debe estar pre-
parado para darle al vigilante de la caseta el
nimero de la Oficina de Peaje de Kansas, el cual
estd localizado frente al transpondedor.

3 Algunas ubicaciones tienen un sistema de

La sefial de avanzar se despliega justo

debajo de la caseta de cobro, aunque el

transpondedor podria no encenderse o
enviar una sefial auditiva en las casetas.
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LLEVAR

5 HABITOS SALUDABLES PARA CAMIONEROS

VIVIR EN LA CARRETERA COMPLICA UN POCO EL LLEVAR BUENOS HABITOS DE SALUD, PERO CON UN POCO DE ESFUERZO
PODRAS MEJORAR RADICALMENTE TU CALIDAD DE VIDA. TE SORPRENDERA VER COMO ESTOS CONSEJOS NO SON NADA
DIFICILES DE PONER EN PRACTICA Y VERAS RESULTADOS EN MUY POCO TIEMPO. »
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COME SALUDABLE EN EL CAMINO

La mayoria de las tiendas de abarrotes tienen estacionamiento para tu camion, si bien
tendrds que dejarlo bastante lejos de la entrada -miralo como una oportunidad de caminar
un poco-. Asi que aqui tienes una pequefia lista de cosas que puedes comprar la proxima vez:

J Bolsas de lechuga y espinaca prelavada.

Vegetales prelavados y cortados.

Fruta prelavada y cortada.

Fruta entera que sea fdcil de limpiar.

Carne para cocinar (pechuga de pollo y pavo de preferencia).

Si, para cocinar la carne vas a necesitar una parrilla portétil, pero afortunadamente no
son muy caras y las puedes consequir en tiendas departamentales. De este modo, podras
cocinar cosas nutritivas en el camino, controlando el nide aceite que le pones a las cosas.







DUERME

Dormir es esencial para una buena salud,
por lo cual es esencial no escatimar dinero al
momento de comprar un colchdn y una almo-
hada. Si no te queda muy claro qué colchdn
es bueno, la Administracion Federal para la
Sequridad en el Transporte (FMCSA por sus
siglas en inglés) lo describe en el apartado
393.76. Compra un colchén que te de buen
soporte para la espalda, de modo que des-
canses bien cuando duermas.

Ademds, no olvides llevar un calentador y
un ventilador portatiles. Si tu camion se ave-
ria y tienes planeado dormir mientras espe-
ras que llegue la ayuda, necesitards estar
fresco o caliente, dependiendo del clima,
para descansar bien. Otra buena idea es Ile-
var una maquina de ruido blanco, la cual
ayuda a bloquear los ruidos exteriores.

OCUPA TU MENTE

Manejar durante horas a lo largo de cien-
tos de millas puede llegar a ser algo monéto-
no, lo cual te puede llevar al aburrimiento o a
pensar demasiado. Y como sobrepensar las

€.

NG

cosas no es algo recomendable, ocupar tu
mente en otras cosas te puede ayudar a man-
tenerte alerta y fresco.

Los audiolibros son una buena alternativa a
la misica mientras manejas, ademas, resulta
una excelente oportunidad para aprender
sobre temas que te interesan. ¢0 qué te pare-
ce aprender un nuevo idioma? No tienes que
convertirte en un hablante fluido, algunas fra-

ses funcionan para mejorar tus relaciones con
gente que habla un lenguaje diferente al tuyo.
Te sorprenderd como mejora la percepcion
que alguien tiene de ti cuando intentas hablar-
le en su idioma. Por dltimo, claro, estd la mdsi-
ca. Aqui es una buena idea darle oportunidad a
cosas que nunca has escuchado, quién sabe lo
que pueda pasar, quiza descubras que te gusta
la musica cldsica.




INVOLUCRA A TU FAMILIA

Estar separado de tus seres queridos por
mucho tiempo enfria la relacion mds calida. Es
tan facil regresar a casa exhausto sin ganas de
otra cosa mas que descansar o involucrarte en
las tareas del hogar que podrias no prestarle a
tu familia la atencién que necesitan. Una
manera de conectarte con ellos a la distancia
es compartir historias de tus viajes y mostrar-
les fotos que tomes en el camino.

Si tienes hijos, cuéntales a donde irds y
pideles que investiguen la historia de un par de
lugares. Después puedes tomar algunas fotos
de esos sitios. Cuando regreses a casa pasa al
menos una hora con ellos platicando sobre lo
que aprendieron y después enséfiales las foto-
grafias que tomaste. serd una experiencia de
aprendizaje para ellos y se vincularan mds.

Compra un audiolibro y el mismo libro en
papel para tu esposa. Cuando hablen por
teléfono o por Skype pueden platicar sobre
qué les gusté mds de lo que leyeron. Podrias
darte cuenta de que tienes mas cosas en
comin con tu media naranja que las que
pensabas.

TRAFFIG TICKETS - SPEEDING -
LOGBOOK VIOLATION - OVERWEIGHT TICKETS

g'!
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AYUDAMOS A CHOFERES
CUANDO SU LICENCIA ESTA EN PELIGRO
iVAYA CON LOS MEJORES!

iNUESTROS ABOGADOS TIENEN LA
EXPERIENCIA PARA PELEAR
SU CASO EN CORTE!
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10 TIPS:
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RESTAMO

TU COMPARNIA DE TRANSPORTE VIVA Y NO SOLO SOBREVIVA.
PEDIR DINERO Y AQUI TE DECIMOS COMO CONSEGUIRLO. »
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ay muchas personas a las que no les
H gusta pedir dinero prestado, pero en
el mundo empresarial Es realmente
complicado hacer crecer una empresa sin
conseguir financiamiento. Evidentemente, no
se trata de pedir dinero a lo loco, sino de con-
siderar muy bien la cantidad que vas a nece-
sitar para lograr tus metas. adn asi, no siem-
pre es facil acercarse a una institucion finan-
ciera para consequir un préstamo
La buena noticia es que muchas entida-
des crediticias estan buscando activamente
nuevas oportunidades para poner su dinero a
trabajar. Cuando estas compafiias revisan
una aplicacién de crédito, no solamente se
fijan en el flujo de efectivo y el historial cre-
diticio de una empresa, hay toda una varie-
dad de factores que consideran. Si bien cada
situacion es Unica y no hay una receta que
funcione para todos, aqui tienes 10 consejos
para ayudarte a tener mds éxito cuando soli-
cites un financiamiento.

1. ANTICIPATE

¢Cudndo es el mejor momento para acer-
carte a una entidad crediticia? El mejor
momento es antes de que necesites el dine-
ro. Construye una relacién con tu potencial
prestamista y déjalo que conozca tu negocio
antes de aplicar por un préstamo. Si esperas
hasta que necesites dinero urgentemente,
las opciones de financiamiento serdn mas
limitadas.

2. PRESTAMISTA =
PROVEEDOR ESTRATEGICO

Las relaciones son importantes. La
empresa que solicita dinero y la que lo pres-
ta deben trabajar juntas con una serie de
objetivos en comin. Los prestatarios inteli-
gentes toman en cuenta la perspectiva del
prestamista cuando intentan encontrar solu-
ciones bilaterales en el momento en el que
surgen dificultades financieras.

3. SE SINCERO

La confianza cimenta todas las relaciones
crediticias, asi que te conviene ser sincero
con el prestamista acerca de cualquier difi-
cultad. No permitas que un prestamista
invierta tiempo y recursos en el proceso de
suscripcion sélo para encontrar que hay dis-
crepancias en la informacion provista. los

prestatarios inteligentes ver las dificultades
financieras como oportunidades para demos-
trar su comprension sobre los problemas que
enfrenta su negocio.

4. CUENTA UNA HISTORIA
CONVINCENTE

Cada transportista -sea un propietario-
conductor o el duefio de una empresa de
transporte- debe contar su historia de una
manera que subraya los éxitos y reconozca

los desafios. Los prestamistas entienden el
impacto de la desaceleracion econémica en
la industria del transporte en general. Por lo
mismo, necesitan ver como la empresa supe-
ra los obstdculos y resuelve los problemas, y
qué planea hacer de ahora en adelante.

S. ORDENA TUS DOCUMENTOS

Cada reunion que tengas con un posible
prestamista es importante. los errores,
Incluso si parecen pequefios, pueden causar



que el prestamista pierda la confianza en un
negocio y sus lideres. por eso es que es
importante comprender todos los términos
clave en los convenios, contratos y documen-
tos crediticios. EI prestatario debe de estar
preparado para mostrar claramente cémo la
empresa cumplird con sus compromisos. Una
manera efectiva de facilitar el proceso es uti-
lizar como portada del plan de negocio una
carta que incluya los compromisos y fechas
importantes. »

PROTEJASE CONTRA EL AUMENTO
DE LA ELECTRICIDAD
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6. ACERCATE A QUIEN
CONOCE LA INDUSTRIA

Un prestamista que comprenda la
industria del transporte tendra un mejor
entendimiento de un plan de negocios
razonable, asi como de la posicién de
cada compaiiia en la industria. Ese cono-
cimiento serd (til al estructurar la solu-
cion financiera y maximizar el crédito
disponible al prestatario. Algunos presta-
mistas incluso tienen productos financie-
ros personalizados para la industria del
transporte, como arrendamientos que
reducen los cargos por exceso de millaje
o reembolsos por unidades infrautiliza-
das.
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8. PIENSA COMO UN LIDER

EL EJECUTIVO DE UNA COMPARA DE TRANSPORTE DEBE PONERSE EN LOS ZAPATOS TANTO DEL PRESTATARIO COMO DEL PRES-
TAMISTA PARA APROVECHAR AL MAXIMO LA RELACIGN. NO IMPORTA SI LA DISCUSIGN TRATA SOBRE UN INCREMENTO EN LA
LINEA DE CREDITO O UN NUEVO RETO COMPETITIVO, ENTENDER CGMO PIENSA EL PRESTAMISTA Y QUE CONSIDERACIONES
TOMA EN CUENTA TE LLEVARAN A TENER UNA INTERACCION MAS PROVECHOSA CON EL. POR EJEMPLO, EL PROCESO DE “MODI-
FICAR Y PRORROGAR" PUEDE SER COMPLICADO. CUANDO QUIEREN REALIZAR ALGUN AJUSTE, LOS PRESTATARIOS INTELIGEN-
TES TIENEN LA PREVISION DE CONTACTAR A SU PRESTAMISTA 18 MESES MESES ANTES DE QUE SE TERMINE EL PRESTAMO.

7. LA COMUNICACION ES CLAVE

La falta de comunicacién puede dafiar tus
prospectos de financiamiento. Es importante que
mantengas al prestamista informado, desde deta-

Iles del dia a dia hasta cambios grandes. Siocurre
algun evento inesperado, por ejemplo un acciden-
te particularmente grave, contacta a tu presta-
mista lo mas pronto posible, preferentemente




antes de que se enteren por otro lado. Preparate
para explicar el impacto del accidente en la capa-
cidad de la compafiia para cumplir con sus obliga-
ciones financieras.
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9. CONOCE A TU RIVAL

Aprender sobre la estructura financiera
de compaiiias parecidas a la tuya en la indus-
tria del transporte. al tomarte el tiempo para
hacer esta tarea, puedes mejorar las nego-
ciaciones con el prestamista al tiempo que
incrementas la posibilidad de encontrar una
solucidn financiera viable.

10. OPTIMIZA
EL FLUJO DE EFECTIVO

El flujo de efectivo es el rey. un prestamis-
ta necesita comprender todo el dinero que
entra y sale de una empresa asi como su his-
torial de pago. Para impresionar a un presta-
mista, es una buena idea mostrarle de qué

I ‘t iy

forma intentas mejorar la eficiencia en el
manejo de efectivo.

En conclusion, con una preparacion cui-
dadosa, los prestatarios que trabajan con
sus prestamistas con espiritu de colabora-
cion pueden mejorar sus probabilidades de
éxito. Cuando pides dinero es buena idea
fijarte que tu prestamista sea flexible,
tenga el suficiente capital a mano para
apoyarte en las buenas y en las malas, y
tener un conocimiento de la Industria para
comprender el verdadero valor de las
garantias utilizados para asequrar los
préstamos. Esto ayudard a maximizar la
cantidad de fmanuamlento que te pueden
otorgar. &2 a R 4
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cu I DA I u s por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

a Semana Nacional de la Sequridad de
Llas Llantas se llevd a cabo del 28 de
mayo al 3 de junio, pero eso no quiere

decir que debamos dejar de lado el tema del
cuidado de las llantas. No solo porque éstas
son el tinico componente del camion que estd
en contacto con el piso, sino porque todos los
AS demas sistemas de sequridad activa y pasiva,
que cada vez son mds avanzados, dependen

> de tus llantas estén en buen estado para fun-

U CAMION NO cionar bien. Por ello este mes vamos a hablar
BUSTIBLE. SINO sobre cémo el cuidado adecuado a las llantas
g tiene un impacto directo en la operacion

S DE SEGURIDAD efectiva de los sistemas de sequridad mds
avanzados, desde los “humildes” frenos
hasta los de mitigacién de colisiones.

-

LAT-. SEGU ;
CORRECTA PRESIC
ACE OBTENER UN
FUNCIONAR CORR
NZADOS QUE TU VEE
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“Si piensas en el enfoque al mantenimien-
to de los sistemas de seguridad como una
jerarquia, el mantenimiento de las llantas - tal
y como sucede con las llantas en un vehiculo-,
es la base sobre la cual otros sistemas se apo-
yan", dice Jon Intagliata, gerente de producto
para Sistemas de Monitoreo de Presién de
Llantas en Bendix. “Para obtener el mejor ren-
dimiento de los frenos de tambor, frenos de
disco neumaticos, sistemas de estabilidad y
tecnologias avanzadas de asistencia al conduc-
tor, es necesario que las llantas estén en buen
estado e infladas a la presion correcta”.

BAJO PRESION

Mantener una presion correcta de inflado en
las llantas es crucial por varias razones. Como
las llantas a las que les falta aire se calientan
mds y estan sometidas a mayor estrés, tienen
un mayor indice de fallas. Investigaciones en la
industria han mostrado que alrededor del 90%
de los estallidos de llanta se deben a que esta-
ban poco infladas y casi la mitad de todas las
llamadas de asistencia de emergencia en el
camino estan relacionadas con las llantas. De
acuerdo a una investigacion del Consejo de
Tecnologia y Mantenimiento (TMC por sus siglas
en inglés) de la Asociacién de Transportistas
Americanos, una falta de presién del 20 por
ciento disminuye la vida (til de la llanta un 30
por ciento. Asi de importante es revisar la pre-
sion de las llantas.

“Las tecnologias avanzadas de sequridad
realmente se apoyan el mantenimiento de com-
ponentes basicos como las llantas para asegurar
el mejor desempefio en el camino”, dijo
Intagliata. ** si has invertido en sistemas que
ayudan a prevenir o mitigar las colisiones fron-
tales, o que intervienen frenando para ayudar a
prevenir volcaduras, lo dltimo que quieres es
reducir su efectividad debido a algo que se pre-
viene tan facilmente cémo revisar la presion de
aire de las llantas".

Como la presion en las llantas se ve afectada
por la temperatura y ésta a su vez se incremen-
ta durante el uso normal de un vehiculo, un siste-
ma como el de Monitoreo de Presion de Llantas
SmarTire de Bendix para los tractores o el Trailer-
Link para el trdiler utilizan sensores montados en
los rines para monitorear continuamente la tem-
peratura y la presion de cada llanta. Esto le per-
mite al sistema proveer un valor de desviacién
que muestra la cantidad de presién de mas o de
menos de la presion de inflado en frio (CIP por
sus siglas en inglés) de una llanta, tomando en
cuenta cualquier incremento en la presion debi-

do a la temperatura, ajustando las alertas al con-
ductor en funcién a ello.

Como resultado, estos sistemas no sélo con-
trolan situaciones cambiantes que pueden afec-
tar la presién - como el que un camién haya esta-
do estacionado por algtin tiempo o que haya via-
jado cientos de millas-, sino que también prove-
en alertas tempranas de problemas potenciales
en las llantas. Eso si, SmarTire no puede alertar-
te de una ponchadura instantanea debido a
algtn obstdculo en el camino.

"Otro problema relacionado con la presién
es la falta de balance en las llantas tdndem”,

dino Intagliata. ““Cuando tienes un par de llantas
lado a lado en un eje, si una Gira a una menor
presion tiene una diferencia circunferencia que
su vecina, lo cual quiere decir que a medida que
el eje rote, esa llanta va a rezagarse y a experi-
mentar un desgaste excesivo, incrementando la
posibilidad de que vaya a fallar prematuramen-
te. Por eso es que recientemente incorporamos
una alerta programable a SmarTire que le permi-
tird al conductor o a un técnico saber cuando la
desviacion en la presion en un set de llantas tan-
dem excede un porcentaje prescrito entre las
dos llantas. »»



THE ALL-NEW BOLT C-SPEC AND NEW 2015 BOLTS.

With three breakout models, the Bolt represents a new age of freedom crusaders. Its compact, raw bobber design and powerful 942cc V-Twin is the perfect union
of old-school style and modern urban performance. The Bolt R-Spec adds piggyback shocks plus textured seat. And the all-new Bolt C-Spec features café racer
styling, sporty clip-ons and a solo seat. Throw in an endless array of Star Custom Accessories, and you've got the ultimate expression of true freedom.

Scan to see the
2015 Bolts in action.
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@ For your nearest Pro Yamaha dealer and to learn more about the 2015 Bolts, visit StarMolorcycles.com fiYamanaMolorUA .-Q.blamolomg

Dress properly for your ride with a helmet, eye protection, long-sleeved shirt, long pants, gloves and boots. Do not drink and ride. It is illegal and dangerous. Star Motorcycles and the Motorcycl
Safety Foundation encourage you to ride safely and respect the environment. For further information regarding the MSF course, please call 1-800-446-9227, Professional riders depi
closed courses, Specifications subject to change without notice. Some Bolt motorcycles shown with optional accessories. 2015 Yamaha Motor Corporation, U.S.A. Al rights reserved




DISPONIBILIDAD Y
ESTRATEGIAS PARA FLOTAS

Usualmente, el combustible y las llantas
son dos de los gastos mds grandes de una
flota - y, de acuerdo al TMC, una falta de pre-
sién de tan sélo el 10% puede resultar en una
caida del 1.5% en la economia de combusti-
ble-, por lo cual tiene mucho sentido incre-
mentar el millaje y la vida del dibujo. El siste-
ma de monitoreo de presion en las llantas
ayuda en ambos frentes y también ayuda a
reducir los costos asociados con tener tu
camion fuera de servicio por algin problema
con las llantas. La informacidn en tiempo real
provista a los conductores y a los técnicos de
mantenimiento advierte de problemas por
adelantado, elimina la necesidad de realizar
inspecciones manuales de la presion de aire
y hace que las inspecciones y mantenimiento
sean mds eficientes.

Conectar un sistema como SmarTire a una
herramienta de gestion de flotas en la oficina
cémo SafetyDirect ofrece aln mas beneficios
estratégicos. SafetyDirect Es un portal en
internet que permite a los propietarios de las

flotas analizar en tiempo real informacion
sobre la sequridad que se transmite de
manera inalambrica, como la presién y la
temperatura de las llantas, y puede enviar
alertas al departamento correspondiente.

Esto hace posible que los equipos de mante-
nimiento planeen un servicio especifico para
el camién anticipadamente y permite un ana-
lisis mds a fondo de factores como la fre-
cuencia de reemplazo de llantas, el tiempo
fuera de servicio en reparacién y la frecuen-
cia de averias a la orilla del camino relaciona-
das con una falla en las llantas. Sin olvidar,
ademas, que llevar las llantas a una menor
presion de lo debido es una infraccion de las
inspecciones de Cumplimiento, Sequridad y
Responsabilidad (CSA por sus siglas en
inglés), lo cual puede afectar la calificacion
de CSA de una flota.

"“El correcto inflado de las llantas es
quizd la forma mds basica de mantenimien-
to que existe, pero no ponerle a la atencion
debida puede tener consecuencias serias
en varios niveles de la sequridad el vehicu-
lo y de la flota", afiade Intagliata. “La
Semana de la Sequridad de las Llantas es un
buen momento para hablar de ello, pero
tanto las flotas como los conductores tie-
nen que recordarlo dia con dia, dentro y
fuera del camino”.
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SUPER RIGS 2017

MAS ESPERADO POR TODOS LOS CAMIONEROS QUE GUSTAN DE PERSONALIZAR
< S ON SE LLEVO A CABO EN TULSA. VEN Y CONOCE A TODOS LOS GANADORES DEL
» SHELL ROTELLA SUPER RIGS 2017.

NTANDO!
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por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

ste afio, la trigésimo quinta edicidn
E anual del concurso de belleza de camio-

nes Shell Rotella SuperRigs se llevd a
cabo del 18 al 20 de mayo en el Exchange
Center del Expo Square en Tulsa, Okla. Como
seguramente ya lo sabes, Este certamen es
solamente para camiones en funcionamiento,
en el cual no tienen cabida las “reinas de con-
curso”. Una vez, mds camioneros de Estados
Unidos y Canadd se dieron cita para competir
por dinero y premios con un valor de mds de
$25,000 y, como es costumbre, doce codicia-
dos lugares para aparecer en el calendario
Shell Rotella SuperRigs.

El tema de este afio fue "Titanes de
Tulsa" y en el evento hubo actividades para
camioneros y sus familias, asi como para el
publico en general, los cuales incluyeron el
concurso de belleza, juegos, conciertos de
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mdsica country con el cantante Tony
Justice, el desfile Rotella Road Show -en el
cual los camioneros encienden la ilumina-
cion personalizada de sus vehiculos y le
suben al volimen al rodar por las calles de
la ciudad, el cual este afio fue pasado por
agua debido a la lluvia- y la famosa parrilla
Rotella T6 BBQ Pitt. »»
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ler LUGAR
CATEGORIA CLASICO

$1,500
* Jayme and Whitney Snow
* Berryville, Ark.

e Classic XL Freightliner 1999; Great
Dane Stainless Steel Dry Van 2015

CAMIONERO MAS
TRABAJADOR

$500

* Hills Construction
* Hempstead, Texas
* Freightliner Coronado 2007

"La edicion 35 de Shell Rotella SuperRigs es
un homenaje a los conductores de Estados
Unidos y Canada que trabajan arduamente para
[levar mercancias cada dia, los cuales estdn
muy orgullosos de su trabajo y sus camiones”,
dijo Megan Pino, gerente global de marca Shell
Rotella. “‘La dedicacidn de tantos conductores a
lo largo de los afios ha hecho de éste un gran
evento y estamos ansiosos por compartir a los
Titanes de Tulsa con los conductores y el plibli-
co en el drea de Tulsa".

En esta ocasidn, el ganador del premio al Best
of Show fue Bill Rethwisch de Tomah, Wis., con su
Peterbilt 389. Rethwisch se hizo acreedor a un
premio de $10,000 de parte de Shell Rotella y
$5,000 de MAC Trailer. Pero Rethwisch arrasd
este afio, pues también se llevé las preseas de
Mejor Interior y Mejor Motor. “'Se me salia el cora-
z6n del pecho, no pensé que lo lograramos”, dijo
Bill, quien también gand el premio al Best of Show
en 2014 y 2015. “Esta es la tercera vez en cuatro
anos y la cuarta en el calendario (de SuperRigs)
en cuatro intentos. Estoy euférico. Estoy tan orqu-
lloso, que ni siquiera sé qué pensar".

El sequndo lugar fue para J.R. Schleuger de
Britt, lowa, y su Kenworth W900 1980, quien se
llevd a casa $4,000 de parte de Shell Rotella y

$3,000 de MAC Trailer. Schleuger también gand el
premio al Mejor Cromado. El tercer lugar fue para
Kenneth Fisher de Muscoda, Wis. y su Peterbilt
379 1997, quien recibié $2,000 de parte de Shell
Rotella y $2,000 de MAC Trailer. Los premios

incluyeron membresias anuales de Sam's Club
para los ganadores del Best of Show, asi como los
del primer y seqgundo lugar en las categoria
Tractor/Trailer, Tractor, Clasico, Elegido del
Piblico y el Camionero Mds Trabajador.



ler LUGAR | — .
CATEGORIA TRACTOR '™ | BN Ter LUGAR CATEGORIA

$1'500 * 2do lugar categorfa $1’500

. Tractor
* Ray and Rodriquez , $1,000 * ler lugar categoria Tractor/Trailer
* Salinas, Calif. * Robby Robinson * Brad Garetson, Lake Mills, Wis.
* Peterbilt 379 EXD * Peterbilt 389 2016; MAC Flatbed

1999 * Lake City, Fla.
* Kenworth T660 2015 Conestoga 2017

BUSINESSFUNDING4YOU

BUSINESS LENDING EXPERTS

Tel: 866.832.9991 —

REQUISITOS:

- DEPOSITOS POR LO MINIMO

UTILIZARLO PARA:

- REPARACIONES
$3,000 MENSUALES - DOWN PAYMENT
- NO ES NECESARID - AGREGAR MAS DRIVERS
VENDER SUS INVOICES - MAS CARGAS
- PAGAR ASEGURANZA
- CUENTA BANCARIA DE
NEGOCIOS (3 MESES)
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APUESTA
FUERITE

Harley-Davidson Street Rod

HARLEY-DAVIDSON APUESTA FUERTE Y SE ADENTRA EN UN TERRITORIO QUE JAMAS
HABIAN EXPLORADO CON LA NUEVA STREET ROD, UNA MOTO ORIENTADA A UN
MANEJO MAS DEPORTIVO CON LA QUE LA MARCA DE MILWAUKEE BUSCA ATRAER A
UNA NUEVA GENERACION DE SEGUIDORES. »»
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por: TRANSPORTE LATINO / MANNY MARTINEZ

sualmente, al escuchar hablar de
Harley-Davidson vienen a la mente
enormes motocicletas, mucho cromo

y grandes motores. Pero como en esta vida lo
Gnico constante es el cambio esta icénica
marca norteamericana presenté una motoci-
cleta con la que toma un nuevo camino: la
Street Rod. En pocas palabras, es una moto
basada en la actual Street 750, varios cam-
bios en la configuracion y el equipamiento la
convierten en una moto totalmente distinta.
Los principales cambios son una geometria

de direccién mds corta, un tridngulo del
conductor mds agresivo y un motor mds
poderoso, los cuales transforman a esta
moto en la apuesta mds decisiva de
Harley-Davidson para crear nuevas maqui-
nas orientadas a un manejo mas deportivo. Es
una movida atrevida para la casa de Milwaukee,
pues en un segmento dominado por las japone-
sas y europeas, su nombre no acarrea tanto
peso como entre las touring o las cruiser. Pero
el que no arriesga, no gana. Y la realidad es que
para atraer a los dos millones de nuevos clien-




MOTOR SUSPENSION

« V-Twin de 749 cc con 68.7 « Delantera de horquilla invertida y
HPy 47.2 Ib-pie trasera de doble amortiguador

TRANSMISION FRENOS

« Seis velocidades, por correa

tes, tendran que apostar en grande.

En términos generales, la Street Rod es
muy parecida a la Street 750. Comparten el
tanque de gasolina, bastidor y geometria del
motor, pero “el diablo estd en los detalles”,
como dice el dicho. Uno de los cambios mds

notorios es una salpicadera delantera recor-
tada sobre dos discos de freno, lo cual le da
el doble de potencia de frenado. Ademds,
tenemos horquillas invertidas y un trata-
miento en negro que abarca casi todos los
componentes delanteros. Un detalle que nos

« Dos discos de 11.8” adelante y uno atras.

LLANTAS om
< 120/70 R 17 adelante y T g
160/60 R17 atrés. = m
2+

s>

PRECIO =
- Desde $8,699 m

gusta mucho son los espejos montados en la
orilla del manubrio, ya que te da unas lineas
muy limpias sin el estorbo de los espejos
altos. Un parabrisas redisefiado que protege
a un panel de instrumentos de un solo medi-
dor completan el panorama delantero. »»

TRANSPORTE LATINO | JULIO DE 2017 o1



El tanque de 3.5 galones de la Street Rod
viene con unos graficos especiales que lucen
bien y discretos; de hecho, la combinacion de
negro sobre gris de los logotipos es bastante
discreta para una Harley. De ahi para atras
tenemos un asiento redisefiado que, junto
con el aumento a 17 pulgadas de la rueda tra-
sera, coloca las posaderas del piloto a 30 pul-
gadas del piso. Segin la marca, esto te da
una mejor visibilidad en el tréfico, pero si le
sumas la posicion casi de jinete de los posa-
pies y la del manubrio, tenemos como resul-
tado una postura de manejo agresiva para
una Harley.

Muchos de los cambios mencionados
mejoran el manejo y son parte de la estra-
tegia para atraer a una nueva generacion
de clientes mas jévenes. Si bien los 750 cc
del motor no la hacen ideal como una pri-
mera moto, si es un gran punto de partida
para alguien que tiene en la mira una power
cruiser como la V-Rod de la misma Harley o
la Ducati Diavel. El tratamiento estético con
detalles en negro en el frente, motor,

HARLEY-DAVIDSON STREET ROD

922

-
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cubiertas de los costados y el escape le da
un toque custom y es mucho mds discreto
de lo que nos tienen acostumbrados en
Milwaukee. »»



Custom Raider® S

YOU CUSTOMIZE IT.

The Raider and Full Star Cruiser Line.

Cruisers are all about individuality — so why follow the herd? The Raider is the ultimate marriage of

" £ YAMAHA
styling and total performance. From its epic 113-cubic-inch air-cooled, pushrod V-Twin and raked-out ; ‘.«’f:_ S o a’-.
“fists in the wind" riding position, to its muscular stance, plush suspension and light nimble handling,
the Raider looks and rides like nothing else. Throw in real steel fenders, belt drive plus scores of

Genuine Star Accessories, and like all Star Cruisers, you've got the perfect platform for self-expression. We build it. You make it your own.™

| fle]s]-=] @ For your nearest Pro Yamatia deaer and b leam more abaut the 2015 Styker

@YamahaMolorlUSA Bubet Cowt and full Star Cruiser Line, visit YanahaMolorsposts.com

Some motorcycles shown with Star C
Owners Manial and Tips Bookle befo # iife our bike & In first ondition before riding. Kesp @ well
maintained and always outfitted in 2 nce with state and local lws. Professional ridars depicted on a closed course. D rapsarly for yous ride almet, aye profection long-sleaves,

-
lang pants, gloves and boots. Do nat drink and ride — it is ilsgal and dangerous, Yamaha and the Motoroycle Safety Foundation encourage you to ride safsly and respact the enviranment EV—S aUI’He
Far further infarmation regarding the MSF course piease call 1-800-446-5227, Some modeis shown with opional accessorles. &2017 Yamaha Mator Corporation, U5 A All rights reserved

m Actessories, aflsrmarkel axhausts, sftermarksl accessories, and custom
p0u rice. Before pach ride, take time to check all your equipment. And alwiys

tand bodywark. Always ar o rendew your Star Moloreycles




CHASIS

El esqueleto de la Street Rod es un basti-
dor de doble cuna que carga y protege el
motor, y provee el montaje para el radiador.
El chasis y subchasis estdn fabricados en
acero, al igual que el basculante. Este fue
alargado para darle cabida a las dos pulgadas
extra de la nueva llanta, asi como para la
extensién en recorrido de los dos amortigua-
dores con resorte, de 4.6" en este eje.
Enfrente tenemos unas horquillas robustas
de 43 mm que se ven muy bien, pero no tie-
nen ningln tipo de ajuste. Tampoco es que
sea muy comin verlo en este tipo de motos
de entrada y, de hecho, podria resultar con-
traproducente que alguien que no sabe lo que
hace le meta mano.

Los rines de la Harley-Davidson Street Rod
son forjados de 17 pulgadas en ambas ruedas,
con llantas Michelin Scorcher 21 en medidas

120/70 adelante y 160/60 atras que ayudan a
lograr dngulos de inclinacion de 37.3 grados a
la derecha y 40.2 grados a la izquierda. Para
detenerla lleva calipers de doble pinza que
muerden los discos delanteros de 11.8 pulga-
das, los cuales proveen toda la potencia de
frenado que necesitas. Harley ofrece ABS de

manera opcional y, si bien sabemos que hay
por ahi puristas a los que no les gusta, noso-
tros estamos totalmente a favor de la tecno-
logia que aumenta la sequridad.

Por (iltimo, lo mds notable del chasis son el
angulo de direccion de 27 grados y el avance
de 3.7 pulgadas, ya que son cifras nunca antes



vistas en una Harley-Davidson y hacen que la
moto se sienta mds viva que nunca.
Evidentemente, no se maneja como una depor-
tiva, pero nadie en su sano juicio esperaria que
se comporte como una Ninja o una FZ-0T.

MOTOR

Toda la familia Street de Harley Davidson
lleva el relativamente nuevo motor
Revolution X, un V-twin a 60 grados de 749 cc
enfriado por liquido con camisas de hierro, y
la Harley-Davidson Street Rod lleva una ver-
sion de alto desempefio que eleva el torque
un 8 por ciento para un total de 47.2 Ib-pie.
Claro que el peso de 516 libras no la hace pre-
cisamente ligera, por lo cual no tenemos un
cohete sobre ruedas, sino una montura con
una potencia decente.

El enfriamiento por liquido quiza le saque
ronchas a los puristas de la marca, pero es

algo imprescindible para una moto creada
para la ciudad. De otro modo, el calor seria
simplemente insoportable. Ademds, Harley
se las arregld para que el radiador pase casi
desapercibido en medio de tanta negrura en
la zona del motor.

La Harley-Davidson Street Rod tiene un
precio inicial de $8,699, pero el catdlogo de
equipamiento opcional de la marca puede
hacer que esa cifra suba como la espuma.
Nuestra primera seleccion seria el ABS y ya
después nos pondriamos a sortear el catdlo-
go de pufios, posapiés, asientos y mil cosas
mds, pero cada quien sus gustos.

Hay que destacar el esfuerzo que han
hecho en Harley-Davidson para lograr atraer
a los dos millones de nuevos fandticos, el
cual se puede resumir en la frase de que la
Street Rod es la Harey mas manejable de
toda la historia.
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XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

« Operadores individuales en promedio
hacen $46,000 por afio
« Operadores en equipo hacen promedio $104,000 por afio
«Operadores Owner Operators hacen en promedio
§164,000 por afio
« Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

Camiones tractor convenciona-les de dltimo modelo.
« Excelente sueldo por millaje y actividad.
*100% sin manipulacion de carga.
« Periodos semanales en el hogar
y los territorios regionales.
- Vacaciones, feriados, dias de seguridad y dias per-
sonales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

Libertad: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

« Oportunidad: Landstar te ofrece la oportunidad de
elegir entre miles de cargas que nuestros agentes
se encargan de consequir.

+ Ahorros: A través de LCAPP usted ahorra en com-
bustible, llantas y servicios.

- Sequridad: Es la mayor preocupacion de Landstar,
es por eso que nos encargamos de premiar a nues-
tros mejores conductores sin accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

+ Programa de arrendamiento con opcidn
de compra de Schneider.
les por camiones usados en buen estado.
- Se consideraran todos los tipos de crédito. No deje
que experiencias crediticias del pasado lo detengan
« Arriende con un lider: Schneider tiene la carga y los
programas que lo ayudaran.

EN

SAIA | 800.765.7242

« Paga competitiva basada en el mercado
- Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
« Plan de medicamentos y
prescripcién por medio de correo
« Sequro de vida y seguro de incapacidad a corto plazo
« Plan de 401k de la compaiiia
- Dias de festivos pagados, vacaciones y dias de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.
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g | MOTOR TREND
i AUTO DEL ANO®

2017 CHEVROLET BOLTEV
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Para seleccionar el vehiculo que considera digno de tan alta distincion,
larevista Motor Trend pone los vehiculos a prueba para encontrar el que
mejor representa un valor excepcional, la superioridad de la industria

y el desarrollo mas significativo en ingenieria y excelencia de disefio.
Chevrolet termind en el tope. Todos los autos pasan por una serie de
pruebas de Motor Trend — aceleracidn, frenado, la figura ocho — con un
enfoque en cualidades como manejo, calidad y refinamiento del paseo.
Las pruebas estandar de autos incluyen clasificaciones de deslizamiento
y tiempo en cuarto de milla, con la pista conducida por conductores
profesionales con licencia del Sports Car Club of America bajo condiciones
de prueba normales.

© | JD.POWER
u ESTUDIO DE CONFIABILIDAD VEHICULAR

2074 CHEVROLET SONIC, CAMARD, TAHOE Y SILVERADO HD

e——

La confiabilidad es esencial en cualquier vehiculo y Chevrolet es la tnica
marca que ha recibido reconocimientos de Confiabilidad J.D. Power en sus
automéviles, camionetas pickup y SUVs durante dos afios consecutivos?
Este afio, Chevy fue reconocido como “maés confiable” en las categorias

de auto pequefio, deportivo de tamafio mediano, SUV grande y camioneta
grande de carga pesada. Para determinar su lista final, J.D. Power examind
problemas reportados por duefios originales de vehiculos con 3 afios de
antigliedad durante los Ultimos 12 meses de posesion. El estudio cubre

177 sintomas especificos agrupados en ocho categorias principales de
vehiculos que incluyen motor, transmision y la experiencia de conduccion a
la ergonomia interior y audio, comunicacién, navegacion y controles.

= EDMUNDS.COM
4 | MASPOPULAR EN EDMUNDS.COM
edmunds |y EpMUNDS TOP RATED

2016 CHEVROLET IMPALA, TRAVERSE, CORVETTE, CAMARO ZL1Y VOLT

Chevrolet cuenta con seis modelos en seis segmentos diferentes
que han sido reconocidos por Edmunds.com en el 2016. Estas
designaciones incluyen 2016 Mas Popular en Edmunds.com y Top
Rated. La designacion de Mas Popular en Edmunds.com se otorga
alos vehiculos mas considerados por compradores en Edmunds.com
del 1de enero del 2015, hasta el 16 de noviembre del 2015.

Una designacion Top Rated se otorga a los vehiculos dados una
calificacion “A” por Edmunds.com basado en su circuito de pruebas
estandarizado de carretera y evaluacién en pista de prueba.

2017 1IHS
TOP SAFETY PICK

2017 CHEVROLET MALIBU Y VOLT

El Chevrolet Malibu fue reconocido como Top Safety Pick al estar
equipado con el paquete Driver Confidence Package disponible.
El Chevrolet Volt recibié un Top Safety Pick+ al estar equipado
con el paquete Driver Confidence Il disponible. Para calificar para
un Top Safety Pick del 2017, un vehiculo debe obtener buenas
calificaciones en cinco pruebas, asi como una clasificacion
avanzada o superior para la prevencién de choque frontal. Para
calificar para un Top Safety Pick+ del 2017, un vehiculo debe
cumplir los requisitos para un Top Safety Pick, ademas de tener
una clasificacion de faros delanteros aceptable o buena.

@& | CARANDDRIVER
casmanen | 10 MEJORES

2017 2017 CHEVROLET BOLTEV,CAMARO Y CORVETTE GRAND SPORT

Cada afio, decenas de autos nuevos se ponen a prueba por miles de
millas de evaluacion acumulativa para determinar la lista anual de
los mejores automoviles a la venta en América. Y Chevrolet ha subido
al tope una y otra vez a través de multiples segmentos. Ganar no es
facil. Para llevarse un trofeo a casa, un vehiculo debe ofrecer un
buen valor, sobresalir en su mision y ofrecer una experiencia de
manejo agradable. Eso es algo que esta incorporado en cada
vehiculo que Chevrolet ofrece.

1Basado en cifras totales del cierre de afio 2014-2016 de premios reconocidos de la industria. 2 Chevrolet
Sonic, Chevrolet Tahoe, Chevrolet Silverado HD y Chevrolet Camaro recibieron la puntuacin numérica
mas alta en sus respectivos segmentos en el Estudio de Confiabilidad Vehicular 2017 J.D. Power en Estados
Unidos, basado en larespuesta de 33,560 propietarios originales de modelos 2014 después de tres afios de
posesion, encuestados de octubre a diciembre del 2016 acerca de problemas que hayan surgido durante
los 12 meses previos. Tu experiencia puede variar. Visita jdpower.com. 3 Elvalor de reventa proyectado
delvehiculo es especifico para el modelo 2016. Visita KBB.com de Kelley Blue Book para mas informacién.
Kelley Blue Book es una marca registrada de Kelley Blue Book Co., Inc.

2017

KELLEY BLUE BOOK
MEJOR VALOR DE REVENTA

2017 CHEVROLET BOLT EV, COLORADO, SILVERADOHD Y SUBURBAN

El valor de reventa es importante para cualquier vehiculo, y Chevy
encabeza lalista. Los Premios al mejor valor de reventa del Kelley
Blue Book del 2017 se basan en el mejor valor retenido durante

los primeros cinco afios de propiedad de vehiculos nuevos? Las
proyecciones de valor de reventa toman en cuenta los datos de
ventas, las condiciones del mercado de cada vehiculo, segmentos,
expectativas de la economia futura y la experiencia combinada del
equipo de analistas de Kelley Blue Book.

CHEVROLET




¢PARA QUE TRABAJA USTED?

Usted no pasa 70 horas a la semana trabajando para después
sentarse a no hacer nada. Usted quiere disfrutar de la vida.
Del mismo modo, nosotros nos esforzamos para ofrecerle
productos que brindan algo més. El aceite Shell ROTELLA® T4
Triple Protection® esté disefiado para contribuir a que su arduo
trabajo produzca mejores resultados. Gracias a su férmula mas
avanzada que nunca, Shell ROTELLA® T4 Triple Protection®
ofrece proteccién excepcional contra el desgaste y 50% mejor
proteccién contra la oxidacién, en comparacién con la férmula
anterior. De este modo, mientras mas fuerte trabaja, més rapido
sus suefios se hacen realidad.

Para mas informacion, visite www.rotella.com.

EL ACEITE DE MOTOR QUE TRABAJA TAN DURO COMO USTED.
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