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o= ‘) VOLVO TIENE TODA LA EXPERIENCIA CONSTRUYENDO CAMIONES DE PRIMER NIVEL Y EL VNL
E 430 NO ES LA EXCEPCION, CON UNA EXCELENTE VISIBILIDAD QUE TE AYUDARA A CONDUCIR
= t MAS RELAJADO Y PREPARADO TANTO EN CARRETERA COMO EN ESPACIOS REDUCIDOS



LOS
MEJORES
NUNCA
DESCANSAN

SISTEMA DE COMBUSTIBLE BOMBA DE LIQUIDO REFRIGERANTE =
DE RIEL COMUN DE DOS VELOCIDADES &

Control ultra preciso de la inyeccion de Enfriamiento optimizado para situaciones

combustible para una mayor potencia y mayor de poca carga.

eficiencia en el consumo de combustible.

CAPITALIZACION DEL TURBO VALVULA REGULADORA DE ADMISION
El MP®8-TC extrae el calor residual y lo Conserva los gases de escape para un
convierte en potencia para reducir el consumo tratamiento posterior mas eficiente y

de combustible. menores emisiones.

PISTON ONDULADO

Innovador disefo patentado que da una
combustiéon mas eficiente.

Mas trabajo, menos combustible -presentamos
la siguiente evolucion en los motores Mack-.

Las mejoras a los motores Mack® MP® hacen que nuestros camiones trabajen
mas duro, pesen menos y quemen menos combustible (hasta 9% menos) -todo
al tiempo que cumplen con los estandares de emisiones para 2017-. Es otra
manera para que tu hagas mas cosas y te mantengas al frente de la competencia.
Nunca pares de mejorar. MackTrucks.com

MAcﬂf /Il NASGAR

TRANSPORTISTA OFICIAL DE NASCAR



NACIDO PARA SERVIR



DEL MUNDO

RENAULT TRUCKS T

Renault Trucks T vuelve para demostrar que
mantiene vigentes la innovacién tecnoldgica,
seqguridad, caracteristicas ruteras, ahorro de
combustible, huella medioambiental y costo

total de explotacién del vehiculo gue le valie-
ron ser nombrado como el mejor del mundo.

AMERICANO

VNL 430

Sien tu trabajo recorres principalmente distancias
cortas o te dedicas a aplicaciones regionales, pero te
gustaria tener la oportunidad de llevar tu camién para
trabajos que requieren pasar una o dos noches fuera
de casa, entonces el Volvo VNL 430 es para ti, pues
aunque esta disefiado para lo primero, lleva una cabi-
na dormitorio de 42 pulgadas.

UTILITARIO

FREIGHTLINER 114SD MERCEDES-BENZ METRIS
El camién mds versatil de la marca ha sido La Metris tiene varios ases bajo la
construido con robustos componentes y un manga, como una arquitectura orien-
chasis disefiado para facilitar las modificacio- tada longitudinalmente, traccién tra-
nes a la carroceria. Esta plataforma estd lista sera, una miriada de asistencias elec-
para llevar a cabo los trabajos mds deman- trénicas y un precio relativamente
dantes en las condiciones mas exigentes. bajo para un Mercedes
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PORQUE TRABAJO DURO NO SIGNIFICA
NADA SIN UN DESTINO FINAL.

Sabes muy bien a donde quieres llegary no vas a parar hasta lograrlo. Nosotros queremos estar contigo
todo el camino. Por eso tenemos el compromiso de hacer los Shell ROTELLA® Heavy Duty Engine Oils con

la més alta calidad - como el Shell ROTELLA® T6 Full Synthetic Engine Qil, nuestro aceite mas fuerte para
temperaturas extremas. Le da la limpieza y proteccién a tu motor que esperas de Shell ROTELLA® y hasta un
1.5% de ahorro en rendimiento de combustible* Asi estards seguro que tu trabajo duro te llevard muy lejos.
Mas informacién en www.rotella.com

EL ACEITE SINTETICO QUE p
TRABAJA TAN DURO COMO TU.




TU ESTAS
EN ESTE
NEGOCIO
PARA EL
LARGO
PLAZO.

unto el primer camién clase 8 total-
mente eléctrico, el cual serd capaz de
recorrer mas de 1,200 millas llevando
una carga de 80,000 libras. Sin duda,
estamos frente al surgimiento de una
nueva especie en el transporte.

¢SE PUEDE
DECIR LO

MISMO DE
TU ACEITE?

Ya sea que estés
Irunspodundo tu carga a
través de la ciudad o a través
del pais, necesitas un aceite
de motor tan confiable como
ti. Por mas de 40 afios, los
aceites para motor de uso
rudo de Shell Rotella han
dado proteccién y desempeiio
inigualable. Desde la
proteccién al desgaste, los
depésitos y las emisiones del
Shell Rotella T de protecciéon
triple, el mejorado ahorro

de combustible del Shell
Rotella T5 con su tecnologia
de mezcla sintética, hasta

la excelente profeccién
contra temperaturas

extremas del Shell Rotella Té
completamente sintético, hay
un Shell Rotella desarrollado
para responder a tus
necesidades. www.rotellacom.

EL ACEITE DE
MOTOR QUE
TRABAJA
TAN DURO
COMO TU.

DEPRESION
No dejes que la depresién tome
las riendas de tu vida. Reconoce
los sintomas v sefiales de adver-
tencia para que puedas actuar a
tiempo y recuperes nuevamente la
alegria de vivir.

MAGAZING -

TRANSPORTE
LATINO
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5 CLAVES PARA
TRIUNFAR

Hay muchos factores que influirdn en
cmo te ird en tu negocio cuando deci-
des independizarte, como la relacion
que tengas con el operador o cliente,
pero hay otros més que te competen
s0lo a ti'y no debes pasarlos por alto si

SUZUKI SV650 ABS

Suzuki continua la evolucion de la
linea SV650 con esta motocicleta
modelo 2017. Basandose en el éxito
de la SV650 original que se vendid
entre 1999 y 2008, a la que siguid la
SFV650 “Gladius”, esta motocicleta
lleva el ADN de la familia SV a una
nueva generacion.

quieres que tu empresa prospere.
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2. Es nuestra primera prioridad. De hecho, vemos al servicio en
neumaticos de forma diferente. Y usted también Io hara. Contamos con mas de 200 locales y 1500 camiones de servicio

en Estados Unidos y Canada para brindarle |a tranguilidad de estar rodando sobre neumaticos gue han recibido servicio de

r— TIRES & SERVICE

expertos. En nuestro taller o en la ruta, estamos acercando algo nuevo al servicio en neumaticos: SERVICIO. EER
/]
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ORI TRUCKING MOVES
_ AMERICA FORWARD

I MAGAZINE ' I
T R A " S P 0 R T A particularly cool program that promotes the importance of trucking is the
Trucking Moves America Forward (TMAF) effort. It strives to make the general
public aware of the job our industry does day in and day out. And the most
obvious way it promotes the industry is by making “trailer wraps" available to
supporting companies and organizations. The wraps cover sides and rear of 53-

foot vans and reefers, with special wraps for tank trailers and 28-foot pups.

Sponsoring companies purchase the wraps and with 100 wraps on the road, the

’ message is seen by as many as 16 million people every day.

The wraps differ in design but all concentrate on the fact that the industry is seven million peo-
ple strong. One in particular | like carries the message “7 million People Move America Forward -
One is driving this truck.” Co-chairman of TMAF and a past chairman of the Truckload Carriers
Association is Kevin Birch, president of Ohio-based Jet Express, who is well known - and highly res-
pected - for his continued efforts to boost the image of the trucking industry to the general public.
“Trucking truly does move America forward, but we need to do a better job of promoting that mes-
sage,” said Burch at a recent truck show. “By putting more of TMAF's bold trailer wraps on the road,
we hope to do our part in proudly demonstrating that trucking is the backbone of this country.”
Burch said in March this year that TMAF had reached its goal of raising $1 million since its incep-
tion the previous March. It was made possible by contributions from more than 100 trucking compa-
nies, allied members and individuals.
“We have achieved great strides during our first year of the movement, and we are grateful for
everyone who has contributed to TMAF through both financial and in-kind support,” he said.

BURCH UNDERSCORED THE RUNAWAY SUCCESS OF THE MOVEMENT WITH THESE HIGHLIGHTS:
3 : * A total of more than 180 donors
\ 11 ; * More than $4 million of in-kind donations through advertising, sponsorships, trade shows,
m” Jf printing and more
——— _'...a-':g? * Sponsorship on the Love’s Travel Stops and Pilot Flying J NASCAR race cars
comas * 2,100 website subscribers
2| * More than 35,000 YouTube views
7,700 Facebook likes, triple the number from last year
* 1,870 Twitter followers, double last year's number
* 24 news stories and 26 thought leadership editorials in the media

At the press event, Don Logan, an ATA America's Road Team captain and a driver for FedEx Freight, poin-
ted out that he has 2.4 million accident-free miles, “and there are thousands of drivers out there that are
just like me. Here's where we come up short. We need to improve the overall image of the industry and that's
why TMAF is so important and the resources the movement provides to help us tell our story.”

He said that TMAF is there for the drivers, not only improving their image but also helping fleets
in their recruiting efforts at a time when the industry has never been shorter of drivers and techni-
cians. “We want to reach out to the next generation and show them trucking can not only be a great
career choice but one they can be proud of." Emphasizing the cross-industry nature of the move-
ment (Burch is second vice chairman of the American Trucking Associations), there also were spea-
kers from the Owner-Operator Independent Drivers Association.

“I'd be proud to pull one of the trailers with the TMAF wrap on it,” said Todd Spencer, 00IDA exe-
cutive VP. “Folks need to be reminded that when they think about trucks they think about the most
recent experience they had.” Spencer wants that to be a good experience. “We have a good story to
tell; let's share the message.” TMAF continues to expand its presence online at www.truckingmovesa-
merica.com, with downloadable videos, advertisements, speeches, editorials, press release, fact she-
ets and more for those who sign up. The site also now includes a TMAF store, where hats, polo shirts,
T-shirts, tumblers, back door decals and other TMAF-branded items are available for purchase.

“We need your support to keep this image movement going,” Burch said. “Every donation counts.
Every trailer wrap counts. Every Facebook like counts. Every positive news story counts.”

Steve Sturgess, Executive Editor

Available on the
G App Store ’




USE EMBRAGUES
LLFIT MERITOR

La nueva linea de embragues para el mercado de refacciones AllFit Meritor® ofrece todo lo necesario -
caldad, versatilidad y accesibilidad - ad de que le brinda la mejor garantia del ramo, por 1 Ao, gque
incluye un reembolso sin soporte de gastos de hasta $800 por mano de obra, Tanto embragues de ajuste
manual como autoajusiabl an incluidos en una gama amplia para aplicaciones de trabajo

mediano 0 y fuera de carretera. Los embragues AllFit estan fabric: on material de f

alto desempefio, exclusivo de Meritor. Para mas informacién, visite hoy mismo MeritorPa

MERITOR

Tod srechos reservados
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~ MULTIFACETICO

SI'EN TU TRABAJO RECORRES PRINCIPALMENTE DISTANCIAS CORTAS O TE DEDICAS A APLICACIONES REGIONALES, PERO TE
GUSTARIA TENER LA OPORTUNIDAD DE LLEVAR TU CAMION PARA TRABAJOS QUE REQUIEREN PASAR UNA 0 DOS NOCHES
FUERA DE CASA, ENTONCES EL VOLVO VNL 430 ES PARA TI, PUES AUNQUE ESTA DISENADO PARA LO PRIMERO, LLEVA UNA
CABINA DORMITORIO DE 42 PULGADAS. »

TRANSPORTE LATINO | JUNIO DE 2016 11
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n el mundo de los autos, Volvo es famosa por
e E Ser una marca sequra, primero, y un fabrican-

te de autos de lujo después. Pero la realidad
es que toda la experiencia que tienen en construir
vehiculos de primer nivel es algo que aplican tam-
bién cuando hacen camiones. De hecho, la firma
sueca es una de las que mejor reputacion tiene
cuando se habla de camiones para carretera, no
importa si hablamos de distancias cortas con la
serie VNM o recorridos que te llevaran muy lejos de
casa con los VNL.

Aungue el VNL 430 estd disefiado para recorrer
distancias relativamente cortas en trayectos regiona-
les, tiene la flexibilidad para que puedas salir a carre-
tera con la confianza de saber que podras dormir en
él si el viaje asi lo requiere. Ademas, es un camién
bastante maniobrable gracias al radio de giro de 50
grados de las-ruedas delanteras y con una excelente
visibilidad que te ayudara a conducir mas relajado y

siempre duefio de la situacion, n la carretera
como en espacms mas reduudos EIVN is-

ra normal o media,

e

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
Volvo D11; 355-405 HP y 1250-1550 Ib-pie
Volvo D13; 375-500 HP y 1450-1850 Ib-pie
Volvo D16; 500-600 hp y 1650-2050 Ib-pie
Cummins ISX15; 400-550 hp y 1850 Ib-pie

TRANSMISIONES
Manuales Eaton de 9,10, 13,15 y 18 velocidades
Automatizadas Eaton UltraShift Plus y Advantage
Automatica I-Shift de 12 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
Muelles parabdlicos Volvo

SUSPENSION TRASERA
Neumatica Volvo

cromado y una franja en diagonal recorriéndola; tam-
bién sobresalen los faros, integrados a las salpicade-
ras, los cuales le dan una apariencia moderna a este
camlon Pero mds importante que la estética es que

e disefid pensando en reducir lo mds posible
iento, para hacer mds eficiente el

' uaI se nota especial-
as manijas de las puer-
a-, los delgados espejos
el parasol aerodindmico. »»

TRANSPORTE LATINO | JUNIO DE 2016 13



INTERIOR

Acceder a la cabina del VNL 430 es fdcil gracias a
que los escalones no son muy grandes, las manijas a
ambos lados son de buen tamafio y, claro, a que las
enormes puertas abren 70 grados. El aislamiento sono-
ro de la cabina es bastante bueno, no dejando que entre
casi ningdn sonido, lo que contribuye a un ambiente de
trabajo relajado. A esto también ayuda el famoso dise-
fio y materiales de Volvo, que estan entre los mejores
del mercado. Los controles son de facil lectura, tanto
los medidores tradicionales (velocidad, tacémetro, tem-
peratura de aceite, etc.), como la pantalla donde pue-
des ver datos como tu consumo promedio de combusti-
ble, por ejemplo, en inglés, francés o espafiol.

Los asientos son muy comodos desde los de serie,
con 7" de movimiento hacia delante o atras, ajuste de
la parte delantera y trasera del asiento, soporte late-
ral y lumbar. Si quieres mds comodidad puedes elegir
el nivel Confort, el cual lleva ademds soporte para los
hombros, almohadillas laterales, ajustes eléctricos de
seis botones y soporte lumbar de triple camara. Si
quieres ir ain mas lejos puedes ordenar los opciona-
les de este nivel, que incluyen asientos con calefac-
cion y rotatorios, asi como banca y respaldo dos pul-

gadas mds anchos de lo normal. Vamos, que son tan
cémodos como los de tu sala.

Ademads el volante se ajusta en altura y profundi-
dad, haciendo muy facil encontrar una posicién cémo-
da de manejo. Por otro lado, los controles estdn gira-
dos ligeramente hacia el conductor, por lo que es muy
fdcil alcanzarlos y el acomodo es muy intuitivo, por lo
que no tendras que batallar mucho para encontrarlos.
Para una mayor privacidad, tiene cortinas alrededor
del parabrisas y es posible separar la cama de la zona
de manejo.

MOTORES Y TRANSMISIONES

Flexibilidad es la palabra clave al hablar del VNL
430y a ello contribuye la oferta de cuatro motores a
elegir: tres Volvo (D11, D13 y D16) y un Cummins 1SX15.
Los rangos de potencia comienzan en 355 HP con el
D11y llegan hasta 600 HP en el D16; lo mismo pasa en
cuanto al torque, el oscila entre 1,250 y 2,050 Ib-pie
en los mismos motores. Una cualidad muy atractiva
es que los rangos de potencia se pueden ajustar fécil-
mente si por alguna razén cambias la aplicacion de tu
camidn, basta hacer un cambio en la programacion de
la computadora del motor. »»

vocacional:




Tel: 866.832.9991

REQUISITOS:

- DEPOSITOS POR LO MINIMO
$3,000 MENSUALES

- NO ES NECESARID
VENDER 5US INVOICES

- CUENTA BANCARIA DE
NEGOCIOS (3 MESES)

- COPIA DE LICENCIA
DE CONDUCIR

- (REDITO PERSONAL 500+FICO
- COPIA DELICENCIA DE NEGOCIO

BUSINESSFUNDING4YOU

BUSINESS LENDING EXPERTS

562.665.5397 — info@businessfunding4you.com — www.businessfunding4you.com

—| - UTILIZARLO PARA:
\ 5,000 §500,000 REPARACONS
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- MAS CARGAS

MAL CREDITO " canpeawsas

NOHAY PROBLEMA! 7y

Si ha sido rechazdo por su banco
nosotros le podemos ayudar



VOLVO CRUISE MEJORADO (VEC).

| estar rodeado de vehiculos mds pequefios y mds dgiles puede ser estresante. Volvo Cruise

mejorado (VEC) afiade tranquilidad al ayudar al conductor a mantener una distancia segura.
La montado en el parachogues delantero radar vigila los vehiculos que circulan en la parte
delantera del camidn, y si reciben advertencias demasiado cerca, de audio y visuales alertar al
conductor. Si el camion sigue cerrando en el vehiculo, VEC puede dethrottle autométicamente el
motor y aplicar los frenos de servicio del camidn para ayudar a evitar una colision.

Como es de esperarse, cuenta con Reduccion Catalitica
Selectiva (SCR por sus siglas en inglés) para eliminar el éxido de
nitrégeno (NOx) y un filtro de particulas de diesel (DPF por sus
siglas en inglés) que elimina el hollin, todo esto con un excelente
consumo de combustible y desempefio del motor. En cuanto a la
transmision, hay varias opciones disponibles, tanto manuales como
automdticas. La manual Eaton puede ser de 9, 10, 13, 15 0 18 veloci-
dades. En cuanto a las automaticas tenemos una Eaton UltraShift y

la Volvo I-Shift de 12 velocidades. Cuando utilizas la sequnda junto
a un motor Volvo puede manejar hasta 2,323 Ib-pie de torque, que
es la cifra mds grande para una caja manual robotizada; esto al
tiempo que ofrece un excelente consumo de combustible.

Otra funcién disponible en los motores Volvo que hard tu vida
mds sencilla es Eco-Torque, la cual permite que el vehiculo lleque
mds rdpido a la velocidad superior y te deja “brincarte” cambios
mds sequido. Con esta funcion, el camion acelera de manera nor-
mal en las relaciones bajas, pero en las dos superiores, que es en
las que mas combustible se consume, el motor automaticamente
elige la curva de torque mds baja. Por supuesto, la curva mds alta
siempre estd disponible, pero solo bajo ciertas condiciones, lo que
elimina la necesidad de bajar una velocidad. Otra funcién interesan-
te es Eco-Roll, la cual permite que el motor gire libremente cuando
ruedas por colinas con una ligera inclinacion, lo cual, como habras
deducido, ayuda a obtener un mejor consumo de combustible.

El ahorro de combustible es esencial para todo mundo, pero no
siempre es facil de lograr con motores grandes. Pero para eso exis-
te el paquete XE, el cual funciona con un motor Volvo de 13 016 litros
y la transmisién I-Shift. Lo que hace, basicamente, es reducir el
niimero de revoluciones del motor a 1,150 cuando circulas a 65 millas
por hora -lo cual es aproximadamente 200 rpm mds bajo que el pro-
medio-. Esto te permite ahorrar hasta un 3 por ciento de combusti-
ble, que puede no sonar como gran cosa mucho, pero cada délar
ahorrado sera un délar mds en tu bolsillo al final del afio.

vocacional:




EL LEXUS RC F DEL 2016

Un auto disefiado para desafiar. Con motor sobrealimentado de 5.0 litros, 8 cilindros y 467 caballos de fuerza?,

el RC F llevaréa al limite tus propios limites. Dentro de su cabina, cuenta con un dindmico conjunto de indicadores Lms
con pantallas personalizables y también asientos deportivos delanteros inspirados en las carreras. Con el
Paquete de Alto Rendimiento disponible, que ayuda a garantizar un desempefio y manejo sin precedentesy
que incluye distribucion variable del poder en las ruedas, techo de fibra de carbono y alerén trasero retractil

activado por velocidad, el Lexus RC F hara que cuando lo conduzcas, no haya vuelta atras.

e B R B R i kA Ak R L L i vidalexus.com

Se muestran opciones. 1. Certificado de prueba AMCI, pista de prueba de 1.8 millas, vehiculos probados MY15. RC F con el Paquete Performance; RS 5 con ruedas de 20 pulgadas; M4 con transmisién de
doble embrague, suspensién adaptable M y ruedas de 19 pulgadas. 2. Clasificaciones logradas utilizando gasolina premium sin plome con un octanaje de 91 o superior. Si no se utiliza combustible premium,

el rendimiento disminuird. ©2016 Lexus.

EN BUSCA DE LA PERFECCION
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TRAS GANAR EL PRESTIGIADO NOMBRAMIENTO COMO CAMION DEL ARNO 2015,
EL RENAULT TRUCKS T VUELVE POR SUS FUEROS EN 2016 PARA DEMOSTRAR
QUE MANTIENE VIGENTES LA INNOVACION TECNOLOGICA, CONFORT, SEGURIDAD,
CARACTERISTICAS RUTERAS, AHORRO DE COMBUSTIBLE, HUELLA MEDIOAMBIEN-
TAL Y COSTO TOTAL DE EXPLOTACION DEL VEHICULO QUE LE VALIERON SER
NOMBRADO COMO EL MEJOR DEL MUNDO.

TRANSPORTE LATINO | JUNIO DE 2016 19



i VI

s




Gracias a la forma aerodinamica de la
cabina, desarrollada en tiineles de viento, el
T redne en un nuevo vehiculo la eficacia y el
bajo consumo del Premium Ruta y el confort
del Magnum. Con su disefio y su nueva cade-
na cinemdtica, que mejoran el rendimiento,
el T muestra uno de los consumos mas bajos
del mercado, con una reduccion hasta 5 % en
comparacién con la generacién anterior, a
pesar de las exigencias vinculadas a la norma
Euro 6.

DISENO

La cabina del T, especifica de Renault Trucks,
ha sido desarrollada para favorecer el ahorro de
combustible. Su parabrisas de 12° de inclinacion
la forma en trapecio de la cabina de 2.3 m en el
frente y 2.5 m atras, asi como grupos dpticos con
deflectores integrados, son la mejor forma de
ilustrarlo. Para asegurar un ahorro maximo,
Renault Trucks ofrece ademds deflectores de
techo, deflectores laterales y carenados latera-
les, con extensidn o sin extension de puertas.

VDO RoadlLog —
soluciones ELD:
economicas.

www.vdoroadlog.com

Ya sea para un camién o para 100, el VDO RoadlLog ofrece
soluciones simples y de bajo costo para el cumplimiento del
mandato FMCSA ELD (Electronic Logging Device). Elije plan
sin cuotas mensuales 0 uno muy asequible con conectividad

www.vdoroadlog.com

Llame: (855)-ROADLOG
Visite: www.vdoroadlog.com
E-mail: roadlog-sales@vdo.com
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inalambrica. De cualquier forma, RoadlLog te hace ser mas
eficiente y te cumple al 100% — ahora y en el futuro. Ademas,
RoadLog es el unico ELD con una impresora incorporada
para realizar inspecciones mas rapidas.

Averigua donde puedes conseguir el tuyo:

Roadlog e/



El acceso al T ha sido disefiado para que
sea lo mas facil posible y empieza con la posi-
bilidad de encender las luces del vehiculo con
la llave, para iluminar el camino. Las puertas
se abren a 85°. El acceso se hace por medio de
tres o cuatro escalones, seqin el tipo de cabi-
na elegida. Estos escalones llevan una luz inte-
grada y son antideslizantes. Cierto es que la
forma no es precisamente la mas agraciada,
pero no hay que olvidar que ésta sigue a la
funcion, cuya mision principal es reducir la
resistencia al viento para ahorrar combustible.

INTERIOR

Con una cabina de base mas grande que en el
Premium Ruta, un abanico de cuatro cabinas, asi
como un ancho de cabina de 2.5 m, el T ofrece un
entorno de trabajo y de descanso ideal para lar-
gos trayectos. Tiene un suelo perfectamente
plano en su versién High Sleeper Cab y el tdnel
central, cuando esta presente, ha sido rebajado a
200 mm. Se ofrecen dos alturas de techo. Un
techo plano (Day Cab y Night&Day Cab) y un
techo elevado (High Sleeper y Sleeper Cab) que
permiten una altura maxima interior de cabina
que puede llegar a 2,10 m. Los asientos han sido
disefiados por Recaro con suspensién neumdtica,
térmicos y ventilados. Tanto el reposacabezas
como las sujeciones lateral y lumbar son ajusta-
bles; también pueden replegarse para tener una
mejor posicién de conduccion y liberar un espa-
cio para las piernas que llega hasta 98 cm.

El conductor puede adaptar su espacio de
conduccion a sus costumbres. Tiene a su disposi-
cion de botones con ubicacién modificable en el
tablero de instrumentos y puede decidir perso-
nalizarlo a su qusto. La reconfiguracion es auto-
matica. Ademas, puede introducir en la memoria
sus preferencias y sus ajustes, como la pagina
preferida que aparece en la pantalla principal, la
pagina del crondgrafo, sus ajustes de calefaccion
o de climatizacion, de despertador, la seleccidn
del tipo de conduccidn econdmica o los reajustes

del requlador de velocidad. Encontrara todos
estos datos con solo insertar su tarjeta de con-
ductor y ganara tiempo en cada salida.
Elinterior del T ha sido disefiado para separar
bien el espacio de conduccion del espacio de des-
canso. Este ultimo se articula en forma de "L" en
la cabina, a través del asiento de pasajero pivo-
tante y la litera o las literas, inferior y/o superior,
seqln las versiones. La litera inferior tiene un
colchdn extensible que permite ampliar la cama
hasta 80 cm. La litera superior tiene una escale-
ra integrada. Cuando no se utiliza, el conductor

puede replegar una parte y tener asi un amplio
espacio portaobjetos adicional. Los espacios por-
taobjetos han sido disefiados con la colaboracién
de los clientes que han probado los camiones y a
partir de un "cesto" con los principales produc-
tos o accesorios que los conductores suelen uti-
lizar a bordo de su camidn. Los espacios se han
disefiado con un material especifico, de tacto
mds agradable que un plastico tradicional. El con-
ductor tiene también a su disposicion un refrige-
rador de 24 litros que puede llegar a 40 en la ver-
sion con suelo plano. »»
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Una vez instalado en su litera, el conductor
del T de Renault Trucks tendrd a la mano un
control inaldmbrico con el que podrd reqular la
iluminacion de la cabina, la radio, el teléfono, la
calefaccidn, el aire acondicionado, el blogueo
de las puertas, el cierre de los cristales y de la
ventana del techo. Para lograr un descanso
reparador, las cortinas ocultan la luz y propor-
cionan una oscuridad completa, incluso en
pleno dia. Permiten también mantener una
temperatura interior agradable, incluso cuando
el vehiculo esta estacionado a pleno sol.

MOTORES Y TRANSMISION

Para desarrollar sus nuevos motores Euro 6
DTI 11y DTl 13, Renault Trucks se apoyd en una
evolucion de sus propulsores Euro V optando por
optimizar la tecnologia SCR. Estos bloques, reco-
nocidos por su eficacia y su bajo consumo, han
sido modificados en mds del 50% y disponen de
nuevos ajustes electrdnicos. Gracias a la utiliza-
cion de nuevos materiales en su fabricacion se
ha mejorado la eficiencia de la reduccion catali-
tica para reducir aun mds eficazmente las emi-
siones de NOXx. De ahora en adelante, se comple-

del mundo:
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ta con un filtro de particulas.

En cuanto a la transmision, la caja robotiza-
da Optidriver cuenta con un nuevo software de
mando electrénico de transmisién, un nuevo
mando de velocidad con requlacion de tempera-
tura, para una refrigeracion mas eficaz.
Opcionalmente, la caja Optidriver puede acom-
pafiarse con un nuevo modo, llamado Fuel Eco,

acoplado al control de velocidad Eco Cruise
Control. Este modo modifica la estrategia del
paso de las marchas, dando prioridad absoluta
a la reduccion del consumo. Como opcidn esta
la caja manual B14, desarrollada por Volvo, la
cual es particularmente robusta y cuenta con el
Driving Monitoring System, que indica al con-
ductor la velocidad que debe engranar.
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

uando uno toma en cuenta que las siglas SD quieren decir

Severe Duty, es decir, Trabajo Duro, queda claro desde un

principio que el 114SD esta construido para llevar a cabo
tareas pesadas en ambientes exigentes dia tras dia. Y puede
hacerlo por su disefio inteligente y sdlida construccion, es una for-
mula simple; pero se requiere de mucha ingenieria, materiales y
compromiso para hacerlo. Ejemplo de ello son el bastidor de uso
rudo y la cabina de aluminio reforzada con acero.

Para lidiar con muchas de las diferentes tareas que entran
debajo de las 42 toneladas, este camidn ofrece tres diferentes
motores -dos Cummins y un DetroitDiesel-; de igual manera,
estd disponible con el mismo nimero de cabinas -de Dia,
Extendida y Crew-, con distancias de defensa a la parte poste-
rior (BBC por sus siglas en inglés) de 114, 140 y 162 pulgadas, res-
pectivamente. Freightliner asequra que someti6 al 114SD a rigu-
rosas pruebas para asegurarse de que sea uno de los camiones
mds confiables en su clase y la cantidad de unidades que se han
vendido deja claro que no son palabras vacias.

DISENO

A primera vista, cuesta diferenciarlo del 108SD, especialmente
para el 0jo no entrenado. Pero un andlisis mas detallado nos deja
ver diferencias como una parrilla trapezoidal del radiador atrave-
sada por cinco barras horizontales pintadas de negro. A su vez,
ésta estd rodeada por un borde brillante y va coronada por el logo-
tipo de la marca, como mandan los cdnones de disefio tradicional
de camiones. Los faros son mds grandes y brillantes que los del
108SD, y el escape vertical montado detras de la cabina acentua
alin mas ese toque cldsico. La cabina estd construida en aluminio
reforzado con acero y fue probada exhaustivamente para ofrecer

americano:
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una gran sequridad en caso de accidente.

De serie, el Freightliner 114SD viene sobre un larguero resis-
tente de un solo canal con una tension de rotura de 120k (es
decir, muy robusto), pero también estan disponibles otras confi-
guraciones para los trabajos mas pesados. Otro opcional intere-
sante, si lo necesitas, es un gancho de remolque de uso rudo que
va montado en la defensa trasera, el cual tiene una capacidad de
arrastre de 80,000 libras. Como ocurre con el 108SD, el 114SD
también utiliza el Sistema Eléctrico SmartPlex de casa, el cual
provee un alto grado de flexibilidad para configurar el camidn
sequn el tipo de carroceria que vayas a instalar. »»







americano:

INTERIOR

La cabina es muy parecida a la del 108SD. Para bien y para mal,
pues el disefio no es precisamente el mas moderno y tiene los mis-
mos materiales, plasticos duros hechos para durar mas que para
agradar al tacto. Por otro lado, los acabados son mejores que los de
Kenworth o Peterbilt, mientras que la ergonomia en general es bas-
tante buena gracias al acomodo de los instrumentos y los controles
en el tablero. De hecho, nos gustan bastante los medidores del panel
de instrumentos, pues la retroiluminacion de LED hace sea muy fdcil
leerlos de un vistazo y puedas mantener tu atencién en el camino.

Los asientos no son los mds cémodos y no tienen cabeceras, pero
si es posible ajustarlos de muchas formas hasta encontrar la posicion
de manejo que mas te acomode sin mucho esfuerzo. El volante man-
tiene la sensacion utilitaria de toda la cabina y su gran tamafio hace
que sea un poco complicado maniobrar. Lo bueno es que es ajustable
en altura y profundidad, y se puede mover para facilitar la entrada y
salida del camidn.

Lo que si es muy bueno es la
visibilidad gracias al gran para-
brisas de 2,500 pulgadas cua- _
dradas y a que el cofre esta . w1k
inclinado hacia el frente. Por | ' l W
otro lado, no le caerian mal i
unos cuantos mds comparti- e B % -
mentos para quardar cosas \ '
voluminosas, pues solo hay un
posavasos grande en el tablero,
compartimentos pequefios en
una consola superior, la quante-
ray bolsas en las puertas.

MOTORES Y TRANSMISIONES

Hay tres diferentes motores para mover al Freightliner 114SD, un
Detroit DD13, un Cummins ISL-G y otro ISL. EI primero estd equipa-
do con tecnologia de emisiones BlueTec y desarrolla hasta 350 HP
y 1,350 Ib-pie de torque, ofreciendo el par de manera constante a lo
largo de todo el rango de revoluciones. EI Cummins ISL-G ofrece las
ventajas ecoldgicas del gas natural sin sacrificar el desempefio ni
los costos, lo que lo hace una opcién ideal para quienes buscan
reducir la huella de carbono de sus empresas. Por lltimo, el
Cummins ISL9 tiene una excelente relacion peso-potencia y eroga
hasta 380 HP y 1,300 Ib-pie. En cuanto a las transmisiones, todos
los motores pueden ser acoplados a una caja manual Eaton-Fuller
de 10 velocidades o a transmisiones automaticas Allison.

MANEJO

Gracias a que la cabina tiene suspensién neumatica, no se sienten
tanto las irreqularidades del camino y solo los obstdculos mds grandes
se resienten. De hecho, como el camidn esta disponible con suspensio-
nes neumatica y waking beam de Hendrickson, Airliner de Freightliner
y TufTrac, el 114SD puede llevar cargas muy pesadas sin resentirlo. La
direccion es ligera y responsiva y, a pesar de que no tiene la mejor
retroalimentacion de lo que pasa en el camino, te ayuda a mantener a
este “grandulén” bajo control en todo momento. De hecho, resulta
bastante facil maniobrar al 114SD en espacios reducidos gracias a su
corto radio de giro y a los 50 grados que giran las ruedas.

"
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| Eltotalmente nuevo Chevy Malibu del 2016 cuenta con un estilo'y : _
clase que te hara sentir de lujo. Lineas deslumbrantes y un exterior el *

esculpido con precisién para lograr un disefio aerodinamico y unm o
' > s Foa -
presencia inimaginable. - -r-ﬁ-—w- et

- DESDE $22,500' COMO SE MUESTRA $36,550'

PRESENTANDOEL TOTALMENTE NUEVO CHEVROLET MALIBU DEL 2016 f/ FINDNEWROADS

CHEVROLET sasjiiieny

i 1 Precio de venta sugerido por el fabricante (MSAP), impuesto, titulo, licencia, cargos del concesionario y otro equipo opcional son extra.
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LA CEREZA
EN EL PASTEL

MERCEDES-BENZ METRIS

EL SEGMENTO DE VANS DE CARGA MEDIANA TIENE UN NUEVO REFERENTE EN CUAN-
T0 A COMODIDAD Y EQUIPAMIENTO CON LA LLEGADA DE LA MERCEDES-BENZ
METRIS. BASADA EN LA POPULAR VAN VITO, TIENE UN MANEJO MAS PARECIDO AL
DE UN AUTO QUE AL DE UNA VAN Y UNA CABINA MUY SILENCIOSA. SIN DUDA, HA —

LLEGADO PARA PONER UN NUEVO ESTANDAR. »»
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

vans de carga se ha convertido en uno bastante

interesante en los (ltimos afios, pues cada vez
hay mds modelos de dénde elegir. Y la mas reciente adi-
cién es la Mercedes-Benz Metris, que comenzd a vender-
se el afio pasado exclusivamente en Estados Unidos;
aunque esto puede sonar engafioso, pues no es un vehi-
culo disefiado solo para este pais, sino que es una adap-
tacion de la probada y comprobada Vito. Alin asf, se trata
de una van con un volumen interior grande en relacion a
sus reducidas dimensiones exteriores. Esta disponible
en versiones de pasajeros o de carga, en el primer caso
hay capacidad hasta para ocho personas y en el sequn-
do para dos pallets tamafio estandar.

La Metris debuté en el NTEA Work Truck Show de
Indiandpolis, en el cual se reunid una gran cantidad de
compaiiias de flotas, carroceros y duefios de negocios.
Disefiada para ocupar un nicho de mercado un escalén
debajo de la Sprinter en términos de tamafio y capacida-
des, la Metris compite directamente con la Ford Transit
Connect, la Nissan NV200 y la Ram Promaster City y la

EI alguna vez nada emocionante segmento de las

Chevrolet City Express. Pero aunque parece muy similar
a sus rivales, la Metris tiene varios ases bajo la manga,
como una arquitectura orientada longitudinalmente,
traccion trasera, una miriada de asistencias electronicas
y un precio relativamente bajo para un Mercedes
($28,950 la de carga y $32,500 la de pasajeros).




. ENDETALLE
2.4  FICHA TECNICA
MOTOR

4 en linea de 2.0 litros
con 208 HP y 258 Ib-pie

TRANSMISION

Automatica de 7
velocidades

SUSPENSION
DELANTERA

Independiente

SUSPENSION
TRASERA

Independiente

DISENO

acion. En cuanto a longitud, mide casi exactamente lo

Claramente, la Metris no es el vehiculo que le hara  mismo que la Ram C/V Tradesman, pero es mas angosta
ganar concursos de disefio a Mercedes-Benz; pero den-  y mds alta. Por otro lado, es casi un pié mds larga que la
tro de su segmento, se trata de toda una belleza.  Transit Connect y la NV200, lo cual le da una mayor
Especialmente cuando hablamos de la version de pasaje-  capacidad de carga a pesar de sus contenidas dimensio-
ros, con defensas al color de la carroceria y rines de ale-  nes, algo que la hace ideal para moverse en la ciudad. »»
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Las puertas laterales son corredizas y
para la trasera puedes elegir entre puertas
de doble hoja (que abren a180 o a 270 gra-
dos) o una sola puerta que abre hacia arri-
ba -la opcién menos prdctica, si nos pre-
guntas-, ya que las de doble hoja que
abren 2700 quedan pegadas a los paneles
laterales. Para hacerla mas versdtil estd
disponible un receptor de enganche de dos
pulgadas que mantiene el dngulo de salida
practicamente sin cambios.

INTERIOR

Como ya mencionamos con anteriori-
dad, la Metris esta disponible en versiones
de pasajeros y de carga. Esta viene equi-
pada con un sistema de sujecion bastante
practico que recuerda a los rieles de carga
de las pickups. Esto le da a los clientes
posibilidades casi ilimitadas en cuanto a
puntos de sujecion. Hay cuatro franjas en
total, dos en las paredes y dos en el piso.
Los paneles se insertan en los vacios de la
pared para fortalecer los costados y para
evitar que haya daiios por llevar la carga
suelta. Algo muy Gtil es que el tamafio de
las puertas permite que se puedan cargar
y descargar pallets usando la trasera o las
laterales.

En cuanto a la version de pasajeros,
viene con dos filas de asientos con tres
lugares cada una, ademas de los dos
delanteros, lo cual da una capacidad de lle-
var hasta ocho pasajeros. Los cinturones
de sequridad, ademas de ser de tres pun-
tos, estdn montados en cada asiento, lo
cual facilita el movimiento por la cabina al
no tener que esquivar los cinturones col-
gantes de otros modelos americanos.
Ademds, el acceso a la sequnda fila de
asientos es fdcil gracias a que los asientos
de la primera se doblan hacia delante. No
tenemos cifras exactas, pero se ve que el
espacio para las piernas es mds que ade-
cuado.

Como es de esperarse, el tablero es
el mismo para cualquier version y, aunque se trata
de un Mercedes-Benz, evidentemente no encontra-
mos algo similar al lujo de los modelos de pasajeros
mas asequibles. El tablero estd hecho en pldstico
duro y lleva un disefio algo aburrido tratandose de la
marca de la estrella. Eso si, si eliges algunas opcio-
nes como el volante multifuncién, toques de cromo y
asientos de tartdn le traerds una buena dosis de
refinamiento -aunque no serd precisamente barato.
En la parte delantera hay dos posavasos en la conso-

la central y un espacio de almacenamiento debajo de
estos. Bueno, en realidad hay un tercer posavasos
en el tablero, pero como estd tallado en éste, no se
ve muy practico.

Sorprendentemente, a pesar de tener traccion trase-
ra, el piso es plano en la parte posterior. E incluso en la
parte delantera el tdnel de la transmision es practica-
mente indetectable. Es impresionante cdmo se las arre-
glaron los ingenieros de Mercedes para lograr esto. Algo
que también vale la pena destacar es la cantidad de bol-




i

sas de aire. La version de carga lleva seis y la de pasaje-
ros ocho -incluyendo bolsas de cortina para las tres filas
de asientos-.

Ambas versiones tienen buena capacidad de carga.
Evidentemente, la de pasajeros tiene un cifras mds con-
tenidas: 38 pies cibicos de espacio para las maletas y
una carga Gtil maxima de 1,874 libras; la de carga alcan-
za los 186 pies clibicos de espacio y puede llevar hasta
2,502 libras. Ambas tienen la misma capacidad de arras-
tre de 5,000 libras.»»

CM&, LLC.
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Mente
Profunda

El Smart Money esta en nuestro dibujo
de 30/32" de profundidad en nuestra
banda de rodamiento

Con su huella de 30/32" puedes contar con
nuestro neumatico RLB400 de traccién para
un largo kilometraje original.

Nuestros disefios de banda de rodamiento son
avanzados y ofrecen un manejo superior asi como

la maxima traccién en todo tipo de condiciones en
carretera. Y usted puede estar seguro de que nuestra
integridad es ain mas profunda. Todos los neumaticos
Double Coin estan disefiados con cubiertas de alta
resistencia para mejorar la fuerza, la estabilidad y permitir
ademas multiples renovados. Es por eso que siempre
obtendras mas por cada kilometro con Double Coin.

THE SMART MONEY IS ON

FEL T coin

espanol.DoubleCoinTires.com




MOTOR Y TRANSMISION

Bajo el cofre de esta van encontramos un
motor de cuatro cilindros y 2.0 litros que, como no
podia ser de otra manera, esta complementado
por un turbocargador. Esto le da una potencia
total de 208 caballos de fuerzay un torque de 258
libras-pie. Si te interesa sobremanera ahorrar
combustible, estd disponible de manera opcional
un sistema start/stop que apaga autométicamen-
te el motor cuando el auto se detiene y lo encien-
de en cuanto tocas el acelerador. En cuanto a la
transmisidn, una caja automatica de siete cam-
bios se encarga de poner la potencia en el piso.

Si bien no se trata de la mas asequible de su
segmento -de hecho todo lo contrario-, el precio
resulta sorprendentemente contenido para una
van mediana de Mercedes-Benz. La de carga
comienza en $28,950 y la de pasajeros en
$32,500, a los cuales hay que sumarle un cargo
de destino de 950 ddlares. Si, no es barato, pero
hay que tomar en cuenta que ademds del tamafio,
calidad y capacidades, cuenta con ayudas electré-
nicas de serie como un control de estabilidad que
se adapta al peso de la carga, un sistema que
combate la fatiga y otro que asiste cuando hay

utilitario:

vientos cruzados. Por supuesto, estan disponibles
muchas otras asistencias como el Asistente
Activo de Estacionamiento, de Abandono de
Carril, de Prevencion de Colisiones, de Punto
Ciego y una cdmara de reversa. En resumen, esta
nueva van de Mercedes-Benz ofrece una impre-
sionante versatilidad y grandes capacidades en
un disefio llamativo. Si bien el precio de partida es

38

casi igual al final del de sus competidores, el espa-
cio interior podria compensar la diferencia en el
precio gracias a que podras llevar una carga mas
grande (o pasajeros mas cémodos). Por supuesto,
los clientes tienen la Gltima palabra sobre qué tan
bien se venderd esta van, pero seguro que en
Nissan, Ford, Chevrolet y Ram estaran alertas de
lo que suceda.




ALLI AN C E CON EL RESPALDO DE UNA GARANTIA NACIONAL DE 1 ANO/MILLAS ILIMITADAS*
TRUCK PARTS

LA VENTAJA DE ALLIANCE

ACCESORIOS | MANTENIMIENTO | REPARACION Y REPUESTOS

Alliance Truck Parts tiene mas de 30 lineas de productos gue brindan piezas y accesorios refabricados y nuevos confiables
a la industria de transporte comercial para mantener a los camiones y autobuses en la ruta. Con Alliance, no hace falta que
elija entre calidad y precio, ya que nuestras piezas cumplen o superan las especificaciones de calidad, montaje y acabado
de OES. Las piezas Alliance Truck Parts estan disponibles en los distribuidores Freightliner y Western Star de todo el pais.
Alliance Truck Parts: Mejores piezas. Buenos precios.

o alliancetruckparts.com ’@allianceparts [i facebook.com/alliancetruckparts

DTHA/PSM-A-310. Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo aviso. Copyright & Daimler Trucks North America LLC. Todos los derechos reservados. Alliance Truck Parts es una marca de Daimler
Trucks Morth America LLC, una division de Daimler. No apto para la reventa. *Consulte la garantia para conocer todos los detalles y limitaciones.

DAIMLER | Alliance Truck Parts - Una marca del grupo Daimier
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CON MAS DE 35 MILLONES DE PICKUPS VENDIDAS A LO LARGO DE LA HISTORIA DE
LA SERIE F, LA F50 NO ES SOLO UNO DE LOS VEHICULOS MAS VENDIDOS DE FORD,
SINO DE TODAS LAS MARCAS DEL MUNDO. LA VERSION LIMITED REPRESENTA EL
LUJO MAXIMO EN EL MUNDO DE LAS PICKUPS Y DEJA CLARO QUE NO ES UN VEHI-
CULO DE TRABAJO CUALQUIERA, SINO QUE ES TAN COMODO COMO EL QUE MAS.

por: TRANSPORTE LATINO / IVO CUTZARIDA

modelo de Ford que a muchos le vendria a la cabeza seria el Mustang; y no es de

extrafiar, pues este deportivo se ha convertido en todo un icono norteamericano.
Pero la realidad es que el modelo mds vendido de Ford no es el Mustang, vamos, ni siquie-
ra es un auto. No. Ese honor estd reservado para la Serie F, la cual lleva siendo la pickup
mds vendida desde la época en la que estas tenian solo cabinas sencillas, transmision
manual, V8s carburados y ventanas de manivela. Pero esto ha quedado en un glorioso
pasado, pues hoy en dia las pickups pueden ser tan o mds lujosas que muchos sedanes
Premium y la Ford F-150 Limited es un claro ejemplo de ello.»? TS TR

Podn’amos apostarte que, si realizas una encuesta entre tus conocidos, el primer

40 JUNIO DE 2016 | TRANSPORTE LATINO
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Si bien la version Limited no es precisamente una novedad, pues
fue lanzada en el 2013, esta es la primera vez que la tope de gama
de la F-150 es construida sobre la carroceria de aluminio que debu-
t6 en el modelo 2015. Antes, la Limited te daba todas las comodida-
des de la King Ranch, nada mds que sin el motivo del oeste. Ahora,
en la nueva generacion de la F-150 encontramos una serie de mejo-
ras y caracteristicas nuevas que no se habia visto hasta este
momento. Identificar una F-150 Limited en la calle es bastante fécil,
no solo porque la camioneta lleva un letrero enorme a lo largo del
cofre indicdndolo -justo arriba de la parrilla-, sino porque lleva unos
inmensos rines cromados de 22 pulgadas y tiene una pieza con el
mismo acabado con el logitipo de “Limited”, entre otras cosas. Pero
mas adelante nos extenderemos sobre esto.

DISENO

Como es de esperarse en un modelo tope de gama, la F-150
Limited tiene varios emblemas que la separan del resto en el cofre
y la puerta de la caja. Otras diferencias menos evidentes son toques
personalizados en el disefio de
tres franjas de la parrilla. Cada

EN DETALLE . .
FICHA TECNICA unalde las franjas horizontales
. estd compuesta a su vez de
MOTOR SUSPENSION ’ .
DELANTERA barras mas pequefias que la

® V6 EcoBoost de 3.5 litros -
con 365 HP y 420 Ib-pie separan del resto de sus her

 Independiente
manas. Por supuesto, al tratar-

TRANSMISION SUSPENSION TRASERA . K
se del modelo mds equipado,
o Automética de 6 veloci- @ Muelles parabdlicos lleva faros de LED y luces de
dades

niebla de serie. Pero los LED

no se limitan solo a los faros,
sino que también es posible encontrarlos en los espejos retroviso-
res, donde estan montadas unos reflectores -algo que no posee nin-
guna otra pickup equipada de fabrica-. Los LED también estan pre-
sentes en las luces de freno, donde también estdn alojados los sen-
sores del radar para el monitoreo de puntos ciegos y las alertas de
transito cruzado -dos de varios sistemas de asistencia que son
equipamiento estdndar en la F-150 Limited-.

camioneta:

Otras ayudas electrdnicas son una cdmara de 360 grados,
alerta de abandono de carril y el nuevo asistente de reversa
con remolque, Pro Trailer Backup Assist -. Mas caracteristicas
exteriores que haran tu vida mas comoda incluyen escalones
motorizados en los estribos, apertura remota de la puerta de
la caja y un quemacocos panoramico en la version SuperCrew.

INTERIOR

Si crees que el equipamiento exterior es basto, espera a que
te subas a la camioneta. Como era de esperar, tiene el mismo
disefio Ilamativo que presentaron en el modelo 2015, con un
tablero hecho de materiales suaves al tacto disefiado para no
crear ningdn reflejo ni bajo el sol mas potente. Lo que si es una
gran novedad es el sistema de infotenimiento, pues la F-150
Limited 2016 equipa el SYNC 3. Segtin Ford, éste es mas facil de
usar y ofrece mayor capacidad y flexibilidad. Ademds, incluye un
reconocimiento de voz mejorado, el cual permite a los ocupantes
hablar de manera mas natural con el sistema.

Como no se trata de presentar la lista completa de caracteris-
ticas (pues tenemos espacio limitado), te invitamos a que visites el
sitio de internet para conocerlas todas. Lo que si te diremos es que ,f
los asientos son de piel y con calefaccion, mientras que los delan- ;
teros ademas tienen refrigeracion y ajustes eléctricos en 10 posi- ‘
ciones. El asiento del conductor, no podia ser igual a los otros, por
supuesto, por lo cual ademds incluye memorias. Ademas
encontraras insertos de madera de eucalipto y aluminio
repartidos en la cabina, mientras que el reposa-
brazos central lleva una placa que deja
claro que vas en una Limited y lleva
el VIN de cada camioneta
grabado en laser. »)
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Otras caracteristicas incluyen una enorme
pantalla de 8 pulgadas en el panel de instrumen-
tos entre el velocimetro y el tacdmetro que des-
pliega informacidn dtil como el consumo de com-
bustible o datos sobre el remolgue justo en la
linea de vision del conductor. Ademas hay una
toma de corriente de 110 volts en el tablero, cli-
matizacion dual, faros automaticos, el control del
freno del remolque y suficiente espacio para
guardar todas tus cosas -incluso si te gusta via-
jar como gitano-. Por dltimo, el sistema de soni-
do de 10 bocinas Sony con radio HD y SiriusXM
asequra el entretenimiento.

MOTOR Y TRANSMISION

La reina de la familia F-150 solo esta dis-
ponible con un motor, el V6 EcoBoost de 3.5
litros. Gracias a que utiliza dos turbocargado-
res, este propulsor eroga la nada desprecia-
ble cantidad de 365 caballos de fuerza y 420
Ib-pie de torque al tiempo que logra unas
cifras de consumo de combustible de 17mpg
en ciudad, 24 en carretera y 20 combinado.
De poner la potencia al piso se encarga una
transmision automdtica de seis velocidades,

g—

la cual tiene la posibilidad de hacer los cam-
bios de manera manual, un modo de arras-
tre/remolque e incluso uno deportivo.
Debidamente equipada, la F-150 Limited
puede remolcar hasta 10,100 libras, cifra que
se queda apenas 2,000 libras corta de la
mdaxima clasificacion de remolque de la F-
150, la cual solo se logra con la configuracién
de cabina sencilla y caja larga. Si bien la
carroceria esta fabricada totalmente en alu-
minio, el chasis estd construido en acero

camioneta:

reforzado. El bastidor lleva ocho travesafios
del bastidor que unen los dos rieles principa-
les. Cinco de ellos estdn soldados a través del
riel, lo cual quiere decir que entran por un
costado y salen por el otro. Ambos lados se
sueldan entonces para una mayor rigidez.

En resumen, la F-150 Limited es una pickup
que claramente no esta disefiada para ser la mas
vendida de a familia, sino que estd pensada para
quienes quieren todas las comodidades de un
auto de lujo combinados con la potencia de una
camioneta. Tipos que nos imaginamos que llevan
caballos de salto o de carreras, dirigen una fabri-
ca o simplemente gustan de la conveniencia de
una pickup y no quieren renunciar a las comodi-
dades. Si, a nosotros también se nos salen un
poco los ojos al ver que el precio rebasa los
$58,000 -como referencia, el modelo de entra-
da cuesta poco mds de $26,000-. Pero recorde-
mos que las pickups ya no son solamente las
bestias de carga del pasado, ahora se han con-
vertido en simbolos de estatus. Si, para llegar a
este punto han pasado casi 70 afios, pero hoy en
dia la Ford F-150 Limited representa la vanguar-
dia de esa transicion.






LA HISTORIA DE LA TOTALMENTE NUEVA

SILVERADO Z71 DEL 2016

DIRECTO DE QUIENES LA CREARON

J ;Qué se necesita para hacer la Silverado tan confiable y

" duradera? Nos sentamos con dos de los jefes de ingenieria
detras de la Silverade“del 2016 para que nos contaran

. como es que la Z71llega a vivira la altura de su emblema?
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JEFF LUKE

JEFE DE INGENIERIA DE CHEVROLET, P
CAMIONETAS DE TAMANO COMPLETO Y TAMANO MEDIAND

La Silverado Z71 tiene un lugar muy especial en la gama de
camionetas yj en los corazones de sus duenos. ;Por qué la gente
le tiene tanta lealtad a este vehiculo?

Los duenos te dicen “manejo una Z71” en vez de decir “manejo una
Silverado” La Z71 tiene una presencia muy distinta. Se destaca
con el emblema enla parrillay en la caja de carga, al igual que
con la pantalla de todo terreno en el Centro de Informacién del
Conductor. Muchos de nuestros modelos de edicion especial son
modelos Z71, asilos consumidores cuentan con una promesa de
desempefio sin importar si el uso es todo terreno, para trabajo o
simplemente diversién. La Z71 cuenta con barras amortiguadoras
Rancho® que estin calibradas para un gran manejo todo terreno,
y una cubierta debajo de la camioneta que cubre y protege la caja
de transferencia.

Lanueva generacion de Z71 también cuenta con Hill Descent
Control, el cual ayuda al conductor a tener confianza total

al bajar por unainclinacion muy empinada. Esté es el tipo

de capacidades que hemos disefiado para el paquete Z71.

Me gusta creer que la Z71 es el vehiculo lider de Chevrolet en
cuanto a *finding new roads” (encontrando nuevos caminos).
Literalmente.

/Cdmo aumentan las capacidades todo terreno de la Z71y
mantienen un balance con el desemperio en la carretera?

No creemos en “unas por otras”. Creemos en encontrar la manera
de proveerle al consumidor con lo que necesita y quiere; gran
capacidad todo terreno, un desempefio excelente en la carretera
y refinamiento, Todo es practico y tiene propdsito.

6 e gusta pensar que la Z71 es el vehiculo lider de Chevrolet en
cuanto a ‘finding new roads’ (encontrando nuevos caminos) JJ

Jeff Luke
JEFE DE INGENIERIA DE CHEVROLET, CAMIONETAS DE TAMARNO COMPLETO Y TAMARNO MEDIAND

JORDAN LEE

JEFE GLOBAL DE INGENIERIA DE CHEVROLET Y GERENTE

El motor de bloque pequeno de Chevy es legendario. ;Fue dificil
mejorarla nueva y quinta generaciion del EcoTec3 V8?

Cuando era un ingeniero mas joven, pensaba que la mayoria de
los grandes avances en cuanto a eficiencia ya se habian hecho,
pero he aprendido que todavia hay mucha tecnologia y eficiencia
por explorar. Por ejemplo, el motor de bloque pequefio de quinta
generacion tiene mejorias que superan generaciones previas.
Las tecnologias fundamentales en el disefio son Inyeccion
Directa, Sincronizacion Variable de Valvulas y tecnologia Active
Fuel Management ™. La Inyeccién Directa inyecta combustible
directamente al cilindro. Esto ayuda a mantener fria la cimara
de combustible y asi puede tolerar un indice de compresion

maés alto, para aumentar el poder. La Sincronizacién Variable

de Valvulas mejora la eficiencia de la respiracion del motor

para que pueda producir mas poder y mas torque.

La Tecnologia Active Fuel Management™ desactiva cuatro
cilindros cuando la camioneta no tiene una carga pesada,

| r DE PROGRAMAS, MOTORES DE BLOQUE PEQUEND

esto significa mejor rendimiento de combustible! Estas tres
tecnologias - Inyeccién Directa, Sincronizacion Variable de
Valvulas, y tecnologia Active Fuel Management™- trabajan
muy bien juntas y como resultado dan mejor desempefio y
mejor rendimiento de combustible. Por ejemplo la combinacion
de Inyeccién Directa y Sincronizacion Variable de Valvulas
permiten una compresion mas alta y una respiracién mas
eficaz. Eso significa mas poder, lo cual permite que el

motor se mantenga en modo de 4-cilindros por mas tiempo
resultando en un mejor rendimiento de combustible!
Ninguna otra marca de camionetas usa estas tres tecnologias
juntas en un motor. Mi equipo y yo estamos muy orgullosos
de lo bien que estas tecnologias se complementan en la

vida diaria. También estamos muy contentos de que este

tipo de tecnologia viene estandar en todas las Silverado.

El motor EcoTec3 V8 en la Silverado Z71 es un nuevo y

muy buen capitulo de la historia legendaria del motor de
bloque pequefio de Chevy,

= T

CHEVROLET
FIND <\ ROADS'

1Un MPG estimada de 16 en ciudad/ 23 en carretera segun la EPA (2WD), Un MPG estimado de 16 en ciudad/ 22 en carretera segin la EPA (4x4) con el mator V8 de 5.3L dispanible y
transmisién automética de 6 velocidades, un MPG estimado de 16 en ciudad/ 22 en carretera sequn la EPA (2WD), un MPG estimado de 15 en ciudad/ 21en carretera segiin la EPA (4x4)
con el motor V8 de 5.3L disponible y transmisién automética de 8 velocidades, un MPG estimado de 15 en ciudad/ 21 en carretera segin fa EPA con el motor V8 de 6.2 disponible.
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¢LISTO PARA UNA

\.INSPECCION?

INSPECCIONES

\ DICE EL DICHO QUE EN ESTA VIDA SOLO HAY DOS COSAS SEGURAS: LA MUERTE
Y LOS IMPUESTOS. PERO SI TE DEDICAS AL TRANSPORTE LA REALIDAD ES QUE
CADA ANO, EN ALGUN MOMENTO, SERAS SOMETIDO A UNA INSPECCION DEL

DEPARTAMENTO DEL TRANSPORTE. POR ESTE MOTIVO, TE TRAEMOS UNA GUIA
PARA QUE ESTE CHEQUEQO NO SE CONVIERTA EN UN DOLOR DE CABEZA (NI DE
CARTERA) Y TANTO TU CAMION COMO TU EMPRESA SE MANTENGAN, LITERAL-
MENTE, SOBRE RUEDAS. »

s JL L
TRANSPORTE LATINO | JUNIO DE 2016
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o es fdcil mantener un camion de transporte en
optimas condiciones, pues el trabajo de llevar
mercancias de un lado a otro puede ser un trabajo
duro (o severo, incluso, si trabajas en la construccion o
aplicaciones muy exigentes). Por ello es necesario que
estés atento al mantenimiento de todo el vehiculo, espe-
cialmente porque corregir las fallas cuando comienzan
termina costando menos tiempo y dinero.
Para algunos conductores y gerentes de flotillas, las ins-
pecciones vehiculares son un tramite engorroso, pero la ver-
dad es que este procedimiento tiene una razén de ser: man-

tener los caminos sequros. Pero
esta no es la tinica ventaja, tam-
bién puedes descubrir proble-
mas potenciales antes de que
causen accidentes; encontrar
problemas mecdnicos antes de
que ocurra una averia; evitar ser
puesto fuera de servicio durante
una inspeccion carretera del
Departamento del Transporte
(DOT por sus siglas en inglés) o
incluso pagar multas.

Entender la informacién
sobre cémo hacer una inspec-
cion vehicular, llenar correcta-
mente un reporte de inspec-
cion de tu camidn y conocer las
consecuencias que puede
tener una inspeccion carretera
del DOT te ayudara a proteger
tu camion, a tus conductores
-0 a ti, si eres un propietario-
operador- y a la reputacion de
tu empresa. Ademds, tampoco

LA BITACORA

Aunque las bitdcoras electrénicas (o e-
logs, como se les conoce en inglés) cada vez
son mds comunes, aln hay muchos camione-
ros usando pluma y papel. Y la verdad es que
es fécil caer en la tentacion de no hacer un
registro diario, pues no todos los dias te revisa
un oficial del DOT. Pero esto no es una buena
idea. Lo mds fdcil es Ilenar la bitacora todos los
dias (piensa en lavar los platos, mientras mas
se acumulan mas pesado es hacerlo); pues de
hecho, las Regulaciones Federales de
Seguridad en el Transporte (FMCSR por sus
siglas en inglés) estipulan que debes ir al
corriente con tu més reciente cambio de esta-
tus. Quiza un oficial del DOT pase por alto que
no lleves la bitacora ultra actualizada, pero
también puede no hacerlo y multarte por ello.

Un consejo a este respecto es comprar las
bitacoras de papel a una compaiifa especializa-
da, pues algunas tienen rubros extra que la
Administracién Federal para la Sequridad en el
Transporte (FMCSA por sus siglas en inglés) no
exige que llenes, como la seccién de resumen,
pero el o la oficial en turno podrian no saberlo.

es como que sean opcionales. Por eso es conveniente que
como conductor sepas qué revisar en el camién y cémo
encontrar defectos, a quién Illamar cuando hay un proble-
ma y como presentar la documentacion.

Lo mds conveniente es tener la disciplina de hacer un
chequeo completo del camion antes de comenzar la jornada
y otro mas al final de la misma, por engorroso que parezca. =
Y es que esto, sumado a un mantenimiento competente,
puede mantener tu camion en buen estado y ayudar a man-
tener bajas tus calificaciones del programa CSA BASIC »» >

>
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LAS INSPECCIONES

Hay seis tipos de inspecciones que lleva a
cabo el Departamento de Trdnsito, las cuales
pueden realizarse en cualquier lugar por un
inspector calificado del DOT o un oficial de la
policia estatal.

NIVEL 1: INSPECCION ESTANDAR
NORTEAMERICANA

Es la mds completa de todas y aplica
para todos los transportistas, aunque los

en la ruta:
52

de Materiales Peligrosos deben cumplir
con algunas exigencias adicionales depen-
diendo de la carga. En ésta el oficial o ins-
pector revisard:

Licencia de manejo

Bitdcora diaria del conductor

Reporte de Inspeccion del Conductor y el
Vehiculo

Dispositivos de acoplamiento

Tarjeta médica

Cinturén de sequridad

Frenos

Sistema de escape

Chasis

Sistema de combustible

Direccionales

Luces de freno

Luces y/o sefiales al transportar cosas
gue excedan las dimensiones del camién

Carga sujeta de manera sequra

Mecanismo de la direccion

Suspension



Llantas

Remolque

Rines

Limpiaparabrisas

Requerimientos de Materiales Peligrosos
(Hazmat)

NIVEL 2: INSPECCION VISUAL DEL
CAMION Y EL CONDUCTOR

Aqui revisan todo lo que aparece en el
Nivel 1 excepto aquello que hace necesario

que el inspector se meta bajo el camidn.
NIVEL 3: INSPECCION DEL CONDUCTOR

En este caso examinan:

Licencia de manejo

Tarjeta médica

Bitdcora diaria de manejo

Cinturén de sequridad

Reporte de Inspeccion del Conductor y el
Vehiculo

Requerimientos de Materiales Peligrosos
(Hazmat)

NIVEL 4: INSPECCIONES ESPECIALES

Se refieren a una revision de un elemento
especifico.
NIVEL 5: INSPECCION DEL VEHICULO

Se examina todo lo del Nivel 1 referente al
camion sin el conductor presente.
NIVEL 6: INSPECCION MEJORADA DE
CARGAMENTOS RADIOACTIVOS

Debido al riesgo que implica el transporte
de materiales radioactivos, esta inspeccion
es la mds rigurosa de todas. »»
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ENTENDIENDO LA BITACORA

Este puede ser un elemento algo intimi-
dante, por eso a continuacién desgranaremos
algunos términos empleados, en inglés, para
que no te confundas al momento de llenarla,
asi como algunas otras cosas que debes
tomar en cuenta:

1. Main Office Address se refiere a la direc-
cién corporativa del transportista.

2. Home Terminal es la direccion desde la
cual despacha el conductor.

3. Las descomposturas y accidentes (bre-
akdowns and accidents) deben ser documen-
tados a la hora indicada, ademds de la ciudad
y el estado en que ocurrieron. Tienes que
escribir la palabra “breakdown" o “accident”
cuando ocurran.

4. La escritura debe ser legible.

5. Debes entregar la bitacora a la geren-
cia antes de 13 dias, sequn la ley federal, aun-
que la compafiia podria pedirtela antes.

6. No abrevies los nombres de las ciuda-
des, debes escribirlos completos. (Por ejem-
plo Indy, IN es incorrecto, debe decir
Indianapolis, IN).

7. Si puedes abreviar los estados.

8. Si conduces varios equipos en un
mismo dia, debes registrar cada uno de ellos
en la bitdcora.

9. Debes poner tus iniciales a todos los
cambios que hagas a la bitacora.

10. Suma correctamente las horas al
volante, pues el DOT puede multarte por ello.

¢REPORTAR O NO REPORTAR?

Hasta hace un par de afios, todos los con-
ductores de vehiculos comerciales motoriza-
dos (CMV por sus siglas en inglés) estaban
obligados a llenar un reporte diario con los
resultados de la inspeccion de su vehiculo.
Pero esto ha cambiado.

Actualmente, solo se debe enviar un
reporte a la en caso de encontrar alguna
falla o desperfecto que pudiera afectar la
sequridad de operacion del camién o causar
una averia mayor. Esto si no te dedicas al
transporte de personas, pues en tal caso
debes sequir haciendo los reportes todos
los dias, independientemente de si encuen-
tras fallas o no.

(Grid)

PREPARATE PARA UNA INSPECCION EN EL CAMINO:
« Haz una inspeccidn antes o después de cada viaje.

« Mantén limpio tu vehiculo.

« Revisa el peso de tu camién.

« Baja la ventanilla cuanto te aproximes a la estacion de inspeccién.

« Revisa la documentacidn de tu vehiculo (inspecciones, registro, etc.)

« Revisa tu documentacién (bitdcora, tarjeta médica, licencia de manejo...)

« Maneja cortésmente y respeta el limite de velocidad.

« Usa tu cinturdn de sequridad.
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SER UNAS GRANDES ALIADAS

LAS NORMAS AMBIENTALES SOBRE EMISIONES DE GASES SON CADA VEZ MAS ESTRICTAS PARA LOS VEHICULOS COMERCIALES,
PERO APARTE DE TENER QUE CUMPLIR CON LA LEY, NO HAY UN SOLO TRANSPORTISTA AL QUE NO LE GUSTARIA GASTAR MENOS
DINERO EN COMBUSTIBLE. Y EN ESTO, TUS LLANTAS PUEDES SER UNAS GRANDES ALIADAS.
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cientes los reflectores se enfocan en el motor y la

aerodindmica, dejando de lado a otro de los grandes
factores en esta formula que busca optimizar el millaje
obtenido de cada galdn de diesel. Nos referimos a la dnica
parte de tu camion que tiene contacto con el piso: las llan-
tas. éSabias que unas de baja resistencia a la rodadura te
pueden ayudar a ahorrar muchos délares? Pero ahondemos
un poco mds sobre qué son estas ruedas que pueden hacer
mucho por el ambiente y tu bolsillo.

Cualquiera que trabaja en este negocio sabe que las llantas
son un factor importante en el consumo de combustible, pero no
muchos estan conscientes de cudnto. éSabias que la resistencia
al rodamiento de los neumaticos, muy frecuentemente subesti-
mada, es responsable de un tercio del consumo de combustible?
Si, leiste bien, 33.3 de cada 100 ddlares en diesel. Sequro que
ahora te interesa saber mas del tema, éverdad?

Asi que comencemos por el principio, qué es la resisten-
cia a la rodadura? Se trata de una medida que indica cuanta
de la energia necesaria para hacer girar las llantas se pier-
de debido a la friccién con la superficie de la carretera y a
un proceso llamado histéresis. La histéresis es el proceso
mediante el cual la llanta se dobla al colocar peso sobre ella
y luego retoma su forma original mientras rueda.

Una vez que tenemos claro esto, pensemos que, como toda
la energia que provee el motor viene del tangue de gasolina,
resulta muy importante retener dicha energia. Pues mientras
mds se utilice para mover el camién, mejor sera el millaje obte-
nido. Y como todos en la industria sabemos, reducir el consumo
de combustible es una de las piezas clave para mantener bajos

E s curioso como cuando se habla de camiones mas efi-

los costos. Sin embargo, como resulta muy dificil reducir la fric-
cion en el motor o cualquier otra parte del tren motriz, la solu-
cion més sencilla es hacerlo en las llantas para asi reducir lo
mds posible la energia que se pierde.

RRF Y RRC

Estas siglas son las correspondientes a los ndmeros mas
usados para evaluar la resistencia a la rodadura de las llantas.
La Fuerza de Resistencia a la Rodadura (RRF por sus siglas en
inglés) es esencialmente la fuerza requerida para rotar una
llanta a 50mph contra un tambor de acero expresada en libras
o kilogramos; por otro lado el Coeficiente de Resistencia a la
Rodadura (RRC por sus siglas en inglés) se obtiene dividiendo



el RRF entre la carga colocada en ese tamafio
de llanta en particular.

El proceso para llevar a cabo esta opera-
cion es ridiculamente complicado y hay un
par de inconvenientes en usar estos niime-
ros para comparar diferentes marcas de
llantas. Si bien el RRF es bastante facil de
comparar, no toma en cuenta el tamaiio ni
la carga de las llantas, y si bien el RRC si
que los toma en cuenta, hace imposible
comparar llantas de diferentes tamafios.
Por esta razon las compaiiias usualmente
comercializan sus llantas con términos algo
vagos como "“20% mas eficiente en el con-
sumo de combustible que sus rivales” o
"una resistencia a la rodadura 10% menor a
su predecesora”. Pero bueno, no perdemos
la esperanza de que, a medida que se hagan
mds populares, en algin momento podamos
comparar el desempefio de las llantas de una
manera que sea mas facil de entender para el
usuario final.

EFICIENCIA EN EL CONSUMO
DE COMBUSTIBLE

La tecnologia actual presente en las llantas de
baja resistencia a la rodadura les da una mejora del
1a 4mpg en el mejor de los casos. Y si bien esto no
parece mucho, cuando haces la cuenta de la canti-
dad de millas extra que obtienes a lo largo de la vida
atil de la llanta, la cifra empieza a ser considerable. Sin
embargo, hay que tomar en cuenta ciertos factores.)»»
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Primero que nada, es casi inevitable que
en algin momento leas en algin foro a
alguien que se queja de que sus nuevas llan-
tas de baja resistencia a la rodadura gastan
mds combustible que sus viejos neumaticos.
Esto tiene una explicacion simple: las llantas
usadas tienen una menor resistencia a la
rodadura que las nuevas. Asi que cuando
pones llantas nuevas en tu camion, es inevi-
table que tu consumo de combustible suba un
poco, sin importar qué tipo de llantas colo-
gues. La Unica comparacion justa seria entre
llantas nuevas o con el mismo nivel de uso.

En sequndo lugar, cuando usas llantas de baja
resistencia a la rodadura hay dos factores que
son tan importantes para la eficiencia en el con-
sumo de combustible de un camién como las llan-
tas: el aceite y la presion de aire. Utilizar la can-
tidad necesaria de aceite en tu camion reduce la
friccion en el motor, la cual repercute en el con-
sumo tanto como las llantas. En cuanto a la pre-
sion de las llantas, llevarlas incluso ligeramente
desinfladas hara que se vayan por la borda cual-
quier posible ganancia de tus flamantes llantas.

LA TEMPERATURA ES CLAVE

Para que unas llantas tengan buena adheren-
cia sobre la carretera deben mantenerse en un
rango dptimo de temperatura. Por encima de él,

la llanta se destruye poco a poco, con lo que va
perdiendo sus prestaciones; por debajo, simple-
mente no tiene suficiente agarre. Si alguna vez
has visto carreras de coches, sequro que has
visto cémo los pilotos calientan las llantas antes
de que agiten la bandera verde y también cémo,
segln pasan las vueltas y se van desgastando,
los neumaticos van perdiendo adherencia.

Cuando hablamos de que el calor afecta el
comportamiento de las llantas no nos referimos
a la temperatura ambiente -aunque si afecta-,
sino a la histéresis que, por si sola, la histéresis
es responsable del 90% de la resistencia a la
rodadura de las llantas; por eso la clave es redu-
cir esta resistencia para que el vehiculo necesi-
te menos energia para moverse.

Para consequirlo, los diferentes fabricantes
de llantas siguen distintos caminos, aunque
todos ellos coinciden en un uso masivo de silice
en el compuesto de la llanta y en un proceso de
fabricacion diferente al convencional. El resul-
tado es una llanta que mantiene la temperatura
en el rango ideal de funcionamiento en la banda
de rodadura, de manera que no se transfiera a
otras partes de la misma, donde no es necesa-
ria. Para comprar una llanta con baja resistencia
a la rodadura, simplemente fijate que el nime-




ro que la indica sea lo mas bajo posible.

En resumen, las llantas de baja resisten-
cia a la rodadura parecen ser una tecnologia
atil y efectiva para reducir el consumo de
combustible. Pero también es cierto que es

atn estd en su infancia. Sin embargo, cual-
quier aditamento que te permita ahorrar
dinero en la bomba de combustible suena
como un buen negocio. Hoy por hoy, casi
todos los fabricantes de llantas tienen algin

Confiabilidad. Desde 1892, hemo
de nuestros clientes llantas a precios accesible

dnde hayas viajado, las llantas U

SUNIROYAL S

niroyal® han estado al
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modelo con baja resistencia a la rodadura,
pero si quieres conocer la lista completa, la
puedes encontrar en la pagina de internet de
la Agencia de Proteccién al Medio Ambiente
(www.epa.gov).
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NIKOLA ONE

NIKOLA MOTOR COMPANY AFIRMA TENER CASI A PUNTO EL PRIMER CAMION
CLASE 8 TOTALMENTE ELECTRICO, EL CUAL SERA CAPAZ DE RECORRER MAS DE
1,200 MILLAS LLEVANDO UNA CARGA DE 80,000 LIBRAS. SIN DUDA, ESTAMOS
FRENTE AL SURGIMIENTO DE UNA NUEVA ESPECIE EN EL TRANSPORTE. »
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esde que comenzaron a aparecer mas

autos eléctricos en el mercado, sabia-

mos que era solo cuestion de tiempo
para que llegara el primer camién totalmente
eléctrico. Fabricado por la Nikola Motor
Company, el Nikola One es un tractor Clase 8
capaz de arrastrar 80,000 libras y cuya auto-
nomia de 1,200 millas echa por tierra el viejo
prejuicio de que los vehiculos eléctricos
estdn confinados a la ciudad. Si, adn no esta
lista la version de produccion, pero el proto-
tipo esta bastante avanzad, por lo cual vale la
pena echarle un vistazo mds a fondo.

El Nikola One utiliza un motor eléctrico
con una potencia equivalente a 335 HP y una
reduccion de doble engranaje en cada rueda
(6x6) que, al funcionar juntos, le otorgan una
potencia de mas de 2,000 caballos de fuerza
y mas de 3,700 Ib-pie de torque. Ademas,
gracias a los seis motores eléctricos, todo el
torque esta disponible desde el momento en
que tocas el acelerador, algo que no ofrece
ningdn vehiculo a diesel.

En cuanto a la suspension, el Nikola One uti-
liza un sistema independiente disefiado por la
propia compaiiia, el cual estd basado en la linea
High Mobility de ProTec. Esto es una primicia en
el mundo del transporte y sin duda le dara a los
conductores uno de los viajes mds comodos de
su vida al reducir las vibraciones, reduciendo

concepto:
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asi la fatiga. En lo que se refiere al manejo, la
compaiiia asequra que la geometria de la direc-
cion ofrecera un nuevo estandar en sensacio-
nes y retroalimentacién, permitiendo a los con-
ductores enfocarse en el camino.

Muchos de los componentes mds pesados del
camién estdn colocados a la altura de los rieles
del bastidor o por debajo de estos, bajando el
centro de gravedad, lo cual incrementa la sequri-

dad. Esto se logré parcialmente al eliminar el
motor a diesel y la transmisidn, asi como al hecho
de que la cabina esta hecha de paneles de fibra
de carbono. Quitar el motor no solo elimina la
emision de gases de efecto invernadero, sino que
permite tener una cabina mas espaciosa y aero-
dindmica. Como es de esperarse, no hay transmi-
sion, el conductor solamente tiene que encargar-
se de acelerar, frenar y mover el volante. »»
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De almacenar la electricidad se encarga un
paquete de baterias de litio-ion de 320 kWh, las
cuales se recargan mediante una turbina ubica-
da a bordo, la cual puede funcionar utilizando
gasolina, diesel o gas natural. Esta carga las
baterias automaticamente cuando se necesita,
eliminando la obligacién de detenerte a conec-
tarte. La turbina produce casi 400 kW de ener-
gia limpia, que le permite al camidn subir una
pendiente de seis grados a 65mph totalmente
cargado. Para dimensionar esto, pensemos que
un camion a diesel la podria subir a una veloci-
dad de 35 millas por hora. Ademads, al comenzar
a descender, los motores eléctricos del Nikola
One transforman la energia de la frenada en
electricidad y la almacenan en las baterias.

TECNOLOGIA DE PUNTA

Como hay un motor eléctrico en cada
rueda, el software del Nikola One provee un
control dindmico a cada rueda, denominado
“vectorizacion del torque”, el cual se logra al
controlar la velocidad y torque de cada una de
las ruedas de manera independiente en todo
momento. Presente en autos eléctricos, esta
es la primera vez que se utiliza en un camidn
de seis ruedas y permitira que el Nikola One
tome las curvas de manera mds sequra, doble
la capacidad de frenado, mejore la traccion,

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
* 800V AC Motors

TRANSMISION
 Automatizada de 2 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Independiente

SUSPENSION TRASERA
* Independiente

reduzca el desgaste de las llantas y alarque la
vida (til de los componentes.

CONFORT

Como la cabina es 30 por ciento mas gran-
de que en los camiones habituales, hay mucho
espacio para hacer mas comoda la vida del
conductor. La puerta de entrada es corrediza
y en el interior hay un refrigerador, una pan-
talla tactil de 15 pulgadas para el sistema de
infotenimiento, un panel de instrumentos de
10", parabrisas panoramico, quemacocos, dos
camas de tamaiio completo, horno de micro-
ondas o y una television de 42". Todos estos

concep

sistemas son impulsados por las baterias de
320 kWh, lo cual hace innecesario un genera-
dor. En teoria, uno podria pasar casi una
semana a bordo usando todas los aparatos sin
drenar las baterias al punto de que fuera
necesario encender la turbina.

Por (ltimo, otra ventaja del Nikola One
respecto a los camiones convencionales es
que, al tener menos partes mdviles (motor,
transmision, filtros de emisiones, diferencia-
les, etc..), es mds ligero. Y esto, ademas de
permitirle mover una mayor carga (til, hace
que el costo de operacidn oscile entre los 20
y 30 centavos por milla, justo la mitad del
costo de uno a diesel, que ronda las 40 a 60
centavos por milla. Y por si esto fuera poco,
el camion estd disefiado para funcionar en
convoy, lo cual permitird que un solo conduc-
tor opere hasta cinco camiones -una vez que
terminen satisfactoriamente el periodo de
pruebas en Nikola Motor Company, claro-.

Ciertamente todo esto suena demasiado
bueno para ser verdad y hay que tomarlo con
cierta reserva hasta ver qué tal se comporta el
camion en condiciones reales de uso. Pero lo
gue es un hecho es que la tecnologia esta
avanzando a pasos agigantados y quizd vea-
mos el primer camion eléctrico en la carretera
antes de lo que muchos habiamos pensado.






REVERSA
A HORAS
DE SERVICIO

NOTICIAS LEYES

PASAN LOS MESES Y EN EL GOBIERNO NO TERMINAN POR PONERSE DE
ACUERDO SOBRE QUE HACER CON LAS REGLAS SOBRE HORAS DE SERVICIO.
ESTE MES, CADA UNA DE LAS CAMARAS PRESENTO UNA PROPUESTA PARA
CAMBIAR LAS NORMAS, FALTA VER SI' ALGUNA DE ELLAS LOGRA SUPERAR
EL ARDUO CAMINO DE CONVERTIRSE EN LEY. »
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n nuevo mes, una nueva discusién sobre la regla
U de Horas de Servicio. EI 17 de mayo, el Comité de

Apropiaciones de la Camara de Representantes dio
a conocer el texto de un proyecto de ley de financiacion
del Departamento de Transito (DOT por sus siglas en
inglés) para el afio fiscal 2017 donde se revierte la regla
de Horas de Servicio para los transportistas a las que
estaban vigentes en diciembre de 2011, es decir, nada de
requerimientos de descanso de 1a 5 de la mafiana y sin
limites semanales de reinicio.

Esta medida no liga los cambios al estudio sobre el ini-
cio de 34 horas que actualmente esta siendo evaluado por
la Administracion Federal para la Seguridad en el
Transporte (FMCSA por sus siglas en inglés), una desvia-
cion de las previsiones especificas para transportistas
que fueron aprobadas por el Congreso en afios recientes.
Tampoco estd alineada con la propuesta de ley de finan-
ciacion para el DOT del Senado, la cual liga el futuro de las
reglas de Horas de Servicio a las conclusiones del estudio
de la FMCSA y podria establecer un nuevo tope de 73
horas semanales a los limites de horas de servicio para los
transportistas.

Por su parte, la propuesta de la Casa de
Representantes simplemente reinstauraria las regulacio-
nes sobre el reinicio de 34 horas que estaban vigentes e
26 de diciembre de 2011, anulando los resultados y conclu-

siones del estudio de la FMCSA. Eso si, se mantendria
vigente el descanso de 30 minutos).

La propuesta también detiene el trabajo de la FMCSA
sobre la regla de Aptitud para la Sequridad en el Servicio
propuesta en enero hasta que las reformas a la Ley FAST
de 2015 sean implementadas. Importantes grupos de
transportistas y algunos congresistas han discrepado del
apoyo de la FMCSA en partes de la arquitectura del




Sistema CSA de Medicion de la Sequridad. el Congreso exi-
gid a la FMCSA eliminar de la vista del publico las clasifi-
caciones percentiles y alertas SMS BASIC, asi como tam-
poco usarlas en forma alguna para calificar a los transpor-
tistas hasta que desarrolle e implemente reformas al sis-
tema. Alin asi, la agencia siquié adelante con la regla de
Aptitud para la Sequridad en el Servicio, argumentando
que no contraviene las previsiones de la Ley FAST. »»
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STUDIO'

BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.
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Desde solo 200 dolares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
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Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis
y sin compromiso.




QUE DICE EL SENADO

Por otro lado, el Senado aprobd arrollado-
ramente una propuesta de ley de financiacion
para el transporte el 19 de mayo, la cual
podria cambiar las reglas sobre horas de ser-
vicio para los camioneros, la cual liga el futu-
ro de estas normas al estudio en que la
FMCSA ha estado trabajando desde principios
del afio pasado. Aqui se prevén dos posibles
resultados: el primero es un regreso a las
reglas de 2013 que atafien al reinicio de 34
horas; la sequnda seria un regreso a las
reglas de reinicio de 2011. El proyecto de ley
de financiacion de Transporte, Vivienda y
Desarrollo Urbano para el afio fiscal 2017 fue
aprobado con una votacion de 89-8.

Segun la propuesta del Senado, si el estu-
dio de la FMCSA concluye que los cambios
implementados en el 2013 son mejores para
los niveles de sequridad y fatiga de los con-
ductores, entonces regresaria el requeri-
miento de que un reinicio incluya dos perio-
dos de descanso de 1a 5 de la mafiana, asi
como el [imite de reinicio a una vez por sema-
na. En caso contrario, es decir, que es mds
sequro que no haya limites de reinicio, enton-

ces entraria un limite de 73 horas al tiempo
que se puede estar en servicio durante un
periodo de 7 dias. Segin el texto de la pro-
puesta, el periodo de siete dias “se adelanta
un dia a la media noche de cada dia".

Los actuales limites de 60 horas de mane-
jo en 7 dias y 70 horas al volante en 8 dias
permanecerian intactos. Ademds de los cam-
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bios en horas de servicio, la propuesta del
Senado también establece una fecha limite
de seis meses para la publicacion de la pro-
puesta del DOT para exigir el uso de limitado-
res de velocidad en camiones pesados. Por
Gltimo, la propuesta también asigna una par-
tida de fondos federales para el estudio y uti-
lizacion de vehiculos auténomos.
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ebido a los altibajos de la vida es nor-

mal que todo el mundo se sienta triste

de vez en cuando, pero si sentimien-
tos de vacio y desesperacion han tomado el
control de tu vida y no se van, es posible que
padezcas de depresion. La depresion es una
enfermedad que hace dificil funcionar y dis-
frutar la vida, pues simplemente sobrellevar
el dia puede ser todo un desafio. Pero no
importa lo mal que te sientas, es posible
mejorar. Entender cudles son las sefiales, sin-
tomas, causas y tratamiento de la depresion
es el primer paso para superar este problema.

La depresién es un trastorno emocional muy
comin que afecta @ muchisimas personas en el
mundo; de hecho, se calcula que 350 millones de
personas de todas las edades han padecido sinto-
mas de depresion y que casi 13 por ciento de los
norteamericanos toman antidepresivos -una cifra
que escala hasta el 25 por ciento en mujeres de
entre 40 y 60 afios. La depresion no es solamen-
te sentirte triste ante los infortunios de la vida,
sino que cambia la manera en la que piensas, sien-
tes y llevas a cabo tus actividades diarias. Puede
agotarte e interferir con tu capacidad para traba-
jar, estudiar, comer, dormir y gozar la vida.

Si bien algunas personas describen la depre-
sion como tristeza o “vivir en un hoyo negro”,
otras no sienten lo mismo. Se sienten sin vida,
vacios y apdticos, los hombres a veces pueden
estar enojados e inquietos. No importa cémo
experimentes la depresion, no tratarla puede
ser sumamente debilitante. Ademds de tomar
medicamentos, se ha demostrado que hacer
cambios a tu estilo de vida es muy eficaz para
tratar las depresiones suaves o moderadas.

SINTOMAS DE DEPRESION

La depresion varia de persona a persona,
pero hay algunas sefiales y sintomas comu-
nes. Mientras mds sintomas tengas, mds
fuertes sean y mds hayan durado, es mas
probable que estés enfrentdndote a una
depresion. Los sintomas incluyen:

« Sentimientos de desesperacion e impo-
tencia. Un panorama sombrio, nada mejorara
nunca y no hay nada que puedas hacer para
mejorar tu situacion.

* Pérdida de interés en actividades diarias.
Desinterés en pasatiempos, actividades sociales
que antes disfrutabas, incluso el sexo. Has perdi-
do tu capacidad de sentir alegria y placer.

' Y O SO,
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¢ESTAS DEPRIMIDO?

Si puedes identificarte con varias de las siquientes sefiales y sintomas -especialmente las
dos primeras- y simplemente no desaparecen, es posible que padezcas depresion.
Te sientes desesperado y desamparado.
Has perdido interés en amigos, actividades y cosas que solias disfrutar.
Te sientes cansado todo el tiempo.
Tu apetito y suefio han cambiado.
No puedes concentrarte y tareas antes faciles se te complican.
No puedes controlar tus pensamientos negativos, sin importar cuanto lo intentes.
Estds mucho mds irritable o agresivo de lo normal.
Consumes mas alcohol de lo normal o tienes una conducta imprudente.

 Cambios de apetito o peso. Ganar o per-
der mucho peso -cambios de mds del cinco
por ciento del peso corporal en un mes-.

* Cambios al dormir. Insomnio, desper-
tarte en la madrugada o dormir de mas.

* Enojo o irritabilidad. Sentirte agita-
do, inquieto o incluso violento. Tu nivel de
tolerancia es bajo y todo te molesta.

* Pérdida de energia. Sentirte fatiga-
do, lento y sin fuerzas. Todo tu cuerpo se
siente pesado e incluso las tareas peque-
filas son agotadoras y te toma mucho
tiempo completarlas.

* Auto-aversién. Sentimientos fuertes
de inutilidad o culpa. Te criticas duramen-
te por las faltas y errores que percibes.

 Conducta imprudente. Realizas con-
ductas evasivas como abuso de sustan-
cias, apuestas de manera compulsiva,
manejas de forma imprudente o haces
deportes peligrosos.

* Problemas de concentracion. Tienes
problemas enfocandote, tomando deci-
siones o recordando cosas.

* Dolores y achaques inexplicables.
Un incremento en padecimientos fisicos
como dolores de cabeza, de espalda,
musculares o de estomago.

CAUSAS DE DEPRESION

Entre los factores de riesgo que te hacen
mas vulnerable a la depresion se encuentran:

* Soledad y aislamiento

* Falta de apoyo social

e Experiencias de vida estresantes
recientes

« Historial familiar de depresién

* Problemas maritales o de relacion * Abuso de alcohol o drogas
* Presiones financieras * Desempleo o subempleo
* Traumas o abusos infantiles * Problemas de salud o dolor crénico

OBTENGA SU PROPIA AUTORIDAD
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LA CAUSA DETERMINA
EL TRATAMIENTO

Entender la causa subyacente de la
depresion puede ser de ayuda para superar
el problema. Por ejemplo, si estds deprimido
por un empleo sin futuro, lo mejor que pue-
des hacer es encontrar una profesion mds
satisfactoria, no tomar un antidepresivo. Si
te mudaste hace poco a una nueva zona o
ciudad y te sientes solo o triste, encontrar
nuevos amigos probablemente hard mas para
mejorar tu estado de dnimo que ir a terapia.
En tales casos, la depresién se soluciona
cambiando la situacién.

RECUPERACION

Dejar atras la depresion requiere que actdes,
pero hacerlo cuando uno esta deprimido puede
ser dificil. La clave es comenzar con pequefias
metas y avanzar poco a poco, tratando de hacer
un poco mas cada dia. Sentirse mejor toma tiem-
po, pero puedes acercarte a ello tomando elec-
ciones positivas para ti.

BUSCA APOYO

El aislamiento alimenta la
depresion, asi que el primer
paso es ponerte en contacto
con tus amigos o seres queri-

dos, incluso si tienes ganas de estar solo y no
quieres ser una carga para los demas. La verdad
es que la mayoria de las personas se sienten
halagadas si confias en ellas lo suficiente para
hablarles con sinceridad. El simple hecho de
hablar con alguien cara a cara sobre cémo te
sientes puede ser de gran ayuda. Y no se trata

de dicha persona te solucione la vida, basta con
que el o ella sean buenos escuchas, alguien que
te escuchara atentamente sin distraerse o juz-
garte. Si sientes que no tienes a nadie con quien
hablar, nunca es tarde para comenzar a hacer
nuevas amistades y mejorar tu red de soporte.

MUEVETE

Cuando estas deprimido, el simple hecho
de salir de la cama es todo un reto, ya no
digamos ejercitarse. Pero hacer ejercicio de
manera reqular puede ser tan efectivo como
tomar un antidepresivo para contrarrestar
los sintomas de la depresion. Ademds, es
algo que puedes hacer en cualquier momen-
to para mejorar cémo te sientes. Da una
caminata corta o escucha algo de mdsica y
baila un poco. Comienza con pequefias activi-
dades y avanza poco a poco.))
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Lo ideal es hacer por lo menos 30 minutos
de ejercicio cada dia, pero puedes dividir ese
tiempo en tres rafagas de actividad de 10
minutos. No necesitas ir a un gimnasio o
correr medio maraton. Elige una actividad
que disfrutes, de modo que sea menos proba-
ble que desistas. Los mayores beneficios
para combatir la depresion vienen de ejerci-
cios ritmicos como caminar, levantar pesas,
nadar, practicar artes marciales o bailar, en
los cuales mueves piernas y brazos. Afadir
un elemento de conciencia es particularmen-
te efectivo si tu depresion se debe a un trau-
ma no resuelto. Enfécate en como se siente
tu cuerpo cuando te mueves -la sensacién de
tus pies al tocar el piso, por ejemplo, o el
viento en tu piel-.

COME SALUDABLE

Lo que te llevas a la boca tiene un impacto
directo en como te sientes, de ahi la importan-
cia de llevar una dieta balanceada. Come mds
acidos Omega-3 para mejorar tu estado de
animo. Las mejores fuentes son pescados gra-
s0s0s como el salmon, arenque, caballa, ancho-
as y sardinas. Trata de incluir en tu dieta ali-
mentos ricos en nutrientes como pldtanos (el
magnesio disminuye la ansiedad, la vitamina
B6 promueve la atencidn, los triptéfanos

salud:
82

aumentan los niveles de serotonina) y espina-
cas (el magnesio y el folato reducen la agita-
cién y mejoran el suefio).

Reduce al minimo los azucares y carbohi-
dratos refinados. Puede que se te antojen
bocadillos muy azucarados, panes horneados

o comidas reconfortantes como pasta o
papas a la francesa, lo malo es que estos ali-
mentos “agradables” te llevan a un bajon
rapido de energia y estado de dnimo. Bajale a
alimentos que pueden perjudicar tu estado
de animo como la cafeina, alcohol, grasas
trans y cosas con muchos conservadores u
hormonas.

BUSCA AYUDA PROFESIONAL

Si el apoyo de tu familia o amigos y los
cambios positivos a tu estilo de vida no son
suficientes, busca ayuda de un profesional
médico de la salud. Entre los tratamientos
para combatir la depresion estdn:

La terapia puede ayudarte a entender
mejor tu depresion y ayudarte a motivarte
para tomar las acciones necesarias para pre-
Venir que regrese.

Tomar un medicamento puede ser necesa-
rio si tienes pensamientos suicidas o violen-
tos. Pero si bien puede ayudar a aliviar los
sintomas en algunas personas, no es una cura
y no suele ser una solucién a largo plazo.
Ademds, suelen tener efectos secundarios y
sindrome de abstinencia, por lo que es
importante que conozcas todos los hechos
para tomar una decision informada antes de
comenzar a tomar algo.

¥
¥




Ayude a su Vehiculo a Detener
el Humo y que Corra como una

BARDAHL BRELELELIRCHEL

UTILICE TECNOLOGIA DE AVANZADA

ada ’ﬁ'l‘a Detener
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BARDAHL . EED'®

preak“"

con “densidad” s J-IW ara rellenar
5 t:]ll IIdHJ L;]gﬂ)l e en el motor.

" Los especiales Po imeros para el
"ﬁé"’eit"“é““ mantienen lubricacion eficiente
para reducir quemado de aceite

y eliminar humo de escape.

Hecho en USA ¢ Bardahl.com

Todo Alrededor del Mundo Corre Mejor con BARDAHL™
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CLAVES PARA TRIUNFAR COMO

PROPIETARIO-OPERADOR

5 COSAS A EVITAR Y 5 QUE HACER PARA
TRIUNFAR COMO UN PROPIETARIO/OPERADOR

HAY MUCHOS FACTORES QUE INFLUIRAN EN COMO TE IRA EN TU NEGOCIO CUANDO DECIDES
INDEPENDIZARTE, COMO LA RELACION QUE TENGAS CON EL OPERADOR O CLIENTE, PERO HAY
OTROS MAS QUE TE COMPETEN SOLO A TI'Y NO DEBES PASARLOS POR ALTO SI QUIERES QUE
TU EMPRESA PROSPERE. »
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

@ Quién en esta vida no quiere ser su
cpropio jefe? Sin pensarlo mucho, es
una situacion que tiene muchas venta-
jas, como un nivel de libertad al que es impo-
sible acceder cuando eres un empleado,
teniendo que cumplir horarios independien-
temente de si hay trabajo que hacer o no.
Claro que ser tu propio jefe tiene también
enormes riesgos -y satisfacciones- pues
ahora el peso de cada decision, buena o mala,
lo sientes tu directamente y no tienes a nadie
mds a quién sefialar como responsable.

Y como sabemos que ser quien toma las
decisiones no es facil, en Transporte Latino
te queremos ayudar a que tu vida como
Propietario-Operador te sea mas sencilla; y
es que muchas veces uno puede cometer
errores que mds adelante le complican la
existencia, como hacer un presupuesto
basado en tus mejores resultados y no en
promedios anuales. O decidir trabajar para
un solo cliente para poder pasar mds tiem-
po en casa, solo para descubrir mds adelan-
te que tener el camién estacionado en el
garaje no te genera ni un ddlar. Asi que te
vamos a platicar cinco grandes errores que
te pueden hacer la vida de cuadritos para
que no los cometas.

1. Asumir que la garantia de un camién
nuevo quiere decir que no tendrds ningdn
costo de mantenimiento.

2. Dar por sentado que un motor grande y
potente remolcando una carga ligera obten-
dra un mejor rendimiento de combustible que
un propulsor mds pequefio, y asumir que el

camidn tendra las cifras de consumo que pro-
metié el agente de ventas durante todo el
afio y en cualquier circunstancia.

3. Cuando empiezas un nuevo trabajo, y

. B
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habiendo checado hojas de viaje y declaraciones
de ingresos de otros conductores, asumir que tu
ética de trabajo es al menos tan buena como la
de ellos, y que serds feliz haciendo el trabajo

I

OO

O O

necesario para producir los grandes ingresos.
4. Creer cualquier cosa que un recluta-

dor te diga que estd involucrado en el tra-

bajo, y asumir que todo puede cambiar

facilmente si asi lo deseas.

5. Dar por sentado que siempre habrd tra-
bajo, y vivir (y hacer presupuestos) como si tus
costos y utilidades nunca fueran a cambiar.

Quizd esto pueda parecer muy pesimista,
pero estos errores son mas comunes de lo que
uno cree, al menos algunas veces en casi todos
los casos. Es nuestra naturaleza ser optimistas,
pero cuando eres el encargado de un negocio,
solo tu puedes tomar la decision correcta. Ya
sea manejando un solo camion o una flota gran-
de, tienes que hacer lo que es mejor para el
negocio. Tomar buenas decisiones requiere
estar informado y tener conocimientos; y no hay
mejor forma de enterarse de cualquier cosa que
preguntando. De ahi que uno de los errores mas
comunes -y graves- tanto de operadores nuevos
como experimentados sea no hacer suficientes
preguntas. EI sequndo quizd sea ver el mundo
demasiado color de rosa.»»

.-
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EL LADO POSITIVO

Ahora bien, como no queremos asustarte ni decir que
ser un propietario-operador es una mala idea -al contrario-
, también te compartiremos cinco cosas que debes hacer
para tener éxito como un propietario-operador.

1. Entiende y acepta que la gente te pagard solo por el
trabajo que hagas. Si estds dispuesto a trabajar mds y asu-
mir mas responsabilidades, ganaras mds. Nadie gana $2.50
la milla en una simple operacidn de enganche y arrastre.

2. Construye relaciones a largo plazo. Brincar de un trans-
portista a otro solo cuesta dinero, y la razon por la que tienes
que hacer esto es probablemente porque no investigaste lo
suficiente antes de empezar a trabajar. Tarifas, costos, clien-
tes, registros de sequridad, relaciones internas... todo esto
afecta tu operacion. Entérate bien de a donde te estds
metiendo antes de que firmes para que no tengas que renun-
ciar y volver a empezar de cero en tres meses.

3. Entiende cémo funciona la economia y el tipo de nego-
cio al que te estds metiendo. Evita sectores que estén en
recesion. Busca transportistas que trabajen para industrias
en crecimiento, tengan buenas y largas relaciones de nego-
cios tanto con sus clientes como con sus conductores.
Aqguellos que tienen una alta rotacion de personal no son los
mds indicados para construir una relacion de largo plazo.

4. Mantén realistas tus expectativas de ingresos y ganan-
cias, y realiza tu presupuesto pensando en la época de "vacas
flacas”. Conoce bien tus costos y vive dentro de tus posibili-
dades. Esto aplica especialmente al momento de elegir tu
camién, configdralo de modo que puedas exprimirle hasta el
dltimo centavo y manéjalo como si tu vida dependiera de ello-

5. No pierdas de vista que el hecho de que el transpor-
te es un negocio y un camidn es solo una herramienta. Es
facil enamorarte de la carretera y un camion grande y relu-
ciente. Muchos propietarios-operadores han logrado todo
esto y mas, pero les tomd varios afios de duro trabajo y
buena planeacién llegar a donde estdn.

Si, a todos nos ha pasado que pensamos que el éxito en un
negocio es un derecho que todos tenemos, pero no es
asi. El éxito es una recompensa a un plan de
negocios bien ejecutado.
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amoto nos sentim
'_ azo -la SFV6_

on lo fememno es solo quen nos hacl
eemplazar una agresiva mﬁo nake

da. Afortunadamente, Suzuki dio vuelt
a aclamada SV650 esté de regreso. Como ocur
- pasado, esta moto reemplazard la Gladius, asi que §e
fan de esta moto, ms te vale hacerte de una pronto, por- 5
que dejaran de venderla. i1

DISENO

Oficialmente, Suzuki cataloga a la SV650 como una
moto “standard", pero para muchos esta es una moto
naked deportiva. El faro es minimalista como el que
mds, el bastidor estd expuesto y el arreglo del motor
deja poco a la imaginacion, todo lo cual, en nuestro
libro, son las caracteristicas esenciales de una moto
naked. De hecho, el faro aporta un toque algo retro,
pues es redondo, como en las motos de antafio.

En la rueda delantera hay una salpicadera diminuta,
mientras que la trasera estd colocada debajo del basti-
dor para darle a la moto una apariencia limpia, sin que
nada le sobre. Solo estd lo esencial. Y para que vean
que no estamos exagerando, esta moto ya no ofrece un
carenado de manera opcional, ahora la puedes pedir
naked, naked y también naked. Lo que mds te guste.
Las lineas tipicas de una moto de calle estan ahi'y el
tridngulo del conductor lo colocan en la clasica posi-
cion de jockey de una moto deportiva. Si, el manubrio
no te “jala” hacia delante y abajo como lo haria una
superdeportiva, pero si te invita a tomar una posicién
de manejo agresiva, inclinado hacia el frente.

La altura del asiento de 30.9 pulgadas, la delgada cin-
tura y un peso de 434 libras -18 mas ligera que su prede-

moto:
92



cesora- hacen que la SV650 sea muy facil de manejar a
baja velocidad, incluso cuando la estds estacionando.
Esto, ademds de un precio contenido y una cilindrada
mediana -650cc-, hacen de esta moto una buena opcién
para pilotos gue estdn buscando subir de categoria a
algo mds potente, o incluso podrias aprender a manejar
en ella. Asi de sencillo es llevarla.

CHASIS

El no tan discreto bastidor trellis estd hecho de
tubos de acero, nada de aluminio en esta moto, inclu-
so el basculante es de acero. Un arreglo enfatizado
en el motor utiliza la cubierta de éste como una
parte estructural para completar el bastidor, lo cual
aligera éste y hace fdcil acceder al motor para darle
mantenimiento o repararlo.

En cuanto a la suspensidn, no le hubieran venido
mal unas horquillas invertidas en el eje delantero,
pero el bajo peso hace que los amortiguadores de
41imm sean suficientes -ademds, esto ayuda a man-
tener contenido el precio -. La suspension delantera
no puede ser ajustada, pero tiene un viaje de 4.9 pul-
gadas, mds que suficiente para circular en ambientes
urbanos, que es el hdbitat de esta motocicleta. Atrds
hay un solo amortiguador que recorre 2.48 pulgadas
y tiene una precarga ajustable en 7 pasos.
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]
EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTOR
o V-twin de 645cc
enfriado por liquido

TRANSMISION
o Altura del asiento
® 309 pulgadas

LLANTAS
 120/70 ZR17 adelante
y 160/60 ZRI17 atrés

PESO
® 434 libras

PRECIO
o §7499

Los rines de aleacién de cinco rayos son de 17 pulgadas y
estan disponibles en color negro o en un muy atractivo azul
metdlico. A pesar de su bajo peso y cilindrada, la dotaron de
dos discos de freno de 290mm en la rueda delantera, los cua-
les son aprisonados por dos cdlipers Tokiko. Atrds hay un
disco de 240mm y un solo pistdn de freno. Una gran novedad
para la SV650 2017 es la incorporacion del sistema ABS cons-
truido por Nissin, el cual pesa 1.8 libras menos que el modelo
que reemplaza, ofreciendo el mismo nivel de sequridad.

MOTOR

Pero pasemos a lo que mas le interesa a muchos, el
corazén de la moto. Suzuki modificé su motor 650 para
aumentar la potencia y afiadir varias caracteristicas inte-
resantes. Pero empecemos por el principio. Se trata de un
motor en V-twin enfriado por liquido de 645cc. Parece sim-
ple, éno? Pero un vistazo mds cercano revela que hay
mucho mas de lo que ves. Un Compuesto de Material
Electroquimico de Suzuki (SCEM por sus siglas en inglés)
recubre las paredes del cilindro para reducir la friccion, al
iqual que la nueva resina gue recubre la falda del pistdn. Y
hay mucho mds, pero pasemos mejor a hablar de la magia
electrdnica que acompafia a este propulsor.t

EI Médulo de Control del Motor se encarga de supervisar
la operacion del propulsor de varias formas. Lee la presion
de entrada y los niveles de oxigeno para mantener adecua-
da la proporcion estequiométrica y mantener bajo control

las emisiones. Ademas, el Control de Velocidad en Ralenti
Integrado en el Cuerpo de Aceleracion ayuda al momento
de arrancar en frio, y suaviza las transiciones a lo largo de
la banda de potencia, mientras que la Valvula de
Aceleracion Dual, alojada en los cuerpos de aceleracion de
39mm, suaviza atin mas la entrega de potencia. En cuanto a
la transmisidn, lleva una caja de seis cambios con radios
cortos y un sistema de arranque fdcil que te permite arran-
car la moto sin tener que presionar la manija del clutch.

En resumen, la nueva Suzuki SV650 ABS es una gran
opcion si estas buscando una motocicleta de media cilin-
drada y te qusta la onda naked. De otro modo, ni siquiera
lo pienses. A nosotros nos parece una gran movida por
parte de Suzuki, pues regresa a las calles una de nuestras
naked favoritas. A ti, ¢qué te parece?. fm




nahaMotorUSA

XSR900"

BOLT* C-Spec  § The 2016 XSR900 and New Sport Heritage Line.

The all-new XSR900 delivers iconic Yamaha styling of yesteryear with the
latest cutting-edge technology. Based on the award-winning FZ-09, it features
a quick-revving 847cc crossplane concept inline three-cylinder engine; YCC-T
ride-by-wire engine control, traction control and adjustable throttle response;
narrow chassis for light, nimble handling; sporty, all-purpose ergonomics with
comfortable upright position; anti-lock brakes; and high-tech instrumentation.
The all-new XSR900. It takes you backward and forward very quickly.

&

7levs yourieart: Inspired by the past. Engineered for the future.

nal riders depicted on & closed course. D
o not drink and ride — it is illegal and
ant. For further informatio ding the

earest Pro Yamaha dealer and to learn more about the 2016 XSR300 and full line of Yamaha
“les, visit YamahaMotorsports.com




XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504
« Operadores individuales en promedio
hacen $46,000 por afio
« Operadores en equipo hacen promedio $104,000 por afio
«Operadores Owner Operators hacen en promedio
§164,000 por afio
« Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

Camiones tractor convenciona-les de dltimo modelo.
« Excelente sueldo por millaje y actividad.
*100% sin manipulacion de carga.
« Periodos semanales en el hogar
y los territorios regionales.
- Vacaciones, feriados, dias de seguridad y dias per-
sonales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

Libertad: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

« Oportunidad: Landstar te ofrece la oportunidad de
elegir entre miles de cargas que nuestros agentes
se encargan de consequir.

+ Ahorros: A través de LCAPP usted ahorra en com-
bustible, llantas y servicios.

- Sequridad: Es la mayor preocupacion de Landstar,
es por eso que nos encargamos de premiar a nues-
tros mejores conductores sin accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

+ Programa de arrendamiento con opcidn
de compra de Schneider.

les por camiones usados en buen estado.
- Se consideraran todos los tipos de crédito. No deje
que experiencias crediticias del pasado lo detengan
« Arriende con un lider: Schneider tiene la carga y los
programas que lo ayudardn.

SAIA | 800.765.7242

« Paga competitiva basada en el mercado
- Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
« Plan de medicamentos y
prescripcién por medio de correo
« Sequro de vida y seguro de incapacidad a corto plazo
« Plan de 401k de la compaiiia
- Dias de festivos pagados, vacaciones y dias de enfermo

servicios:
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¢ BUSCAS
EMPLEO?

DE

UNA'Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN
EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESQO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION

DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA

- INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQO Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANIA.
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WANT MOMENTS
OR STI]RIIES YOULL
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SOMETIMES, THE BEST STORIES ARE WRITTEN IN METAL. THE ALL-NEW ROAD GLIDE® SPECIAL MOTORCYCLE N
WITH THE VENGEANCE PREMIUM PACKAGE IS A PRIME EXAMPLE. HIGH-OUTPUT TWIN CAM 103™ ENGINE,
BIG-TIME BRAKING POWER, FULLY LOADED WITH PROJECT RUSHMORE TECHNOLOGY AND TRICKED OUT
’ WITH AGGRESSOR CUSTOM WHEELS, BLACKED OUT FRONT END AND A CHROMED OUT AIRFLOW
= COLLECTION. SEE YOUR DEALER TODAY. WHERE THE STORY GOES FROM THERE IS UP T0 YOU.

LIVE YOUR LEGEND™ GET STARTED AT H-D.COM/TODAY

©2016 H-D ar its Affiliates. H-D, Harley, Harley-Davidson and the Bar & Shield Logo are among the trademarks of H-D ULSA, LLC.
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SUPERIOR ECONOMIA DE COMBUSTIBLE
DISPONIBLE EN DOS PODEROSOS EQUIPOS

El 579 EPIQ, es el mejor equipo de ahorro de combustible de Peterbilt
disponible, incorpora mejoras aerodinamicas y un Asistente de
Rendimiento al Conductor que provee un ahorro del 14% en el
consumo de combustible. APEX un exclusivo sistema de propulsion
totalmente integrado, maximiza el ahorro de combustible y proporciona
una respuesta excepcional del motor. En el equilibrio 6ptimo de
eficiencia y rendimiento de combustible, Peterbilt lidera el camino.

Visita www.peterbilt.com para mas informacion.

Mejora la economia de combustible individual pero varia dependiendo
del uso, las condiciones del camino y otros factores.






