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Presentando a Anthem, el camion Mack de carretera de la
siguiente generacion. Nacido del espiritu Americano, Anthem
viene en estandar con un diseno atrevido logrando una gran
aerodinamica y un interior nuevo que mantiene al conductor
confortable y productivo.

Descubre como Anthem esta construido para llevar tu negocio
hacia adelante.
MackTrucks.com/NewAnthem
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GUIA DE COMPRAS

capacidad para llevar a cabo el trabajo por demandante que és - Ademas, tiene una
versatilidad impresionante, pues puedes utilizarlo i

AMERICANOS

Aunque mucha gente no lo sabe, el trans-
porte en camiones es la espina dorsal de
la economia norteamericana, una buena
parte de las mercancias que se trasladan
alo largo del pais se mueven en camidn.
Por esta razoén, este mes le vamos a echar
un vistazo a algunos de los modelos mas
interesantes que hay en el mercado.

AMERICANO

KENWORTH T680

Kenworth le dio una “manita de gato” a
su buqgue insignia para transporte de
carretera, el T680, para mantenerse al
dia con la competencia y las normas
ambientales. Las principales novedades
son dos motores mds que incrementan
la oferta a seis, asi como varias nuevas
transmisiones.

ucién o incluso en el exigente

FORD TRANSIT CONNECT
Siguiendo el viejo refran de “épor qué
arreglarlo si no esta roto?", Ford mantiene
practicamente sin cambios a esta van para
el modelo 2018. Esto quiere decir que com-
bina la estética con la practicidad necesaria
en un vehiculo de trabajo, asi como la efi-
ciencia con buena capacidad de carga y
arrastre para una van de este tamafio.




EL CAMION LCF #1 EN VENTAS EN EE.UU DESDE 1986

« CAMION COMERCIAL CLASES 3 - 6 + MULTIPLES DISTANCIAS ENTRE EJES ADMITEN
COMBUSTIBLE + DOS OPCIONES DE MOTORES DIESEL Y UNO DE

* CLASIFICACIONES GVWR 12,000-25,950 LBS GASOLINA APTO PARA CNG/LPG

Para mas informacion visita www.isuzucv.com o llama al 866-441-9638

El vehiculo se muestra con equipamiento opcional; parte del equipamiento es instalado por el distribuidor. Los vehiculos de la Serie N y la Serie F son ensamblados con
componentes fabricados por Isuzu Motors Limited v proveedores independientes que fabrican dichos componentes bajo los exigentes estandares de calidad, desempefnio
v seguridad de Isuzu. Para mas informacion, por favor visita a tu distribuidor autorizado Isuzu

© 2017 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC.
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TOYOTA TUNDRA 2018

Toyota lanzé el modelo 2018 de su pickup
de media tonelada con unas cuantas
modificaciones que, si bien la hacen

mds completa, no se antojan suficientes
para romper la hegemonia que los Tres
Grandes -Ford, General Motors y Ram-
tienen en el segmento. Acompafianos
para conocer todas las novedades.

MANTENIMIENTO

TIPOS DE
SUSPENSION

Si en ocasiones te sientes
confundido por los diferentes
nombres y tipos de suspensiones
que encuentras en los diferentes
camiones, échale un vistazo a
este articulo para que conozcas
més sobre el funcionamiento de
este vital componente.

iRELAJATE!

Los estudios médicos han demostra-

do que el estrés prolongado y un pen-

samiento negativo crénico pueden
afectar el sistema inmunoldgico; y
que las personas con una actitud
positiva ante la vida se enferman
menos. Por eso, te vamos a dar unas
cuantas herramientas para que bajes
tus niveles de estrés y seas mas feliz.

YAMAHA
STAR VENTURE

La nueva motocicleta de viaje de
Yamaha es una maquina disefiada
para vivir en la carretera. Tiene
una impresionante capacidad de
almacenamiento, estrena un
poderoso V-twin creado especial-
mente para ella, es comoda como
pocas e incluso la versién mds
basica estd muy bien equipada.
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Chewy Fleeiside.

Trabaja duro, se mueve con facilidad.

Todos esperan que una pickup sea
fuerte. Y Chevy Fleetside cumple con
su suspension delantera Massive Girder
Beam, carroceria de doble capa, sistemas
de frenos adaptados por computadora

v mucho mas. Pero las camionetas de
hoy también funcionan como vehiculos
familiares v RVs, asi que las Chewy
Fleetsides estan disenadas para ser
cémodas v moverse con facilidad. De

la misma manera en que las pickups
Chevv ofrecen una amplia seleccién de
motores v capacidades, Fleetside ofrece
una gran seleccion de colores, acabados
v opciones disponibles.

cap6 delantero brindan rigidez. También
ofrece una construccion de doble capa
en el guardabarros delantero, en los
paneles laterales de la carroceria vy en la
compuerta trasera Fleetside.

1977 Chevy Fleetside

Compuerta trasera de liberacion
rapida.

Construccion de Doble Capa.

Chewy utiliza dos capas

de acero en el techo con
revestimiento entre las
paredes para ayudar a
aislar la cabina interior. La
construccién de doble capa
en las puertas, el panel
superior de la cabina, los
pilares del parabrisas v el

Una persona es todo lo que se necesita.
Simplemente suelta ambas correas de
sujecion v levanta el lado derecho a un
dangulo de 45 y tira hacia la izquierda.
No se necesitan herramientas. Y vuelve
a cerrarlo asi de facil.

La fuerza viene estandar en
las Pickups y Vans Chevy.

Suspension delantera Massive
Girder Beam.

En los modelos de traccion de 2 ruedas.
una viga de acero con un resorte
helicoidal resistente en cada extremo
avuda a absorber gran parte del shock
de la carretera antes de que ta o tu
carga lo sientan.
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FUTURO ELECTRICO

A

mediados de octubre, estuvo circulando en redes sociales una fotografia que supuestamente mostraba un pro-
totipo del camidn eléctrico en el que Tesla, el fabricante de vehiculos eléctricos de Elon Musk, esta trabajan-
do. No sabemos si la foto era real o no, pero lo que no es ninguna fantasia es el hecho de que estan trabajan-

do en ello, a pesar de haber pospuesto el lanzamiento de septiembre a noviembre.

Y Tesla no es el dnico fabricante, Nikola Motors es otra empresa que pretende utilizar celdas de hidrégeno para crear la

energia necesaria para las baterias de litio de alta densidad. Pero lo interesante es que los fabricante establecidos tam-
bién estan en ello. De hecho, fue un tema recurrente durante la mas reciente Exhibicion de Vehiculos Comerciales, en

HiHn

i

Atlanta. Por ejemplo, Navistar y Volkswagen incluso dieron una fecha tan cercana como
2019 para presentar un motor mediano; Mitsubishi Fuso ya entregd los primeros eCanter
a sus clientes y Cummins espera vehiculos de recoleccion y entrega de rango extendido.
Pero la carrera tecnoldgica por crear camiones eléctricos no es un mero capricho de
los fabricantes; los gobiernos en el mundo estan creando leyes ambientales cada vez mas
estrictas. Paris, la Ciudad de México, Atenas y Madrid son solo algunas de las ciudades que
han puesto fecha limite para utilizar energia eléctrica en lugar de combustibles fésiles.
Londres quiere cobrar impuestos a los vehiculos que tengan emisiones, mientras que en
Oxford, Inglaterra, quieren prohibir los vehiculos de combustibles fésiles entre 2020 y
2035. Y sin salir del pais, la dirigente de la Junta de Recursos Aéreos de California, Mary
Nichols, ha dicho que quiere vehiculos de emisiones casi nulas en el 2030.
Sin duda, los calendarios parecen ser casi absurdos, pero las mejoras en las bateri-
as se hacen en afos, no en décadas. Considera cémo éstas han evolucionado reciente-
mente. Un paquete de baterias de 100 kWh
que hoy cuesta $25,000 costaba $120,000 en
2009. Y el peso de las mismas también estd
bajando. Sin duda, cuando la electrificacion
llegue al mundo del transporte -no lo duden-
lo hara primero a las aplicaciones urbanas;
pero los fabricantes de camiones no han aban-
donado la idea de tener camiones de arrastres
& /r largos. Martin Daum, director de Daimler
& Trucks & Buses, le dijo a un grupo de clientes
ki ! que no puede esperar a ver una “e" junto al
W 2 nombre de Cascadia.

T

Wingy,

Edgardo lorio, Publisher



Chewy Silverado.
Trabaja duro, se mueve con facilidad.

Todos esperan que una pickup sea fuerte.
Y Chewvy Silverado cumple con su robusta
suspension delantera de doble horquilla v
amortiguadores con resorte fijada a un
chasis de acero de alta resistencia,
travesafos totalmente soldados, rotores
de freno Duralife™ v mucho mas. Pero las
camionetas de hoy también funcionan
como vehiculos familiares v SUVs, asi que
la Chevy Silverado esta disefiada para ser
comoda v moverse con facilidad. De la
misma manera en que las pickups Chevy
ofrecen una amplia seleccién de motores
y capacidades, la Silverado ofrece una
gran seleccién de colores, acabados v
ediciones especiales disponibles, como

la Centennial Edition mostrada aqui.

Construccién de Doble Capa.

La construccién de doble capa
sigue siendo un estandar de la
industria hov en dia, pero
ahora Chevy también utiliza
acero formado a rodillo de
alta resistencia en el suelo de
la caja para que sea menos
susceptible a la perforacién

que el aluminio. Y para ayudar a crear
una cabina silenciosa, el acero de alta
resistencia se utiliza en gran parte de la
estructura, incluyendo los pilares, rieles
del techo v umbrales.

2018 Chewy Silverado

Puerta trasera EZ Lift & Lower.

La fortaleza viene estandar
en las Pickups Chevwy.

Una robusta suspension
delantera de doble horquilla vy
amortiguadores con resorte.

La puerta trasera EZ Lift & Lower se
abre sin caer y se puede cerrar con una
sola mano, para que puedas cargar v
descargar facilmente. Para mayor
comodidad, también viene con una
defensa trasera CornerStep v aberturas
de agarre incorporadas en la parte
superior de los rieles laterales.

TAN CIERTO HOY COMO AYER.
CELEBRANDO 100 ANOS DE CHEVY PICKUPS

El sistema totalmente independiente

se ajusta con precision para un manejo
solido. El amortiguador delantero ayuda
a absorber gran parte del shock de la
carretera antes de que tii o tu carga lo
sientan.
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CAMBIA TU ESTATUS A DISTANCIA

USANDO UN ELD EN TU TELEFONO

a Administracion Federal de Sequridad
Ldel Autotransporte (FMCSA por sus
siglas en inglés) anuncié recientemente
permitird realizar cambios al estatus laboral
fuera y lejos de su vehiculo a los conductores
que utilicen dispositivos de registro electréni-
cos (ELD por sus siglas en inglés) que funcio-
nen en un smartphone o una tablet al menos
durante un periodo de cinco afios. Dichos cam-
bios al estatus deberdn ser registrados, dio a
conocer la agencia, pero estardn permitidos
bajo una exencién que la FMCSA le dio a UPS.
EI17 de octubre la FMCSA concedi6 dos exen-
ciones relacionadas con el mandato de dispositi-
vos electronicos de registro a todos los transpor-
tistas. La primera es la ya mencionada, la sequn-
da permite que los transportistas realicen malti-

ples movimientos en el patio sin tener que re-
ingresar “movimiento de patio” en el dispositivo.

El mandato sobre ELD requiere que los dispo-
sitivos registren automdticamente cuando un
conductor indica un cambio de estatus y cuando
un usuario autorizado in inicia o finaliza sesion
en un ELD. En la peticion de exencion de UPS, se
lee que debido al acuerdo de negociacion de sus
conductores, se les paga mayormente por hora
y utilizan dispositivos electrénicos para regis-
trar sus entradas y salidas en el edificio de des-
pachos y no en sus camiones. Sin embargo, si los
ELD basados en dispositivos méviles de los con-
ductores no estan conectados al Mddulo de
Control Electrénico (ECM por su siglas en inglés)
de un camidn, el cambio en el estatus laboral no
se registraria automaticamente.

La FMCSA concedid la exencién porque arqu-
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menta que no es necesario que los ELD portdti-
les registren automdticamente los cambios al
estatus laboral ni los inicios o finalizaciones de
sesion de los dispositivos cuando los conducto-
res no estan en los camiones con los dispositi-
vos conectados al ECM. En su lugar, estos con-
ductores podran anotar el registro del ELD para
indicar su estatus laboral. En cualquier momen-
to que el conductor esté en el camion con el
motor encendido, el ELD portdtil debera regis-
trar automdticamente cuando un conductor
cambie el estatus laboral y cuando el conductor
inicie y finalice sesion.

La otra parte de la exencion a UPS que se
aplicard a todos los transportistas permite a las
flotas configurar un ELD con un modo de movi-
mientos de patio que no requiera que el conduc-
tor reingrese el estatus “‘movimiento de patio”



cada vez que apagan el camion. para asequrar el
cumplimiento con la exencion, el ELD debe ser
capaz de cambiar al modo “manejando” cuando
el conductor ingresa el modo “manejando”,
cuando el camidn rebasa las 20 millas por hora
y cuando el camion sale de un patio delimitado
geograficamente.
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MARTINEZ

SI'LO APRUEBA EL SENADO

eqgln el sitio de internet de la Casa
SBIanca, el presidente Donald Trump

planea nominar a Raymond P.
Martinez para encabezar la Administracion
Federal de Sequridad del Autotransporte
(FMCSA por sus siglas en inglés). Martinez ha
trabajado como director de la Comisién de
Autotransportes de Nueva Jersey desde 2010,
durante el mandato de Chris Christie. Antes,
fue comisionado del Departamento de
Vehiculos Motorizados del Estado de Nueva
York (NYSDMV por sus siglas en inglés).
Martinez también ha trabajado como
Consejero General Asistente para la Autoridad
de Energia de Long Island y como Jefe Adjunto
de Protocolo y Asuntos Diplomdticos en el
Departamento de Estado.

A pesar de que tiene poca experiencia
trabajando con la industria del transporte,
tanto las Asociaciones de Transporte
Americanas (ATA) como la Asociacién de
Conductores Independientes Propietarios
Operadores (OOIDA por sus siglas en
inglés) y la Asociacion de de Transportistas
de Carga felicitaron a Martinez por su
nominacién y dijeron que pretenden traba-
jar con él en las cuestiones mas urgentes.

“Como el Comisionado del NYSDMV, Ray
Martinez demostrd ser un requlador justo, tra-
bajando continuamente para mejorar la sequ-
ridad en la industria del transporte sin imple-
mentar regulaciones innecesarias o engorro-
sas”, dijo Kendra Hems, presidente de la
Asociacion de Transportistas de Nueva York.
“£| siempre hizo de la sequridad del piiblico
automovilista su mayor prioridad y estoy
sequra de que continuard con este enfoque
como el Administrador de la FMCSA".

El presidente de la ATA Chris Spear felicitd

A

a Martinez diciendo que “exuda el tipo de pro-
fesionalismo, integridad y enfoque en la sequ-
ridad que la FMCSA necesita". Por otro lado,
David Heller, vicepresidente de asuntos quber-
namentales de la Asociacion de Transportistas
de Carga dijo que “esperamos trabajar con el
Sr. Martinez en importantes iniciativas de
sequridad para la industria y confiamos en su
experiencia y liderazgo para ayudar a mejorar
la sequridad de esta gran industria”.

Por su parte, el vicepresidente de la 00IDA
Todd Spencer comentd que “de ser confirma-
do, esperamos trabajar con él para redirigir el
enfoque de la agencia para promover y apoyar
decisiones de sequridad inteligentes para los
conductores al tiempo que se elimina la carga
burocrdtica que tan a menudo oscurece las
cuestiones importantes de sequridad.
Esperamos presentarle al nuevo administra-
dor algunos de los expertos reales en sequri-
dad: conductores que tienen millones de
millas manejando sequros’.

TRANSPORTE LATINO | NOVIEMBRE DE 2017 11
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SERIE HV

NAVISTAR ESTA DE ESTRENO

avistar presenté al pdblico su mas
N reciente camion, la Serie HV, en el

marco de la Exposicion de Vehiculos
Comerciales de Norteamérica celebrada en
Atlanta a finales de septiembre. Como ya es
costumbre en estos dias, Navistar disefié la
Serie HV, un camién de servicio para uso rudo,
alrededor del conductor. Para Dennis Mooney,
vicepresidente global de desarrollo de producto
de Navistar, el camidn fue disefiado "de adentro
hacia afuera” para mayor comodidad del con-
ductor, pero en este esquema de disefio, el inte-
rior recibié mds atencion que el exterior del
reemplazo del WorkStar.

“Algunas de las cosas que no cambiamos fue-
ron el cofre y la parrilla”, comentd Mooney. Como
los otros camiones presentados mas temprano en
el afo, la Series RH y LT, la HV lleva puertas redi-
sefiadas sin ventila y mejores sellos, lo cual mini-
miza las fugas de aire y el ruido del viento. Los
espejos de pedestal se encuentran mas adelanta-
dos, mejorando la visibilidad y haciendo que los
conductores tengan que girar menos la cabeza.

Un nuevo panel de instrumentos premium
esta colocado frente al chofer, el cual lleva un
centro de informacién para el conductor, y es el
mismo que llevan la Serie LT, RH y el LoneStar.
Las configuraciones van de 4x2 a 8x6 con dis-
tancias BBC (defensa al fondo de la cabina) de
107 o 113 pulgadas con ejes delanteros retrasa-
dos o adelantados. También estd disponible una
configuracion Cabina-a-Eje (CA). El International
HV utiliza el motor A26 de Navistar de serie,
aungue estdn disponibles de manera opcional
mecdnicas Cummins B6.7 y L9.
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AUTOMATICAS
DE 9 EN 2020

ALLISON LAS TRAE AL MERCADO

llison Transmission Anuncié que
A presentara una transmision total-

mente automdtica de 9 velocida-
des para vehiculos pesados y medianos en
2020, antes de que entre en vigor la Fase 2
de los estdndares de rendimiento de com-
bustible y gases de efecto invernadero de
la Agencia para la Proteccion del Medio
Ambiente y la Administracién Nacional para
la Sequridad del Trafico por Carretera.

La nueva transmision es la sucesora de la
Serie 2000 de seis velocidades y utiliza la
misma interfaz que su predecesora. De acuer-
do a Randy Kirk, vicepresidente de desarrollo
de producto de Allison, la nueva transmision
de 9 velocidades lograra una mejora del 7 por
ciento en la eficiencia en el consumo de com-
bustible respecto al modelo que reemplaza.

"“Este es el primero de varios nuevos
productos que vamos a desarrollar para
cumplir con el desarrollo global de una
mejor eficiencia de combustible y menores
emisiones de gases de efecto invernade-
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ro”, dijo Kirk durante una conferencia de
prensa en la Exhibicion de Vehiculos
Comerciales de Norteamérica en Atlanta.

El sistema llevara un paso mds alld los sis-
temas xFE (Extra Fuel Economy) y FuelSense
2.0 con las caracteristicas de cambio
DynActive “incorporando algoritmos de
aprendizaje para establecer nuevos referen-
tes y encontrar un equilibrio entre economia
de combustible y desempefio”, sefiald Kirk.

La transmision de 9 velocidades de
Allison incorpora una proporcion mas pro-
funda en primera velocidad para permitir
que el motor trabaje a menores revolucio-
nes para mejorar el consumo de combusti-
ble y también lleva un bloqueo de converti-
dor de torque en la primera relacién. Un
nuevo sistema de apagado-encendido del
motor provee un engranaje inmediato de la
transmision y sujecion del vehiculo mien-
tras el propulsor arranca nuevamente. La
nueva transmision estd disefiada para vehi-
culos Clase 3 a7, especialmente en los sec-
tores de distribucion, autobuses escolares
y renta, dijo Kirk.
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INCREIBLE VENTAJA DEL )
LIDER FN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Saroniis NrHeds e pacvie: DE CALIDAD BANDAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 O LP22-5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189 $199

Cubiertay Cubiertay Cubiertay
recauchutaje recauchutaje recauchutaje
™ ™
B195 B726 WHL
Remolque Traccion con Traccion en
1/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con

22/32 pulg. flanco abierto
26/32 pulg.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTALE.
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TECNOLOGIA PUNTA DE ZF

| mas*reciente sistema de direccion de
E ZF promete avances significativos en la

tecnologfa auténoma, facilidad de con-
duccion y sequridad. La plataforma ReAx es un
sistema de direccion hidrdulico electrénica-
mente asistido montado en la columna que
puede integrarse con la tecnologia de abando-
no de carril. La unidad utiliza sensores para

determinar las condiciones de manejo y des-
- pués controla el motor eléctrico en la columna

de la direccion para darle al conductor una
retroalimentacién de torque adecuada.

Si bien esto hace mas facil manejar el
camion, lo mds importante de ReAx es ofrecer
funcionalidades que mejoren la seguridad en
la carretera, de acuerdo a Mitja Schulz, geren-
te general de vehiculos comerciales de ZF.

ReAx ayuda a mejorar la sequridad redu-
ciendo la carga de trabajo del conductor. El
esfuerzo para girar el volante se reduce
hasta un 70% con el camion detenido, mejo-
rando la ergonomia del conductor y reducien-
do el estrés y la fatiga. También mejora la
sequridad al afiadir un enfoque mds refinado
a la tecnologia de abandono de carril.

Si bien en un futuro ReAx tendrd mucho que
ver con la conduccion autonoma -gracias a una
inversion de mas de $200 millones de ZF-, en un
futuro cercano el sistema funcionara mds como
un complemento plug-and-play para la tecnolo-
gia de abandono de carril, incluyendo las adver-

B\ ?
ALIW - : e

tencias de s
mantenimiento de carril y centré
ambas tecnologias de ZF.

La Tecnologia del Asistente de Mantenimiento
de Carril de ZF combina la precisa direccion ReAx
con un sistema de cdmaras para Determinar las
sefalizaciones del carril y hacer las correcciones
necesarias para reducir los cambios no deseados
de carril, reduciendo asi las colisiones causadas
por esto. Y es que de acuerdo a ZF, mas del 30 por
ciento de todos los accidentes son eventos de
abandono de carril, y el costo promedio de cada
uno de estos impactos por camidn es de $53,000.
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ReAx es un
sistema de control
relativo a la velocidad,
por lo cual la asistencia al
conductor es mayor a baja
velocidad, pero se endurece
cuando vas en la carretera, cuan-
do es preferible tener mayor rigidez
en la estabilidad direccional. El sistema
también compensa los desniveles y vientos
cruzados al reconocer cuando el conductor
tiene que llevar el volante fuera del centro para
compensar el desnivel o el empuje del viento.




EN LA EXHIBICION NACV

a Exhibicion de Vehiculos Comerciales

de Norteamérica celebrada en Atlanta

fue el escenario donde Bendix presen-
t6 varios nuevos productos y mejoras a los ya
existentes, entre los que se encontrd una
actualizacion para el sistema de mitigacidn
de colisiones Wingman Fusion y un nuevo sis-
tema disefiado para prevenir que el camidn
ruede sin control.

El sistema Intellipark es un freno de
estacionamiento electrénico que aplica
automdticamente los frenos neuméticos
del camion y el trdiler si el conductor olvi-
da hacerlo y sale del vehiculo, dejando el
camién vulnerable a rodar sin control. De
acuerdo a Bendix, el 60 por ciento de las
flotas encuestadas en un estudio realizado
por Frost & Sullivan dijeron que habian
sufrido un incidente de este tipo en los dlti-
mos dos afios. Intellipark trabaja mediante
interbloqueos colocados en zonas criticas,
como el asiento, el cinturén de sequridad o
la puerta de la cabina -accionando el freno

NOVEDADES
DE BENDIX

si el conductor no lo hizo y abandona el
asiento o abre la puerta-.

Ademds de prevenir estar rodaduras
sin control, el sistema hace mds facil
accionar los frenos neumdticos manual-
mente para los conductores, asequran en
Bendix, reemplazando los interruptores de
palanca de entrada y salida por otros mas
ergondmicos. La compafiia no dijo cuando
estara disponible el sistema, pero que
dard mas informacién mds adelante.

Bendix También presenté una nueva
linea de frenos de resorte Ilamada
EnduraSure y EnduraSure Pro la cual,
seguin la marca, ofrece una mayor durabili-
dad y desempefio que los frenos EverSure,
modelo al que reemplazan. Los frenos son
mas ligeros y tienen una mayor resistencia
a la corrosidn, asi como una mayor vida
atil. Otra novedad fue la herramienta en
linea ValueByBendix.com, en la cual los
duefios de camiones podrdn hacer compa-
rativos entre los frenos de disco neumati-
cos vs. los frenos de tambor.
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PARA GLIDERS
DE LA ERA DE
OBAMA

MARCHA ATRAS A REGULACIONES

a Agencia para la Proteccién al Medio
LAmbiente (EPA por sus siglas en

inglés) propuso formalmente derogar
las regulaciones impuestas durante el manda-
to del presidente Obama para los camiones
glider. Estas requlaciones atin no entran en
vigor, pero estan programadas para hacerlo el
proximo afio. Los estandares de emisiones
impuestos a los camiones glider fueron parte
de la extensa Fase 2 de la norma de emisio-
nes promulgada por la EPA en 2016, las cuales
exigen una reduccion del 25 por ciento en las
emisiones de gases de efecto invernadero en
los semiremolques para 2027.

El Administrador de la EPA, Scott Pruitt,
anuncié mas temprano en el afio las intencio-
nes de la agencia de reevaluar las partes de
los estandares de la Fase 2 que se refieren a
los gliders. La agencia cumplid su palabra al
presentar una propuesta ante la Oficina de
Administracion y Presupuesto (OMB por sus
siglas en inglés) de la Casa Blanca para dero-
gar los “requisitos de emisiones para los
vehiculos glider, motores glider y glider
kits", de acuerdo a una notificacion publica-
da en el portal de requlaciones de la OMB.
Las restricciones a los gliders de la regla
habrian forzado a los fabricantes de este tipo
de vehiculos a alterar sus operaciones dra-
maticamente para cumplir con los esténda-
res de la Fase 2. Fabricantes como Fitzgerald
Glider Kits han tratado de que el Congreso
tomara cartas en el asunto, argumentando
que representan un porcentaje tan pequefio
de las ventas de camiones que deberian
estar exentos de las requlaciones de la Fase
2. En sus propias palabras, esta regla “diez-
maria” la industria de los gliders.

La EPA también notificd que planea eva-
luar las estipulaciones de la Fase 2 relativas
a la aerodindmica y emisiones de los trdile-
res, siguiendo una demanda atin no resuelta
interpuesta por la Asociacion de Fabricantes
de Camiones y Trdileres, quien argumenta
que la EPA no tiene autoridad legal para
regular las emisiones de los trdileres.

N .\_ N i
BREVES DE LA INDUSTRIAN, - N\

\. \ : \ ’\ ~

#

| elegido para transportar el Arbol de
E Navidad del Capitolio este afio fue

Whitewood Transport, basado en Billings,
Montana, gracias a lo cual transportardn el arbol
en un recorrido de mds de 2,000 millas del
Bosque Nacional Kootenai hasta Washington,
D.C. El Arbol de Navidad del Capitolio #53 dejard
de ser parte del bosque de Montana el 8 de
noviembre, cuando serd cortado oficialmente.
Tras ello serd colocado en un Kenworth T680
Advantage que hard un recorrido con 15 paradas
para celebraciones comunitarias antes de llegar
a su destino final en diciembre.

Como cada afio, el camion estd decorado
especialmente para la ocasion, y esta vez
podremos apreciar las palabras “Big Sky. Big
Tree. Big Journey”, ademds de un dibujo del
arbol de navidad, el Capitolio y la ruta que el
camion recorrerd desde el Bosgue Kootenai
hasta Washington, D.C. Por supuesto, también
incluye el logotipo de Whitewood Transport.
“Es un honor haber sido seleccionado para lle-
var el drbol de navidad del Capitolio en 2017 y
representar al gran estado de Montana duran-
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te el viaje del arbol a Washington, D.C.", dijo
Mike Wilson, propietario de Whitewood
Transport. “Pueden contar con Whitewood
Transport para llevar este especial regalo a la
nacion de manera sequra con el apoyo de
nuestros amigos en Kenworth".

Larry Spiekermeier, quien tiene mds de 1.6
millones de millas libre de accidentes, sera el
encargado de manejar el Kenworth T680
Advantage. El tour hard 10 paradas en Montana
antes de sequir su camino hacia las celebracio-
nes en Dakota del Norte, Dakota del Sur, Missouri
y Kentucky. EI totalmente equipado Kenworth
T680 Advantage lleva un motor Paccar MX-13 con
455 HP y 1,650 Ib-pie de torque, una transmision
automatica de 12 velocidades y un eje trasero en
tandem de 40,000 libras. Las especificaciones
del camion incluyen el sistema de diagndstico
remoto TruckTech+, control de crucero predicti-
vo, sistema de gestion del ralenti, centro de
desempefio del conductor y asientos GT703.
También cuenta con faros HID, el sistema de
asistencia Bendix Wingman Fusion y monitoreo
de la presidn en las llantas.



4 QUE LLEVARA
4 EL ARBOL AL
| CAPITO

i [
T e LISTO EL CAMION DE NAVIDAD

Y. BIG TREE BIG JDURNEY e

L CHRISTMAS TREE - KQOTENAI NATIORAL F[]REST MT

\
COMCHEK A

MOBILE

; Cuantos Codigos
Expresos lleva?

P VI!‘I m T yo ltl'i\ erfips.
ent anage ent at U g p
a’

gwipe above to learn more

CONSULTE Y CARGUE AL INSTANTE EL
SALDO DE SUS CODIGOS EXPRESOS

Baje la APP Comchek®™ Mobile. Convierta sus cadigos en fondos al instante
y Uselos donde desee.

Log In \
www.comdata.com/expresscode
alance
Express Code B T T
‘ App Store ® Google Play
Payment Innovation

egal/Privacy

|



18 NOVIEMBRE DE 2017 | TRANSPORTE LATINO



LA NUEVA GENERACION DEL DAF CF COMBINA EFICIENCIA Y COMODIDAD CON UNA |

IMPRESIONANTE CAPACIDAD PARA LLEVAR A CABO EL TRABAJO POR DEMANDANTE
QUE ESTE SEA. ADEMAS, TIENE UNA VERSATILIDAD IMPRESIONANTE, PUES PUEDES
UTILIZARLO PARA DISTRIBUCION O INCLUSO EN EL EXIGENTE Y CASTIGADOR RUBRO
DE LA CONSTRUCCION. »
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resentado en abril, el nuevo DAF CF es
P mds eficiente, cdmodo, limpio y capaz

que el modelo que reemplaza gracias
a cambios en prdcticamente todos los rubros
y es la carta fuerte de DAF en el mercado de
camiones de mds de 18 toneladas. Las inno-
vaciones para el motor, las nuevas cadenas
cinemdticas y la aerodinamica optimizada
son caracteristicas que redundan en una

del mundo:
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reduccion del 7 % en el consumo de combus-
tible. Ademas, la nueva generacion CF es mas
ligera para una mayor capacidad de carga
atil, y el renovado disefio del interior y exte-
rior logran el maximo confort para el conduc-
tor y unos vehiculos mas atractivos.

La estricta normativa Euro 6 es quizd la
mds exigente del mundo en cuanto a emisio-
nes contaminantes se refiere, lo que significa
que todos los fabricantes han estado traba-
jando arduamente en los Ultimos afios para

asequrarse que sus vehiculos cumplan con la
norma. Esta es una de las razones por las
cuales DAF renovd el CF apenas cuatro afios
después de haber presentado el CF Euro 6 a
mediados del 2013, presentando un camidn
con bajo costo de operacién, ademds de muy
cémodo y versdtil. Existen tres diferentes
cabinas (de dia, dormitorio y Space Cab), tres
motores, y numerosas configuraciones de
chasis y eje, las cuales aseguran que el nuevo
CF ofrece justo lo que necesitas.




INTERIOR

La cabina del nuevo CF tiene numero-
sas innovaciones que mejoran el confort,
la facilidad de uso y manejo, el disefio y
la sequridad, la gran facilidad de acceso
y el excelente espacio interior. Nuevos
colores cdlidos y de buen gusto en el
tablero, asientos, cortinas, colchones y
paredes que dotan al interior de una apa-
riencia que hace que el conductor se
sienta en un ambiente de lujo. »
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El panel de instrumentos se ha redisefiado
con letras nuevas para lograr un aspecto mas
atractivo y moderno y mejorar la facilidad de
lectura. Las funciones del panel de informa-
cion del conductor también se han mejorado,
y se ha incluido un contador del tacdgrafo
donde el conductor puede ver los tiempos de
conduccion y descanso que le restan.

Estas caracteristicas mejoran el confort y
la eficiencia, como sucede con los interrupto-
res configurables por el conductor (MUX),
que permiten al conductor ubicarlos en el
salpicadero segun prefiera. Los interruptores
MUX también permiten una distribucion opti-
ma de otras funciones relacionadas con el
funcionamiento de la superestructura o com-
ponentes como sistemas adicionales y patas
de apoyo para grias.

Lo que permanece sin cambios son la
mesa deslizante y el gran espacio de almace-
namiento. El nuevo interruptor de las luces

interiores es de muy facil uso con atenuacion
para los modos de "conduccién nocturna" y
"relax". Todas las funciones relacionadas con
la velocidad (incluidas el control de crucero,
control de crucero predictivo y control de
crucero adaptable) se agrupan ahora de

forma l6gica y perfecta a la derecha del
volante configurando una excelente interfaz
hombre-maquina.

DISENO

Durante el desarrollo del nuevo CF, DAF se
inspiré en el aclamado XF Euro 6, lo cual
queda patente en el disefio exterior, con una
parrilla superior e inferior prominente que
resalta el parecido familiar, que se acentia
mds con el panel cromado central que alber-
ga el logotipo de DAF. La parrilla contribuye
en gran medida a la eficaz refrigeracion del
motor para reducir el consumo de combusti-
ble al minimo. »



PISA CON
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Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefiadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.
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Los ingenieros de la firma holandesa prestaron mucha atencion a la
optimizacion del flujo de aire, por ello la nueva defensa de acero gal-
vanizado con tomas de aire mejora la refrigeracion del motor y reduce
el consumo de combustible. Las salpicaderas, defensas y faldones late-
rales también se han redisefiado para optimizar la aerodindmica y evi-
tar la acumulacién de suciedad.

MOTOR Y TRANSMISIONES

Anteriormente, el CF estaba disponible con tres motores, pero la
nueva generacion utiliza inicamente los motores MX. El mds pequefio
de ellos, el MX-11, estd pensado para las aplicaciones de distribucion y
acarreo, para lo cual tiene diferentes potencias nominales. Cuando se
utiliza para distribucion, hay dos configuraciones, la primera tiene 300
HP y un torque de 996 Ib-pie desde 900 rpm. La seqgunda tiene 340 HP
y 1,106 Ib-pie también a 900 rpm. En cambio, al ser empleado para aca-
rreo, la potencia va de 370 a 450 caballos de fuerza y el torque oscila
entre las 1,330 y 1,700 Ib-pie.

Si requieres mds poder, la opcion es utilizar el MX-13, pues el menos
potente tiene casi tanto poder como el MX-11 mds capaz. Esto quiere
decir que la potencia va de los 430 a los 530 caballos de fuerza, mien-
tras que el torque oscila entre las 1,585 a 1,920 [b-pie.
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En cuanto a la transmision, el nuevo CF
lleva la mas reciente generacion de cajas de
cambios automatizadas TraXon con una caja
de 12 velocidades de serie y otra de 16 de
manera opcional. Menos pérdidas por fric-
cion, cambios ascendentes mas rdpidos y el
uso extendido de EcoRoll contribuyen a redu-
cir el consumo de combustible. Por su parte,
el confort del conductor aumenta gracias a
su funcionamiento silencioso y suave, ade-
mds de la precision del embrague.

Un aspecto que hay que destacar es que
el nuevo sistema de postratamiento de gases
es 40% mas pequefio y pesa 50 kg menos, lo
cual da como resultado mds espacio en el
chasis para instalar depdsitos de combusti-
ble de mayor volumen, compresores, cajas de
herramientas o brazos de gra, por ejemplo.
Gracias a otros ajustes adicionales, como la
optimizacién del peso del chasis y el motor,
el peso del nuevo CF se ha reducido en hasta
100 kg, lo que se traduce directamente en
100 kg mds de carga (til o menos consumo de

del mundo:
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combustible.

Por dltimo, hay que mencionar los inter-
valos de servicio, que van de 150,000 a los
200,000 km (93,200 a 124,200 millas).
Incluso con unas dimensiones tan compactas,

la nueva unidad EAS tiene una funcionalidad
inmejorable, como demuestran los intervalos
de eliminacion de cenizas de hasta 310,000
millas, lo que contribuye a un tiempo maximo
en las carreteras.
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uando Freightliner decidid redisefiar

el Cascadia, tuvo un objetivo princi-

pal: ahorrar combustible. Y todo
parece que lograron su cometido, pues tiene
una economia de combustible hasta 8 por
ciento superior que el Cascadia Evolution
actual. EI nuevo Cascadia fue creado para
reducir la resistencia al viento, para lo cual
tiene docenas de detalles como un sello
superior en la puerta, espejos de forma elip-
tica, cofre inclinado, defensa con deflector
de aire incluido y antenas integradas para
reducir el arrastre. Por supuesto, estdn dis-
ponibles los paquetes Aero y AeroX para
hacer aln mds “escurridizo” al Cascadia, los
cuales en conjunto logran un ahorro de com-

bustible de hasta un 1%.

El tablero tiene una forma envolvente con
interruptores mejor posicionados y el volan-
te lleva controles integrados. El panel de ins-

trumentos lleva una pantalla de 5" que te
dice claramente cudl es el problema; la nave-
gacién de ésta es muy amigable, pues la pue-
des controlar desde el volante. Hay manijas




EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

e DD13 350 a 505 HP
y 1,250 a 1,750 Ib-pie

* DD15 de 400 a 505 HP
y 1,550 a 1,750 Ib-pie

® DD16 de 475 a 600 HP
y 1,850 a 2,050 Ib-pie

® Cummins X15 de 400 a
600 HP y 1,450 a 2,050
[b-pie

TRANSMISIONES

® Manuales: Eaton Fuller
Advantage de 10,13 y 18
velocidades; Eaton RT
de 9,13 y 18 cambios

o Automatizadas:
Detroit DT12 y Eaton
Advantage de 10 y 13
cambios

o Automaticas: Allison
3000, 4000 y 5000

SUSPENSIONES
DELANTERAS

e [reightliner Multihoj
® Hendrickson Airtek

SUSPENSIONES
TRASERAS

e Neumética sencilla y
tandem Freightliner

adicionales que facilitan el entrar y salir de la
cabina y luces de LED en el techo que ofrecen
una iluminacién ambiente mas difusa, la cual
ayuda a reducir la fatiga visual. Ademas hay

una nueva suspension que hace mds suave el
trayecto pero que evita el bamboleo lateral.

El dormitorio tiene gabinetes mas largos y
un guardarropa 4 pulgadas mas alto. Ademas,

lleva un gabinete para horno de microondas
mds grande con espacio suficiente para hor-
nos de tamafio convencional, asi como un
refrigerador con mds espacio para almacenar
comida. Para que no te pierdas tus progra-
mas favoritos, el Cascadia lleva un soporte
para una TV de 26". Por supuesto, hay varias
tomas de corriente directa, pero si necesitas
mds energia en la cabina, hay disponibles
varios inversores o cableados para montarlos
y poder alimentar asi aparatos de corriente
alterna.

Estd disponible con cuatro motores, aun-
que son dos los que Freightliner recomienda
para ahorrar combustible. EI primero es un
Detroit Diesel DD13 con una potencia de 350
a 500 HP y un torque de 1,250 a 1,750 Ib-pie;
la otra opcidn es un DD15 cuya potencia osci-
la de 400 a 505 HP y el par motor va de 1,550
a 1,750 Ib-pie. En ambos casos, los ingenieros
trabajaron con el mapeo para lograr que
entreguen mas torque a menos revoluciones
por minuto, de modo que gastes menos die-
sel para mover la carga. Las otras dos opcio-
nes son para quienes necesiten alin mds
poder y son un DD16 con 475 a 600 HP y 1,850
a 2,050 Ib-pie de torque, y un Cummins X15
con 400 a 600 HP y 1,450 a 2,050 Ib-pie.

En cuanto a la transmisidn, la marca reco-
mienda el uso de una automatizada de 12
cambios para obtener el maximo rendimiento
de combustible; pero estdn disponibles cajas
manuales Eaton Fuller de 9, 10, 13 y 18 veloci-
dades; asi como automaticas Allison de las
series 3000, 4000 y 5000. Ademds de un efi-
ciente sistema de iluminacion de LED, el
Cascadia estd equipado con varios sistemas
de sequridad activa y pasiva como el
Asistente de Frenado Activo, que puede dete-
ner el camion por completo al detectar obje-
tos estacionarios, el Control de Crucero
Adaptativo y la Advertencia de Abandono de
Carril, que incluye captura de video de modo
opcional.
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resentada en septiembre del afio
P pasado en Las Vegas, la Serie LT es el

buque insignia de los Clase 8 la marca
y ha sido desarrollada con un disefio centra-
do en el conductor; ademds, incorpora avan-
zadas tecnologias para lograr un mejor rendi-
miento en el consumo de combustible y maxi-
mizar el tiempo en servicio. La Serie LT serd
ofrecida en mdltiples configuraciones, inclu-
yendo una cabina de dia y cuatro dormitorio:
techo bajo de 56", hi-rise de 56" y 73", y
sky-rise de 73". Es 7 por ciento mas eficien-
te que el camién mds eficiente de la compa-
fila, un ProStar 2017 con motor Cummins
ISX15 y “solo” el 3 por ciento de esa eficien-
cia se debe al disefio de la carroceria, del
resto se encarga el tren motriz.

Basandose en la revision de mas de 500
puntos en los que el camién y el conductor
interactdan, se disefié el interior de la Serie
LT para ser altamente ergondémico al incluir
mayor espacio para los codos, caderas y pier-
nas. El panel de instrumentos ofrece una
buena vista de todos los medidores e incluye
una pantalla donde se despliega informacidn
en tiempo real importante para el conductor,
como el consumo de combustible. Ademas, la
bocina de aire volvié a su posicion tradicional
e intuitiva sobre la puerta del conductor.

International lanzé el camién con dos
motores disponibles. El primero es el
Cummins X15, que tiene una potencia maxima
de 500 HP en la version Efficiency Series y
565 HP en la Performance. En cuanto al tor-
que, este oscila entre 1,450 y 2,050 Ib-pie. El
otro es un Navistar N13, con una potencia
mdxima de 475 HP y torque de 1,750 Ib-pie.
Lo interesante es que ofrece estas cifras de
desempefio con un peso que es entre 500 y
600 libras menor que el de los motores de
gran cilindrada tradicionales. En cuanto a la
transmisién, hay manuales Eaton Fuller
manuales de 9, 10, 13, 15 y 18 velocidades,
varias automatizadas de la misma casa y una
automdtica Allison TC10 de 10 cambios.

Para ayudar a que todo esté en orden,
International equipé a la Serie LT con varios
sistemas de asistencia que mejoran la sequ-
ridad. Uno de ellos es el de Mitigacion de

Colisiones Wingman Advanced de Bendix, el
cual viene de serie en todos los modelos.
También estan disponibles el sistema
Wingman Fusion y el OnGuardACTIVE de
Meritor Wabco. En cuanto a control de cruce-
ro, lleva uno de International, el cual recono-
ce el terreno y calcula continuamente Ia
velocidad y engranaje mas eficientes para la
economia de combustible. A diferencia de
otros sistemas de control de crucero predic-
tivo, el de International utiliza mapas GPS
preinstalados y la informacién comercial mds
reciente para hacer ajustes a la velocidad de
crucero sin tener que haber recorrido la ruta
previamente.




EN DETALLE
FICHA TECNICA

OTORES

Navistar N13 de 13 litros con 370 a
475 HP y 1,350 a 1,750 Ib-pie

Cummins X15 de 15 litros con 400
a 565 HP y 1,450 a 2,050 Ib-pie

TRANSMISIONES

Manuales Eaton de 9,10, 13, 15
y 18 velocidades

Automatizadas Eaton UltraShift
Plus de 10,13 y 18 velocidades,
UltraShift Plus LSE de 16 cambios,
Advantage Series de 10 veloci-
dades y SmartAdvantage de 10
cambios.

Automatica Allison TC10 de 10
cambios

SUSPENSION DELANTERA

Muelles monoymutti-heja

~ SUSPENSION TRASERA
- Neumaticas International
Neumaticas Hendrickson HAS y HTB

Hecho en EE.UU., zZMAX Micro-lubricante® penetra en el metal
para dispersar los depositos perjudicales de carbon. Esto
ayuda zMAX

* Reducir el desgaste de las piezas vitales del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

+ Ayuda incrementar el millaje

EI UNICO PRODUCTO para su motor, sistema de combustible
y transmision, zMAX se puede utilizar en los motores diesel

AdvancelSS } 0o e
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isefiado para ser el camidn mds aero-

dindmico de todo su portafolio, es

ideal para largos viajes por carretera.
Ademds de motores eficientes o de combus-
tibles alternativos, lleva varias soluciones
inteligentes que mejoran el rendimiento con
un objetivo en mente: ahorrarte dinero. Estd
disponible en tres diferentes cabinas: de dia,
dormitorio de 52" y dormitorio de 76". Las
lineas son fluidas en toda la cabina, y la
defensa, cofre o los faldones laterales, fue-
ron optimizados para reducir el coeficiente
aerodindmico. Comparado con otros modelos
de la Serie T, tiene un 65% mds de capacidad
de almacenaje, un parabrisas 50% mas largo,
40% menos ruido en el interior, las puertas
abren 30% mas y tiene la mejor iluminacion
de su clase.

Guia:

El tablero de instrumentos es facil de
leer y lleva nueve indicadores principales y
12 opcionales; aunque la estrella de la zona
es el Centro de Desempeiio del Conductor,
con una pantalla a color de 5" que desplie-
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ga informacidn sobre el estado del camidn,
datos de diagnéstico y alertas. El tablero
también equipa el sistema de navegacion
NavPlus, el cual se conecta a tu teléfono
via Bluetooth y estd disponible con coman-




dos de voz. Los controles estan acomoda-
dos de manera intuitiva y los interruptores
tienen palancas en lugar de los tradiciona-
les botones.

Los asientos son muy comodos y llevan un

o Cummins ISK12de 12 © Automética

UltraShift Plus de 6,
13 018 velocidades

litros, 310 a 425 HP y
1150 a 1,650 Ib-pie

o Cummins ISX 15 de 15
litros, 400 a 600 HP y
1,450 a 2,050 Ib-pie

® Manual Eaton de 13
velocidades

SUSPENSION
DELANTERA

® Muelles parabdlicos ¢ .

sistema de suspensién neumdtica que se
ajusta automdticamente al peso del conduc-
tor. La posicién de manejo es elevada, lo que
ofrece una excelente visibilidad. EI dormito-
rio de 76" ofrece un interior espacioso con

opciones para personalizarlo y tiene mucho
espacio para moverte por la cabina sin tener
que contorsionarte. Por otro lado, la mesa
rotatoria detrds del asiento del pasajero,
hace que el interior también sirva de oficina
o comedor. Justo debajo de ésta se encuen-
tra ubicado el refrigerador, el cual abre como
cajon para facilitar el acceso. Ademds lleva
un soporte para una pantalla de 23 pulgadas,
compartimento para DVD, espacio para horno
de microondas y un inversor de corriente. El
dormitorio de 52 pulgadas tiene suficiente
espacio para la cabeza incluso si mides 1.90
metros. El asiento opcional rotatorio del
pasajero expande el espacio habitable,
haciéndola mas cémoda. Para dormir hay una
litera plegable y varios compartimentos para
almacenar cosas, aungue también puedes
pedirlo con una sequnda litera. Los opciona-
les mas destacables son un calentador para
la litera, televisién, sistema de sonido de
ocho bocinas y un inversor de corriente.

Hay tres motores. El primero es un Paccar
MX-13 de 12.9 litros con 380 a 500 HP y un
torque mdximo de 1,850 Ib-pie. El sequndo es
un Cummins ISX15 con 400 a los 600 HP y un
par maximo de 2,050 Ib-pie. El tercero es un
Cummins ISX12 con 425 HP y 1,650 Ib-pie de
torque. Ya que hablamos de transmision, de
ésta se encargan cajas Eaton UltraShift Plus
de 6, 13 0 18 velocidades, pero también esta
disponible una transmisién manual de 13 rela-
ciones.
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MACK

a gama de arrastres largos de Mack cons-
Lta del Anthem -nuestro camion de porta-

da- y el Pinnacle, que por afios fue la
(nica opcidn para carretera de Mack. Construido
sobre el ligero chasis Advantage de Mack, tiene
una robustez sin igual que afecta positivamente
su capacidad de carga. El interior es cémodo y
existen cabinas de dia y dormitorio, a la sequn-
da de las cuales tiene la posibilidad de despren-
derse de la zona de la litera. Esta disponible en
configuraciones de eje adelantado (axle for-
ward) y eje retrasado (axle back), asi como
varios motores MP potentes y eficientes.

El disefio esta muy bien logrado y le da una
apariencia muy sélida y las fluidas formas de
sus lineas reducen la resistencia al viento,
especialmente con el cofre curvo. La enorme
parrilla y el bulldog que dominan el frente

PINNACLE

dejan claro que se trata de un Mack. Por otro
lado, las carcasas de los faros estan bien inte-
gradas a las salpicaderas y llevan micas de
Lexan resistentes a los impactos. Para alargar
la vida (til, el acero de la cabina es galvaniza-

.’1{": 4|.n‘!< o
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do y estd montado sobre una suspension de
bolsas de aire y amortiguadores.

El acceso a la cabina es fécil gracias a los
escalones auto-limpiantes y a un enorme pasa-
manos montada en el exterior. La apariencia y la
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calidad en los acabados son de primer nivel. El
tablero estd inclinado hacia el conductor para
facilitar la operacion de los controles, pero el
arreglo de estos no es intuitivo, por lo que debes
familiarizarte con ellos si no quieres tener que

| |
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EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES

© MPT de 11 litros con 325
a 405 HP y 1,200 a 1,560
[b-pie

* MP8 de 13 litros, de 415
a 505 HP y 1,540 a 1,760
[b-pie

* TRANSMISIONES

* Mack MaxiTorque
manual de 8,9,10,13 y
18 cambios

e Mack mDrive automati-
ca de 12 cambios

e Allison EVSyRDS de 5y
6 cambios

e Eaton Fuller Roadranger
Twin Counter Shaft de 9,
10, 13,15 y 18 cambios

SUSPENSION
DELANTERA

e Taperleaf y Multileaf

SUSPENSION TRASERA

® Mack Multileaf
(Camelback), MaxLite y
Hendrickson

AR sl
S e
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voltear a verlos. Los medidores, por otra parte,
estdn muy bien organizados y son faciles de leer.
El volante puede ajustarse facilmente usando un
pedal. El asiento del conductor es practicamen-
te un trono gracias a la suspension neumatica y

a su tamafio, ademds del gran soporte y los mul-
tiples ajustes que le puedes hacer para ponerte
codmodo. La visibilidad es excelente gracias al
enorme parabrisas, las grandes ventanas y el
disefio del tablero.

Hay dos motores disponibles, un MP7 de 11
litros con 325 a 405 HP y 1,200 a 1,560 Ib-pie,
y un MP8 de 13 litros con 415 a 505 HP y 1,540
a1,760 Ib-pie. Las versiones de eje retrasado se
pueden ordenar con cualquier motor, mientras
que las de eje adelantado solo llevan el MP8. En
lo que respecta a transmisiones, hay cajas,
manuales MaxiTorque de 8 a 18 velocidades y
automaticas mDrive de 12 relaciones. También
puedes pedirlo con cajas Eaton Fuller o Allison.

Dependiendo de la aplicacidn, puede venir
con diferentes configuraciones de ejes inclu-
yendo las  suspensiones neumdticas
Camelback, Walking Beam o MaxLite. Las capa-
cidades de los ejes y suspensiones delanteros
van de las 12,000 a las 14,600 libras y las de los
traseros de 38 a 46 mil libras. En cuanto a la
direccion, no tendras queja alguna, ya que el
chasis tiene un radio de giro reducido gracias a
que las ruedas giran hasta 50 grados. El con-
fort del camidn esta a la par de sus rivales gra-
cias a que los resortes neumaticos ofrecen una
buena absorcién de las irreqularidades del
camino, reduciendo las vibraciones y haciendo
el viaje mds estable.

TRANSPORTE LATINO | NOVIEMBRE DE 2017 | 37



WESTERN STAR

ficiencia” es una palabra clave en

cualquier industria, pero en la del
transporte ha cobrado cada vez

mds relevancia, pues las normas ambientales
y de consumo de combustible son cada vez
mds estrictas. Por ello, la gente de Western
Star disefié el 5700 XE, el primer camidn que
permite hablar de aerodindmica y Western
Star en la misma frase. Este conjuga una ima-
gen cldsica americana, con el conocimiento
de ingenieria y aerodindmica de Daimler
Trucks para lograr un vehiculo ultra eficiente
que te ayuda a elevar al maximo tus benefi-
cios. Estd disponible en cabina de dia o dor-
mitorio; la sequnda con cinco diferentes lon-
gitudes (de 34 a 82 pulgadas) y tres alturas.
Para mantener una imagen fiel a la marca
pero que ofreciera la menor resistencia al vien-
to posible, los disefiadores le dotaron de salpica-
deras curvas, faros rectangulares, la seccion

central elevada del cofre, parrilla de franjas ver-
ticales y la visera. Pero los dos elementos mas
importantes son las orillas de la fascia, que envi-
an el aire alrededor de las llantas y a la parte

superior de la defensa, y la visera, que ademas
de darle el look cldsico, es altamente funcional,
pues fue disefiada para ayudar a canalizar el aire
arriba y alrededor del techo de la cabina. »»
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Consigue llantas de camiones comerciales confiables y asequibles de una
marca que conoces y en la que confias.

No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
de Uniroyal durante mas de 120 afios y ahora estamos incluyendo ese mismo valor en la industria de transporte
en camiones. Los conductores de camiones se merecen una llanta que trabaje tan duro como ellos lo hacen,

a un precio accesible. Por eso hemos incorporado una linea de llantas comerciales para camiones de Uniroyal.
Visita uniroyaltrucktires.com para obtener mas informacion.

SUNIROYAL S




La cabina es de acero galvanizado y esta
soldada en lugar de remachada, lo que
aumenta la sequridad y, como utilizan un
buen recubrimiento para las paredes de la
cabina, el nivel de ruido es bajo, casi como el
de un coche. Los cajones para quardar cosas
son de madera de verdad, no de una imita-
cion. Los asientos son cdmodos y estan dis-
ponibles en tela, vinil o piel. Los controles
estan montados en el tablero girados hacia el
conductor, para que sea facil alcanzarlos y el
panel de instrumentos resulta facil de leer.
La columna de la direccion es totalmente
ajustable, lo que hace facil encontrar una
posicion comoda de manejo y, como las
palancas para los limpiadores y la direccional
son una sola, puedes mantener tu atencion
en el camino. Vamos, que si usas la transmi-
sién DT12 incluso puedes controlar las veloci-
dades desde ella. El volante es excelente, con
acabados en madera o cuero, y controles
para el estéreo, y el control de crucero.

Hay tres motores Detroit Diesel. EI mds
pequefio es un DD13 con 350-470 HP y 1,250-
1,650 Ib-pie, sequido por un DD15 con 455-
505 HP y 1,550-1,750 Ib-pie. El tope de gama
es un DD16 que va de 475 a 600 HP y 1,850 a
2,050 Ib-pie. En cuanto a las transmisiones
esta disponible una DT12 automatizada o
varias cajas manuales Eaton-Fuller. Pero para
aquellos realmente interesados en el consu-

MOTORES

* DD13 de 350-470 HP y 1,250 a 1,650 Ib-pie

* DD15 de 455-505 HP y 1,550 a 1,750 Ib-pie

* DD16 de 475 a 600 HP y 1,850 a 2,050 Ib-pie

SUSPENSION TRASERA
© Neumatica Airliner

TRANSMISIONES
 DT12 automatizada
e Eaton Fuller de 9,10, 13,15 y 18 velocidades

mo la mejor opcidn es el que llaman Detroit
Powertrain, el cual utiliza un sistema llamado
Gestion Inteligente del Tren Motriz (IPM por
sus siglas en inglés). Este usa un motor DD15

SUSPENSION DELANTERA
© Muelles parabdlicos
© Neumatica Hendrickson AirTrek

VDIND3L VHII4
JT1vVL3A N3

de 400 HP y 1,750 Ib-pie junto con la transmi-
sion DT12 y ejes Detroit tandem 6x2 o 6x4
que permiten pasar al piso la mayor cantidad
de potencia con la menor pérdida.
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| 579 es un Clase 8 que presenta una
combinacion de aerodinamica y optimi-
zacién del tren motriz que lo hace muy
eficiente en el consumo de combustible. Este
camion estd disponible con dos tipos de cabina,
de dia y dormitorio desmontable, lo cual lo hace
mds versdtil y longevo, ayudando asi a mantener
un buen valor de reventa. EI 579 tiene un estilo
moderno y con varias lineas tipicas de la marca.
Hay varios elementos exteriores que fueron
disefiados para reducir el coeficiente aerodina-
mico del camidn, como los carenados de diferen-
tes longitudes, los extensores del dormitorio, las
extensiones de plastico de las salpicaderas, las
tapas debajo de la cabina y los faldones. La
defensa y cofre son de tres piezas, lo que hace
mds fdcil y barata las reparaciones.
Los materiales en la cabina son bastante

buenos, especialmente los insertos de imitacion
madera, que lucen bastante bien. Los controles
estan elegantemente organizados y son faciles
de manipular, con todo el ambiente operativo,
disefiado alrededor del conductor. El panel de

instrumentos tiene relojes de fécil lectura com-
pletamente visibles a través del volante. El cua-
dro de instrumentos lleva una Pantalla de
Informacidn para el Conductor de 5" entre el
velocimetro y el tacometro. Un sequndo panel




en la parte central del tablero puede alojar hasta
seis indicadores mds o el sistema de infoteni-
miento de Peterbilt, SmartNavTM.

La columna de direccion puede ajustarse en
altura y profundidad. Los asientos de serie son

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

Paccar MX13 de 380 a 485
HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie

Cummins ISX12-G de 320
a 400 HP y 1,150 a 1,450
[b-pie

Cummins ISX15 de 400 a
600 HP y 1,450 a 2,050
[b-pie

TRANSMISIONES

Eaton Fuller manual de
9,10, 13, 15 y 18 cambios

Eaton Fuller automatizada
de 10, 11,13 y 18 cambios

Eaton Fuller Advantage
automatizada de 10
cambios

Allison automética de 4,
5y 6 cambios

SUSPENSIONES
DELANTERAS

Muelles parabdlicos

Neumatica Peterbilt

SUSPENSIONES
TRASERAS

Peterbilt FLEX Air, Air
Leaf, Low Air Leaf, Low
Low Air Leaf y Air Trac

Reyco 79KB y 102AR

sumamente cémodos, pero si quieres mds con-
frot, estan disponibles los Evolution LX con sopor-
te lumbar en dos camaras y ajustes en el soporte
lateral y la dureza de la suspension, ademas de
calefaccion, ventilacién, mds bolsillos de almace-
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namiento y la posibilidad de girar sobre si mismos.

La visibilidad es excelente gracias al para-
brisas panoramico y el 579 lleva un sistema
automatico de control de temperatura que
mantiene un funcionamiento consistente y
duradero del sistema de ventilacién. También
hay una estacién de trabajo retrdctil, varios
compartimentos para gquardar cosas, una
cama de 85 pulgadas, closets grandes vy,
como opcionales, un refrigerador de media
altura y un soporte para television de panta-
lla plana de 22 pulgadas.

Hay tres motores disponibles. Un Paccar
MX-13 con 380 a 485 HP y 1,450 a 1,750 Ib-pie;
un Cummins ISX12 de gas natural con 320 a
400 HP y un par motor de 1,150 a 1,450 Ib-pie;
y un Cummins ISX15 con 400 a 600 HP y 1,450
a 2,050 Ib-pie. En cuanto a las transmisiones,
estan disponibles varias Eaton Fuller manua-
les y automatizadas de 9, asi como tres cajas
automdticas Allison.

Para detenerlo, Peterbilt equipd al 579 con
frenos de disco neumdticos adelante y el
Programa de Control de Estabilidad de Bendix
(ESP por sus siglas en inglés), el cual opera
también con un Control de Traccién Automético
y con el sistema anti bloqueo de frenos, mejor
conocido como ABS, para mantener la estabili-
dad del camién y evitar volcaduras, atravesa-
mientos y situaciones de pérdida de control al
aplicar fuerza a los frenos de manera selectiva
cuando detectan que una rueda patina o que un
parametro de estabilidad ha sido comprometi-
do de manera critica.
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ste afio Volvo presentd la nueva linea

VNL, pero es no quiere decir que la

anterior haya quedado obsoleta; mds
ain, sequramente serd un buen momento
para comprar uno a un excelente precio. El
VNL 780 es un camidn imponente cuya “cara
bonita” esconde un disefio que reduce dra-
mdticamente la resistencia al viento. El cofre
curvo, el parabrisas, la defensa curvada hacia
abajo, las manijas ocultas y los faros redon-
deados son elementos disefiados para redu-
cir el coeficiente aerodindmico. Como resul-
tado, el VNL 780 requiere menos potencia del
motor para empujarlo a través del aire. Y eso,
a la larga, hace que necesites hacer menos
paradas en la estacion de servicio. Ya sea

como remolque, caja plana o refrigerador, el
VNL 780 hace todas las maniobras con facili-
dad y precisién, especialmente en lugares
apretados, como las dreas de carga, donde
tanto el espacio como el tiempo son escasos.

La configuracion detrds del eje trasero y que
las ruedas giran hasta 50 grados, este
camion tiene un radio de giro muy reducido,
de hecho, es uno de los menores en la indus-
tria.



12017 Hankook Tire America
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Viaje con Estilo

S FIT as

Neumaticos de ultra alto desempefio para cualquier clima

G FIT as

Neumaticos turismo para cualquier clima

Hankook Tire America Corp. 333 Commerce Street, Suite 600, Nashville, TN 37201 www.laufenn.com



Para mover a este enorme camion sueco
hay disponibles tres motores Volvo y un
Cummins. Los de casa son un D11 con poten-
cia de 355 a 405 HP y par motor de 1,250 a
1,550 Ib-pie, un D13 con 375 a 500 HP y 1,450
a 1,850 Ib-pie, un D16 de 500 a 600 HP y
1,650 a 2,050 Ib-pie y, finalmente, un
Cummins ISX 15 de 400 a 550 HP y 1,450-
1,850 Ib-pie. En cuanto a las transmisiones, la
estelar es la Volvo I-Shift, pero también estan
disponibles cajas Eaton Fuller semiautomati-
cas y manuales.

El VNL 780 es el equivalente funcional de
una habitacion, oficina, cocina, comedor y
cabina. La estacion de trabajo hace una doble
funcion: mesa para comer y para trabajar, y
los asientos se convierten rdpidamente en
una cama de tamafio completo. La cama de
arriba se dobla hacia fuera desde la parte
trasera de la cabina y una escalera retractil
permite acceder a ella facilmente. Los dife-
rentes compartimentos pueden configurarse
para satisfacer tus necesidades de almace-
namiento y acomodar un horno de microon-
das, refrigerador y television con DVD.
Incluso puedes pedir que le instalen una tarja
con aqua corriente.

El panel de informacion es grande y se
encuentra colocado de manera que puedas
leerlo facilmente. El acomodo de los contro-
les esta pensado para permitir al conductor
operar funciones criticas sin tener que quitar
las manos del volante. Los controles de los
espejos, las ventanas y los sequros -todos
eléctricos- estan en la parte superior del

.'/

panel de la puerta. El volante es ajustable en
altura y profundidad, para que tengas un
viaje los mds relajado posible y te concentres
en lo mds importante, el camino.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES

® Volvo D11 de 355 a 405 HP y 1,250 a 1,550 Ib-pie

e Volvo D13 de 375 a 500 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie
® Volvo D16 de 500 a 600 HP y 1,650 a 2,050 Ib-pie
© Cummins ISX 15 de 400 a 550 HP y 1,450-1,850 Ib-pie

TRANSMISIONES

e |-Shift de 12 velocidades

e Eaton Fuller UtraShift PLUS de 10, 13,15, y 18 velocidades
e Manuales Advantage Automated

SUSPENSION DELANTERA

e Muelles parabdlicos
e Hendrickson AIRTEK

SUSPENSION TRASERA

e Volvo Air Suspension y PRIMAAX
© Hendrickson HAS

Los asientos ofrecen un excelente sopor-
te lateral, lumbar, e incluso pueden girar
sobre si mismos y tener calefaccién. Ademds,
han sido disefiados de manera ergonémica
para ajustarse al contorno de tu cuerpo,
reduciendo la fatiga y la irritacion durante
los viajes largos. La cabina lleva suspension
de aire que reduce al minimo el movimiento
de la misma. Y como medida de sequridad, la
unidad centralizada de cierre permite llevar
sin sequro la puerta del conductor y cerrada
la del pasajero. En caso de un accidente, la
unidad abre automdticamente los sequrosfz2
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DEJA DE
TEXTEAR

QUIENES SE INICIAN EN EL MUNDO DEL TRANSPORTE AL VOLANTE DE UN
CAMION PESADO, DEBEN SABER ALGUNAS COSAS DE COMO COMPARTIR EL

CAMINO DE MANERA SEGURA CON CAMIONES GRANDES. LA MAYORIA DE
LAS PERSONAS ASUME QUE LOS ACCIDENTES QUE INVOLUCRAN CAMIONES
PESADOS SON CAUSADOS POR EL CONDUCTOR DEL CAMION, PERO LA
MAYORIA DE LAS VECES ESTO NO ES ASI, YA QUE LOS CONDUCTORES
PROFESIONALES PRACTICAMENTE VIVEN AL VOLANTE, POR LO CUAL
PONEN MUCHO ENFASIS EN LA SEGURIDAD.



(n asi, nadie es perfecto y siempre se
puede mejorar, por lo cual aqui van
algunos consejos para conducir de una
manera que te mantenga libre de accidentes:
Se paciente. No tomes riesgos y rebases ile-
galmente. Realmente no vas a ahorrar mucho
tiempo. Preparate para las fuertes rdfagas de
viento que ocurren cuando rebasas a un camion,
especialmente en el oeste. Después de rebasar,
avanza el largo de varios camiones antes de
regresar al carril; si se te Poncha una llanta un
venado salta frente a ti, es mejor que quien te
sigue tenga tiempo y espacio para reaccionar.
No salgas de una curva, entrada y demas
enfrente de otros camiones. Un camidn pesa-

do necesita mas tiempo y distancia para fre-
nar o detenerse que un auto. Ademds, no es
seguro asumir que el otro conductor va a fre-
nar, équé tal si viene distraido? Otro momen-
to para ser paciente es cuando un colega se
echa de reversa o cuando estd dando la vuel-
ta. En el primer caso, si te acercas puede que
no te vea a tiempo para detenerse. Por favor
espera, especialmente si el camién esta
intentando entrar de reversa a una zona de
carga. En el sequndo, es importante que le
des el tiempo necesario para completar la
maniobra. Si un camién no esta completa-
mente en un carril, es por una razén. No te
avientes al carril junto al camion porque
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EL CAMINO

cuando de la vuelta existe el riesgo de que no
te vea y que el trailer dafie tu vehiculo.

Mantente alerta. Es fécil distraerse con
todos los gadgets que existen hoy en dia.
Pero distraerse al volante es una de las prin-
cipales causas de errores del conductor, que
a su vez causa muchos accidentes.

Enfocate. Solo toma unos segundos de no
prestarle atencion al camino para que las cosas
cambien dramdticamente. Cosas tan simples
como ir pensando en una discusion puede hacer
que te distraigas tanto como si fueras textean-
do. Cualquier cosa que reduzca tu enfoque del
camino incrementa el riesgo de un accidente.
Esto incluye ir comiendo. Se cuidadoso. £
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1 7680 fue disefiado para ser el camién
E menos resistente al viento de todo el

portafolio de Kenworth y estd disponi-
ble en tres diferentes cabinas: de dia, dormi-
torio de 52" y dormitorio de 76". Con ellas,
Kenworth piensa cubrir el nicho entre las
cabinas del 7660 y el T700; y el camidn esta
pensado para dedicarse al transporte por
carretera, recoleccion y entrega, y para ope-
raciones de regionales de carga. Es ideal

americano:
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para largos viajes por carretera, pues repre-
senta todos los avances que la compafiia ha
logrado en términos de aerodindmica a lo
largo de su historia. Por supuesto, eso impli-
ca que es un camidn con énfasis en la eficien-
cia y desempefio, pero no por eso pasan por
alto el importante tema del confort del con-
ductor, el cual atacan con una serie de carac-
teristicas innovadoras.

EI T680 es sin duda el rey de la serie T,
pues comparado con otros modelos de ésta
fue disefiado con un 65% mas de capacidad

de almacenaje, un parabrisas 50% mas largo,
redujeron el ruido en el interior un 40%, las
puertas abren 30% mas y tiene la mejor ilu-
minacién de su clase. La aerodindmica es
notoria en la fluida forma de la cabina -hasta
la parte superior-, la defensa, cofre o los fal-
dones laterales, todos ellos elementos que
fueron optimizados para reducir el coeficien-
te aerodindmico y ofrecer la menor resisten-
cia al viento posible. Ademas, la cldsica parri-
lla de Kenworth no solo lo hace reconocible al
instante, sino que evita la corrosion ya que




estd hecha de aluminio inoxidable.

La cabina, ligera y resistente a la corro-
sién, estd formada por paneles de aluminio
estampado unidos con remaches auto pene-
trantes Henrob, lo cual crea una estructura
sumamente sélida que reduce el ruido y las
vibraciones. La defensa, por su parte, no solo
es aerodinamica sino que esta formada por
dos piezas que se unen perfectamente, mien-
tras que la carroceria esta hecha de un mate-
rial llamado Thermoplastic Olefin, el cual es
resistente y no se daiia con el sol. »)
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INTERIOR

El tablero de instrumentos es facil de leer y
lleva nueve indicadores principales y 12 opciona-
les; aungue la estrella de la zona es el Centro de
Desempefio del Conductor (DPC por sus siglas en
inglés) el cual lleva una pantalla a color de 5 pul-
gadas que despliega informacion sobre el estado
del camion, datos de diagndstico y alertas. El
tablero también equipa el sistema de navegacion
de la marca NavPlus, el cual se conecta a tu telé-
fono via Bluetooth y estd disponible con coman-
dos de voz. Los controles estan acomodados de
manera intuitiva y los interruptores tienen palan-
cas en lugar de los tradicionales botones.

Subir y bajar es facil gracias a que las puertas
abren bastante y a que los escalones estan bien
posicionados. La puerta estd hecha de materiales
ligeros muy resistentes y disefiados para que el
aire fluya alrededor de la cabina minimizando los




ruidos. Ademds, una vélvula de alivio iguala la
presion interior y la exterior, haciendo que abrir
la puerta sea fdcil. En cuanto a espacio, la cabina
es bastante amplia y presenta el aspecto tipico

de Kenworth, con un tablero ligeramente curva-
do y volante de cuatro rayos.

Los asientos son muy comodos y para el T680
llevan un sistema de suspensién neumdtica que
se ajusta automaticamente al peso del conductor.
La posicion de manejo es elevada, lo que ofrece
un excelente panorama de todo el camino, lo cual
ademds puedes hacer en la mejor posicion de
manejo gracias a que el volante es ajustable en

TRANSPORTE LATINO | NOVIEMBRE DE 2017

altura y profundidad y, si quieres, también puedes
pedir que los pedales lo sean.

El dormitorio de 76 pulgadas es un suefio
hecho realidad ya que ofrece un interior espa-
cioso, moderno y elegante con opciones para
personalizarlo a tu gusto, mejorando la expe-
riencia de manejo. Es un gran lugar para traba-
jar o relajarse, ya que tiene mucho espacio para
moverse por la cabina sin tener que contorsio-
narse. Por otro lado, la mesa rotatoria detrds
del asiento del pasajero -que rota sobre su pro-
pio eje- hace que el interior también sirva de
oficina o comedor. Justo debajo de ésta se
encuentra ubicado el refrigerador, el cual abre
como cajon para facilitar el acceso. Otras carac-
teristicas son un soporte para una pantalla de
23 pulgadas, compartimento para DVD o conso-
la de videojuegos, espacio para horno de micro-
ondas y un invertidor de corriente. »»
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La otra cabina dormitorio, de 52 pulgadas,
tiene suficiente espacio para la cabeza incluso
si mides 1.90 metros. El asiento opcional rota-
torio del pasajero expande el espacio habitable
en la cabina, proveyendo atin mds confort al
conductor cuando esta estacionado. Para dor-
mir encontrards una litera plegable y varios
compartimentos para almacenar cosas en el
fondo de la cabina, como ropa o chamarras,
aunque también puedes pedirlo con una segun-
da litera, para cuando hay dos conductores. Los
opcionales mds destacables son un calentador
para la litera, television, sistema de sonido de
ocho bocinas y un invertidor de corriente.

MOTORES Y TRANSMISIONES

A partir de 2018, el ndmero de opciones
para impulsar al T680 se increment6 de cua-
tro a seis con la llegada de Paccar PX-9 y el
Cummins 1SX12-G, los cuales ayudardn a
hacer mas popular este camién entre quienes
no necesitan la potencia -y consumo- de los
propulsores mds grandes o de diesel. El
Paccar PX-9 tiene un rango de potencia de
345 a 380 HP y un torque que va de 1,150 a
1,250 Ib-pie. El siguiente en la fila es el MX-11,
también de Paccar, cuya potencia va de 355 a
430 HP y un par entre 1,250 y 1,550 Ib-pie. El
resto de las motorizaciones son ya conoci-
das. Por un lado tenemos el “hermano
mayor" del MX-11, el MX-13, que con 12.9 litros
ofrece un rango de potencia de 380 a 485 HP
y un torque maximo de 1,750 Ib-pie. Este pro-
pulsor ya ha comprobado su fiabilidad y
poder en otros modelos de la marca.

Como ya comentamos, otra de las noveda-
des para el modelo 2018 es el ISX12-G, el cual
utiliza gas natural -ya sea comprimido (CNG),
licuado (LNG) o renovable (RNG)-, algo que lo
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hace idoneo para operar en zonas donde las
restricciones ambientales son cada vez mds
estrictas, como en el puerto de Los Angeles,
por ejemplo. En cuanto a las transmisiones,
estan disponibles cajas manuales y automati-

zadas Eaton Fuller de 9, 10, 13, 15 y 18 veloci-
dades, automatizada Eaton Advantage de 10
cambios y, para quienes desean la comodidad
de una transmision automdtica, hay cajas
Allison de 5, 6 y 7 relaciones.
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i bien las vans de carga son vehiculos

muy versatiles a los que les cabe mucha

mercancia o pasajeros, segiin sea el
caso -0 el dia, pues algunas de carga funcionan
como coche familiar los fines de semana-; la rea-
lidad es que no todo el mundo necesita algo tan
grande como una van de tamafio completo (como
la Transit, la Sprinter de Mercedes-Benz o la GMC
Savana). Tal vez tengas un negocio de estética
canina o de reparto de flores, el punto es que
mds no siempre es mejor, y ese es justamente el
nicho que Ford ataca con la Transit Connect.

Hay dos variantes la Cargo y la Wagon (pasa-
jeros), pero en esta ocasion nos centraremos en
la primera. En pocas palabras, se trata de un
vehiculo eficiente y versdtil para aquellos que
se preocupan por reducir costos. Eso si, si lo
tuyo es el transporte de pasajeros te recomen-
damos echar un vistazo al sitio de Ford, pues los
respaldos de los asientos se pueden doblar o de
plano quitar todos los asientos por si algin dia
necesitas llevar carga. iMuy (til!

Para satisfacer las necesidades de los clientes
en Estados Unidos, estd disponible en dos longitu-
des y con dos niveles de equipamiento. La capaci-
dad de carga es de hasta 1,620 libras y la de arras-
tre hasta 2,000 con los aditamentos necesarios.
La pelea en este nicho es cada vez mds refiida y,
hasta el momento, estos son sus contrincantes:
Nissan NV200 , Chevrolet City Express, Ram
Cargo Van y la “nueva” Mercedes-Benz Metris.

DISENO

La verdad es que, antes de la llegada de la
Mercedes-Benz Metris el afio pasado, la

EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES SUSPENSION TRASERA

* Duratec de 2.5 litros * Eje rigido con barra de
con 169 HP y 171 Ib-pie torsion

TRANSMISION PRECIO

* Automatica de * Desde 23,010 délares

6 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Independiente McPherson

Transit Connect era la van de carga mds atrac-
tiva en el mercado, ya que logra una gran com-
binacion entre practicidad y estética. Si como
muestra basta un botdn, entonces nos queda-
mos con la parrilla trapezoidal, que le da una
apariencia mas llamativa que nos remite a los
autos de pasajeros de Ford. Otro elemento que

luce bien es la defensa trasera, que ahora
puede ser del mismo color de la carroceria, y
no solo negra, puliendo un poco mds ese
aspecto meramente utilitario. En serio, si ven
una foto solamente del cofre, notaran que es
dificil darse cuenta que se trata de una van de
carga y no de un seddn. »»
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Los faros de la Transit Connect son de
halédgeno -a la vieja usanza-, pero su
disefio es bastante contempordneo y
lucen mucho mejor que los que tenian la
primera generacion. El parabrisas es
enorme para una buena visibilidad,
mismo caso con las ventanas, y si decides
pedir las ventanas traseras opcionales,

tendrds un vehiculo con una visibilidad
espectacular. La altura del techo es mas
que respetable para mantener el volumen
de carga en un buen nivel (120 y 160 pies
clbicos detras de la primera fila de
asientos para la version corta y larga,
respectivamente), pero ademas le da un
toque de estilo a esta van.




INTERIOR

La cabina de la sequnda generacion de la
Transit Connect es bastante mds habitable que
la de la primera, con controles multifuncién en
el volante, similares a los del Focus, que mane-
jan las dos pantallas de informacién y la entra-
da de audio auxiliar para poder cambiar la
musica que lleves en tu teléfono sin apartar la

vista del camino. Algo muy Gtil es que hay dis-
ponible como opcidn una sequnda fila de asien-
tos, que evita sacrificar el uso como coche
familiar. Cargar y descargar resulta cémodo
incluso en espacios pequefios gracias a las
puertas corredizas en los costados y el que las
puertas traseras abren bastante resulta muy
prdctico para introducir cosas a la van. »»
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Hay muchas soluciones predisefiadas
como gabinetes y un sistema de repisas en
los costados. Y la tecnologia se hace presen-
te con el sistema de diagndstico y productivi-
dad a distancia Crew Chief, una interfaz basa-
da en la red que puede ser muy Uutil para
crear una ruta para que el conductor vaya a
recoger un paquete urgente, por ejemplo.
Por supuesto, esta disponible el sistema de
navegacion SYNC 3, aunque solo para la ver-
sion mds equipada (XLT). Entre sus caracte-
risticas esta un desempefio rapido, reconoci-
miento de voz mejorado y pantalla tactil de
6.5 pulgadas.

MOTORES Y TRANSMISION

Ciertamente, Ford ahora hace vehiculos
globales, pero eso no quiere decir que no
estén adaptados para cada mercado. En
Estados Unidos los motores disponibles soli-
an ser dos, un Duratec de 2.5 litros con 169

utilitario:
64

HP y 171 Ib-pie, y un EcoBoost, el cual ya no
estd a la venta. Ahora, la Gnica opcién es el
motor de 2.5 litros.

Lo mds probable es que esta esta movida
se deba a que la demanda por el EcoBoost -
que era 1,000 délares mds caro- haya sido
muy poca; todo parece indicar que las dos
millas extra por galdn que otorgaba respecto
a las 23 del Duratec no fueron suficientes
para convencer a la gente de optar por esta

mecanica. Lo que si puedes pedir es que le
afiadan un kit para utilizar gas natural o pro-
pano liquido. En cuanto a la transmisidn, es
automdtica de seis velocidades, algo que
resulta mds que cémodo para el trabajo para
el que fue disefiada esta van.

SEGURIDAD

En lo que respecta a este tema, Ford dotd
a la Transit Connect con bastante equipa-
miento de serie, pues lleva bolsas de aire
frontales y laterales para los asientos delan-
teros, Control de Diferencia de Torque para
mejorar el desempefio en las curvas, sistema
de monitoreo de la presion de las llantas,
control de curvas para reducir la velocidad si
te aproximas demasiado rdpido a un giro.
Ademds lleva direccion hidrdulica asistida
electrénicamente, asistente de arranque en
pendientes y, por supuesto, sistemas ABS y
de control de estabilidad. &2
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THE ALL-NEW BOLT C-SPEC AND NEW 2015 BOLTS.

With three breakout models, the Bolt represents a new age of freedom crusaders. Its compact, raw bobber design and powerful 942cc V-Twin is the perfect union
of old-school style and modern urban performance. The Bolt R-Spec adds piggyback shocks plus textured seat. And the all-new Bolt C-Spec features café racer
styling, sporty clip-ons and a solo seat. Throw in an endless array of Star Custom Accessories, and you've got the ultimate expression of true freedom.

Scan to see the
2015 Bolts in action.
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@ For your nearest Pro Yamaha dealer and to learn more about the 2015 Bolts, visit StarMolorcycles.com fiYamanaMolorUA .-Q.blamolomg

Dress properly for your ride with a helmet, eye protection, long-sleeved shirt, long pants, gloves and boots. Do not drink and ride. It is illegal and dangerous. Star Motorcycles and the Motorcycl
Safety Foundation encourage you to ride safely and respect the environment. For further information regarding the MSF course, please call 1-800-446-9227, Professional riders depi
closed courses, Specifications subject to change without notice. Some Bolt motorcycles shown with optional accessories. 2015 Yamaha Motor Corporation, U.S.A. Al rights reserved
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UNDRA 2018

TOYOTA LANZO EL MODELO 2018 DE SU PICKUP DE MEDIA TONELADA CON UNAS CUANTAS MODIFICACIONES QUE, SI BIEN
LA HACEN MAS COMPLETA, NO SE ANTOJAN SUFICIENTES PARA ROMPER LA HEGEMONIA QUE LOS TRES GRANDES -FORD,
GENERAL MOTORS Y RAM- TIENEN EN EL SEGMENTO. ACOMPANANOS PARA CONOCER TODAS LAS NOVEDADES. »
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camioneta:
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| pablico norteamericano ama un tipo
E de vehiculo por sobre todas las cosas:
las pickups de media tonelada. Mas no
crean que lo decimos “de nuestro ronco

pecho”, los niimeros hablan por si mismos:
los automdviles mds vendidos en el 2016 fue-




ron la Serie F de Ford, la Chevrolet Silverado
y la Ram 1500, respectivamente, y no solo
ocuparon el top 3 de la lista, sino que tienen
un niimero de ventas casi equivalente al de
los cinco modelos que les siguen. El caso es
que si te dedicas a fabricar automdviles en
Estados Unidos, mas te vale que tengas en tu
portafolio una pick up muy competente.

Como ya hemos mencionado en otras oca-
siones, las pickups han evolucionado afios luz
en los Ultimos afios y lo que alguna vez fue-
ron camionetas creadas exclusivamente con
un enfoque utilitario, hoy presumen no solo
de capacidades de arrastre y carga impresio-
nantes, sino de interiores tan lujosos que los
de un seddn. De hecho, quien esté pensando

en comprar una pickup actualmente se
encontrard con que hay bastante de donde
escoger, pues todos los fabricantes han reno-
vado sus camionetas y aunque los fabrican-
tes norteamericanos “llevan mano” en esta
partida, Toyota -que posee tres de los diez
modelos mas vendidos- cree que la Tundra es
una opcidn que vale la pena considerar. »»
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Para 2018, la Tundra recibié cambios menore
en la parte frontal y equipamiento de sequrida
activa para todos los modelos. Llama la atencion
que ya no estan disponibles la Tundra de cabina
reqular ni la TRD Pro; ésta Gltima fue reemplaza-
da por la TRD Sport, la cual lleva una nueva parri-
lla negra en forma de panal de abeja, mientras
que la TRD Sport monta una cromada con barras
horizontales. Otra modificacion significativa en el
exterior son los nuevos grupos dpticos, el cual es
de LED en las versiones mds equipadas. Pero lo
que mas nos llamé la atencion fue la adicion del
sistema Toyota Safety Sense, una serie de avanza-
das asistencias que incluyen advertencia de coli-
sion frontal, freno de emergencia automatico,
advertencia de cambio de carril, cambio de luces
automatico y control de crucero adaptativo.

DISENO

La tercera generacion de la pickup japone-
sa tiene una cara mds americanizada, es
decir, una apariencia mucho mds cuadrada.
Sin duda, este nuevo disefio es una respuesta
a lo que han presentado Ford, General Motors
y Ram, mds acorde con el gusto del pdblico
actualmente. El redisefio fue hecho en los
centros de disefio de Toyota en Ann Arbor,
Michigan, y en Newport Beach, California.

camioneta:

Entre las caracteristicas mas sobresalientes,
que ayudan a darle esta apariencia general
mds poderosa, es que el cofre ha sido elevado
1.6 pulgadas y la parrilla es mas ancha y alta.
Ademas, en un quifio a sus origenes utilita-
rios, las defensas ahora son de tres piezas, lo
cual permite hacer reparaciones mas rapidas
y, también, permite diferenciar los diferentes
niveles de equipamiento.

70

A pesar del cambio en la imagen, la Tundra no
ha perdido su aire de familia, algo dificil de lograr,
pues no es facil cambiar sin perder la esencia.
Utiliza prdcticamente el mismo chasis que su
predecesora, excepto por los ajustes hechos a la
suspension para eliminar ese sentimiento de ner-
viosismo que tenia la Tundra en la carretera. Hay
cinco niveles de equipamiento y tres tipos de
cabina; todos ellos disponibles con traccion tra-




sera o integral. La versién de entrada es la SR, aunque es
la SR5, la que le sigue en nivel de equipamiento, la que
mds aporta al total de ventas de esta pickup.

Si buscas un poco mas de comodidad, podrds elegir
entre la Tundra Limited, Platinum o 1794 Edition. Este poco
comdn ndmero no tiene nada que ver con cifras de torque
o desplazamiento, estd alli porque 1794 fue el afio en que
se fundd el rancho cerca de San Antonio, Texas, donde estd
ubicada la planta en que se fabrica la Tundra. Para hacer
aln mds evidentes las diferencias entre versiones, cada
Tundra tendra una parrilla diferente. Lo que si comparti-
ran, obviamente, son los tipos de cabina de cuatro puertas
Double Cab y CrewMax -esta ltima con asientos que se
doblan para tener mayor espacio de almacenamiento-. Por
supuesto, estara disponible la opcion del kit off road TRD,
acrénimo de Toyota Racing Division. »»
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INTERIOR

Basicamente, todos los interiores tienen
una mejor ergonomia, con una consola central
que el conductor puede alcanzar sin problemas,
asi como manijas y perillas que pueden operar-
se con guantes. Los nuevos asientos son mds
cémodos y también que hay mas compartimen-
tos para guardar cosas. En cualquiera de las
Double Cab o CrewMax podrds elegir entre
poner adelante un solo asiento para el pasajero
0 una banca corrida para mayor capacidad.

Las versiones SR y SR5 tienen los interio-
res mds sencillos, aptos para trabajo rudo; la
Limited ya tiene aplicaciones de piel; pero es
en la Platinum donde ya se respira un aire
mas lujoso y menos utilitario, pues trae piel
de excelente calidad en los asientos -que
tienen calefaccion y refrigeracion-, un siste-

camioneta:
72

A

ma de sonido JBL de 12 bocinas y un sistema
de navegacion, asi como Entune, el sistema
de infotenimiento de Toyota. La edicidn 1794
es la tope de gama y es algo asi como un

homenaje de Toyota al Medio Oeste, pues
lleva superficies en relieve de piel marrén
como de silla de montar y detalles en imita-
cion gamuza.




En lo referente a sequridad, ademas del
Toyota Safety Sense que mencionamos al
principio, todas las Tundra llevan control de
estabilidad, ABS y un sistema Smart Stop,
que reduce la potencia en el motor automati-
camente cuando aprietas al mismo tiempo el
freno y el acelerador. Entre el equipamiento
de serie incluye camara de reversa y cone-
xién Bluetooth, mientras que como opciones
hay un sistema de monitoreo de punto ciego
y de tréfico trasero para las versiones mds
equipadas. El precio es otro factor que no
juega a favor de la Tundra, pues con uno ini-
cial de poco mds de 31 mil ddlares, es casi
4,000 délares mas cara que la Ford F-150y 5
mil délares mas costosa que la Ram 1500, por
ejemplo. Algo que no precisamente ayuda a
su popularidad.

MOTORES Y TRANSMISION
Toyota tiene dos V8 disponibles para

impulsar la Tundra. El mds pequefio es de 4.6

litros, con 310 caballos de fuerza y 327 Ib-pie,

y “hermano mayor” tiene una cilindrada de
5.7 litros con 381 HP y 401 Ib-pie. En cuanto a
la transmision, hay una sola caja automdtica
de seis velocidades disponible.

EN DETALLE

FICHA TECNICA

MOTORES SUSPENSION
* V8 de 4.6 litros con DELANTERA

310 HP y 327 Ib-pie

* V8 de 5.7 litros con 381
HP y 401 Ib-pie

TRANSMISIONES

e Autométicas de 5y 6
velocidades

* Doble tridngulo

SUSPENSION TRASERA
* Independiente de
doble enlace

PRECIO
* Desde 31,120 délares

ORTE LATINO | NOVIEMBRE DE 2017 | 7.3



LT, o SN D g A
AN \.;USPEFSQNE\S\ \\\%‘*}\"\N}\\%

'_\\

T4 NOVIEMBRE DE ZE‘TRANSP TE LATINO

)



0S DE SUSPENSIONES QUE ENCUENTRAS EN LOS DIFERENTES CAMIONES,
'ALEHUN VISTAZO A ESTE ARTICULO PARA QUE CONOZCAS MAS SOBRE EL
: "CIO'I‘fAMIENTO DE ESTE VITAL COMPONENTE:»»




por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

a suspension es uno de los elementos
mds importantes de tu camién, no solo
porque puede hacer mds comoda tu
vida al absorber correctamente las irrequla-
ridades del camino, sino porque las mercan-
cias que transportas también resienten una
suspensién que no funcione adecuadamente.
Esto, a su vez, puede crear dafios en la mer-
cancia y tensiones con el cliente, cosas que
nadie guiere experimentar. Ademds de esto,
las suspensiones deben “colocar” los ejes,
manteniéndolos alineados y mitigando los
efectos de los baches, la vibracion y también
del efecto de torsion del torque del motor.
Al mismo tiempo, cada eje debe moverse de
manera independiente para que las ruedas
siempre estén en contacto con el camino. Para
entender los diferentes tipos de suspension y
asi saber cual es la que mas te conviene segdn
la aplicacion que utilizas, es necesario echar un
vistazo a los tipos bdsicos que existen, para que
no te confundas al escuchar los nombres que
cada fabricante le da a la que hace. Para ello,
hemos preparado una descripcion de los térmi-
nos bdsicos de resortes y suspensiones que
necesitas conocer para estar bien informado.

TIPOS DE MUELLES
METALICOS

La suspension por muelles fue por mucho
tiempo la opcion mas usada en el transporte
pesado, la cual se encuentra formada por
hojas de acero templado de elevada resisten-
cia a la flexion. Se basa principalmente en la
fuerza de rozamiento que se genera entre
las hojas producido por la friccion de las mis-
mas. Los muelles de metal estdn hechos de
acero y tienen tres disefios principales: hoja
plana (flatleaf), taperleaf y parabdlicos.

Las hojas planas son las mds simples. Una
hoja plana de metal con grosor y anchura uni-
formes se arquea al estar en reposo y se esti-
ra cuando tiene que soportar una carga. Este
disefio no es muy flexible, ya que la capacidad
de carga permanece constante. En los ejes tra-
seros, los muelles de diferentes longitudes van
apilados. Cuando soportan una carga, los mue-
lles mds largos comienzan a enderezarse y se
vuelven mds rigidos. Entonces, los mas cortos
comienzan a soportar parte de la carga.

El disefio de muelles taperleaf es un poco

mas complicado. El muelle metalico es grueso en
el centro y mas angosto en las orillas. Este dise-
fio requiere menos hojas para lograr la misma
capacidad de carga comparado con el de hoja
plana. Y, por supuesto, mientras menos hojas se
usan, mds ligera es. Ademds, como hay menos
friccion entre los muelles, la suspension taperle-
af provee un mejor manejo con o sin carga.

Los muelles parabdlicos son el disefio mas

complicado. Las hojas de metal tienen un
grosor que varia en diferentes puntos.
Cuando estos muelles se apilan suelen ir
separados por espaciadores; por lo cual la
friccion no obstaculiza su flexion. »»






NEUMATICOS

Hechos de caucho e inflados por el sis-
tema de aire comprimido del camién, los
resortes neumadticos o bolsas de aire -
como son mds conocidos-, otorgan una
conduccion mas suave que los resortes
metalicos, y las bolsas mantienen su elas-
ticidad incluso cuando la temperatura es
muy baja. Las bolsas de aire son parte de
una elaborada red de brazos, barras, vigas
y varillas, cuya configuracion varia segiin
cada fabricante. Sin embargo, en afios
recientes el enfoque ha sido el producir
sistemas mds ligeros.

TIPOS DE SUSPENSION

Hay varios tipos de suspensiones trase-
ras, entre las que destacan las de vigas galo-
pantes, multihojas, cuatro muelles y de
cdmara de aire, asi como diversas variacio-
nes de disefio de estos términos.

La suspension de vigas galopantes consiste
de dos vigas, una a cada extremo del chasis, las
cuales pivotan en el centro y se conectan en el
frente a uno de los eje de un sistema tandem y
en la parte posterior al otro eje. Los extremos
del eje pueden moverse hacia arriba o abajo sin
afectar la distancia critica entre ellos. El peso se
reparte entre las cuatro ruedas. Una variacién

mantenimiento:

[£:]

de este disefio implica dividir las vigas en dos y
unirlas con articulaciones para reducir el impac-
to que se transmite del eje delantero al trasero.

Las suspensiones multihoja utilizan dos
grandes paquetes de muelles, los cuales van
colocados a cada lado del vehiculo, unidos por
los extremos de los ejes. Esto iguala y amorti-
gua la carga. La ventaja estriba en que es mds
ligera ya que no se utilizan mas muelles.

Como su nombre lo indica, las suspensiones
de cuatro muelles emplean cuatro juegos de
muelles, uno para cada rueda. La principal ven-
taja de este disefio es su bajo peso y se usa
principalmente en aplicaciones de carretera.



Las suspensiones neumaticas se disefiaron origi-
nalmente para las aplicaciones de carretera, pero
poco a poco han comenzado a llegar también al seg-
mento off road. El disefio usualmente utiliza dos bol-
sas de aire por eje. El papel de cada bolsa es soportar
un extremo de un muelle o brazo de modo que el peso
del camion no lo lleva solamente las bolsas de aire.

El aire comprimido es suministrado por el mismo
compresor que dota de aire al sistema de frenos, el
cual esta accionado por el motor. Para prevenir que
los camiones se inclinen de mas en las curvas, este
tipo de suspensiones utilizan una vélvula de control
de altura con un sensor para monitorear y ajustar la
presion entre las bolsas a cada lado del vehiculo. 22
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SALUD ESTRES

LOS ESTUDIOS MEDICOS HAN DEMOSTRADO QUE EL ESTRES PROLONGADO Y UN PENSAMIENTO NEGATIVO CRONICO
PUEDEN AFECTAR EL SISTEMA INMUNOLOGICO: Y QUE LAS PERSONAS CON UNA ACTITUD POSITIVA ANTE LA VIDA SE
ENFERMAN MENOS. POR ESO, TE VAMOS A DAR UNAS CUANTAS HERRAMIENTAS PARA QUE BAJES TUS NIVELES DE
ESTRES Y SEAS MAS FELIZ. »




por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

menos que seas un monje budista o

vivas como ermitafio, lo mas probable

es que en algtin momento de tu vida te
sientas muy estresado. Y estd bien, es normal. El
estrés es una respuesta fisioldgica y fisica a las
siempre cambiantes exigencias de la vida coti-
diana. Las causas son casi infinitas, pues depen-
den de cada persona, pero lo bueno de esta
situacion es que puedes aprovechar el sistema
de alarma que tu cerebro tiene incorporado para
identificar cudles son las causas mds comunes
de estrés. En una situacion de estrés, el cuerpo
libera ciertas hormonas que incrementan tu
capacidad de respuesta, un mecanismo que se
conoce como respuesta “defensa o huida” (el
término fight or flight en inglés nos gusta por
pegajoso). Una vez que la amenaza desaparece,
tu cuerpo deberia regresar a un estado normal,
relajado; pero desafortunadamente, la vida
moderna nos mantiene en un estado de estrés
constante en el que este sistema de alarma rara
vez se apaga. Y ahi precisamente radica la
importancia de saber manejar el estrés. Si no
aprendes a manejarlo, tu cuerpo vive en un esta-
do permanente de alerta y, con el tiempo, esto
puede conducir a serios problemas de salud.

QUE NO TE CONTROLE

El primer paso para controlar el estrés es
hacer del manejo de éste un objetivo constante y
monitorear tus niveles de estrés frecuentemente.
Después, necesitas identificar tus disparadores.
¢Qué situaciones son las que mds te estresan?
Algunas causas son faciles de identificar, por
ejemplo las presiones en el trabajo, problemas en
relaciones interpersonales o dificultades financie-
ras. Pero hay otros factores como pasar muchas
horas en el transito -éte suena familiar?-, recoger
a los nifios de la escuela o trabajar demasiado, las
cuales también pueden contribuir a elevar tus
niveles de estrés. Paraddjicamente, los eventos
positivos también pueden ser estresantes. Si te
casas, tienes un nuevo trabajo y compras una
nueva casa en el mismo afio, lo mas probable es
que tu nivel de estrés sea alto. Por ello, si bien es
cierto que las situaciones negativas son las que
usualmente nos estresan mas, es importante ser
conscientes de que las positivas también pueden
hacerlo. Una vez que hayas identificado cudles

EFECTOS DEL ESTRES

-

Los sintomas del estrés pueden afectar tu cuerpo, pensamientos y sentimientos, asi como tu con-
ducta. Ser capaz de reconocer estos sintomas comunes de estrés te puede ayudar a controlarlos,
pues el estrés que no se atiende puede crear problemas de salud como alta presién arterial,

enfermedades cardiacas, obesidad y diabetes.

EFECTOS COMUNES DEL ESTRES EN...

Tu cuerpo Tu humor
Dolor de cabeza Ansiedad
Tension muscular o dolor Inquietud

Dolor en el pecho

Fatiga

Disminucion del deseo sexual
Enfermedades estomacales
Problemas para dormir

son tus disparadores de estrés, podras comenzar
a pensar en estrategias para lidiar con ellos.
Identificar qué aspecto de una situacion puedes
controlar es un buen punto de partida.

Por ejemplo, si tienes dificultades para conci-
liar el suefio porque estds muy estresado, la solu-
cion podria ser tan simple como apagar la televi-
sion cuando las noticias de la tarde sean muy
inquietantes (que es casi siempre). Otras veces,
como cuando trabajas muchas horas o cuando
alguien que quieres esta enfermo, lo Gnico que

Falta de motivacion o enfoque
Irritabilidad o enojo
Tristeza o depresion

Tu conducta

Comer de mas o de menos
Estallidos de enojo

Abuso de drogas o alcohol
Tabaquismo

Aislamiento social

podras cambiar es como reaccionas ante la situa-
cion. Y no tienes que lidiar solo con esta situacion,
busca ayuda y apoyo entre tus familiares y ami-
gos. Para empezar, podrias preguntarles qué téc-
nicas de control de estrés usan ellos.

TECNICAS DE RELAJACION

Estas son una parte esencial del manejo del
estrés. Si eres alguien que se esfuerza mucho (un
overachiever) es probable que relajarse sea algo
que ocupe los lugares mas bajos en tu lista de
prioridades, o que el término ni siquiera entre en
tu vocabulario. Pero no te engafies, todo el mundo
necesita relajarse y recargarse. Por eso, la relaja-
cion es invaluable para mantener la salud y el bie-
nestar, asi como reparar el dafio que el estrés
hace a nuestros cuerpos y mentes.Muchas perso-
nas controlan su nivel de estrés usando técnicas
como la respiracion profunda, masajes o la prdcti-
ca de tai chi o yoga. Otros meditan o pasan un
tiempo al aire libre, disfrutando la naturaleza o
practicando deportes de conjunto; vamos, sal a
correr si eso te funciona. No importa qué técnica
escojas, lo que si es importante es que elijas una
que te funcione y que la practiques regularmente.
No, el estrés no va a desaparecer de tu vida y el
manejo de éste no es algo que se aprenda de
dia a otro. Pero con una prdctica contin
incorporacién de la resiliencia en tu
aprender a manejar tus niveles d
mentar tu capacidad para li
se te presenten.
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(un tema muy incomodo, por decirlo de
otra manera).

An asi, como ocurre en todas las dreas
de la vida, hay pldticas que resultan poco
placenteras pero son fundamentales; ya
que desde el punto de vista de un empren-
dedor, una falta de liquidez puede acabar
con un buen negocio. Asi que, équé es lo
que debes hacer? Esa es la pregunta del
millén, pero con estas diez sencillas técni-
cas operativas podras obtener un mejor
manejo de tu dinero al tomar nuevamente
el control del flujo de efectivo y obtenien-
do los pagos a tiempo.

EVITAR QUE NO TE PAGUEN

RUSTRANTES CUANDO TIENES UN NEGOCIO ES TENER QUE ESPERAR MUCHO TIEMPO
AJO PARA RECIBIR TU PAGO. POR ELLO, ESTE MES TE VAMOS A DAR UNA LISTA DE
PASEN DE LISTOS Y TE PAGUEN CUANDO SE LES PEGUE LA GANA.

UTILIZA UN FORMATO PROFE-
SIONAL DE FACTURACION

Como un profesional del transporte, sequra-
mente estds consciente de que cada pieza de la
comunicacion debe reflejar la credibilidad de tu
empresa (el camion debe estar limpio, el conduc-
tor también, etcétera). Por esta razon, si atin eres
de los que utilizan recibos a mano en papel y
pluma, olvidate de ellos y adopta un formato de
disefio profesional para tus facturas. Esto les
transmitira a tus clientes que tu empresa es
"seria" y los hara respetarte mads. Los clientes son
mds propensos a pagar tarde cuando la empresa a
la que le deben dinero parece desorganizada.



USA TERMINOS DE PAGO
CORTOS Y CLAROS

Puede parecer obvio, pero antes de realizar
un trabajo a nombre de un cliente, asegirate de
tener un contrato firmado donde se especifi-
quen los términos de pago en la propuesta. No
dejes espacio para confusiones. Tampoco estd
de mas considerar darles a tus clientes menos
tiempo para pagar por los servicios acordados.
Esto porque si pactas un pago a 30 dias, es pro-
bable que los clientes esperen hasta el dltimo
dia para pagar esa factura, incluso cuando
podrian haberla pagado en un plazo de 14 dias.
Se razonable con las condiciones de pago, pero
también recuerda que algunos clientes tratardn
de retrasar el pago lo mds que puedan.

ENVIA TUS FACTURAS
INMEDIATAMENTE

Cuando termines un trabajo, manda tu factu-
ra lo mds pronto que puedas, mientras el cliente
lo tiene fresco en la mente. Para ello resultan
Gtiles aplicaciones mdviles como Invoice2go, la
cual te permite generar una factura en el cami-
no, justo cuando terminas el trabajo. Cuando los
profesionales de los negocios envian sus factu-
ras de inmediato, el pago suele llegarles siete
dias antes, en promedio. Ademas, si mandas la

factura mientras atn estds con el cliente, pue-
des revisar con €l o ella que todo esté en orden.

DIGITALIZA LAS FACTURAS
Y METODOS DE PAGO

Sefiores, estamos en el siglo XXI, y eso quiere
decir que la mayoria de las empresas modernas
prefieren los formatos de pago electrénicos.
Enviarlos asi evita que los clientes tengan que
escanear una factura para ingresarla a las cuen-
tas por pagar. Hazle la vida mas facil a tu cliente
evitando este proceso y acelera el tiempo de pro-
ceso de tu pago. Ademas, muchos clientes espe-
ran tener la opcion de pagar electrénicamente

E-Invoicing

mediante soluciones como PayPal. Esto puede
simplificar el proceso de pago y acelerar los tiem-
pos, pues no hay que esperar a que el cheque lle-
gue por correo y luego cobrarlo, lo cual puede
tomar hasta una semana mds. Eso si, PayPal te
cobra una comision, asi que valora si vale la pena.

DETALLA PARA
SER MAS CLARO

Algunos clientes no analizaran la factura
hasta el dltimo minuto. Por ello, es conve-
niente que minimices los “ires y venires" y
resuelvas las dudas contables de los clientes
de manera anticipada. La mejor manera de

Units  Article Nr.  Goods, Service Unit Price

Price

MNum. Cty
1 1

pes Food photography for summer 273N E
menu. Menu design and printing
an glossy cardboard DIN A5

double sided 50 pieces

2731 €

pes. Single product phato on white 252¢€
_background

Photo Licenses for Certificates 16,80 €

B g

Total

VAT 19%

Total Amount Payable

finanzas:

=




hacerlo es enviar una factura pormenorizada,
donde cada costo esté explicado claramente.

ENVIA NOTIFICACIONES
POR CORREO ELECTRONICO

Consigue un sistema automdtico que les
recuerde a los clientes que no te han pagado a la
mitad del plazo. Para los clientes mds dificiles,
envia este recordatorio, asi como una nota de
sequimiento un dia antes de que se venza el plazo.

COBRA RECARGOS POR
ATRASO, PERO NO ABUSES

Esta es probablemente la sugerencia mas

dificil de implementar. A nadie le gusta tener que
pagar recargos por retraso, pero un contrato es
un contrato y los clientes necesitan saber que
contigo las cosas son serias. La amenaza de
tener que pagar mds puede convencer a los
clientes de que pagar a tiempo es importante,
especialmente a los mds grandes que estan acos-
tumbrados a estas tarifas de otras empresas.

RECOMPENSA
LOS PAGOS ANTICIPADOS

Si cobras una penalizacion por pagos
atrasados, es justo ofrecer una bonificacion
en caso contrario, premiando a los clientes

que te pagan a tiempo. Implementa un siste-
ma que reduzca un porcentaje de la factura si
el cliente paga en los primeros tres dias tras
recibir la cuenta. Al hacer esto, los clientes
entenderan mejor que las opciones de pago
son razonables y, muy probablemente, se
esforzaran por pagar a tiempo.

HABLA POR TELEFONO

No importa si tienes la pluma més dulce
del pais, un correo donde solicitas que te
paquen puede tener un tono que no le encan-
te al cliente. Evita esta situacion con una sim-
ple llamada telefénica para platicar del tema.
Una charla de cinco minutos puede ser justo
lo que haga falta para convencer a tu cliente
de “ponerse las pilas".

CONSIGUE ASESORIA

Todos los duefios de empresas pequefias
estan acostumbrados a tomar un enfoque
practico cuando se trata de llevar las riendas
de la compafiia, pero si la liquidez empieza a
ser un problema, sigue el ejemplo de nego-
cios mds grandes y habla con un asesor
financiero. Un asesor puede proveer las téc-
nicas, informacién y disciplina necesarias
para encarrilar nuevamente tu negocio.

Tel: 866.832.9991 -—

BUQINESSFUNDI!\JC4YOU

BUSINESS LENDING E
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AL INFINITQ™
YMASALLA '

LA NUEVA MOTOCICLETA DE VIAJE DE YAMAHA ES UNA MAQUINA DISENADA ' ]

PARA VIVIR EN LA CARRETERA. TIENE UNA IMPRESIONANTE CAPACIDAD DE

ALMACENAMIENTO, ESTRENA UN PODEROSO V-TWIN CREADO ESPECIALMENTE

PARA ELLA, ES COMODA COMO POCAS E INCLUSO LA VERSION MAS BASICA :
ESTA MUY BIEN EQUIPADA.
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

amaha hizo un alto de las motos “peso
Ycompleto” durante casi cinco afios,

pero ahora regresa por sus fueros con
la totalmente nueva, la Star Venture. Esta moto-
cicleta viene claramente pensada para competir
contra la todopoderosa linea de viaje de Harley-
Davidson, mas especificamente contra la Road
Glide Ultra. ¢éAmbicioso? Sin duda, pero la gente
de la marca del diapasdn hizo muy bien su tarea
y crearon una maquina con un poderoso V-twin
de 1,854cc, como mandan los canones del mer-
cado norteamericano.

No podemos olvidar, claro, que viene listo
para salir a cruzar el pais, pues tiene una capaci-
dad de mds de 35 galones para equipaje reparti-
dos entre las maletas de los costados y la que va
detrds del pasajero, cuyo asiento se ve mds
cémodo que muchos sillones. Ademas, si este
espacio no te es suficiente, no te preocupes,
pues existe un  Paquete  Opcional
Transcontinental, el cual no solo afiade mds volu-

men de carga, sino también un sistema de infote-
nimiento con navegacion GPS, SiriusXM, bocinas
adicionales, un control de sonido de dos zonas,
luces de niebla de LED y un sistema de alarma.

DISENO

Esta no es la primera vez que Yamaha
tiene a la familia Venture entre sus lineas.
Aparecid originalmente de 1983 a 1993 y

luego de 1996 al 2009. Los modelos anterio-
res de esta linea llevaban motores grandes
de cuatro cilindros “prestados” de otras
motos, pero para la nueva generacion lleva
un nuevo bicilindrico que Yamaha construyé
especialmente para esta motocicleta.

En términos de disefio, esta moto es todo
menos sutil. El carenado es ancho, plano en
la parte superior y con una forma que nos




remite a un tiburdn -especialmente por las
dos enormes tomas de aire-. En la parte fron-
tal, lleva cuatro faros de LED que iluminan la
carretera que da gusto, ademds de un para-
brisas ajustable electrénicamente que ayuda
a hacer comodos los viajes de los pasajeros,
el cual tiene un recorrido de 3.5 pulgadas.
Las manijas para el pasajero se pueden ajus-
tar en cinco diferentes posiciones porque no

hay una talla dnica de personas.

La altura del asiento de 27.4 pulgadas es id6-
nea para todos los conductores, excepto aquellos
demasiado chaparros. El confort del pasajero no
solo viene del hecho de que el respaldo es de 17
pulgadas de ancho y se puede ajustar, sino que
incluso los posapies del pasajero tienen dos posi-
ciones. Ademds, ambos asientos, manijas y res-
paldo tienen calefaccion desde el modelo “de

entrada”, si cabe la expresion en una moto que
viene tan equipada de serie.

En cuanto al sistema de infotenimiento,
Yamaha realmente se lucid, pues el estdndar
lleva una pantalla tdctil de 7 pulgadas de LCD
con las habituales compatibilidades con teléfo-
nos, ademas de conexiones USB y Bluetooth que
acompaiian al esperado radio AM/FM. Otra
caracteristica que lleva incluso el modelo mas
basico es un monitor de la presidn de las llantas,
el cual te ayudard a dejar de lado las revisiones
semanales (iehem, ehem!) de las llantas.

Como comentabamos, el Paquete Opcional
Transcontinental lleva un sistema de infoteni-
miento mds completo, el cual incorpora un radio
de Banda Civil, SiriusXM, informes satelitales del
clima y navegacion GPS. Vamos, que incluso le
afiade un par de bocinas a las del sistema basico,
por si necesitas mas volumen. En total, este kit le
da a la Star Venture una capacidad de almacena-
miento de 37.3 galones, los cuales pueden aumen-
tar un poco mas a 38 galones, para que no tengas
que repetir la ropa cuando salgas de viaje. »»
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CHASIS

La Star Venture y la Transcontinental tienen un
peso de 957 y 963 libras, respectivamente, por lo
cual Yamaha decidi utilizar acero para soportar
tanto peso. El subchasis de aluminio fundido com-
pleta el chasis intentando centralizar lo mds posi-
ble el peso, aunque con las libras extra de equipa-
je que puedes llevar con el kit Transcontinental,
parece un esfuerzo vano, aunque se reconoce que
lo intenten. Como no podia ser de otra manera, se
trata de una motocicleta muy estable en las rec-
tas en la que el confort se vive en todo momento,
incluso después de horas y horas al volante. Eso
si, con tanto peso en movimiento, no podrds
tomar las curvas de manera muy agresiva; aungue
no vemos a ningdn duefio de este tipo de motos
intentando pegar la rodilla al piso.

De la suspension se encarga una horquilla
de 46 mm con 5.1 pulgadas de recorrido en la
parte delantera, a la que no se le puede hacer
ningdn tipo de ajuste; atras lleva un amortigua-
dor con un recorrido de 4.3 pulgadas y el obli-
gatorio ajuste en precarga, pero de manera
remota para mayor comodidad. Habrd muchos
que piensen que no vendrian mal unos ajustes
en ambos ejes, pero la realidad es que casi nin-
gun rider modifica la suspensién. Para detener
a esta gigantesca moto, Yamaha la dot6 de dos

discos de 298 mm en la rueda delantera y uno
de 320 en la trasera; ademds no solo lleva el
maravilloso ABS, sino también el Sistema de
Freno Unificado de Yamaha, que distribuye elec-
tronicamente la frenada donde mds se necesite.

MOTOR Y TRANSMISION

La dura realidad es que si quieres conquistar
el corazon del mercado norteamericano de las
motos turismo tienes que utilizar un V-twin, por
lo cual Yamaha construyé uno especialmente
para esta moto, alrededor del cual creé todo lo
demds. Tiene un tamafio imponente de 1,854 cc
o 113 pulgadas ctibicas, y unas impresionantes
126 Ib-pie de torque a 2,750 rpm. Si bien es muy
parecido a otras mecanicas estadounidenses,
Yamaha hizo algo de magia para reducir las
vibraciones y la fatiga que estas conllevan tras
varias horas de viaje. En cuanto a la transmi-
sion, lleva una caja de seis velocidades por
correa con overdrive en quinta y sexta, gracias
a lo cual puedes rodar a 75 mph sin tener que
bajar un cambio.

Hemos dejado para el final algo muy
importante, el precio. Evidentemente, una
moto de estas caracteristicas nunca sera
barata, pues se trata de las mds equipadas de
cada marca y tienen mil gadgets para hacer
mds comoda la vida a bordo. En este caso, si
quieres una Yamaha Star Venture “bdsica”
tendras que desprenderte de $24,999, pero si
quieres llevarte a casa el paquete
Transcontinental, entonces el precio se incre-
menta a $26,999. (@




Custom Raider® S

YOU CUSTOMIZE IT.

The Raider and Full Star Cruiser Line.

Cruisers are all about individuality — so why follow the herd? The Raider is the ultimate marriage of

" £ YAMAHA
styling and total performance. From its epic 113-cubic-inch air-cooled, pushrod V-Twin and raked-out ; ‘.«’f:_ S o a’-.
“fists in the wind" riding position, to its muscular stance, plush suspension and light nimble handling,
the Raider looks and rides like nothing else. Throw in real steel fenders, belt drive plus scores of

Genuine Star Accessories, and like all Star Cruisers, you've got the perfect platform for self-expression. We build it. You make it your own.™

| fle]s]-=] @ For your nearest Pro Yamatia deaer and b leam more abaut the 2015 Styker

@YamahaMolorlUSA Bubet Cowt and full Star Cruiser Line, visit YanahaMolorsposts.com

Some motorcycles shown with Star C
Owners Manial and Tips Bookle befo # iife our bike & In first ondition before riding. Kesp @ well
maintained and always outfitted in 2 nce with state and local lws. Professional ridars depicted on a closed course. D rapsarly for yous ride almet, aye profection long-sleaves,

-
lang pants, gloves and boots. Do nat drink and ride — it is ilsgal and dangerous, Yamaha and the Motoroycle Safety Foundation encourage you to ride safsly and respact the enviranment EV—S aUI’He
Far further infarmation regarding the MSF course piease call 1-800-446-5227, Some modeis shown with opional accessorles. &2017 Yamaha Mator Corporation, U5 A All rights reserved

m Actessories, aflsrmarkel axhausts, sftermarksl accessories, and custom
p0u rice. Before pach ride, take time to check all your equipment. And alwiys

tand bodywark. Always ar o rendew your Star Moloreycles




XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

« Operadores individuales en promedio
hacen $46,000 por afio
« Operadores en equipo hacen promedio $104,000 por afio
«Operadores Owner Operators hacen en promedio
§164,000 por afio
« Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

Camiones tractor convenciona-les de dltimo modelo.
« Excelente sueldo por millaje y actividad.
*100% sin manipulacion de carga.
« Periodos semanales en el hogar
y los territorios regionales.
- Vacaciones, feriados, dias de seguridad y dias per-
sonales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

Libertad: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

« Oportunidad: Landstar te ofrece la oportunidad de
elegir entre miles de cargas que nuestros agentes
se encargan de consequir.

+ Ahorros: A través de LCAPP usted ahorra en com-
bustible, llantas y servicios.

- Sequridad: Es la mayor preocupacion de Landstar,
es por eso que nos encargamos de premiar a nues-
tros mejores conductores sin accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

+ Programa de arrendamiento con opcidn
de compra de Schneider.
les por camiones usados en buen estado.
- Se consideraran todos los tipos de crédito. No deje
que experiencias crediticias del pasado lo detengan
« Arriende con un lider: Schneider tiene la carga y los
programas que lo ayudaran.

EN

SAIA | 800.765.7242

« Paga competitiva basada en el mercado
- Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
« Plan de medicamentos y
prescripcién por medio de correo
« Sequro de vida y seguro de incapacidad a corto plazo
« Plan de 401k de la compaiiia
- Dias de festivos pagados, vacaciones y dias de enfermo

servicios:



DE

UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DIA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEQ Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPANJA.

TRANSPORTE LATINO | NOVIEMBRE DE 2017 = O7
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SOMETIMES, THE BEST STORIES ARE WRITTEN IN METAL. THE ALL-NEW ROAD GLIDE® SPECIAL MOTORCYCLE i .
WITH THE VENGEANCE PREMIUM PACKAGE IS A PRIME EXAMPLE. HIGH-OUTPUT TWIN CAM 103™ ENGINE,
BIG-TIME BRAKING POWER, FULLY LOADED WITH PROJECT RUSHMORE TECHNOLOGY AND TRICKED OUT
_ WITH AGGRESSOR CUSTOM WHEELS, BLACKED OUT FRONT END AND A CHROMED OUT AIRFLOW
= COLLECTION. SEE YOUR DEALER TODAY. WHERE THE STORY GOES FROM THERE IS UP T0 YOU.

LIVE YOUR LEGEND™ GET STARTED AT H-D.COM/TODAY

22016 H-D or its Affiliates. H-0, Harley, Harley-Davidson and the Bar & Shield Logo are amang the trademarks of H-D US4, LLC.



T0 REMEMBER,
R FORGET?

NATTONAL
"ROAD RACE
HAMPIONSHIP
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SU PRINCIPAL DESTINO
ESTA JUSTO AQUL.

Para usted, su cliente mds importante estd esperando en casa. Lo comprendemos bien. Es por eso
que Shell ROTELLA® T4 Triple Profection® es nuestro aceite Shell ROTELLA® mas avanzado que brinda
proteccién excepcional contra el desgaste y resistencia a la oxidacién 50% mas prolongada que

la generacién anterior. Todo esto implica menos periodos de inactividad y mds tiempo con los que
esperan ansiosos su llegada. Para mas informacion, visite www.rotella.com

EL ACEITE DE MOTOR QUE
TRABAJA TAN DURO COMO USTED.




