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g
' RANSPORTE REGIONAL Y PARA ELLO
PRESENTA UNA NUEVA FAMILIA DE CAMIONES, LA SERIE VNR. EL VNR ES LA MEJOR OPCION PARA
QUIENES BUSCAN MAXIMIZAR LA CARGA UTIL Y NO NECESITAN PASAR LA NOCHE FUERA DE CASA

SCOUT BOBBER




13 de septiembre de 2017.
El Nuevo Mack.

Sé el primero en verlo. MackTrucks.com/NewMack
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ISUZU FTR MAN TGM
Tras pasar ocho afios en la congeladora, MAN no es una marca muy conocida en
el Isuzu FTR regresa por sus fueros para EE.UU, en Europa tiene un solido renombre
elevar el estdndar entre los camiones en varios segmentos. En la distribucion de
Clase 6. Este camién de cabina baja ade- 12 a 26 toneladas, el TGM es una de las
lantada tiene una excelente maniobrabili- opciones mas interesantes. Si a esto le
dad v visibilidad, asi como una capacidad sumas un excelente rendimiento de
de carga que supera a la de vehiculos con combustible, tienes un campedn que te
el mismo GVWR. ayudard a incrementar tus ganancias.

VOLVO

Volvo desea incrementar su tajada del
pastel en el transporte regional y para ello
presenta una nueva familia de camiones,
la Serie VNR. EI VNR es la mejor opcién
para quienes buscan maximizar la carga
atil y no necesitan pasar la noche fuera
de casa. Hay disponibles dos eficientes
motores y la muy inteligente transmisién
I-Shift, la cual te ayudard a exprimir al
maximo cada gota de combustible.

UTILITARIO

=

RAM PROMASTER CITY
El mejor volumen de carga del segmento,
énfasis en la economia de combustible,
espacio y varias caracteristicas que haran tu
vida més facil hacen que la Ram ProMaster
City sea una de las mejores opciones para
quien busca una van de carga pequefa.
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“OPCIONES

EL CAMION #1 DE VENTA LCF EN AMERICA DESDE 1986

e Clase 3-6 Camion LCF; Dos opciones * Solo Isuzu tiene una historia enfocada
de motores diesel y uno de gasolina en camiones medianos LCF con los
compatible con GNC/GLP motores y cabinas para carroceria

vocacionales que mejor se adaptan a
¢ El motor diesel 4HK1-TC tiene un bajo tu negoc"o

costo de propiedad con una Clasificacion

B-10 de 375,000 millas  Facil de manejar: magnifica visibilidad

para el conducto, excelente

* Las opciones de carroceria se adaptan maniobrabilidad y n cerrado radio de giro

a differentes distancias entre ejes de

10:2 30 ples de largo * Reportes de Estado del Vehiculo que

» Clasificaciones GVWR de 12,000 a proveen informacion del desempeiio
25,950 libras del vehiculo
* Permite una mayor carga util para una * 33 anos de legendaria confiabilidad con
variedad de necesidades vocacionales un bajo costo de propiedad.
VISITA A TU DISTRIBUIDOR ISUZU
PARA MAS INFORMACION

www.ISUZUCV.com

Los vehiculos se muestran con equipamiento opcional; parte del cual es instalado por el distribuidor. Los vehiculos de la Serie F y la Serie N se ensamblan con componentes
fabricados por Isuzu Motors Limited y por proveedores independientes que fabrican dichos componentes bajo los precisos estandares de calidad, desempefio y seguridad de
Isuzu. Por favor visite a su distribuidor autorizado Isuzu para mas informacion. © 2017 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC.
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PARA IPAD,
IPHONE Y

ANDROID

EN LA RUTA

DISTRACCIONES
AL VOLANTE

No estar totalmente concentrado
cuando vas al volante es una de las
principales causas de accidentes en
las carreteras, algo a lo que no ayudd
nada la llegada de los smartphones.
De ahi que el Departamento de
Trénsito lleve varios afios en una
cruzada contra el manejo distraido.
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iQUE NO SE OXIDE!

Mantener limpio tu camién no solo hace que
luzca mejor y mejora tu imagen profesional,
sino que te permite mantener a raya a uno de
los enemigos mas temidos por todo aparato
metdlico: el éxido.

INDIAN SCOUT
BOBBER TL

Indian esta en pie de querra e
incrementa su portafolio de
motocicletas con varios modelos
para 2018. La primera de ellas es
la Scout Bobber, una moto que
lleva solamente lo imprescindible
y con una apariencia que la sepa-
ra por completo del resto de sus
hermanas.

25 TIPS PARA
PONERTE EN
FORMA

Cuidar tu salud es esencial para
tener una buena calidad de vida. No
se trata solo de vivir mas tiempo
sino de sentirte bien la mayor parte
de tu vida. Checa esta lista de cosas
que puedes hacer para mejorar tu
salud.
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TOYOTA

con Toyota Safety Sense™ estandar
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SOLIDARIDAD
CAMIONERA

unca dejard de sorprenderme cémo los seres humanos necesitamos que ocurran tragedias como las
inundaciones causadas por el huracan Harvey en el sureste de Texas para dejar de lado el egoismo y
sacar a la luz lo mejor que llevamos dentro. La solidaridad mostrada durante momentos de prueba
como el reciente dejan claro que trabajar juntos es la mejor manera de lograr cosas, y de la enorme
importancia que tienen los camiones. Sequramente vieron imagenes de gente que llevd sus propias lan-
chas y jetskis para ayudar a otras personas, pero tal vez no prestaron tanta atencion a los camiones que estuvieron
involucrados en los primeros esfuerzos para rescatar personas y transportar viveres.

Muchos de ellos fueron camiones militares construidos para vadear aqguas profundas, entre los cuales los operados
por la Guardia Nacional fueron de los primeros en acudir al rescate. Pero también respondieron rdpidamente los camio-
nes municipales y ciudadanos que prestaron sus camiones y traileres para ayudar a sus vecinos. En la television pudi-
mos ver camiones del ejército de 2.5 y 5 toneladas, cuyos altos bastidores y llantas, encendidos contra agua y eleva-
das tomas de aire les permitieron llegar a zonas donde otros camiones y autos quedaban varados. De hecho, algunos
tractocamiones de civiles que buscaban ayudar quedaron atrapados por el agua.

Pero afortunadamente hubo ciudadanos, como Spencer Sherf, duefio de la firma Stonehenge Landscape & Design, de
Kansas City, quienes tenian vehiculos bien preparados para la ocasion, como el camion exmilitar de transporte pesado
Oshkosh 8x8, el cual resultd ideal para los trabajos de rescate en aguas profundas. Otro ejemplo fue el del camidn de
la firma 8th Wonder Brewery, de Houston, un viejo modelo de 5 toneladas 6x6 que en algiin momento era comdn ver en
el ejército, el cual utilizan para promocionar su negocio. Y la verdad, no se nos ocurre una mejor manera de mostrar el
lado humano de tu negocio.

Por supuesto, hubo muchos mas civiles, camioneros y rescatistas que brindaron su ayuda durante dias, pero con
Harvey fue necesaria tanto trabajo que la generosidad se volvid cosa de todos los dias. Sin embargo, lo importante no
es tanto quién hizo qué, sino la clara demostracion de como podemos salir adelante, incluso en los momentos mas difi-
ciles, si todos trabajamos juntos.

FreeportPress, Publish
Edgardo lorio, Publisher




Prefass

Servicio proporcionado por HELP Inc.

PONTE EN
MARCHA

CON UN MES GRATIS
DE PREPASS

Con un mes gratis® de PrePass, la
soluciéon probada para saltar las
estaciones de pesaje y casetas
de peaje, podras comenzar a
ahorrar tiempo, combustible y
dinero. jPruébalo hoy!

877-836-8412
prepass.com/regalo

Utilizar el codigo “Transporte™ por un mes gratis.”
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onforme avanzan las tecnologias para

baterias y celdas de combustible, tam-

bién lo hacen las posibilidades de que los
camiones eléctricos hagan su aparicién en la
industria, comenta Mike Roeth, director del
Consejo Norteamericano para la Eficiencia en la
Carga (NACFE por sus siglas en inglés). "El costo
de las baterias esta bajando, el peso también se
esta reduciendo y el desempefio se esta incre-
mentando”, comentd Roeth. “Es mejor de lo que
muchos de nosotros pensabamos hace unos
anos". Roeth considera que debido a la falta de
infraestructura de reabastecimiento, esta tecno-
logia podria ser mds apropiada para los camiones
de reparto regional y de distancias cortas.
Incluso aunque se colocaran estaciones de recar-
ga de manera estratégica, la falta de rutas prede-
cibles en el transporte - Incluso en el mercado de
carga por contrato-, representa un gran reto para
los combustibles alternos. Un cambio sustancial
"estd a décadas de distancia, no a afios”, piensa
Roeth. “Tanto si es gas natural, como celdas de
combustible eléctricas o de hidrégeno, Los
camiones con cabinas dormitorios recorren rutas
tan distintas que las nuevas tecnologias de com-
bustible tienen mas sentido para las operaciones
de cabina de dia”, comenta Roeth.

\‘\\
NN\ A
N PN W

BREVES DE LA INDUSTRIAN,

CAMIONES ELECTRICOS DE DISTANCIAS CORTAS

Incluso los fabricantes de camiones y moto-
res que han invertido en el desarrollo de tecno-
logias eléctricas e hibridas, consideran que las
aplicaciones a corto plazo son las que recorren
distancias cortas, como las de traslado en puer-
tos donde Toyota ha estado probando su proto-
tipo de hidrégeno en Los Angeles.

El mes pasado, Cummins anuncié que presen-

10 SEPTIEMBRE DE 2017 | TRANSPORTE LATINO

tara un motor completamente eléctrico para el
mercado de transporte urbano en 2019 y un tren
motriz eléctrico de rango extendido en el 2020.
"A largo plazo, la electrificacion llegard a todos
los segmentos”, dijo Julie Furber, directora ejecu-
tiva del desarrollo de negocio de electrificacion
de Cummins. “Estamos estudiando una hibrida-
cion suave para ganar eficiencia, pero los motores



completamente eléctricos para los camiones de
arrastres largos estdn en un futuro muy lejano”.
Por su parte, Kenworth trabaja en un 7680 pro-
totipo impulsado por celdas de hidrégeno y
baterias para arrastres en los puertos en el Sur
de California, gracias a una subvencion de $9
millones que el gobierno les otorgd el afio pasa-
do. El camion Esta disefiado para tener una ope-
racién de cero emisiones gracias a que utiliza
baterias de litio-ion para impulsar un motor
eléctrico de rotores duales, el cual impulsa un
gje trasero en tdndem mediante una transmi-
sion automatizada de 4 velocidades. Esperan
que el camion esté listo para realizar pruebas
este afio.

"'Peterbilt ve mucho interés del mercado en
los vehiculos cero emisiones en California, asi
como en el resto del pais”, dice Bill Kahn, inge-
niero en jefe de Peterbilt. “Peterbilt y algunos
socios estratégicos estamos investigando
motores eléctricos para transporte en puertos y
de residuos en ciudades". Debido a los avances
en emisiones de diesel, Kahn piensa que los
clientes de arrastres largos se beneficiardn de
una "“configuracion hibrida en paralelo, la cual
usa un generador mas pequefio y un conjunto de
baterias" para impulsar el vehiculo hasta el 5

por ciento del tiempo “con tecnologia de apaga-
do-encendido y entrega silenciosa en la dltima
milla” cuando no hay necesidad de usar el
motor a diesel. Por otro lado, Mack estd “eva-
luando las soluciones eléctricas” en tecnologia
de motores, dice Roy Horton, director de estra-
tegia de productos de la empresa. Estas inclu-
yen “nuestro trabajo con Wrightspeed en un
camion de residuos-recoleccion eléctrico de
rango extendido, asi como un camién para tras-
lados hibrido conectable que opera en los
Puertos de Los Angeles y Long Beach”.

En cuanto a Daimler Trucks, ellos estan
realizando “investigaciones en motores eléc-
tricos y tecnologia de monitoreo de celdas de
combustible de hidrégeno en centros de
desarrollo en Europa y Asia", comenta Derek
Rotz, director de ingenieria avanzada. Rotz
asequra que la mayor oportunidad en el mer-
cado estd “en las distancias cortas con tec-
nologia de apagado-encendido con acceso a
una infraestructura de carga” para los siste-
mas que utilicen baterias, que es parecido a
lo que Tesla tiene en mente. “Estamos bien
posicionados con nuestras tecnologias por-
que estamos probando en varios mercados
en aplicaciones ligeras”, sefiald Rotz.

KITS DE
ADAPTADORES
PARA BUJES

GRAN CAMPEON DE LOS ATA NTDC

TC presentd nuevos kits de adapta-
o dores de bujes para las suspensio-

nes Hendrickson en ejes delanteros
y traseros en aplicaciones de trabajos pesa-
dos. El kit para suspension delantera OTC
4250 y el kit para suspension trasera 4254
ya estdn disponibles.

El kit para suspensién delantera ayuda en el
proceso de remocion e instalacion para algunas
suspensiones delanteras Hendrickson, incluyendo
las monohoja de Paccar, de Navistar y los casqui-
llos de giro D-pin de la Volvo monohoja. El adapta-
dor funciona con los kits para bujes de la suspen-
sion 4246 o 4247 para reemplazar bujes oxidados
o0 congelados de camiones pesados de una mane-
ramas rapida y sencilla. Los adaptadores eliminan
la necesidad de comprar una herramienta espe-
cial para darle mantenimiento a estos sistemas de
la suspension delantera, permitiendo utilizar la
herramienta de OTC para los bujes de la suspen-
sion trasera Hendrickson en ambos ejes.

Por su parte, el kit 4254 para la suspensién
trasera funciona con los bujes PRIMAAX EX, COM-
FORT AIR, FCCC V RideTM Pivot y los bujes D-Pin.
Este kit trabaja con el 4274 o 4275 para reempla-
zar fécil y rdpidamente bujes oxidados o congela-
dos. Este kit adaptador convierte la herramienta
4274 o0 4275 de la suspension delantera en una
para los bujes traseros con placas personalizadas
y adaptadores para crear un kit de servicio com-
pleto para las suspensiones Hendrickson.

Los kits adaptadores incluyen una placa per-
sonalizada disefiada para proveer un ajuste exac-
to con las piezas de la suspensidn, y adaptadores
para alinear correctamente la herramienta y
reducir el riesgo de dafar los bujes. Estos kits se
utilizan con los sets para bujes Hendrickson OTC
que ya estdn en el mercado y tienen un disefio
que se monta directamente en la suspension del
vehiculo para reducir la fatiga y hacer mds simple
el mantenimiento a los bujes.

18680
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Pie de foto (izq. a der.): Fred Andersky, director de asuntos gubernamentales e industriales de Bendix Commercial
Vehicle Systems; Roland Bolduc, Gran Campedn de los Campeonatos Nacionales Bendix de Manejo de Camidn 2017; Kevin
Burch, presidente de las Asociaciones de Transportistas Americanos y Don Egli, director de los NTDC.

iIFELICIDADES,
ROLAND!

os Campeonatos Nacionales de Manejo
Lde Camiones (NTDC por sus siglas en
inglés) de las Asociaciones de
Transportistas Americanos (ATA) se realiza-
ron a del 9 al 12 de agosto en Orlando,
Florida, y el Gran Campedn de este afio fue
Roland Bolduc, un conductor de East
Longmeadow basado en Massachusetts quien
maneja para FedEx Express. Pero ese no fue
el tnico galarddn que Bolduc se llevé a casa,
pues también fue premiado con el galarddn
de la categoria Cabina Dormitorio.
Bolduc tiene mas de 1.9 millones de millas
de manejo sequro a lo largo de sus mas de 36
afos en la industria del transporte, de los cua-
les los dltimos 23 han sido conduciendo para
FedEx Express. Sus habilidades al volante y el
conocimiento de la sequridad, equipamiento y
la industria le valieron llevarse la posicion de
honor sobre mas de otros 420 conductores.
Este fue el séptimo afio consecutivo en que
Bendix patrocind el Premio Bendix Gran
Campedn de los Campeonatos Nacionales de
Manejo de Camidn, el cual se otorga al mejor
conductor de la competencia. Cada afio, los
NTDC rednen a conductores profesionales de

GRAN CAMPEON DE LOS ATA NTDC

todo el pais, quienes compiten en nueve cate-
gorias a nivel empresa, estatal y regional.
“Bendix felicita a Roland Bolduc Por
ganar el Premio Bendix Gran Campedn de los
Campeonatos Nacionales de Manejo de
Camion de este afio y elogia a cualquier con-
ductor que haya competido en los campeona-
tos de 2017", dijo Fred Andersky, director de
asuntos gubernamentales e industriales de
Bendix. “Estamos orgullosos de honrar la
dedicacion de estos talentosos profesionales
y sabemos que comparten nuestro compro-
miso con la sequridad en la carretera. Los
Campeonatos Nacionales de Manejo de

12 SEPTIEMBRE DE 2017 | TRANSPORTE LATINO

Camidon emiten una merecida luz sobre estos
grandes conductores, las familias que los
apoyan y el papel critico que juegan en man-
tener las carreteras sequras para todos".

Durante la competencia de este afio en el
centro de convenciones del Condado de
Orlando, los conductores demostraron su
extensivo conocimiento de la sequridad, equi-
pamiento y la industria mediante un examen
escrito, una prueba de inspeccién pre viaje y
una competencia de manejo en una pista para
demostrar sus habilidades al volante (manejo
del camién, juzgar distancias, maniobrar en
espacios reducidos, etcétera).
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INCREIBLE VENTAJA DEL )
LIDER FN RECACHUTAJE EN NEUMATICOS
Saroniis NrHeds e pacvie: DE CALIDAD BANDAG

Producto armado en los EUA

Recauchutaje grado A 11R22.5 O LP22-5

Proceso de manufactura avanzado de Bandag

Compuestos y disefios para banda de
rodadura Bandag de alta calidad

$189 $199

Cubiertay Cubiertay Cubiertay
recauchutaje recauchutaje recauchutaje
™ ™
B195 B726 WHL
Remolque Traccion con Traccion en
1/32pulg. flanco cerrado carretera/obra con

22/32 pulg. flanco abierto
26/32 pulg.

EN DISTRIBUIDORAS AUTORIZADAS DE BANDAG PARTICIPANTES. PUEDE QUE SE OFREZCAN OTROS TAMANOS Y GRADOS DE RECAUCHUTALE.
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GAO REPRENDE

POR SU ANTICUADA TECNOLOGIA

a Oficina General de Rendicion de Cuentas
L (GAO por sus siglas en inglés) criticd abier-

tamente a la Administracion Federal para
la Sequridad en la Carretera (FMCSA por sus siglas
eninglés) por no haber modernizado sus sistemas
de informacidn tecnoldgica y no lograr establecer
un “marco de gestion de inversion” en tecnologia
de la informacion (IT por sus siglas en inglés). Un
despiadado reporte emitido hace poco por la GAO
también sefiala la dificultad que la FMCSA ha teni-
do para llevar a cabo de manera exitosa su mision
al tiempo que los puestos clave -incluido el de
administrador- permanecen vacantes en la admi-

A FMCSA

nistracién Trump. Durante este afio, la FMCSA ha
estado encabezada por la Administradora Adjunta
Daphne Jefferson, una ejecutiva de servicio civil
de toda la vida, después de que, Scott Darling, el
anterior Administrador nombrado por Obama,
renunciara a su puesto tras la llegada de Trump a
la presidencia. El reporte de la GAO sefiala que la
FMCSA “carece por completo de planes que guian
los esfuerzos de modernizacion de sus sistemas.
Especificamente, el plan estratégico de IT de la
agencia carece de elementos clave. Si bien la
agencia tiene un plan estratégico que describe la
estrategia técnica, vision, misién y la direccién
para gestionar sus programas de modernizacion
IT, y define las metas estratégicas y los objetivos

14 SEPTIEMBRE DE 2017 | TRANSPORTE LATINO

para apoyar su mision, el plan carece de un calen-
dario que guie sus objetivos y estrategias relacio-
nado con una planeacién y ejecucién integral de
los proyectos, sequridad IT y soluciones empresa-
riales IT innovadoras, entre otras". De acuerdo a
la GAQ, el jefe de informacion de la FMCSA estd a
cargo de supervisar el “desarrollo, implementa-
cion y mantenimiento de los sistemas IT y la infra-
estructura clave para llevar a cabo la mision de la
FMCSA". Sin embargo, sefiala el reporte, la Oficina
de Informacion y Tecnologia de la agencia esta
“sufriendo una reorganizacion para establecer
una Oficina para el Jefe de Informacidn. Si bien se
ha propuesto una estructura revisada, no ha sido
aprobada”. Evidentemente, esto quiere decir que
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las plazas no han sido ocupadas. La GAO, que
comenzd el reporte como lo requirid la ley carre-
tera FAST del 2015, dijo que la FMCSA comenz6 un
“esfuerzo de modernizacion” IT en el 2013 que
incluye tanto desarrollar nuevos sistemas como
retirar los sistemas heredados para cada uno de
sus cuatro dreas clave de procesos: registro, ins-
peccion, cumplimiento e implementacion.

Uno de los refuerzos sefialados por el reporte
es el Sistema Unificado de Registro (URS por sus
siglas en inglés), el cual se paralizd este afio.
“Cuando esté completamente implementado”,
sefiala el reporte de la GAO, “el URS pretende
reemplazar los sistemas de registro actuales con
un sistema federal dnico en linea”. Tras la imple-
mentacion del URS, otros sistemas y funciones
serdn retirados para agilizar el procedimiento.
Esto no va a ocurrir pronto, se lee en el reporte,
el cual sefiala que el Jefe de Informacion de la
FMCSA "declard que la agencia no ha determina-
do cuando el URS estard totalmente operacional”.
El reporte acusa a la agencia de “carecer de la
adecuada visibilidad y supervision sobre las deci-
siones y actividades de inversion en IT, y no puede
asegurar que sus inversiones cumplan con las
expectativas de costos y cronograma, y que se
tomen acciones apropiadas si estas expectativas
no se cumplen”.

EPA PODRIA

CAMBIAR REGLAS

PARA PEQUENOS TRANSPORTISTAS

a Agencia para la Proteccién del

Medioambiente (EPA por sus siglas en

inglés) dio a conocer el 17 de agosto que
pretende reevaluar los estdndares de emisio-
nes para camiones y trdileres promulgados
durante la administracion Obama, los cuales
estdn programados para entrar en vigor en los
proximos afios. La EPA dio a conocer un breve
comunicado donde sefialé que “reexaminara”
los esténdares de emisiones de la llamada Fase
2 relacionados a traileres y gliders, citando
"problemas significativos dados a conocer por
las partes interesadas en las industrias de los
traileres y gliders”. La regla de la Fase 2, finali-
zada el afio pasado, requiere que los fabrican-
tes de camiones, motores y trdileres Hagan
avances significativos para mejorar la economia
de combustible de los tractores-traileres como
una forma reducir la emision de gases de efec-
to invernadero de la industria. Los estandares
estdn programados para entrar en vigor duran-
te la proxima década, exigiendo una reduccion
del 25 por ciento en las emisiones de C02 y con-
sumo de combustible para los camiones y tréi-
leres fabricados en 2027 comparados contra los
modelos 2018.

Laintencion de la EPA de alterar la regla apli-
caria solamente a las normas relacionadas con
los trdileres y gliders. “En vista de los significa-
tivos problemas encontrados, la agencia ha deci-
dido reexaminar Las disposiciones de la Fase 2
para trdileres y gliders”, dijo el administrador
de la EPA Scott Pruitt. " Tenemos la intencion de

comenzar un nuevo proceso de legislacién que
incorpore la informacion técnica mds reciente y
que sea completamente consistente con nuestra
autoridad bajo la Ley de Aire Limpio". Sin embar-
go, Pruitt no dio a conocer cuando la agencia
comenzaria o terminaria dicho proceso. La
Reglas de la fase 2 fue la primera vez que la EPA
solicitd a los fabricantes de trdileres que toma-
ran medidas para reducir las emisiones. La
Asociacion de Fabricantes de Camiones y
Tréileres entabld una demanda contra la regla el
afio pasado, argumentando que la EPA no tiene
la autoridad para regular a los fabricantes de
trdileres. Las restricciones a los gliders de la
regla habrian forzado a los fabricantes este tipo
de camiones alterar dramaticamente sus opera-
ciones para cumplir con los estdndares de la
Fase 2. Fabricantes de gliders cémo Fitzgerald
Glider Kits han intentado que el Congreso tome
cartas en el asunto, argumentando que repre-
sentan un porcentaje tan pequefio de las ventas
de camiones que deberian estar exentos de las
regulaciones de la Fase 2.

La agencia insinué que podria alterar
partes de los estdndares de la Fase 2
mediante expedientes judiciales presenta-
dos durante este afio. Siguiendo la demanda
presentada por la Asociacion de Fabricantes
de Camiones y Trdileres respecto a las requ-
laciones relacionadas con los trdileres, la
EPA sefial6 en abril mediante una peticion en
la corte que “llevara a cabo acciones que
podrian obviar la necesidad de una resolu-
cion judicial”. Y el anuncio que hicieron el 17
de agosto confirma dicha intencidn.
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MAGNIFICO

MOSTRARAN TECNOLOGIA PARA
AHORRAR COMBUSTIBLE

| Consejo Norteamericano para la

Eficiencia en la Carga (NACFE por sus

siglas en inglés) dio a conocer quiénes
seran los conductores que estardn al volante de
los camiones y tractores que participardn en el
espectdculo itinerante Run on Less, un evento
dnico en su clase que pretende mostrar la capa-
cidad para ahorrar combustible del equipamiento
moderno. Los ejes seleccionados por las flotas
incluyen 6x4, 6x2, 6x2 elevables y un 4x2. Varios
de los camiones estdn equipados con motores de
15 litros, otros con mecanicas de 13 litros y uno
con un propulsor de 11 litros. Todos los camiones
utilizardn transmisiones manuales automatiza-
das de tres diferentes proveedores. La mitad de
los camiones llevardn llantas de base ancha y la
otra mitad con llantas duales. Ademas, las flotas
han seleccionado diferentes opciones para asis-
tirlos con la reduccion del ralenti. Durante las
tres semanas de duracion del evento, que se lle-
vard a cabo en septiembre, Los conductores Ile-
vardn carga de diferentes locaciones a lo largo de
Estados Unidos y Canada y demostrardn como

\ \\ \ ’\ ‘\‘\ ,\:
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LA NACFE SENALO QUE NO HABRA DOS CAMIONES IGUALES EN EL EVENTO, PARA DEMOSTRAR COMO
CADA COMPANIA PUEDE COMBINAR DIFERENTES TECNOLOGIAS PARA ALCANZAR SUS METAS DE AHO-
RRO DE COMBUSTIBLE. LOS CONDUCTORES, EMPRESAS Y VEHICULOS QUE PODRAN VER SON:

1. Henry Albert, propietario-operador independiente,
Albert Transport | Freightliner Cascadia Evolution
Aero Xi dormitorio 2018

2. Bradley Long, Hirshbach | International ProStar
SkyRise dormitorio 2016

3. Joel Morrow, Ploger Transportation | Volvo
VNM62T630 dormitorio 2016

4. Clark Reed, Nussbaum Transportation | Freightliner
Cascadia dormitorio 2018

5. Tommy Revell, division Frito-Lay de PepsiCo| Volvo
VNM cabina de dfa 2017

6. Mark Risen, US Xpress | Freightliner Cascadia 2018

7. Robert Sandoval, Mesilla Valley Transportation |
International LT dormitorio 2018

los camiones clase 8 pueden utilizar diferentes
tecnologias para lograr la mejor economia de
combustible posible. No todas las rutas han sido
confirmadas, pero sabemos que algunos equipos
Ilevaran Autopartes de EI Paso, Texas, a Ellisville,
Missouri. Otra flota hara entregas dedicadas para
una tienda en lllinois, Indiana, Michigan, Ohio y
Kentucky. También habra un equipo que recorre-
ra una ruta de Laredo, Texas, a las Carolinas;

16 SEPTIEMBRE DE 2017 | TRANSPORTE LATINO

mientras que otra hard un viaje redondo de
Perry, Georgia, a Charleston, Carolina del Sur. El
evento inicia el 6 de septiembre y finalizara en
Atlanta durante el show de Vehiculos
Comerciales Norteamericanos, que se realiza del
24 al 28 de septiembre. Los patrocinadores de
Run on Less son SmartWay -el programa de la
Agencia de Proteccion al Medioambiente-, Shell,
PepsiCo y NACFE.
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CARTUCHO ECOLOGICO

PARA CAMIONES PESADOS Y MEDIANOS

omo una respuesta a la demanda de sus
clientes y como parte de su compromiso
vigente para incrementar las précticas de
sustentabilidad, Bendix Commercial Vehicle
Systems disefid el nuevo cartucho roscado de
secado de aire GC, el primero en su tipo para la
industria norteamericana de camiones pesados
en utilizar desecante reciclado. Siendo el tnico
refabricante de secado de aire en la industria que
reprocesa su propio desecante quiere decir que,
con el GC, Bendix puede garantizar el desempefio
de una pieza original con un cartucho de reempla-
zo tasado para los clientes de posventa. El Bendix
GC (Green Cartridge) llegd a las tiendas el 20 de
agosto. “Muchas flotas y propietarios operadores
nos han dicho que trabajan duro para mantener
los ciclos de vida de largo plazo de sus camiones;
asi como clientes que son los segundos o terceros
duefios de camiones usados”, comenta Richard
Nagel, director de mercadotecnia y soluciones al
cliente de Bendix. “'Y una de las cosas que nos han
dicho es que realmente quieren un cartucho ros-
cado de posventa que tenga la confiabilidad de

Bendix".
El Bendix GC puede utilizarse en cualquier

X
COMCHEK \f_

MOBILE

payment manag

ement at your fingertips.

e ————
secador de aire norteamericano que utilice un
cartucho estdndar de 39 mm con rosca derecha,
aunque Nagel sefialé que no es apto para aplica-
ciones que requieran un filtro coalescente de
aceite. El desecante, ese material dentro de los
cartuchos de secado de aire que atrae la hume-
dad durante el ciclo de carga y libera dicha hume-
dad durante el ciclo de purga, necesita ser resis-
tente para las aplicaciones de camiones. Esto por-
que a lo largo de miles de ciclos al afio se somete
a ciclos de presion, altas temperaturas, vibracio-
nes y estd expuesto a un aire saturado de hume-

; Cuantos Codigos
| Expresos lleva?

dad y a aerosoles de aceite que vienen del com-
presor del camidn. Gracias a las décadas de expe-
riencia fabricando tecnologias de aire para vehi-
culos comerciales, Bendix ha logrado crear un
desecante que otorga la mejor proteccién bajo las
condiciones mas demandantes.

"“Hemos estado refabricando nuestro dese-
cante por mds de 20 afios y continuamos invir-
tiendo para mejorar el proceso”, dijo Nagel. “El
Bendix GC refleja esto, con un rango de desempe-
fio que estd cerca de la eficiencia de secado de
aire de nuestros cartuchos originales. De hecho,
nuestra mezcla refabricada de desecante funcio-
na mejor a largo plazo que los desecantes nuevos
que utilizan otros cartuchos de la competencia”.
Bendix calcula que cada afio se desechan mds de
500,000 cartuchos roscables de secado de aire
en el pais, los cuales contienen alrededor de un
millon de libras de desecante. El Bendix GC puede
ayudar a reducir la cantidad de material que llega
a los basureros y reducir el impacto ambiental de
la fabricacion de cartuchos y desecantes nuevos.
Ademds, el GC se vende como nuevo sin ningtin
recargo, acorde con el objetivo a largo plazo de la
empresa en evitar que sus cartuchos roscables
lleguen a los basureros.

CONSULTE Y CARGUE AL INSTANTE EL
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VNR 300

VOLVO DESEA INCREMENTAR SU TAJADA DEL PASTEL EN EL TRANSPORTE REGIONAL
Y PARA ELLO PRESENTA UNA NUEVA FAMILIA DE CAMIONES, LA SERIE VNR. EL VNR
ES LA MEJOR OPCION PARA QUIENES BUSCAN MAXIMIZAR LA CARGA UTIL Y NO
NECESITAN PASAR LA NOCHE FUERA DE CASA. HAY DISPONIBLES DOS EFICIENTES
MOTORES Y LA MUY INTELIGENTE TRANSMISION I-SHIFT, LA CUAL TE AYUDARA A
EXPRIMIR AL MAXIMO CADA GOTA DE COMBUSTIBLE.
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os (ltimos dos afios han sido quiza
Llos mas interesantes de la dltima

década en la industria del transporte,
ya que hemos visto la llegada de varios
modelos nuevos de diferentes marcas.
International debutd tres nuevas Series, la
RH para transporte regional, la LT para
arrastres largos y la HX para aplicaciones
vocacionales; Freightliner presenté el
nuevo Cascadia, Mack presentard un nuevo
modelo vocacional a mediados de septiem-
bre; y Volvo no se ha quedado dormido en
sus laureles, pues en 2017 debutaron un
nuevo VNL que sequramente serd una de las

£

MOTORES
Volvo D11 de 10.8 litros con 325 a

§ - Z ki
Mﬁ,%m l'-J o 425 HP y 1,250 a 1,550 Ib-pie
IPRLL] =1 <1 Volvo D13 de 12.8 litros con 375 a
j 500 HP y 1,450 a 1,850 Ib-pie
americano
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opciones mas interesantes para carretera y
del que hablaremos mds adelante, y tam-
bién otro modelo para transporte regional,
la Serie VNR, cuyo modelo 300 nos ocupa
este mes.

Volvo define a la Serie VNR como el futu-
ro del transporte regional, ya que brinda pro-
ductividad y eficacia con las comodidades de
calidad y de larga distancia. Cuenta con un
nuevo disefio exterior que es imposible de
ignorar. Curvas caracteristicas que mejoran
el flujo de aire e iluminacién LED de (ltima
generacién que brinda mejor visibilidad y
menor necesidad de mantenimiento. En el
interior,

los asientos se optimizaron para ser atn

TRANSMISION

Manual automatizada I-Shift
de 12 velocidades

mds ergondmicos, mientras que un nuevo
tablero y volante brindan controles e infor-
macion de forma eficaz al conductor para
minimizar las distracciones.

SUSPENSION DELANTERA
Muelles parabdlicos

SUSPENSION TRASERA
Neumatica



DISENO

El Volvo VNR 300 tiene la clasica apa-
riencia de los camiones de la marca sueca,
con una enorme parrilla dominando el fren-

te, la cual estd atravesada de manera diago-
nal por una franja cromada con el logotipo
de Volvo en el centro. El cofre es corto y se
inclina hacia abajo, lo cual te da una exce-

lente visibilidad al circular por espacios con
mucho tréfico; algo a lo que también ayuda
el gran parabrisas y las ventanas de buen
tamafio.

Todos los VNR llevan faros de LEDs en las
luces bajas y altas, al igual que las direccio-
nales, las de posicion y las de estacionamien-
to; muy acorde con los tiempos, los faros
también incluyen luces de dia, también de
LEDs. Las anchas salpicaderas no solo le dan
un aspecto mds robusto, sino que el paso de
rueda de hasta 50 grados y la distancia de la
defensa al fondo de la cabina (BBC por sus
siglas en inglés) de solo 113 pulgadas del VNR
300, le dan una excelente maniobrabilidad al
hacer entregas en la ciudad. »»

Facil. Seguro.
Imprimible.
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El Volvo VNR 300 lleva una cabina de dia, lo
cual maximiza la carga Gtil y la maniobrabili-
dad, pero lo hace apto solamente para trabajos
de un dia. Si quieres pasar la noche fuera de
casa, entonces tendras que elegir entre el VNR
400, con un dormitorio de techo plano que es
ideal para camiones cisterna y de cama plana,
y el VNR 640, que lleva un dormitorio de techo
medio y tiene mas espacio en el habitdculo.

INTERIOR

Entrar y salir es muy sencillo gracias a que las
puertas miden mas de 3 pies de ancho, mas de 4
de alto y tienen una apertura completa de 70 gra-
dos, asi como manijas de agarre colocadas de
manera ergondmica. El interior estd organizado
para que los conductores de recorridos diarios
continden productivos y comodos. La combina-
cion de un asiento asiento ergonémico, un para-
brisas panoramico y un cofre corto con leve incli-
nacion dan una excelente visibilidad cuando se
viaja por las calles congestionadas de la ciudad.

Como no hay dos conductores exactamen-
te iquales, Volvo equipd al VNR con la nueva
direccion Position Perfect, que consiste en
que puedes modificar la posicion del volante
-multifuncidn, claro- en tres rubros: altura,

americano

profundidad e inclinacién. Esta dltima carac-
teristica hace que encontrar la posicién ideal
de manejo sea sencillo, sin importar el fisico
de los choferes que se pongan al volante.

La suspension de aire de la cabina y los

22

resortes neumdticos montados fuera de
borda, los amortiguadores y la barra estabili-
zadora que ofrece Volvo ayudan al conductor
a tener una marcha suave. El nuevo panel de
instrumentos combina. »




PISA CON
VALOR.

e

Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefiadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

HanNnKooOK




indicadores tradicionales bien organiza-
dos con una pantalla a color LCD de alta
definicion de cinco pulgadas. La pantalla
LCD programable puede configurarse para
mostrar una amplia gama de alertas de
datos y configuraciones del sistema del
vehiculo. Los asientos de VNR se disefiaron
tras una extensa investigacion sobre ergo-
nomia. Desde los conductores mds peque-
fios a los mds grandes se beneficiaran de la
ubicacion de asientos optimizada, la mayor
gama de ajustes y los controles de fdcil
acceso. Ademds, el refrigerador opcional
incorporado bajo el asiento del pasajero
brinda almacenamiento en frio, de facil
acceso desde el asiento del conductor, para
tentempiés y bebidas.

americano

SEGURIDAD

Volvo es una empresa reconocida por su
sequridad, y el VNR 300 no es la excepcion a la
regla. Entre los sistemas que incorpora esta el de
asistencia activa al conductor, el cual envia
advertencias auditivas y visuales si se detecta un
objeto inmdvil metalico al frente del vehiculo e
incluso aplica los frenos al rodar a mas de 15 mph
si el conductor no reacciona. También encontra-
mos el sistema de advertencia de salida de carril
y el de advertencia de colisién frontal, ademds de
los ya basicos ABS y control de estabilidad.

MOTORES Y TRANSMISION

Volvo puso dos mecdnicas para impulsar a
la nueva Serie VNR, las cuales cumplen con
las normas EPA 2017. Si bien estamos hablan-

do especificamente del VNR 300, el resto de
la familia comparte los mismos motores. El
primero de ellos es el Volvo D11, un motor con
un bajo peso que ofrece el rendimiento de
una mecdnica mds grande, cuyo rango de
potencia que va de los 325 a los 425 HP, y un
torque que oscila de 1,250 a 1,550 Ib-pie.

La otra opcidn es el versatil Volvo D13, el cual
tiene una potencia que va de los 375 a los 500
HP y un par motor que se mueve de las 1,450 a
las 1,850 Ib-pie. Los niveles XE, Eco-Torque y Dual
Torque brindan un torque de salida de “doble
personalidad” para quienes desean tener el aho-
rro de combustible un torque menor con el ren-
dimiento sélido de un torque mayor.

En cuanto a la transmision, la recomenda-
da por Volvo es la manual automatizada I-Shift
de 12 velocidades, la cual es muy eficiente.
Especialmente la versién mas reciente, la cual
incluye herramientas y software actualizados,
mayor durabilidad y un nuevo freno de contra-
eje para un rendimiento mejorado y cambios
mds suaves y rdpidos. También estdn disponi-
bles una version de uso rudo y dos cajas mds
con con relaciones superlentas de 13 y 14 velo-
cidades. Ahora que si lo tuyo es utilizar el
clutch, puedes optar por cualquiera de las
Eaton Fuller de 10, 13 o 18 velocidades.
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TRAS PASAR OCHO ANOS EN LA CONGELADORA, EL ISUZU FTR REGRESA POR
SUS FUEROS PARA ELEVAR EL ESTANDAR ENTRE LOS CAMIONES CLASE 6. ESTE
CAMION'DE CABINA BAJA ADELANTADA TIENE UNA EXCELENTE MANIOBRABILI-
DAD Y. VISIBILIDAD, ASI'COMO UNA CAPACIDAD DE CARGA QUE SUPERA'A LA DE
VEHICULOS CON EL MISMO!GVWR. ADEMAS, LLEVA UN MOTOR EFICIENTE Y AMI-

GABLE CON EL MEDIO AMﬂENTE. ¢QUE MAS SE PUEDE PEDIR?

g Wil

TRANSPORTE LATINO | SEPTIEMBRE DE 2017 27



por: TRANSPORTE LATINO / PABLO OLAVARRIETA

nes comerciales que mds éxito ha tenido en

Estados Unidos en los ltimos treinta afios. Y
esto es algo que pretenden retomar con la pre-
sentacion de su nuevo Clase 6, el FTR. El camion,
que llegara las calles como un modelo 2018,
quedo en la congeladora cuando General Motors
pas6 por un oscuro periodo en el 2009 en el que
rozaron la bancarrota. Pero en el 2015 GM e
Isuzu se asociaron, tras lo cual la marca de Flint,
Michigan, revivié su linea de camiones media-
nos, lo cual dio pie a que descongelaran el FTR.
Para que se den una idea de lo exitosa que es la
empresa, a pesar de que estuvieron ocho afios
sin producir un camion de la Serie F, hay 25,000
unidades de esta familia en las calles.

EI FTR 2018 se construye en Michigan y es
el primer camidn de la compaiiia en ser dise-
fiado y construido en Estados Unidos. Bajo el
cofre, o bajo la cabina mejor dicho, encontra-
mos un motor a diesel de cuatro cilindros con
una cilindrada de 5.2 litros y 215 caballos de

I suzu es la compafifa importadora de camio-

vocacional:
28

THERMO KING

R

fuerza, el mismo que lleva el mayor de la
Serie N, pero con una transmision automati-
ca de seis cambios Allison con 70 libras pies
mds de torque, es decir, 520 Ib-pie. Isuzu eli-
gié utilizar la transmision Allison 2550 en
lugar de la 2500 porque aquella tiene una
velocidad de estacionamiento (parking), lo
cual la hace mas sequra para los conductores
con poca experiencia en frenos de aire.

DISENO

El Isuzu FTR 2018 Esta disefiado para apli-
caciones de reparto urbanas como camiones
de bebidas, con caja cerrada o refrigerados,
y esa capacidad sale a relucir en espacios
reducidos. Los dirigentes de Isuzu esperan
que dichas aplicaciones conduzcan a un cre-
cimiento de la marca en los préximos afios.
En el 2016, el porcentaje del mercado para




Isuzu era del 85 por ciento (inada mas!), y
conforme los habitos de consumo de los
clientes evolucionen, su apuesta es que la
venta de camiones medianos rebasara a la de
camiones pesados.

El acercamiento de los disefiadores de
Isuzu es totalmente practico, pues en el FTR
la forma sigue a la funcion. La cabina es cua-
drada, con un enorme parabrisas que te

garantiza una excelente visibilidad, algo a lo
que también contribuyen las grandes venta-
nas y el tamafio de los espejos retrovisores.
Para acceder al motor hay que levantar la
cabina, aunque para llenar el tanque del anti-
congelante basta levantar una pequea tapa
(¢el cofre?) en la parte superior de la parrilla.
Estdn disponibles ocho distancias entre

ejes, que van de las 152 a las 248 pulgadas,

las cuales pueden llevar carrocerias de 14 a
30 pies a la altura de las rampas. Ademas, el
paso de rueda de 50 grados facilita enorme-
mente la maniobrabilidad del camién. Con
una clasificacion de peso bruto vehicular
(GVWR por sus siglas en inglés) de 25,950
libras, el FTR tiene una tolerancia de carroce-
ria/carga (til de hasta 15,690 libras, aproxi-
madamente 3,000 libras mds que el NRR.

w(
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INTERIOR

A pesar de su gran altura, entrar a la cabina
del FTR es facil gracias a los amplios escalones y
a la generosa apertura de la puerta. En el interior
encontramos tres asientos individuales, aunque
el de enmedio es mas pequefio y no tiene cabe-
cera. El del conductor queda separado de los
otros dos por una pequefia consola, donde se
encuentran ubicadas la palanca de la transmisién
y la del freno neumatico de estacionamiento.

El asiento del conductor tiene suspension
neumdtica y es totalmente ajustable, lo que lo
hace muy cémodo. Ademds, como la disposicién
de los instrumentos e interruptores es similar a
la de la Serie N, la transicion de una a otra serd
muy sencilla para quienes tengan experiencia
con la segunda. El asiento de en medio se dobla
hacia el frente, por si lo quieres usar a modo de
mesa, y detrds de la fila de asientos hay un espa-
cio de almacenamiento de unas 20 pulgadas
hacia la pared de la cabina, por lo cual hay
mucho lugar para quardar cosas.

El panel de instrumentos es muy sencillo, con
un velocimetro y un tacémetro de tamafio gran-
de, y otros cuatro indicadores mds pequefios,
entre los que encontramos el de temperatura
del motor y nivel del combustible. Ademds, hay
una pequefia pantalla en color verde en la parte
central superior. Otras amenidades incluyen un
espejo lateral que mira hacia el piso en la parte
superior de las puertas, y una consola en la
parte superior de la cabina, donde hay un par de
espacios para qguardar cosas.

MOTOR Y TRANSMISION

En el 2009, el FTR llevaba un motor diesel de
7.8 litros, el sequndo mas grande en un camidn
Clase 6 en aquella época, el cual erogaba 215
caballos de fuerza y 560 Ib-pie. Adelantamos el
reloj ocho afios y nos encontramos con que el
FTR 2018 también tiene 215 HP y un torque un
poco menor de 520 Ib-pie. La enorme diferencia
es que estas cifras las logra con un motor diesel
de 5.2 litros, que es litro y medio mds pequefio

que los de sus rivales pero ofrece la misma can-
tidad de torque que otros modelos comparables,
a excepcion de las 675 Ib-pie del Ford F-650.
Esto es posible gracias al empleo de un turbo-
cargador, lo cual ademds de ayudar a obtener
una mayor potencia con un menor desplaza-
miento, facilita el cumplimiento con las cada vez
mds estrictas normativas ambientales.

Por supuesto, el consumo es un tema crucial
en el transporte comercial y si bien atin no hay
cifras oficiales definitivas, el promedio de consu-
mo del FTR ronda las 9.2 a 10 millas por galdn.
Con esto, la autonomia esta asequrada, pues los
tanques de combustible pueden ser de 50 o de

vocacional:

100 litros. En cuanto a la transmision, el camién
Ileva una caja automética Allison de la serie 2550
de seis velocidades. En cuanto a la confiabilidad,
el motor tiene una durabilidad B10 de 310,000
millas, lo cual quiere decir que el 90% de los
motores deben alcanzar ese millaje antes de
necesitar una renovacion.

Isuzu espera producir aproximadamente
1,200 camiones FTR este afio, cifra que con toda
probabilidad superardn en la primera mitad del
préximo afio, ya que lo poco que hemos visto del
Isuzu FTR 2018 nos permite afirmar que el regre-
so de la marca al segmento de camiones media-
nos seguramente serd todo un éxito.
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Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante® penetra en el metal
para dispersar los depdsitos perjudicales de carbon. Esto
ayuda zMAX

* Reducir el desgaste de las piezas vitales del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje

El UNICO PRODUCTO para su motor, sistema de combustible y
transmision, zZMAX se puede utilizar en los motores diesel
o de gasolina, transmision automatica o manual.

www.zMAX.com

» Walmart




REPARTO

MAN TGM

SI BIEN MAN NO ES UNA MARCA MUY
CONOCIDA EN ESTADOS UNIDOS, EN
EUROPA TIENE UN SOLIDO RENOMBRE
EN VARIOS SEGMENTOS. EN EL DE LA
DISTRIBUCION DE 12 A 26 TONELADAS,
EL TGM ES UNA DE LAS OPCIONES MAS
INTERESANTES; ESPECIALMENTE EN LAS
CIUDADES CON CALLES ESTRECHAS. S|
A ESTO LE SUMAS UN EXCELENTE
RENDIMIENTO DE COMBUSTIBLE,
TIENES UN CAMPEON QUE TE AYUDARA
A INCREMENTAR TUS GANANCIAS. »
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espués del redisefio que lo puso al dia
Dcon el resto de los camiones de la

familia MAN, el TGM actualizé su
aspecto para competir en las grandes ligas
del transporte en el siglo XXI. Sus principales
cualidades son un gran volumen y alta capa-
cidad de carga, asi como un manejo sorpren-
dentemente ddcil para un vehiculo de su
tamafio. Es un vehiculo para distribucion
entre 12 y 26 toneladas altamente versatil
cuyo disefio, ademds de hacerlo bien pareci-
do, mejora la eficiencia en el consumo de
combustible, lo cual, aunado al nuevo motor
Euro 6 y a un chasis resistente pero ligero,
hace que exprima al mdximo cada gota de

diesel que consume.

El TGM admite una multitud de aplicaciones
por la prdctica trama de orificios y el borde
superior del bastidor plano. Por eso es espe-
cialmente facil montar rapida y econdmica-
mente estructuras y carrocerias sobre el bas-
tidor, sin los orificios que de otra manera seri-
an necesarios, afectando la proteccion antico-
rrosion. Con suspension neumatica y traccion
total, los tractores de 13 y 18 toneladas tienen
la capacidad de afrontar las aplicaciones mds
exigentes con los ejes; aunque los verdaderos
“caballos de batalla” son los de 22 y 26 tone-
ladas. Con un eje de arrastre dirigido en la ver-
sion 6x2-4 o un eje doble, asi como un chasis
muy bajo, resultan extraordinariamente flexi-
bles y faciles de maniobrar. »»



MOTOR TRANSMISIONES EJE DELANTERO EJE TRASERO
6 en linea de 6.9 litros, 250 HP a 340 Manual de 9 velocidades Muelles parabélicos Muelles parabélicos

HP y 850 a 920 Ib-pie Semi-automatica MAN TipMatic de 12 Neumética
velocidades
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INTERIOR

Hay cuatro tipos de cabina en el TGM: C, L,
LX y Crew. La C es la mds pequefia y es ideal
para quienes hacen entregas diarias. Gracias a
que la altura de acceso es baja y a que las puer-
tas se abren bastante, es fécil entrar a ella. La
L ofrece mds comodidad que la C y tiene una
cama detras de los asientos asi como un amplio
espacio de almacenamiento. La LX es la mejor
equipada de todas, tiene un techo mds alto que
permite pararte dentro de la cabina y una
segunda cama disponible de manera opcional,
pero si no la necesitas puedes pedirlo mejor
con un compartimento de almacenamiento
multifuncional. La Crew Cab tiene cuatro puer-
tas, algo inusual, con espacio hasta para siete
pasajeros (3 adelante y 4 atras), los cuales via-
jan sequros con cinturones de tres puntos.
Ademas, hay varios compartimentos para man-
tener el orden en la cabina.

Acceder al interior es facil gracias a los
anchos escalones antideslizantes e ilumina-

del mundo:

dos (como opcidn). El tablero ahora resulta
mds fécil de leer gracias a un nuevo arreglo
ordenado y nitido. Ademds, para asequrar
que el conductor se encuentra comodo en
cualquier situacion climdtica, este camidn
ligero lleva un sistema automdtico de aire
acondicionado que requla la temperatura
para garantizar un clima idéneo para incre-
mentar el rendimiento y la productividad. El
redisefiado habitdculo presenta franjas de

36

aluminio cepillado, superficies de pldstico
granulado y manijas cromadas de satin que
crean una sensacion casi de lujo, algo nada
comdn en un camién de trabajo.

La cama del modelo LX tiene una base de
cinco secciones y es decentemente cémoda. El
espacio de almacenamiento en las cabinas L y LX
permite al copiloto estirarse y descansar mien-
tras el camion se encuentra estacionado.
Extendido a la mitad, ofrece un espacio muy prac-




tico para guardar cosas con un volumen de 200
litros. Por dltimo, pero no por ello menos impor-
tante, los asientos son bastante cémodos y pue-
des elegir entre una amplia variedad que va de los
fijos basicos, unos con suspensién neumatica o
los mejores, con soporte lumbar y calefaccion.
Ademas estd disponible como opcidn un sistema
de aire acondicionado con control automético de
temperatura que mantiene agradable el ambiente
de la cabina en todo momento. »»
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Somos expertos en Corporaciones,
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MOTORES Y TRANSMISION

Todos los camiones MAN cumplen con la
norma Euro 6 y el corazén del TGM es un seis
cilindros de 6.9 litros con potencias entre 250
y 340 HP, el cual exprime al maximo cada litro
de combustible y tiene el poder necesario
para realizar cualquier trabajo. En cuanto a las
transmisiones, estd disponible una caja
manual de nueve velocidades o una semi-auto-
mdtica TipMatic de doce relaciones.

SEGURIDAD

EI TGM también cuenta con sistema electré-
nico de frenado (EBS) y asistente de frenado
que garantiza recorridos de frenado cortos en
caso de tener que detener el camidn rdpida-
mente. Los sistemas inteligentes de asistencia
al conductor y sequridad como el programa de
estabilidad ESP y el control de via LGS opcional
se asequran de que el vehiculo se mantenga efi-
cazmente en el carril. Ademds, estd disponible
de modo opcional una luz de curvas, la cual pro-
porciona visibilidad adicional que se agradece
especialmente cuando el cansancio empieza a
dejarse sentir. El sistema de espejos retroviso-
res estd disefiado de manera que al mirar hacia
atrds no quede casi ning(in punto ciego.

Otro sistema de sequridad activa que
resulta bastante (til es el Sistema de Control
de Carril, el cual avisa al conductor cuando
este abandona su carril de manera involunta-
ria. Ademas, el asistente de frenado de emer-

del mundo:
ci:

P 2o &

gencia (EBA por sus siglas en inglés) tiene
como objetivo prevenir o mitigar accidentes
graves por alcance especialmente cuando la
carretera se despeja -pues estudios han con-
firmado que es cuando mas se producen los
choques por alcance-; el EBA reacciona al
acercarse el camion tanto a los vehiculos
precedentes como a posibles obstdculos de
la carretera. Si se detecta peligro de choque
y el conductor no responde a las adverten-
cias emitidas, entonces el EBA inicia una fre-
nada de emergencia.
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Consigue llantas de camiones comerciales confiables y asequibles de una
marca que conoces y en la que confias.

No importa a dénde hayas viajado, las llantas Uniroyal® han estado ahi. Las familias han confiado en el valor
de Uniroyal durante mas de 120 afios y ahora estamos incluyendo ese mismo valor en la industria de transporte
en camiones. Los conductores de camiones se merecen una llanta que trabaje tan duro como ellos lo hacen,

a un precio accesible. Por eso hemos incorporado una linea de llantas comerciales para camiones de Uniroyal.
Visita uniroyaltrucktires.com para obtener mas informacion.

SUNIROYAL S




1. MANTEN
TUDISTANCIA

No ir pegado al cache de adelante, sin impor-
tar la velocidad, es clave: Por supuesto, mientras
mas rapido vayas sefa necesario. mas espacio.
Mismo caso cuando'las  condiciones climaticas
sean adversas. Este' consejo apliq con: mayor
vehemencia cuando el otro vehiculo es un
camion. No ruedes al lado'de un r§que lo

estés rebasando y mantén una distancia pruden-
cial con el que va enfrente. Si sﬁs demasiado
cerca, no podrds ver lo que ocurre mds adelante,
por lo cual tampoco podrds prevenir y solo te
quedara reaccionar, lo cual red 'ca{nente
tu tiempo de reaccidn.

1.SE PACIENTE

Cuando tienes prisa, es mas
malas decisiones.Asi que en lu tener
que contar hasta 1,000 para
estribos, procura salir con a
cada viaje.

- -
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3 MANTENTE
ALERTA

Presta atencion a lo que te rodea de
modo que puedas identificar un peligro
potencial antes de que estés rodeado de
gente reaccionando a él. Mira a la distan-
cia, a los lados y révisa tus espejos retrovi-
sores con frecuencia.

4 MANTEN
TUVELOCDAD

A‘muchos nos dijeron que el carril de
enmedio es el mds sequro, pero si no vas a
la velocidad indicada en las sefiales, es
mejor hacerlo por el carril de la derecha.
De otrp modo tienes a gente rebasando por
ambos lados, de los cuales seguramente
alguno sufrira de “furia del camino” y pre-
tenderd ensefiarte una leccion por haber
osado hacer mds lento su camino. Mas vale
prevenir que lamentar.

MPORTAR

| ABRAS, MANEJAR A LA

CUENTA EL POTENCIAL QUE TIENE
DE COMETER ERRORES, Y ESTAR PREPARADO
\QUI TE DAMOS UNOS CUANTOS CONSEJOS Y TECNICAS
REDUZCAS AL MINIMO LOS ACCIDENTES. @

TRANSPORTE LATINO | SEPTIEN

5,SECORTES

Dice el dicho que lo cortés no quita lo
valiente y aplica perfectamente en la
carretera. No acties como si fueras el
duefio del camino, por ejemplo, circulando
en el carril de la izquierda cuando clara-
mente no eres el vehiculo mas rapido.

41
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i alguien sabe como hacer vehiculos de
Sreparto pequefios, esos son los fabrican-
tes de coches europeos, pues los reduci-
dos espacios de las ciudades del Viejo Continente
hacen muy poco practico -y a veces imposible-
surcar las calles para repartir mercancia. Por
ello, no sorprende que la Ram ProMaster City,
basada en la Fiat Doblo, sea una de las alternati-
vas mas interesantes del segmento.
Como no podla ser de otra manera en un

OG5/ 7.



posterior es mediante dos puertas abatibles
de tipo 60/40, las cuales abren a 90 o 180
grados; también hay dos puertas corredizas
en los costados que hacen que cargar o des-
cargar algo sea muy sencillo. AGn no nos
hemos puesto al volante, pero el amplio para-
brisas y el cofre inclinado deben brindar una
buena visibilidad, a la cual también contribu-

yen los espejos retrovisores.

INTERIOR

Es evidente que la directriz que quid a los
ingenieros de Ram al disefiar el habitdculo
era funcionalidad, pues todo lo que hay en la
cabina de la ProMaster City cumple una fun-
cion. El tablero tiene varios espacios para

almacenar objetos y una consola central
grande, donde esta colocado el sistema de
infotenimiento Uconnect. Por su parte, el
volante tiene varios botones para controlar
dicho sistema y para modificar la informacion
que se despliega en la pantalla del panel de
instrumentos. Pero pasemos al tema real-
mente importante: el drea de carga.



La parte posterior estd disefiada para llevar
mercancia y equipo de todo tipo, desde herra-
mientas para soldar hasta un pastel de bodas. Los
131.7 pies ctibicos del drea de carga son bastante
practicos gracias a que la longitud, altura del
techo y la baja altura del piso (87.2, 51.8 y 48.4
pulgadas, respectivamente) facilitan el trabajo,
pues es lo suficientemente ancha como para alo-
jar un pallet. La capacidad de carga maxima es de
1,883 libras En cuanto a configuraciones, la Ram
ProMaster City estd disponible en versiones de
carga y de pasajeros. En otras palabras, lo que la
segunda representa es la posibilidad de llevar a
cinco personas, con un muy respetable espacio
restante de cuatro pies de carga atrds. Sin duda,
sera una opcion muy interesante para quien esté
pensando comprar un vehiculo como taxi. La ver-
sion de carga esta lista para trabajar, pues Ram
tiene varias repisas y racks para herramientas
hechos a la medida -ademds de equipamiento
personalizado Mopar-.

MOTOR Y TRANSMISION

Ram apostd por un motor conocido -y sola-
mente uno-, el Tigershark de cuatro cilindros y
2.4 litros que tiene 178 HP y 174 Ib-pie. En el seg-

MOTOR

TRANSMISION
o Automatica de 9 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
e Independiente McPherson

EN DETALLE
FICHA TECNICA

utilitario:

e 4 cilindros de 24 litros, 178 HP y 174 Ib-pie

mento comercial la cifra que mds importa es la
del consumo de combustible y, aungue sus 21
mpg se quedan algo lejos de las 24 de la Nissan
NV200 -la reina del segmento-, las 29 millas por
galon en carretera igualan la cifra de la Ford
Transit Connect con motor 2.5 litros y quedan
apenas 1 milla por debajo de las 30 mpg de la que
lleva el propulsor EcoBoost. En cuanto a la trans-
mision, se trata de una caja automética de nueve
velocidades, que si bien parecen demasiadas
para un vehiculo de estas caracteristicas, ayudan
a mejorar las cifras de consumo de combustible.

SUSPENSION TRASERA
* Independiente de doble brazo

PRECIO
e Desde 23,495 délares

46

MANEJO

Ram dice que la ProMaster City tiene un
manejo “agil urbano” y, si tomamos en cuenta
que la suspension trasera es independiente -y
no rigida como la de sus rivales-, ademds del
hecho de que lleva direccidn asistida de pifion
y cremallera (en lugar de los sistemas eléctri-
cos de Nissan y Ford), tienen algo de razon.
mds adn si consideramos su reducido diametro
de giro de 32 pies, el cual es especialmente
Gtil en el congestionado espacio citadino.

Sin embargo, 4gil es una palabra demasia-
do optimista para un vehiculo mas alto que
ancho, por lo que competente nos parece una
eleccion mas adecuada. Como es de esperar-
se, hay algo de balanceo al tomar curvas
cerradas o cambiar rdpidamente de carril.
Eso si, hay que reconocer que la sensacion de
manejo resulta bastante agradable para un
vehiculo comercial.
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SITUADA ARRIBA DE LAS PICKUPS DE MEDIA - -
TONELADA Y ABAJO DE LAS DE TRES CUARTOS,

LA NISSAN TITAN XD ES UNA MEZCLA DE LAS
CARACTERISTICAS DE AMBOS SEGMENTOS. HAY
DOS MOTORES DISPONIBLES, TRES CABINAS Y
UNA LARGA LISTA DE EQUIPAMIENTO QUE
PUEDEN CONVERTIRLA EN UNA CAMIONETA
CAPAZ PARA LLEVAR ALGO LOS FINES DE
SEMANA, PERO NO TANTO PARA TRABAJAR.
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s un hecho que el segmento de las pic-
kups de media tonelada estd dominado
por los Tres Grandes de Detroit (Ford,

General Motors y Ram), pero el pastel de las pic-
kups en general es tan atractivo que las armado-

ras japonesas no se quieren quedar sin una reba-
nada. La estrategia de Nissan para renovar su ali-
neacién es poco convencional, pues el primer
modelo de la sequnda generacidn en llegar a las
calles fue la Nissan Titan XD, es decir, la de tra-
bajo pesado; mientras que la Titan a secas llegd
a los distribuidores mds tarde.
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La Nissan Titan XD es un animal solitario, pues
es mas grande que una pickup de media tonela-
da, pero mds pequefia que las de tres cuartos de
tonelada. Inicialmente, Nissan vendid la Titan XD
con un V8 diesel Cummins de 5.0 litros, los cua-
les vemos frecuentemente en las camionetas
Ram. Para este afio, en Nissan afiadieron un poco
de variedad a la mezcla y tienen disponible un
motor a gasolina también de ocho cilindros.

MOTOR Y TRANSMISION

Como ya comentamos, estan disponibles dos
motores de ocho cilindros, uno de gasolina y
otro a diesel. El primero es un V8 de 5.6 litros
que realmente es una versién mejorada del pro-
pulsor que llevaba la anterior generacion de la
Titan, el cual aumentd la potencia de 317 a 390
HP y el torque de 385 a 401 Ib-pie. Es un motor
fluido con doble drbol de levas en cabeza y un
blogue de aluminio, el cual es alrededor de 678
libras mas ligero que el diesel. No es ninguna
sorpresa que la aceleracion con este motor sea
mejor, haciendo el 0-60 millas por hora en 7.4
sequndos (contra 9.2 de la diesel).

Claro que estas cifras no te cuentan la histo-
ria completa, porque los motores a diesel entre-
gan la potencia de manera diferente que los de
gasolina. Las 555 Ib-pie de torque del Cummins
estan disponibles desde las 1,600 rpm, mientras
gue en el de gasolina tienes que alcanzar las
4,000 para alcanzar el par maximo.

Eso si, la camara de 360 grados y los sensores
de estacionamiento ayudan a paliar un poco
esas carencias. En cuanto a la suspension, la
delantera se siente algo flotante, obligdndote a
hacer frecuentes correcciones a la direccion en
la carretera, algo que es alin mas acusado con
las llantas todoterreno de la version 4x4.

Aun asi, estas impresiones serian acepta-
bles si la capacidad de trabajo de la Titan XD
fuera como la de las pickups de uso rudo de
Ford, GM o Ram, pero todas estas proveen
mayores capacidades de arrastre y carqga (til
que la Titan XD mds capaz. La Chevrolet
Silverado 2500, por ejemplo, tiene una capa-
cidad de arrastre de 18,000 libras, mientras
que la Ram 2500 le pisa los talones con
17,980.

uchas de las pickups de

-~
Si bien la transmision automatica de 7 velo-*r medi ton%dmésﬁciles de mane-

cidades del motor a gasolina gestiona bien la
potencia la mayoria del tiempo, la misma natu-
raleza del motor lo hace menos apto para hacer
un caballo de batalla. Ese es el papel del motor

a diesel, que lleva una caja automatica de seis

cambios, incluso si su capacidad maxima de

arrastre de 12,640 libras es apenas un po&‘"

mayor que la del v8 a gasolina de.]@?oaljgag;
(para las versiones de traccion trasera).
Cualquiera de las dos versiones gue elijas
tiene una clasificacién de peso bruto vehicu-
lar (GVWR por sus siglas en inglés), superior
a las 8,500 libras, lo cual quiere decir que
estdn exentas de las pruebas de economia de
combustible de la Agencia de Proteccion al
Medioambiente, al menos por ahora. En prue-
bas, el motor de gasolina ha tenido un rendi=
miento de 13 mpg, mientras que el diesel da
dos millas mds por-galén, es decir, 15 mpg.

DESEMPENO

La direcciones algo lenta y no da mucha
retroalimentacion, lo que sumado al largo fren-
te complica maniobrarla en espacios cerrados.

camioneta:
50

jar

nadas que la Titan XD, igua
supera la capacidad de arrastre de la Titan de
gasolina. La Ford F-150, por ejemplo, tiene una

que lagra

wv

.
més complicado que en

tonelada. Ademds, la mayor distancia entre
ejes de 1a Titan no e da mas espacio para las
piernas, pues tanto la Ram 1500, como la Ford
F-150 y la Toyota Tundra crew.cab superan las
38.5'pulgadas de la Titan.




DISENO

- LANISSAN.TITAN XD"NO-TIENE UNA CARROCERIA TAN ROBUSTA-NI SALPiCADERAS OUERESALTAN COMO LO-HACEN SUS
—RIVALES DE USORUDO; SINO QUE TIENE UNA APARIENCIA MAS AERODINAMICA. AUN ASf, NO DEJA DE SER COMO ‘UNA
: FRONTIER EN ESTEROIDES. EL FRENTE ESTA DOMINADO POR UNA ENORME PARRILLA CON MARCO CROMADO Y LA PALA-
BRA TITAN EN MAYUSCULAS EN LAS VERSIONES MAS EQUIPADAS. LAS VERSIONES DE ENTRADA LLEVAN LA PARRILLA EN

COLOR NEGRO, MIENTRAS QUE LA PRO-4X LO HACE AL COLOR DE LA CARROCERIA (Y HAY 11 PARA ELEGIR).

PARA ESTE ANO LA MAYOR NOVEDAD ES QUE HAY TRES CABINAS DISPONIBLES: REGULAR, KING (EXTENDIDA) Y CREW -EL
ANO PASADO SOLO ESTABA DISPONIBLE LA CREW-. LOS NIVELES DE EQUIPAMIENTO SON LOS PAQUETES S Y SV PARA LAS
CABINAS REGULAR Y EXTENDIDA, MIENTRAS QUE LA CREW TIENE DOS MAS A DISPOSICION DE LOS CLIENTES, EL SL Y EL
PLATINUM (AUNQUE SON TRES SI CONTAMOS EL PRO-4X DE LA CABINA CREW CON TRACCION TOTAL).
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Sin duda, Nissan Hizo una apuesta arries-
gada cuando cred un segmento con la Titan
XD, pero no estamos sequros de que logre
convencer a los posibles compradores de
camionetas de uso rudo de Ford, GM o Ram, ya
que no tiene tanta capacidad de arrastre y
carga como estas (y ya entrados en gastos,
tampoco a los que prefieren las de media
tonelada). El tnico rubro donde la Titan XD
aventaja a sus rivales es en el precio, que va
de $31,590 de la de cabina reqular 4x2 con
motor de gasolina a $63,160 (mas accesorios)
para la Platinum Reserve con doble traccién y
motor diesel. Solo el tiempo dira si la decision
de los mandamases de Nissan fue acertada.

INTERIOR

Desde un principio, queda claro que es
buena idea pedir los estribos del equipa-
miento opcional, pues la Titan XD es una
camioneta mds alta de lo normal y acceder a
ella requiere de mas esfuerzo. Por lo demds,
el interior de los coches nunca ha sido el
punto fuerte de Nissan y la Titan XD no es la
excepcion a la regla. Hay mucho plastico
duro y el espacio en los asientos traseros
(de 38.5 pulgadas) es uno de los mds peque-
flos del mercado.

Que no sean los mejores interiores no
quiere decir que no sean practicos, tiene

MOTORES
* V8 de 5.6 litros con 390 HP y 401 Ib-pie
* V8 Cummins de 5.0 litros con 310 HP y 555 Ib-pie

TRANSMISION
e Automatica de 7 velocidades (gasolina)
* Automética de 6 velocidades (diesel)

SUSPENSION DELANTERA
* Independiente de doble brazo

SUSPENSION TRASERA
e Multibrazo con eje rigido

todos los elementos necesarios como volan-
te multifuncion, asientos eléctricos, una
enorme consola, panel de instrumentos con
pantalla a color, asientos y tablero de piel,

camioneta:

sistema de navegacion y aire acondicionado
con climatizacién de dos zonas (en algunas
versiones)... en fin, que podrds encontrar
todo lo que necesites.

Su (tnico problema es que el comprador
actual de pickups se ha acostumbrado a inte-
riores lujosos y con estilo y ahi sus competi-
dores la superan ampliamente. Eso si, los
asientos de “gravedad cero” son comodisi-
mos gracias a un excelente balance de sopor-
te y confort, algo que resulta especialmente
agradable al hacer viajes largos. Los modelos
con cabina King tienen una opcién que se
llama Borrado del Asiento Trasero, la cual
reemplaza el asiento trasero y sus compo-
nentes asociados con un piso de carga plano
y una cubierta para la pared trasera con tiene
ganchos de amarre.
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