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VOCACIONAL

ISUZU SERIE N
CLASE 5 2024

Isuzu sabe bien cdmo construir camiones
de excelente calidad. Y poner toda su
experiencia en la practica es justamente lo
que hicieron con estos sus mas recientes
modelos Clase 5 de la Serie N. Con las
especificaciones que te damos a
continuacion, te sorprenderas de no haber
oido hablar antes de estos camiones.

on la durabilidad y capacidad que lo han hec_hfamoso quesin duda serd [a

para el‘futuro "

MAN TGM 2024

La marca alemana de camiones MAN es conocida
por lo redondos que son sus productos y el TGM no
es la excepcion, pues es un camion para distribu-
cién versétil, eficiente y ligero. Ademds, gracias a
las cabinas comodas y bien equipadas, asf como a
un excelente sistema de asistencias al conductor
que te hacen la vida més facil, es una maquina
ideal para pasar horas y horas al volante.

UTILITARIO

RAM PROMASTER EV

Ram llega un poco tarde a la competencia de
vans de reparto eléctricas y lo hace con una
version Unica de la Promaster. Eso si, con inte-
resantes especificaciones que la hardn una
contendiente incluso si su precio es ligeramen-
te mds elevado que el de sus rivales. Cosa que
seguramente mejorard cuando lleguen todas
las versiones en 2025.




LAS VENTAJAS L
CABINA B

MEJOR MANIOBRABI

LA VISIBILIDAD AL PISO

—
COMIENZA A 24 PIES

o

CABINA
CONVENCIONAL

Carroceria
de 26 pies

Distancia
entre ejes
de 260”

Se muestra iculos Clase 6. © 2024 Isuzu Comilliel®ie | Truck of America, Inc
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LA VISIBILIDAD AL PISO
COMIENZA A 8 PIES
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ISUZU
CABINA BAJA ADELANTADA

Carroceria
de 26 pies

Distancia
entre ejes
de 224"
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TRIUMPH SCRAMBLER 400 X

Si te gustan las motos ligeras y &giles que no estdn confinadas a
rodar sobre asfalto, la nueva Triumph Scrambler 400 X es perfecta para ti.
Con una ligera capacidad todoterreno, un caracter divertido y mucho estilo
inglés, esta maquina es ideal para iniciarte en el mundo de las dos ruedas.
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CREDITO
RENOVABLE 101

El mundo financiero estd lleno de
instrumentos mediante los cuales
puedes acceder a lineas de crédi-
to que te ayudan a sobrellevar tus
gastos o financiar temporalmente
tu presupuesto en lo que recibes
algunos pagos.

<TE DUELE LA
RODILLA?

Mantener una buena salud es impres-
cindible para tener una vida plena y
poder desempefiarte bien en el tra-
bajo. Por eso, es importante cuidar y
fortalecer tus piernas para evitar una
lesion muy comdn entre los camione-
ros que puede llegar a ser incapaci-
tante: la rodilla del conductor.
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SHELL ROTELLA
SUPERRIGS 2024
Pasan los afios y el Shell Rotella
SuperRigs se mantiene como el
principal concurso de belleza de
camiones. Ganarlo es todo un
honor, asi como ser seleccionado
para participar en el calendario
del préximo afio.
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S'HORAS DE
REQUIEREN UN
ACEITE DE‘ALTO RENDIMIENTO

esta formulado para brmdor -“in_i‘a 'prorecaon a los motores, a
ofrecer un mayor ahorro de combustible
WSWEAO convencional. Para que el motor de su vehicle ofrezca u

rendimiento, sin importar las condiciones a las que'se vea sometid@s

en comparocnonion e| ade

ROTELLA

=10W-30

Shell
ROTELLA

El aceite de motor que trabaja tan duro como usted.

©SOPUS Products Todos los derechos reservados.
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NO SE COMPLIQUEN

ras recuperarme un poco de la avalancha

de innovacidn tecnolégica de cuatro dias

llamada ACT Expo 2024, debo decir que
la profundidad y amplitud de lo que se exhibid fue
impresionante. Pero no vi ni una sola plataforma
rodante convertidora de eje tandem en el piso de
la sala de exhibicién, ni entre las exhibiciones
exteriores. Ese pedazo de equipo aburrido, abu-
rrido, mundano e insignificante podria reducir la
huella de carbono del transporte por carretera a
casi la mitad prdcticamente de la noche a la
mafiana. Y no habia uno solo a la vista. Lo sé, no
inspiran el tipo de emocidn que generan las pilas
de combustible de hidrégeno. Son apenas 1,000
libras de acero y caucho. Y ni un solo cable a la
vista. ¢Quién podria emocionarse con algo asi en
un momento como éste?

Mucho se ha escrito sobre los beneficios de
sequridad y eficiencia de combustible de los
dobles semi remolques, todo basado en estudios
e investigaciones existentes realizados princi-
palmente fuera de los EE. UU. Sobre el papel, la
investigacion presenta un argumento bastante
convincente a favor de los dobles semi remol-
ques. Sin embargo, el mayor impedimento para
su implementacion parece ser la naturaleza
humana. Y, francamente, es un argumento bas-
tante débil a la luz de los desafios de reduccion
de carbono que enfrentaremos en el futuro.

Si alguna vez se han preguntado por qué no
vemos camiones llevando dos remolques en la
carretera, hay varias teorias. Charlie Willmott,
director ejecutivo de WillGo Transportation
Consulting menciond la oposicion de los grupos
de presion ferroviarios y los defensores de la
sequridad, asi como de ciertos segmentos dentro
de esta industria. Lo entiendo. Tratar de limitar la
competencia es un motivador bastante fuerte, al
igual que la renuencia a invertir en equipos adicio-
nales. Su historial de sequridad en otros paises es
sustancialmente mejor que el de los tradicionales
semirremolques de cinco ejes, y los beneficios
ambientales son simplemente demasiado grandes
para ignorarlos, pero los ignoraremos.

Este problema volvié a salir a la superficie
hace poco porque Volvo presenté un motor
diésel de 700 caballos de fuerza disefiado para

camiones pesados. Especificamente, en
Suecia se permitieron recientemente unidades
combinadas de 34.5 metros (113 pies) de largo
y un peso de hasta 60 toneladas tiradas por un
solo tractor. En otras palabras, el flamante
motor D17 de Volvo de 780 HP y 2,802 Ib-pie,
fue disefiado exclusivamente para impulsar
estos camiones extralargos y extrapesados.
Unos meses antes de dicha presentacion,
Volvo invitd a un grupo de periodistas norte-
americanos de la industria del transporte a
su sede en Gotemburgo para ver lo Ultimo en
su linea de camiones eléctricos. Todos bue-
nos camiones y mdquinas que cualquier con-
ductor estaria encantado de pilotar, pero

incluso el mejor tenia una autonomia de
menos de 300 millas. Eso estd bien en lo que
respecta a los BEV, pero la gama no tiene en
cuenta el transporte de larga distancia, que
incluso en Europa representa una parte
importante del transporte por carretera.
Suecia planea utilizar las plataformas mas
largas en un ndmero selecto de carreteras
donde la carga se mueve a distancias mas
largas, entre 500 a 600 millas.

La solucion sueca es duplicar la carga utilizan-
do una sola unidad de potencia, logrando asi rea-
lizar mucho mas trabajo con solo un ligero aumen-
to en el consumo de combustible en comparacién
con tirar de un solo remolque. El resultado promo-
cionado es una reduccion del 27% en las emisio-
nes de C02. Encuéntreme un solo ejemplo de toda
la tecnologia en la ACT Expo que pueda igualar
s0 a escala ahora mismo, en 2024.

La mayor incongruencia es que hoy en dia
practicamente cualquier tractor de largo recorri-
do con un motor de tamafio decente podria arras-
trar dos remolques, casi duplicando la eficiencia
del transporte y reduciendo el consumo de com-
bustible en al menos un tercio en comparacion
con dos camiones que arrastran dos remolques.

A Canada le va bastante bien con este tipo
de combinaciones. Los limites de longitud alli
permiten dos remolques de 53 pies, una plata-
forma rodante convertidora y un tractor con
cabina dormitorio para una longitud total de
40 metros (131 pies). El peso tiene un limite de
62,500 kg (138,000 Ibs) en nueve ejes.

Esas cosas brillan en aplicaciones de carga de
cubo alto. Dos cargas completas de remolque por
poco mas combustible que llevar una sola carga.
Por desgracia, como explicé Charlie Wilmott, pro-
bablemente nunca suceda. Pero équé pasaria si
esos dos remolques se movieran con diésel reno-
vable, o tal vez con gas natural renovable? El
nuevo X15N de Cummins estaria a la altura de la
tarea. 0 tal vez vehiculos comerciales ligeros
auténomos. Eso llamaria la atencién de los
expertos en tecnologia y de la multitud ecologis-
ta. Y dejaria a los defensores de la sequridad, los
ferrocarriles y otros detractores con argumentos
mucho mds débiles.

Edgardo lorio, Publisher
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OFFICIAL TIRE OF
MAJOR LEAGUE n
BASEBALL .

Las llantas Hankook para arrastre largo estan
disefiadas para ser confiables y eficientes en el
consumo de combustible, entregando un mayor millaje
y reduciendo los costos durante el ciclo de vida total.

/HaNKOOK

Hankook Tire America Corp. 333 Commerce Street, Suite 600, Nashwille, TN 37201
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no de los camiones mas exclusivos de la
U Advanced Clean Transportation Expo en

Las Vegas, una exhibicién de docenas de
camiones Unicos, fue el SuperTruck 2 de
Kenworth, una inversién conjunta del
Departamento de Energia (DOE) y Paccar.
Desarrollado durante un periodo de seis afios, los
ingenieros de Kenworth se apoyaron en una tec-
nologia probada (combustible diesel) para impul-
sar su concepto futurista.

El gerente general de Kenworth, Jim
Walenczak, dijo que el objetivo era mejorar la efi-
ciencia del transporte en un 100% con respecto a
un Kenworth T660 de 2009, uno de los camiones
con mayor eficiencia de combustible de su tiem-
po. La compafiia superd esa marca con un aumen-
to de eficiencia del 136% a través de una combi-
nacion de mejorar la eficiencia del combustible
hasta 12.8 mpg y reducir el peso combinado en
mas de 7,000 libras. El resultado, dijo, fue la capa-
cidad de transportar mas carqga Gtil con una com-
binacion de camion-remolque ultraeficiente en
combustible. EI SuperTruck 2 de Kenworth esta
propulsado por un motor Paccar MX-11 de 440 HP
y una transmision automatizada TX-12. Ademds, el
camidn cuenta con un generador eléctrico de 48
voltios, creando un sistema hibrido suave, y apro-
vecha las baterias de iones de litio de proxima
generacion, las cuales se recargan mediante fre-
nado regenerativo. Esto permite que el
SuperTruck 2 de Kenworth opere ventiladores
eléctricos, direccion eléctrica y energia para
bombas eléctricas de refrigerante y HVAC, que
anteriormente eran accionadas mecdnicamente.
El sistema hibrido también proporciona una solu-
cion de dormitorio sin motor durante la noche.
Ademas, el generador de 48 V alimenta el calen-
tador de escape en el sistema de postratamiento
de acoplamiento cerrado desarrollado interna-
mente, que demostré el cumplimiento de NOx
ultra bajo CARB 2027.

Los auxiliares de 48 voltios basados en un
hibrido suave y la recuperacion de desperdicio de
energia le dieron al MX-11 una eficiencia del motor
del 55.7%, mientras que un motor diésel moder-
no tradicional demuestra alrededor del 47% de
eficiencia, una mejora que Maarten Meijer,
gerente senior de ingenieria de tecnologia avan-
zada de Paccar, llamé "Un gran paso adelante.
Para poner esa cifra de eficiencia en perspectiva,
si este motor entrara en produccion, conduciria a
una mejora de la eficiencia del combustible del
10%. Esa es una cifra asombrosa".

El disefio aerodindmico fue posible en parte
por la ubicacion del tren motriz, que encaja entre
los rieles del bastidor. Esto también permitid bajar

NENENENIN

»

~ -

\\\.

KENWORTH
SUPERTRUCK 2

SE PRESENTO
EN ACT EXPO

el motor y colocarlo detrds del eje delantero. Un
chasis extendido hacia atras permitid al equipo de
ingenieria estrechar la parte delantera del camion
y encerrar completamente las ruedas dentro de la
carroceria. Todo el cofre y los carenados del cha-
sis se montaron directamente en la cabina y se
mueven con toda la cabina como una sola unidad.

Se desarroll6 un sistema de suspensién varia-
ble para personalizar la altura de manejo y opti-
mizar la aerodindmica: el SuperTruck 2 de
Kenworth se puede elevar sobre carreteras en
mal estado para evitar obstdculos y luego bajar
cuando se circula por carreteras interestatales
mds suaves. Un parabrisas parabélico no sélo

10 JULIO DE 2024 | TRANSPORTE LATINO

mejora la visibilidad, sino que también suaviza el
flujo de aire. Kenworth también eliminé por com-
pleto los espejos fisicos, minimizando atin mds la
resistencia al viento. El sistema de espejo digital
integrado permite un monitoreo mejorado de la
vista trasera, con capacidad de sequimiento del
remolque y mejoras de visién nocturna, tecnolo-
gia actualmente disponible en los T680. El pague-
te completo da como resultado una reduccion del
48% en la resistencia en comparacion con el
camidn base de Kenworth.

La combinacion inclina la balanza a 26,100
libras: 7,100 libras menos que una configuracion
tipica de camién con remolque (ahorros de 4,100



libras en el tractor; 3,000 en el remolgque). Los
neumdticos del nuevo concepto pesaban 355
libras menos que neumdticos similares actual-
mente en el mercado, y esos neumaticos también
tenian una resistencia a la rodadura extremada-
mente baja: 4.2 en la escala CRR frente a 5.0 para
los neuméticos tipicos de alta eficiencia.

Con el tren motriz més eficiente, se requeria
menos diesel, lo gue permitié a Kenworth insta-
lar un tanque de combustible mas pequefio de
80 galones para recorrer la misma distancia.
Los disefiadores también tuvieron cuidado de
tener en cuenta la comodidad del conductor con
una litera dnica que cuenta con una cama que se
pliega sobre el sofd, proporcionando un drea
separada para dormir y sentarse. Una mesa gira
hacia abajo mientras esta sentado en el sofd, lo
que permite a los conductores comer o trabajar,
y luego mover la mesa a una ubicacion diferente
sin mover nada de la mesa.
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LA SEMANA DE LA SEGURIDAD
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EN LOS FRENOS SE LLEVARA A
CABO A FINALES DE AGOSTO

a iniciativa anual de aplicacion de la

Semana de Sequridad de Frenos de la

Alianza para la Sequridad de
Vehiculos Comerciales (CVSA por sus siglas
en inglés) se llevard a cabo del 25 al 31 de
agosto, anuncié la organizacién reciente-
mente. Al igual que con la blitz de aplicacion
de laley del grupo Roadcheck internacional,
CVSA también establece un drea de enfoque
para los inspectores durante la Semana de
la Sequridad de los Frenos. Este afio, el
estado de las pastillas y forros de freno
estd bajo la lupa, como ya ocurria para la
iniciativa 2023. CVSA sefialé lo obvio: los
problemas con las pastillas y los forros de
freno pueden resultar en infracciones del
vehiculo que pueden afectar la calificacion
de sequridad de un transportista.

Durante la Semana de la Sequridad de
los Frenos, los inspectores certificados por
CVSA realizardn inspecciones de rutina,
pero con un mayor enfoque en los sistemas
y componentes de los frenos. Los camiones
que tengan infracciones fuera de servicio
relacionadas con los frenos seran retirados
de las carreteras hasta que se corrijan
dichas infracciones.

La Semana de la Sequridad de los Frenos
también trae consigo esfuerzos educativos
por parte de inspectores, transportistas y
otros para ayudar a garantizar que los fre-
nos funcionen correctamente. Este evento
sirve como recordatorio a los conductores y
transportistas de la importancia de una pro-
grama de mantenimiento proactivo del vehi-
culo y brinda una oportunidad para que las
fuerzas del orden destaquen la importancia
de la sequridad de los frenos, sefiald CVSA.

Durante esa semana, los inspectores
recopilardn datos sobre las inspecciones e
infracciones de los frenos e informardn
esos datos directamente a CVSA. Ademds
de los datos generales de inspeccion e
infracciones, CVSA también recopilara
datos sobre pastillas y forros de freno. Las
infracciones relacionadas con los frenos
comprenden el mayor porcentaje de todas
las infracciones de vehiculos fuera de ser-

vicio citadas durante las inspecciones en la
carretera. Segun la Administracion Federal
de Seqguridad de Autotransportes (FMCSA
por sus siglas en inglés), seis de las 20
infracciones principales de vehiculos esta-
ban relacionadas con los frenos en 2023. Y
los resultados International Roadcheck del
afo pasado muestran que las infracciones
del sistema de frenos fueron la principal
infraccion de vehiculos, comprendiendo el
25.2% de todas las infracciones de vehicu-
los fuera de servicio durante esa inspec-
cion de tres dias a la orilla de la carretera.

El afio pasado, durante la Semana de la
Sequridad en los Frenos, los inspectores
realizaron un total de 18,875 inspecciones
de vehiculos motorizados comerciales y
dejaron fuera de servicio 2,375 (12,6%)
porque los inspectores descubrieron viola-
ciones de los frenos que ameritan dicha
sancion.

TRANSPORTE LATINO | JULIO DE 2024 11
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DUSTRIAS. "«

uchos fabricantes de equipos origina-

les de camiones y motores han mani-

festado puiblicamente su compromiso
de alejarse de los combustibles fésiles en las pro-
ximas décadas, pero la mayoria no se ha compro-
metido a abandonar por completo el motor.

Durante la ACT Expo realizada en Las Vegas a
finales de mayo, Volvo Trucks anuncié que estd
desarrollando camiones con motores de combus-
tion que funcionan con hidrégeno, y que las prue-
bas en carretera con camiones que utilizan hidré-
geno en motores de combustion comenzaran en
2026. Actualmente se estdn realizando pruebas
de laboratorio y comerciales. Su lanzamiento estd
previsto para finales de esta década.

La combustion de hidrégeno, si bien no
recibe la misma atencion gue su hermano de
celda de combustible, es una solucién viable
con emisiones cercanas a cero que utiliza prin-
cipalmente tecnologia existente, sefialé Jan
Hjelmgren, jefe de gestion de productos y cali-
dad de Volvo Trucks. "Los camiones en los que
se mantiene el motor de combustion interna
tradicional pero funcionan con hidrégeno ten-
drdn el mismo rendimiento y fiabilidad que

12  JULIO DE 2024 | TRANSPORTE LATINO

VOLVO PRUEBA

HIDROGENO
PARA MOTORES
DE COMBUSTION

nuestros camiones diésel, pero con el beneficio
afadido de unas emisiones de C02 muy bajas",
afirmd. "Seran un complemento valioso para
nuestros camiones eléctricos de bateria, que
llevan varios afios en el mercado".

Los camiones Volvo con motores de combus-
tion propulsados por hidrégeno contardn con
inyeccion directa de alta presion (HPDI), una tec-

nologia en la que se inyecta una pequefia canti-
dad de combustible de encendido a alta presion
para permitir el encendido por compresién antes
de agregar hidrdgeno. El Grupo Volvo y Westport
establecieron una empresa conjunta el afio pasa-
do para acelerar la comercializacién de la tecno-
logia del sistema de combustible de inyeccidn
directa de alta presion (HPDI) de Westport para
aplicaciones de larga distancia y todoterreno.

La combustion de hidrégeno no es una tecno-
logia de cero emisiones porque produce bajos
niveles de NOx. Sin embargo, los camiones Volvo
con motores de combustién propulsados por
hidrégeno verde, dijo Hjelmgren, podrdn generar
muy bajas emisiones de C02 cuando utilicen HVO
renovable como combustible de encendido y se
clasificardn como “Vehiculo de Emisiones Cero”
(ZEV) segin los nuevos estandares de emisiones
de C02 acordados en la Unidn Europea.

La combustion de hidrégeno es ligeramente
menos eficiente que una pila de combustible de
hidrégeno en determinadas condiciones de
carga, pero es sustancialmente menos costosa
y no castiga tanto la carga (til del camién ni
requiere tanto espacio para instalarse.
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ichelin introdujo reciente-
mente un nuevo neuméti-
co de posicion de conduc-

cion premoldeado vulcanizable en
la linea de carretera/todoterreno
de Michelin Retread Technologies.
La compafiia dijo que el nuevo

Michelin X Works D vulcanizable

"estd disefiado para ser el neu-

matico vulcanizable de préxima

generacion optimizado para un

rendimiento de desgaste, durezay
traccion excepcionales en aplica-
ciones mixtas y agresivas".

Este nuevo neumético vulcani-
zable presenta una traccion excep-
cional tanto en estado nuevo como
desgastado, expulsores de piedras y
laminillas Gnicas para ayudar a minimi-
zar la retencion de piedras, mejor kilo-
metraje de desgaste y banda de roda-
miento direccional, agregd la compafiia.

"El Michelin X Works D estd disefiado espe-
cificamente para las industrias de la construc-
cion, la energia, el hormigén y la explotacion
maderera", afirmé Pierluigi Cumo, vicepresi-
dente de marketing B2B de Michelin
Norteamérica. "Estos vehiculos operan en
entornos agresivos y de uso mixto, conducien-
do fuera del pavimento al menos el 10% del
tiempo diariamente y sometiendo a los neumd-
ticos a diversas condiciones duras".

Con su disefio exclusivo de la banda de
rodadura, el Michelin X Works D ofrece una
excelente combinacion de estabilidad y trac-
cién. Su dibujo de la banda de rodadura estd
disefiado para ayudar a mantener a los con-
ductores en control en mdltiples superficies
incluso cuando el neumatico envejece, sefiald

Michelin. Los nuevos neumaticos estén dispo-
nibles tanto en EE. UU. como en Canadd en
seis tamafios: 210 mm, 220 mm, 230 mm, 240
mm, 250 mm y 270 mm, todos con una pro-
fundidad de dibujo de 30/32".

NUEVA

TODOTERRENO
DE DIRECCION
MICHELIN X

WORKS D

"El innovador recauchutado premoldeado
Michelin X Works D ofrece traccion, durabili-
dad y resistencia al desgaste excepcionales
para flotas dentro y fuera de carretera, lo que
refleja nuestra dedicacion a la sostenibilidad

CONGRESO BUSCA CREAR FUERZA
ESPECIAL CONTRA FRAUDE Y ROBO

| Comité de Asignaciones de la Cdmara de
E Representantes de Estados Unidos apro-

bé el a mediados de junio un proyecto de
ley de financiacion para el Departamento de
Sequridad Nacional (DHS por sus siglas en
inglés) que incluye financiacion para un grupo de
trabajo que abordaria el fraude en la cadena de
suministro y el robo de carga. Un informe sobre
los detalles del proyecto sefiala que el Comité de
Asignaciones “'sigue preocupado por el alarman-
te aumento del fraude y el robo en la cadena de

suministro a través del comercio interestatal,
particularmente en los sistemas ferroviario, de
transporte por carretera y intermodal, incluidos
intentos de robo, hurto de mercancias o pose-
sion de mercancias robadas de un vagén y/o
transportista”.

Para combatir estos problemas, el proyec-
to de ley incluye una disposicién para asignar
$2 millones para establecer un Ilamado
"“Grupo de Trabajo sobre Robo y Fraude en la
Cadena de Suministro (SCFTTF por sus siglas

14 JULIO DE 2024 | TRANSPORTE LATINO

eninglés)"” dentro del DHS. El comité dijo que
Investigaciones de Sequridad Nacional, el FBI
y otros grupos de trabajo importantes contra
robos consultarian con las agencias policia-
les estatales, locales, tribales, territoriales y
federales para garantizar que el grupo de
trabajo “emplee un equipo coordinado, de
mdltiples agencias, basado en inteligencia, y
un enfoque dirigido por fiscales para identifi-
car, desmantelar y desmantelar las organiza-
ciones principales responsables del robo y la
violencia relacionada con el robo en la cade-
na de suministro estadounidense”.

El proyecto de ley fue aprobado por el
Comité de Asignaciones por 33 votos a favor y




ahora y en el futuro", dijo Cumo. "Michelin
cree que encontrar un equilibrio armonioso
entre las cuestiones sociales, econdmicas y
medioambientales es fundamental para sal-
vaguardar el futuro del planeta".

accar anuncié recientemente la dis-

ponibilidad de un nuevo motor MX-

13 que cumple con las regulaciones
de bajo 6xido de nitrégeno (NOx) de la
Junta de Recursos del Aire de California
(CARB por sus siglas en inglés). EI motor
cumple con la Requlaciéon CARB Omnibus y
presenta redisefios del hardware interno y
del sistema de postratamiento para reducir
efectivamente las emisiones de NOx.

El sistema de postratamiento de mayor
volumen incluye un innovador conjunto
doble compacto que presenta un generador
de 48 voltios ubicado en la carcasa del
volante de inercia y un calentador eléctrico
ubicado en la entrada para proporcionar
una menor produccion
de NOx.

El hardware interno
ahora cuenta con un mez-
clador de mayor volumen,
un convertidor catalitico
selectivo mds largo y un
disefio de sensor de NOx
mejorado y mas duradero
con mayor longevidad
para mejorar el tiempo de
actividad. Estas caracte-
risticas permiten a los
clientes de Paccar lograr

una mayor eficiencia del

NUEVO MX-13 ES MAS LIMPIO
CUMPLE REGULACIONES DE
BAJO NOX DE CARB

motor y economia de combustible mientras
contindan cumpliendo con la estricta regula-
cion de emisiones CARB, dijo la compafiia.

El motor Paccar MX-13 de bajo NOx que
cumple con CARB estd disponible en dos clasi-
ficaciones con una curva de torsion plana que
proporciona rendimiento en una gama mas
amplia de RPM para una excelente capacidad
de conduccion y economia de combustible.
Esto incluye una clasificacién de alto rendi-
miento de 510 caballos de fuerza con 1,850 Ib-
pie de torque y una clasificacién centrada en la
eficiencia de 455 caballos de fuerza y 1,650 Ib-
pie. de par entre 900 y 1,325 RPM. Los modelos
Peterbilt 579, 567 y 589 con el nuevo motor
MX-13 ya estan disponibles para pedidos.

26 en contra y pasard al pleno de la Cdmara para
su votacion. La Asociacion de Conductores
Independientes Propietarios-Operadores (00IDA
por sus siglas en inglés) dijo que “'ha estado pre-
ocupada durante mucho tiempo por el aumento
de todo tipo de fraude en envios y los efectos
devastadores para nuestros miembros".

Lewie Pugh, vicepresidente ejecutivo de
00IDA, agregd que la organizacion espera “'brin-
dar aportes relevantes y oportunos a esta inicia-
tiva desde el punto de vista de los camioneros
de pequefias empresas, [que] constituyen la
mayoria del transporte por carretera y son los
transportistas mds seguros en las carreteras.
Deberiamos hacer todo lo posible para erradicar

a los malos actores, gue no sélo comprometen el
negocio del transporte por carretera sino tam-
bién la sequridad de las carreteras”.

Pugh también destacé el apoyo de 00IDA a
la Ley de Proteccién al Consumidor de Envio de
Articulos Domésticos, que requeriria que los
corredores y transitarios proporcionen un
lugar principal de negocios valido antes de
obtener la autoridad operativa y permitiria a la
FMCSA imponer sanciones civiles contra enti-
dades que violen sus regulaciones.

Las Asociaciones de Transportistas
Americanos (ATA) dijeron que la disposicién del
proyecto de ley de financiacidn del DHS, defendi-
do por el representante David Valadao (R-

California), "contrarrestard el fuerte aumento
del robo de carga y el fraude mas amplio en la
cadena de suministro, abordando una de las prio-
ridades estratégicas de ATA". ATA elogi6 al repre-
sentante de California por  “dirigir
Investigaciones de Sequridad Nacional para apro-
vechar sus autoridades transfronterizas tnicas
para abordar esta tendencia alarmante”, dijo
Henry Hanscom, vicepresidente senior de
Asuntos Legislativos de ATA. "Esta disposicion
fortalecera la asociacion entre el gobierno, las
fuerzas del orden, los transportistas y nuestros
socios de la cadena de suministro para asestar
un golpe eficaz contra estos grupos de robo
organizados".
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SEGUIRA SPEAR
LIDERANDO ATA
EXTENDIERON
CONTRATO HASTA 2029

as Asociaciones de Transportistas

Americanos (ATA) anunciaron reciente-

mente que su junta directiva votd por
unanimidad para extender el contrato del presi-
dente y director ejecutivo de ATA, Chris Spear,
hasta 2029. La extension se suma al contrato de
cinco afios que Spear firmé en 2021y se anuncid
al concluir la Sesién de Gestion de Mitad de Afio
de ATA en San Antonio.

"Gracias al fuerte liderazgo de Chris Spear, la
estatura y eficacia de ATA estd en su punto mas
alto", dijo el presidente de ATA, Andrew Boyle,
copresidente de Boyle Transportation.
"Independientemente del panorama politico,
Chris asequra victorias en la promocién en nom-

bre de nuestros miembros. Es un pensador
estratégico y actia con un gran sentido de
urgencia. El y el talentoso equipo que ha reunido
garantizan que la industria del transporte por
carretera tenga el respaldo que necesitamos
para cumplir nuestra economia y el pueblo esta-
dounidense. Estamos encantados de que Chris
continde liderando a ATA hacia un éxito adn
mayor en los proximos afios".

Desde 2016, Spear se ha desempefiado como
el noveno presidente y director ejecutivo de ATA.
Durante su mandato, Spear ha impulsado impor-
tantes prioridades politicas para ATA, dijo el
grupo, incluida la inversion federal en infraestruc-
tura, la reforma del abuso de demandas, las pro-

tecciones del comercio interestatal y la derrota
de los esquemas de peaje exclusivo para camio-
nes. "Estoy agradecido por la confianza y el
apoyo de la junta directiva de ATA y estoy emocio-
nado de abordar los desafios y oportunidades que
tenemos por delante", dijo Spear. "El transporte
por carretera es el latido del corazdn de esta
nacion y es un honor para mi servir a esta increi-
ble industria. Espero poder consequir mas victo-
rias para ATA y nuestros valiosos miembros".

SUBE TARIFA UCR, FMCSA ANUNCIO INCREMENTOS

a Administracion Federal de Sequridad de
Autotransportes (FMCSA por sus siglas en

inglés) public el 17 de junio una regla final

que aumentd oficialmente las tarifas para el Plan
y Acuerdo de Registro Unificado de Transportistas
(UCR por sus siglas en inglés) para el afio de regis-
tro 2025 y mds alld. La agencia emitid la propues-
ta en enero de aumentar las tarifas para el afio de
registro 2025 en un 25% por encima de los nive-
les de 2024. Para los propietarios-operadores de
un solo camion con autoridad, eso significa un
gasto adicional de $9 al afio. Las flotas con mds de
1,000 camiones pagaran 9,000 délares mas que
en 2024. El aumento sigue a una reduccion en las
tarifas de un promedio del 37.3 por ciento con res-
pecto a los dos afios anteriores, sefialé la FMCSA.
La junta del plan proporciona recomendacio-
nes de ajuste de tarifas al Secretario de
Transporte cuando la recaudacién de ingresos
resulta en un déficit o superdvit de la cantidad
autorizada por ley. Los ajustes de tarifas son
requeridos por el estatuto federal. Los aumentos
de tarifas produciran ingresos de $13 millones
que permitiran al Plan UCR proporcionar los fon-

Al

dos para los derechos de ingresos estatales
cubriendo los déficits de ingresos resultantes de
las disminuciones en las tarifas de los dos afios
de registro anteriores, agregd la FMCSA. La agen-
cia sefiald que varios comentaristas de su pro-
puesta de enero pidieron aclaraciones sobre para
qué se utilizan las tarifas, y otros calificaron el
ajuste de “injustificado” o “inesperado”.

La FMCSA dijo que los estados participantes
utilizan las tarifas para los programas y la aplica-
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cion de la sequridad de los transportistas, y agre-
g6 que cree que el ajuste al alza, el primero desde
2010, "esta dentro de un rango razonable.
Cualquier cantidad inferior a estos ajustes impe-
diria las operaciones adecuadas de los programas
de sequridad de los transportistas, la aplicacion o
la administracién del Plan UCR y el acuerdo UCR",
se lee en un comunicado de la FMCSA.

La agencia también abordd las preocupacio-
nes sobre los impactos de los aumentos de tarifas
en las pequefias empresas. "Incluso para los
transportistas pequefios, el aumento de tarifas
representara un porcentaje minimo de los ingre-
sos de cada transportista", dijo la agencia, sefia-
lando que los operadores en el grupo mas peque-
fio con 10 2 camiones pagaran $9 mas que el afio
pasado, y los del siguiente grupo con 3-5 camio-
nes pagard $27 mds. "Independientemente del
tamanio de un transportista, este aumento de tari-
fas probablemente representara y serd compen-
sado por un porcentaje muy pequefio de los ingre-
sos anuales y, como tal, no se espera que afecte
la viabilidad y longevidad de las operaciones de
los transportistas", agregd la FMCSA.



E-ACTT Modelo Monstrado

Diseno a su medida. Soporte Tecnico de Fabrica

En Autocar, no solo vendemos camiones, nos enfocamos en crear soluciones
Innovadores para nuestros cilentes. Esto se logra personalizando soluciones
para cumplir con las operaciones de nuestros clients y ofreciendo soporte
tecnico las 24/7 durante la vida util del vehiculo.

Proximas soluciones electricas a su disponibilidad con el nuevo.
Autocar E-ACTT. Descubre mas en autocartruck.com/actt
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SALTO CUANTICO

VOLVO VNL

VOLVO REDISENG COMPLETAMENTE EL VNL HACE SOLO SIETE ANOS, PERO LOS CAMBIOS NORMATIVOS EN ESE TIEMPO
HICIERON NECESARIO EMPEZAR A TRABAJAR A MARCHAS FORZADAS EN SU REEMPLAZO. EL MAS RECIENTE VNL ES UN
PORTENTO DE EFICIENCIA Y TECNOLOGIA, CON LA DURABILIDAD Y CAPACIDAD QUE LO HAN HECHO FAMOSO, QUE SIN
DUDA SERA LA PIEDRA ANGULAR SOBRE LA QUE VOLVO CONSTRUIRA PARA EL FUTURO. »
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

uando Volvo presentd su VNL redisefiado

en 2017, se suponia que seria el tractor

del futuro. Y asi fue... hasta que el futuro
Ilegd en 2024. iSolo siete afios después! El endu-
recimiento de las requlaciones sobre emisiones
ha puesto a las flotas y a los fabricantes de camio-
nes bajo mucha presion para reducir la huella de
carbono del transporte por carretera, haciendo
que los disefios y la ingenieria que alguna vez fue-
ron futuristas y de vanguardia se vuelvan arcaicos
en funcion de cémo se desliza un tractor contra el
aire y cudntas “cosas" hay en el escape.

Para el redisefio de su VNL en 2024, un
proceso de desarrollo de seis afios incluido
en un disefio final dindmico, Volvo se apoyd
en un camidn bastante atractivo por derecho
propio: SuperTruck 2, al que el presidente de
Volvo Trucks Norteamérica, Peter Voorhoeve,
llama “el camion mds aerodindmico y eficien-

te" que jamds haya construido Volvo.

Magnus Koeck, vicepresidente de estrategia,
marketing y gestion de marca de Volvo Trucks
Norteamérica, sefialé que este nuevo disefio de
VNL es “90% nuevo". La plataforma renovada
fue desarrollada en América del Norte para trans-

americano:

portistas de América del Norte. Cuando la serie
VN llegd a Estados Unidos a mediados de la déca-
da de 1990, era una plataforma europea adaptada
a las necesidades de América del Norte y asi ha
sido hasta ahora. “Es el final de una era, pero tam-
bién es el comienzo de una nueva era, y todo estd



cambiando”, dijo Koeck, “por eso Volvo decidié
cambiarlo todo".

Nunca eliminards totalmente la friccion (o
la resistencia del aire) o las emisiones de un
tractor diésel convencional, pero puedes lle-
varlos hasta el limite, y Volvo ha hecho preci-

samente eso. El nuevo VNL presenta un
aumento de eficiencia de combustible del
10% gracias a una aerodindmica mejorada y
al refinamiento del tren motriz.

Una de las cosas que mds nos qusta del
nuevo VNL es probablemente una de las mas
notables: la parrilla. Hay que remontarse a la
serie VN original hace casi 30 afios para
encontrar un tractor Volvo sin el patron de
rejilla vertical o la parrilla de panal que se
habia convertido en un icono de los camiones
Volvo. La nueva parrilla también resalta la
agresiva caida del frente y la entrada de aire
del cofre (sf, la entrada es funcional). No solo
es funcional la toma de aire, sino que tam-
bién funcionan todas las entradas de aire y
las dos rejillas de ventilacion traseras del
cofre.

Bobby Compton, gerente de marketing de pro-
ductos de Volvo Trucks, dijo que el disefio exterior
del camion tenia como objetivo hacer tres cosas

con el aire que lo rodea: atravesarlo, permanecer
conectado a ély mover el viento y usarlo en bene-
ficio del tractor. La curvatura del cofre delantero
y los efectos del suelo extra bajos cortan el vien-
to. El parabrisas inclinado y la cabina en forma de
cufia mantienen la cabina conectada al aire, cre-
ando una corriente de aire continua junto al trac-
tor. La linea aerodindmica del techo y el flujo infe-
rior mejorado mueven el viento y lo transmiten al
remolque.

El aire se mueve a través de la defensa, la
parrilla y las entradas de aire del cofre para
enfriar el motor antes de salir por el costado.
Piensa en ello como un mini tornado sincroni-
zado en el cofre que no solo reduce la fre-
cuencia con la que se enciende el ventilador
de enfriamiento y consume caballos de fuer-
za (porque el aire enfria el motor, no el ven-
tilador de enfriamiento), sino que también
desempefia un papel en mantener el aire
conectado al tractor. 3»
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
© Volvo D13TC con 405 a 455 HP y 1,750 a 1,850 Ib-pie
e Volvo D13 con 405 a 500 HP y 1,450 a 1,900 Ib-pie

TRANSMISION

e |-Shift de 12 velocidades

e |-Shift de uso rudo con 12 velocidades

e |-Shift con cambios ultra lentos de 13 y 14 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
© Muelles parabdlicos
© Neumatica

SUSPENSION TRASERA
© Neumatica

INTERIOR

Dada la oportunidad de cambiar todo en el
redisefio, la cabina recibié tanta atencién
como el exterior. Con una rotacién de con-
ductores en flotas grandes que supera el
89% y costos de capacitacién que promedian
entre $5,000 y $10,000 por conductor, lograr
la comodidad y productividad del conductor
correctamente la primera vez nunca ha sido
mds importante.

La nueva y versatil litera del VNL tiene el
estilo de una cama Murphy. Cuando se guarda
en la pared, la parte inferior de la bandeja de
la cama se extiende para convertirse en la
mesa del comedor. La cama en si, cuando
estd extendida, descansa sobre los asientos
del comedor. El panel de control trasero se ha

consolidado y permite al conductor controlar
practicamente todas las funciones desde la
zona de las literas. También se puede sincro-
nizar con el panel de control en la pantalla
delantera del conductor.

La palanca de cambios estd montada en
una ubicacion inteligente en la columna de
direccion. En algunos modelos, dependiendo
de su altura y de cémo se coloque el volante,
la palanca puede resultar dificil de ver con un
vistazo répido. Este se encuentra justo enci-
ma del yugo derecho y era facil de ver desde
mdltiples posiciones del asiento y las ruedas.

No necesariamente mejora la comodidad
del conductor, pero el botdn de arranque del
VNL aporta un poco de automocién al trans-
porte por carretera. Las perillas tradiciona-

americano:

les de los frenos de aire han sido reemplaza-
das por botones estilo paleta de
empujar/tirar. Funcionan exactamente iqual,
s6lo que no obtienes la misma satisfaccion al
sacarlos después de un largo dia de viaje.

El VNL también obtiene un sistema de sus-
pension mejorado disefiado para mantener al
conductor mds cémodo y apoyado. Un nuevo
resorte parabdlico ayuda a la estabilidad, mien-
tras que los nuevos casquillos de soporte del
motor evitan que las vibraciones de la carretera
lleguen al volante. El nuevo sistema de suspen-
sion de la cabina mantiene el entorno del con-
ductor estable y comodo, y VNL traerd a

Estados Unidos el sistema de suspension
neumadtica trasera global (GRAS) de Volvo
que, junto con el software Volvo Dynamic



Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda
zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

* Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje’§ —
El UNICO PRODUCTO para”sﬂn‘o?or sistema
de combustible ble y 1 transmlsmn zMAX se puede
utlllzar en los m motores s diesel 0 de ¢ gasollna,

— o~

transmlsmn automatica 0 manual]

Steering y Smart Suspension, ofrece mejor

calidad de marcha, estabilidad y manejo,

reduciendo fatiga en diversas condiciones. : = s
El nuevo Volvo VNL esta empaguetado en cua- s MAI S0AKS INTO ﬁm = sous 108

tro niveles de equipamiento exterior e interior ;o : - ENGINE '

(Core, Edge, Edge Black y Ultimate) y seis configu- e AT -

raciones de cabina: VNL 300 cabina de dia; VNL ENGI"E

440 dormitorio con techo medio de 42 pulgadas; &1FUEL

VNL 640 dormitorio con techo medio de 62 pulga- FORMULAS)

das; VNL 660 dormitorio de altura completa de 62 |

pulgadas; VNL 840 dormitorio con techo medio de

74 pulgadas; y VNL 860 con dormitorio de altura

completa de 74 pulgadas. Cuatro paquetes de

equipamiento estaran disponibles cuando las ven-

tas del nuevo VNL comiencen a finales de afio.

También estan disponibles tres paquetes de tec- $

nologia y dos paquetes de comodidades. »»
Oy Auro parts

e
zMAX.com
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MOTOR Y TRANSMISION

Otra parte clave del redisefio, dijo Koeck,
fue hacerlo “preparado para el futuro”, por-
que el nuevo VNL sera la plataforma de lan-
zamiento para todas las futuras innovaciones
en sistemas de propulsion, incluidas las solu-
ciones eléctricas de bateria, de hidrégeno,
auténomas y muchas otras.

No se dejo piedra sin remover (o tal vez, nin-
gln engranaje sin afinar) en la bdsqueda de
mejoras para el motor D13. Disponibles en cuatro
clasificaciones de caballos de fuerza que van
desde 405 a 500 HP y tres clasificaciones de
torque de 1,750 a 1,950 Ib-pie, las vdlvulas de
control de aguja mas pequefias del D13 en los
inyectores de combustible brindan un mejor
flujo de combustible hacia la cdmara de combus-
tion del motor D13. La reduccion del tamafio de
la vdlvula de control proporciona un control mas
preciso y rapido sobre el caudal de combustible
que sale de la punta del inyector, lo que conduce
a una mejor atomizacion del combustible, una
mejor eficiencia de la combustién y un mejor
rendimiento del motor.

Hace cuatro afios, Volvo causé sensacion,

americano:
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literalmente, con la introduccion de su piston de
seis ondas, lo que mejord la combustion y mejo-
ré el consumo de combustible. EI nuevo VNL
recoge una séptima onda que proporciona un
mayor control direccional de la mezcla de aire y
combustible para crear una combustion ain mds
eficiente. La altura del piston también se redujo

y se combind con una biela mds larga para mini-
mizar la presion en las paredes laterales del
cilindro, disminuyendo asi la friccién y mejoran-
do el rendimiento general. Estas mejoras pro-
porcionan un movimiento interno mas suave, lo
que reduce las pérdidas pardsitas y aumenta la
eficiencia general y la longevidad del motor. »»
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El vastago del pistén mds largo y el piston
ligeramente mds pequefio permitieron la
integracion de una bomba de aceite de des-
plazamiento variable, optimizando la requla-
cién de la presion del aceite y minimizando
las pérdidas pardsitas. Esta innovadora
bomba, dijo Compton, emplea paletas ajusta-
bles que se adaptan dindmicamente a las
demandas de presion de aceite del motor,
asegurando una entrega consistente y preci-
sa de aceite independientemente de las con-
diciones de operacion. Al alterar dindmica-
mente los angulos de las paletas, la bomba
puede adaptar su salida para satisfacer los
requisitos del motor, evitando el exceso de
flujo de aceite cuando no es necesario y man-
teniendo una presion éptima en todo momen-
to. “Esta adaptabilidad no sélo mejora la efi-
ciencia del motor al reducir la energia reque-
rida para impulsar la bomba"”, dijo Compton,
sino que también minimiza la tension innece-
saria en los componentes del motor, lo que
resulta en una mejor economia de combusti-
ble y un menor desgaste con el tiempo.

Para minimizar la pérdida de calor y aumen-
tar la eficiencia, se agregd un aislamiento com-
pleto tanto al turbocompresor como a la unidad
de turbocompuesto. Internamente, las mejoras
de la unidad de turbocompuesto incluyen un
compresor y una rueda de turbina mds peque-
fios, una mejora estratégica que permite al sis-
tema recuperar el excedente de energia de
manera mas efectiva y convertirlo en energia
utilizable.

La transmision I-Shift de Volvo ha estado
en el mercado durante aproximadamente 17
afios, por lo que es Idgico que se refinara ain
mds. La Ultima version de la transmision I-
Shift presenta velocidades de cambio hasta
un 30% mds rdpidas en comparacion con su
predecesora. Un aumento del 30% en la
velocidad de cambio significa que alcanza
velocidades de crucero mucho mas rapido y
cuando los caballos de fuerza y el torque se

utilizan de manera mas eficiente para impul-
sar los neumaticos.

“El aumento en la velocidad de cambio se
logra mediante una revision del software, la
electrénica, los mecanismos del embrague y
la ingenieria de precisién”, dijo Compton. Los
ingenieros de Volvo Trucks han redefinido
algoritmos, reducido el recorrido del embra-
gue e introducido un sistema de freno de
embrague mejorado para revolucionar los
cambios de marcha, reduciendo significativa-
mente los tiempos de transicion entre mar-
chas para garantizar una entrega de potencia
perfecta: mejoras que amplifican la acelera-
cién y minimizan la pérdida de energia duran-
te los cambios de marcha. De hecho, es una
configuracién de cambios suave y rdpida.

Las mejoras en el sistema de propulsion
permiten a Volvo ofrecer tres paquetes de par
dependiendo de las necesidades del conduc-
tor: rendimiento, eficiencia o una combinacion
de ambos. La arquitectura de 24 voltios del
camion mejora la vida (til de todos los compo-
nentes eléctricos, reduce la tasa de fallas de la
bateria, facilita diagndsticos y reparaciones
mds rdpidos, y una funcion de arranque auto-
mdtico del camién arrancard el camion una
vez que se detecte una bateria baja.

SEGURIDAD

Volvo se dirige a la nueva generacion de
conductores conocedores de la tecnologia
con este nuevo camidn lleno de tecnologia, y
gran parte de esa tecnologia es para la sequ-
ridad, dijo Chris Stadler, gerente de marke-

americano:

ting de productos. “Este es el camién mds
sequro del mundo”, afirmé Koeck.

Estandar en todos los camiones son el
soporte de alerta al conductor; Soporte
Bdsico De Control De Traccidn; Estabilidad
Electrénica; Acciones de proteccién contra
vuelcos; freno de estacionamiento electréni-
co y alarma; E-Call; Asistencia previa al viaje;
airbag del conductor; alarma de retroceso;
advertencia de colisién frontal; advertencia
de cambio de carril; frenado automdtico de
emergencia (AEB); control de crucero adapta-
tivo con parada y arranque; Deteccion de pea-
tones adelante con AEB y parada y arranque.

E-Call es una caracteristica pionera en la
industria que alerta al 911 cuando los senso-
res detectan un vuelco o se despliega la
bolsa de aire. Si, la sequridad en este camién
es primordial. ¢Qué mas se puede esperar de
la empresa que inventd el cinturdn de sequri-
dad? Por supuesto, los cinturones de sequri-
dad también son de serie.

Construido en Virginia, gracias a una
inversién de mas de 400 millones de délares,
el nuevo VNL se fabricard en unas instalacio-
nes altamente automatizadas de aproximada-
mente 400,000 pies cuadrados. Los camiones
se construyen con 164 nuevos robots, lo que
duplica la capacidad de construccién y al
mismo tiempo mejora la calidad de construc-
cién. La programacién y el diagndstico remo-
tos generan un 51% menos de fallas y un 24%
menos de visitas al taller (actualizaciones
remotas), lo que ahorra a los operadores de
flotas $3,400 por camidn, segin Volvo.
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ISUZU

ISUZU ES EL LIDER EN VENTAS EN LOS CAMIONES DE CABINA BAJA ADELANTADA, PERO NO SE DUERME EN SUS LAURELES Y NO
DEJA DE AUMENTAR SU PORTAFOLIO. UNA DE LAS MAS RECIENTES ADICIONES SON DOS MODELOS CLASE 5, MAS QUE CONVE-
NIENTES PARA APLICACIONES MEDIANAS, CON UN EFICIENTE TREN MOTRIZ, UNA GRAN MANIOBRABILIDAD Y LA DURABILIDAD
QUE HA CARACTERIZADO A ISUZU DESDE MEDIADOS DE LOS ANOS OCHENTA. »»
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excelente calidad. Y poner toda su experien-

cia en la practica es justamente lo que hicie-
ron con estos sus mas recientes modelos Clase 5
de la Serie N. Con las especificaciones a continua-
cion, te sorprenderds de no haber oido hablar
antes de estos camiones. Los Clase 5 de Isuzu son
dos modelos: NQR y NRR. EI NQR tiene una clasi-
ficacion de peso bruto vehicular (GYWR por sus
siglas en inglés) de 17950 libras y una clasifica-
cion de peso bruto combinado (GCWR por sus
siglas en inglés) de 23,950 libras. EI NRR, por su
parte, tiene mayores capacidades con un GVWR
de 19,500 libras y un GCWR de 25,500 libras.

Tanto el NOR como el NRR permiten a los clien-
tes elegir entre una cabina estandar con asientos
para tres personas o la cabina doble con asientos
para hasta siete y distancias entre ejes que van
desde 132.5 a 176 pulgadas. Y, al igual que los
camiones de gasolina Clase 3 y Clase 4 de Isuzu,
tanto el NQR como el NRR ofrecerdn un tanque de
combustible de acero inoxidable de 38.6 galones.
Las cargas (tiles van de 11,531 a 13,700 libras.

DISENO

En el exterior, los faros delanteros bi-LED (las
luces de dia y de carretera estan en una sola ldm-

I suzu sabe bien como construir camiones de

para) con luz distintiva entregardn mas luz y
menos calor que las bombillas haldgenas. Las
luces, junto con las sefiales de giro con una nueva
forma y ceja acentuada, rodean una rejilla platea-
da mate estandar y le dan al camién lo que Skinner
llamé "un aspecto agresivo". La parrilla plateada
mate reemplaza a la parrilla blanca anterior, y una
parrilla cromada sequird siendo una opcion.

El disefio de cabina delantera baja (LCF por
sus siglas en inglés) de Isuzu es conocido por brin-
dar visibilidad y maniobrabilidad sobresalientes.
Estas dos ventajas hacen que los camiones sean
mds faciles y sequros de conducir. Las miiltiples

distancias entre ejes brindan a los clientes de la
Serie N una opcién de tamafios de carroceria de
hasta 20 pies de largo, lo que le brinda mas opcio-
nes, mas beneficios para el conductor y menos
problemas al navegar por el camino.

Las cabinas convencionales tienen que
ser mas largas para acomodar un motor mon-
tado en la parte delantera. En contraste, las
cabinas Isuzu LCF estan ubicadas por encima
del motor con menos masa delantera. Este
disefio eficiente brinda mds espacio de cabi-
na a eje en comparacién con las cabinas con-
vencionales con distancias entre ejes equiva-
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lentes, lo que permite carrocerias hasta 4
pies mds largas para acomodar mds carga.
La menor masa hacia adelante brinda al con-
ductor y a los pasajeros mds visibilidad en compa-
racion con las cabinas tradicionales. Esto no solo
ayuda a facilitar la conduccion de un camién
Isuzu, sino que también ayuda a mejorar la sequ-
ridad del conductor. Las dreas urbanas son cono-
cidas por sus espacios reducidos, y poder ver obs-
tdculos y peatones con mayor claridad le da al
conductor una ventaja al navegar en la ciudad. La
serie N de Isuzu proporciona una vista del suelo
de 16 pies mds que una cabina convencional para

SUZ2LJ
. |

una mejor visibilidad hacia adelante. El disefio de
la cabina de la serie N proporciona una vista clara
del suelo a solo unos 8 pies por delante de la cabi-
na. La vista desde el suelo de las cabinas conven-
cionales comienza alrededor de los 24 pies.

INTERIOR

Ingresar al camion resulta extremada-
mente facil gracias a que las puertas se
abren a 90 grados, las barras de agarre estan
bien colocadas y la base de los escalones
tiene una excelente traccién. La cabina es
muy amplia, con mucho espacio para las pier-

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
V8 de 6.6 litros con 350 HP y 425 Ib-pie

TRANSMISION
* Automatica Allison 1000 RDS de seis velocidades

SUSPENSION DELANTERA
* Conica

SUSPENSION TRASERA
* Hojas mdltiples

nas y la cabeza. Los pldsticos duros que pre-
dominan por la cabina delatan su naturaleza
utilitaria, pero el uso de diferentes texturano
de los cambios mas evidentes para este
modelo es que ahora hay esquemas de color
gris mds oscuro en la seccién inferior y acen-
tos mas oscuros, que incluyen el volante, la
palanca de cambios, la palanca del freno de
mano y otros controles. Los componentes
grises mas claros en la parte superior crean
una mayor sensacién de amplitud. La mezcla
de colores, dijo Ellsworth, es un cambio del
"gris medio" que se usaba anteriormente en
toda la cabina.

Hay varios lugares para almacenar cosas,
desde pequefios compartimentos a charolas
distribuidos por toda la cabina, asi como dos
compartimentos en la parte superior. Entre
las cosas que podrian mejorar estd el hecho
de que solamente tiene dos posavasos y que
las bolsas de las puertas son algo pequefias,
pues tienen espacio para poco mds que un
portapapeles. Ademds, tampoco hay puertos
auxiliares o USB, aunque si una salida de
corriente de 12 volts.

Las superficies de los asientos ahora
estardn cubiertas con una tela de tricot con
patron cruzado gris y azul que agrega una
apariencia y sensacion modernas al tiempo
que reduce la apariencia de manchas y rayo-
nes. Los asientos son cémodos y el del con-
ductor lleva una perilla para reqular la rigidez
de la misma segin el peso del mismo; el
volante de dos brazos es ajustable en altura
y profundidad, lo cual te permite encontrar
una posicién confortable de manejo sin
mayor problema. El sistema de sonido es bas-
tante basico, nada de pantallas tdctiles a
colores ni mucho menos, pero si quieres algo
mas de equipamiento esta disponible un
radio con Bluetooth de manera opcional. »»
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MOTOR

El nuevo motor V8 de 6.6 litros que impul-
sa estos modelos ha sido certificado y sumi-
nistrado por Power Solutions International y
construido a partir de un blogue Vortec V8
que se ha personalizado segun las especifica-
ciones de Isuzu. Este propulsor produce 350
caballos de fuerza y genera 425 Ibs-pie de
par a 4,150 rpm. El motor estd acoplado a una
transmision Allison 1000 RDS de seis veloci-
dades con toma de fuerza. Esta es la primera
vez que Isuzu ofrece PTO en un camién a
gasolina, que sera especialmente (til para
las vocaciones que requieren ese tipo de
capacidad.

EI NQR y NRR ofrecen discos de 363 mm x
42 mm en la parte delantera y discos de 348
mm x 42 mm en la parte trasera. Los discos
son parte de un nuevo sistema de frenos
asistido por vacio + potencia con frenos anti-
bloqueo (ABS). En el punto limite de la asis-
tencia de vacio normal, una unidad hidraulica
proporcionara presion de linea adicional. La
asistencia por vacio es una nueva caracteris-
tica estandar tanto para el NQR como para el
NRR.

Tt

!

#
—
E)
]

vocacional:
32

SEGURIDAD

Todos los camiones Isuzu N-Series y F-Series
estan disponibles con un conjunto Mobileye de
herramientas avanzadas de asistencia al conduc-
tor que incluye Advertencia de colision frontal, de
colision con peatones, de abandono de carril y de
distancia con el vehiculo enfrente. Activa a cual-
quier velocidad, la advertencia de colision frontal
alerta a los conductores de una colision trasera
inminente con un automdvil, camion o motocicle-

ta con hasta 2.7 sequndos de anticipacion. La
advertencia de colision de peatones notifica al
conductor de un peatdn o ciclista en la zona de
peligro y alerta al conductor de una colisién inmi-
nente. Operativa sélo durante el dia, esta funcién
esta activa a velocidades inferiores a 31 millas por
hora.

La advertencia de cambio de carril monitorea
las marcas de carril y alerta a los conductores con
advertencias visuales y audibles cuando se produ-




ce una desviacion de carril sin la activa- h@x‘-

cion adecuada de la sefial. El sistema
emplea un icono de advertencia de carril % a
izquierdo y derecho y estd activo a mas de

34 millas por hora. La Advertencia de dis-
tancia con el vehiculo enfrente ayuda a los
conductores a mantener una distancia de
sequimiento sequra con el vehiculo de
adelante, brindando alertas visuales y
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audibles si la distancia se vuelve insegura.

Activo a velocidades superiores a
19 millas por hora, el sistema muestra
la cantidad de tiempo, en segundos, al
vehiculo de adelante. Cuando el tiem-
po se vuelve de 2.5 sequndos 0 menos
y ya no se considera sequro, se pro-
porciona una alerta.

Asegurate de tener
el ELD indicado.

www.vdoroadiog.com

VDO Roadlog™ sigue siendo el tnico ELD con una impresora integrada y
ahora es el primer ELD en aprobar exitosamente la prueba de transferencia
de datos USB de la FMCSA. Con el ELD VDO RoadlLog podrés:

* Transmitir electrénicamente datos de registro al software de
monitoreo de la FMCSA (eRODS) via WiFi o Bluetooth.

¢ Transferir tu informacion via USB.

¢ Proveer a los inspectores con una impresion completa en papel.

Incluye VDO RoadlLog Office - las herramientas en linea P o
para cumplimiento y gestion avanzada de flotas. g&(‘iil?}% \m

pEPOs
REGISTRO &
e Cumple al 100% con el mandato sobre ELD de la FMCSA. \Vrj‘%‘,ﬁ%w.

» Actualizaciones gratuitas al software para
mantener el cumplimiento en el futuro. —

* Asistencia telefénica 24/7 con
sede en Estados Unidos.

(855)-ROADLOG
roadlog-sales@vdo.com
Compra directamente en:

www.shopvdo.com
RoadLog 1 V D O

VDO y RoadLog son marcas registradas de Continental Corporation.
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MAN TGM 2024

LA MARCA ALEMANA DE CAMIONES MAN ES CONOCIDA POR LO REDONDOS QUE SON SUS PRODUCTOS
Y EL TGM NO ES LA EXCEPCION, PUES ES UN CAMION PARA DISTRIBUCION VERSATIL, EFICIENTE Y
LIGERO. ADEMAS, GRACIAS A LAS CABINAS COMODAS Y BIEN EQUIPADAS, ASf COMO A UN EXCELENTE
SISTEMA DE ASISTENCIAS AL CONDUCTOR QUE TE HACEN LA VIDA MAS FACIL, ES UNA MAQUINA
IDEAL PARA PASAR HORAS Y HORAS AL VOLANTE. »
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del mundo:

iertamente MAN no es la marca mds

conocida del Viejo Continente en lo que

a camiones comerciales se refiere.
Estamos sequros que si haces una encuesta
informal entre tus conocidos la mayoria nombra-
ria antes a Volvo, Scania, Mercedes-Benz, incluso
Renault. Pero la realidad es que hay mas fabri-
cantes interesantes en Europa y MAN renové por
completo su portafolio hace unos afios para com-
petir en las grandes ligas del transporte en el
siglo XXI. Sus principales cualidades son un gran
volumen y alta capacidad de carga, asi como un
manejo sorprendentemente ddcil para un vehicu-
lo de su tamafio. Es un vehiculo para distribucion
entre 12 y 26 toneladas altamente versdtil cuyo
disefio, ademds de hacerlo bien parecido, mejora
la eficiencia en el consumo de combustible, lo
cual, aunado al nuevo motor Euro 6 y a un chasis
resistente pero ligero, hace que exprima al maxi-
mo cada gota de diesel que consume.

El TGM admite una multitud de aplicaciones
por la practica trama de orificios y el borde supe-
rior del bastidor plano. Por eso es especialmente
facil montar rdpida y econdmicamente estructu-
ras y carrocerias sobre el bastidor, sin los orifi-
cios que de otra manera serian necesarios, afec-
tando la proteccién anticorrosion. Con suspen-
sion neumatica y traccidn total, los tractores de
13 y 18 toneladas tienen la capacidad de afrontar
las aplicaciones mas exigentes con los ejes; aun-
que los verdaderos “caballos de batalla” son los
de 22 y 26 toneladas. Con un eje de arrastre diri-




gido en la version 6x2-4 o un eje doble, asi como
un chasis muy bajo, resultan extraordinariamen-
te flexibles y faciles de maniobrar.

INTERIOR

Hay cuatro tipos de cabina en el TGM: C, L,
LX y Crew. La C es la mds pequefia y es ideal
para quienes hacen entregas diarias. Gracias
a que la altura de acceso es baja y a que las
puertas se abren bastante, es facil entrar a
ella. La L ofrece mas comodidad que la C y
tiene una cama detras de los asientos asi
como un amplio espacio de almacenamiento.
La LX es la mejor equipada de todas, tiene un
techo mas alto que permite pararte dentro
de la cabina y una segunda cama disponible
de manera opcional, pero si no la necesitas
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ENDETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
® 6 en linea de 69 litros, 250 HP a
320 HP y 850 a 920 Ib-pie

TRANSMISIONES
e Manual de 9 velocidades
 Semi-automatica MAN TipMatic de 12 velocidades

EJE DELANTERO
© Muelles parabdlicos

EJE TRASERO
© Muelles parabdlicos
© Neumatica

puedes pedirlo mejor con un compartimento
de almacenamiento multifuncional. La Crew
Cab tiene cuatro puertas, algo inusual, con
espacio hasta para siete pasajeros (3 adelan-
te y 4 atrds), los cuales viajan sequros con
cinturones de tres puntos. Ademds, hay
varios compartimentos para mantener el
orden en la cabina.

Acceder al interior es facil gracias a los anchos
escalones antideslizantes e iluminados (como
opcidn). El tablero ahora resulta mas facil de leer
gracias a un nuevo arreglo ordenado y nitido.
Ademds, para asequrar que el conductor se
encuentra cémodo en cualquier situacion climati-
ca, este camion ligero lleva un sistema automati-
co de aire acondicionado que requla la tempera-
tura para garantizar un clima idéneo para incre-

mentar el rendimiento y la productividad. El redi-
sefiado habitdculo presenta franjas de aluminio
cepillado, superficies de plastico granulado y
manijas cromadas de satin que crean una sensa-
cion casi de lujo, algo nada comdn en un camién
de trabajo.

La cama del modelo LX tiene una base de
cinco secciones y es decentemente cdmoda.
El espacio de almacenamiento en las cabinas
L y LX permite al copiloto estirarse y descan-
sar mientras el camion se encuentra estacio-
nado. Extendido a la mitad, ofrece un espacio
muy practico para guardar cosas con un volu-
men de 200 litros. Por dltimo, pero no por ello
menos importante, los asientos son bastante
cémodos y puedes elegir entre una amplia
variedad que va de los fijos basicos, unos con
suspension neumdtica o los mejores, con
soporte lumbar y calefaccion. Ademds estd
disponible como opcién un sistema de aire
acondicionado con control automatico de
temperatura que mantiene agradable el
ambiente de la cabina en todo momento.

MOTORES Y TRANSMISION

Todos los camiones MAN cumplen con la
norma Euro 6 y el corazén del TGM es un seis
cilindros de 6.9 litros con potencias entre
250 y 320 HP, el cual exprime al maximo cada
litro de combustible y tiene el poder necesa-
rio para realizar cualquier trabajo. En cuanto
a las transmisiones, esta disponible una caja
manual de nueve velocidades o una semi-
automatica TipMatic de doce relaciones. »»
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SEGURIDAD

El TGM también cuenta con sistema electré-
nico de frenado (EBS) y asistente de frenado que
garantiza recorridos de frenado cortos en caso
de tener que detener el camidn rapidamente.
Los sistemas inteligentes de asistencia al con-
ductor y sequridad como el programa de estabi-
lidad ESP y el control de via LGS opcional se ase-
guran de que el vehiculo se mantenga eficaz-
mente en el carril. Ademds, estd disponible de
modo opcional una luz de curvas, la cual propor-
ciona visibilidad adicional que se agradece espe-
cialmente cuando el cansancio empieza a dejar-
se sentir. El sistema de espejos retrovisores estd
disefiado de manera que al mirar hacia atras no
quede casi ninglin punto ciego.

38

Otro sistema de sequridad activa que resul-
ta bastante dtil es el Sistema de Control de
Carril, el cual avisa al conductor cuando este
abandona su carril de manera involuntaria.
Ademas, el asistente de frenado de emergencia
(EBA por sus siglas en inglés) tiene como obje-
tivo prevenir o mitigar accidentes graves por
alcance especialmente cuando la carretera se
despeja -pues estudios han confirmado que es
cuando mads se producen los chogues por alcan-
ce~; el EBA reacciona al acercarse el camién
tanto a los vehiculos precedentes como a posi-
bles obstaculos de la carretera. Si se detecta
peligro de choque y el conductor no responde a
las advertencias emitidas, entonces el EBA ini-
cia una frenada de emergencia.
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RAM PROMASTER EV

RAM LLEGA UN POCO TARDE A LA COMPETENCIA DE VANS DE REPARTO ELECTRICAS Y LO HACE CON UNA VERSION UNICA DE LA
PROMASTER. ESO Sf, CON INTERESANTES ESPECIFICACIONES QUE LA HARAN UNA CONTENDIENTE INCLUSO SI SU PRECIO ES
LIGERAMENTE MAS ELEVADO QUE EL DE SUS RIVALES. COSA QUE SEGURAMENTE MEJORARA CUANDO LLEGUEN TODAS LAS VER-

SIONES EN 2025. »
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a industria del transporte estd experi-

mentando una transformacion signifi-

cativa, impulsada por la creciente
adopcion de vehiculos eléctricos (EV por sus
siglas en inglés). Este cambio es particular-
mente evidente en el segmento de vehiculos
comerciales, donde los vehiculos eléctricos
ofrecen varias ventajas sobre las vans tradi-
cionales de gasolina. Las vans de reparto
eléctricas, en particular, son adecuadas para
entornos urbanos debido a sus cero emisio-
nes, su funcionamiento silencioso y sus
menores costos operativos.

Ram Trucks es el Gltimo de los Tres Grandes
en ingresar al mercado de vans de reparto eléc-
tricas en Estados Unidos con la introduccion de la
ProMaster EV. Este nuevo modelo marca un paso
significativo en el viaje de electrificacién de Ram.
La ProMaster EV ingresa a un mercado competi-
tivo ya ocupado por jugadores establecidos como
Ford con su e-Transit y Mercedes-Benz con su
eSprinter. Estas vans han obtenido criticas posi-
tivas por su autonomia, rendimiento y capacidad
de carga. Sin embargo, Ram confia en que su
ProMaster EV pueda competir eficazmente al
ofrecer una combinacion de autonomia competi-
tiva, drea de carga espaciosa y un enfoque en la
comodidad y conveniencia del conductor.

Debajo del cofre, la ProMaster EV cuenta
con un Unico motor eléctrico montado en la
parte delantera produciendo unos saludables

268 caballos de fuerza y 302 libras-pie de
torque. Esto se traduce en una experiencia
de conduccidon animada, con amplia potencia
para circular por calles y carreteras de la ciu-
dad con carga a cuestas. Ram equipé la
ProMaster EV con una bateria de tamafio
generoso de 110 kWh, ubicada estratégica-
mente debajo del piso para una distribucion
optimizada del peso y un centro de gravedad
bajo. Esto se traduce en una autonomia de
conduccion especifica de 162 millas, una cifra
competitiva en el segmento de las vans eléc-
tricas comerciales.

CARGA PARA CADA NECESIDAD

Para una flexibilidad de carga éptima, la
ProMaster EV admite una variedad de opcio-
nes de carga. La carga estandar de nivel 2 a




11 kW es adecuada para repostar durante la
noche o en horas no pico, mientras que la
carga rapida opcional de CC de 150 kW puede
recargar la bateria del 10 % al 80 % en apro-

ximadamente 30 minutos, ideal para recar-
gas rdpidas durante las pausas para el
almuerzo o entre ejecuciones de entrega.
Este tipo de cargadores son los que uno

TRANSPORTE LATINO | JULIO DE 2024

encuentra actualmente en estaciones de
carga, estacionamientos y demds.

Ram mejoré adin mas la practicidad de la
ProMaster EV con dos funciones de asistencia
al conductor. El Localizador de estaciones de
carga ayuda a ubicar estaciones de carga cer-
canas cuando los niveles de bateria bajan, ali-
viando la ansiedad por la autonomia y garan-
tizando un funcionamiento sin problemas. El
otro es el de Prediccion de viaje dinamico EV,
el cual proporciona informacion de descarga
de bateria proyectada y en tiempo real, lo que
permite a los conductores planificar sus rutas
y paradas de carga de manera eficiente, maxi-
mizando el tiempo de actividad operativa y
minimizando el tiempo de inactividad.

Al combinar una potencia robusta con una
bateria practica y un sistema de carga, la Ram
ProMaster EV ofrece una propuesta atractiva
para las empresas que buscan electrificar sus
flotas de reparto. Su rendimiento, alcance y
capacidades de carga estdn disefiados para
uso comercial, lo que promete un transporte
eficiente, confiable y libre de emisiones. »»
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EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
* Eléctrico

BATERIA
* lones de litio de 110 kWh

TRANSMISION
* Continua

SUSPENSION DELANTERA
* Independiente

SUSPENSION TRASERA
* Muelles parabdlicos

INTERIOR

Al sentarte al volante de la ProMaster EV,
seras recibido por un interior espacioso y
practico disefiado para priorizar la funciona-
lidad sobre la comodidad lujosa. En compara-
cion con rivales como la Ford e-Transit y la
Mercedes-Benz eSprinter, la cabina de la
ProMaster EV adopta una estética mds utili-
taria, favoreciendo los pldsticos resistentes a
los materiales suaves al tacto. Este enfoque
prioriza la durabilidad y la facilidad de limpie-
za, factores cruciales para las camionetas de
carga que soportan el desgaste diario.

A pesar de centrarse en la practicidad, la
ProMaster EV no escatima en tecnologia
moderna. Una caracteristica destacada es la
pantalla configurable estandar de 7 pulgadas
dentro del grupo de indicadores, que permite
a los conductores personalizar la informacion
presentada. Para mayor comodidad, una plata-
forma de carga inaldmbrica mantiene los dis-
positivos moviles cargados mientras se viaja.
Las opciones de almacenamiento incluyen una
bandeja grande y de facil acceso debajo de la
guantera, perfecta para guardar documentos
esenciales o herramientas pequefas.

Manteniendo los negocios conectados, la
ProMaster EV cuenta con un sistema de infor-
macion y entretenimiento Uconnect 5 fécil de
usar anclado por una pantalla tactil estandar
de 10.1 pulgadas. Este sistema intuitivo ofre-
ce funciones como actualizaciones inaldmbri-
cas y un punto de acceso Wi-Fi basado en
suscripcion, lo que garantiza que los conduc-
tores permanezcan conectados mientras via-

jan. Se pueden conectar hasta dos dispositi-
vos simultdneamente a través de Bluetooth,
y se admiten Apple CarPlay y Android Auto
inaldmbricos.

Al disefio centrado en el pasajero se
suman caracteristicas como una plataforma
de carga inaldmbrica disponible y puertos de
conectividad estratégicamente ubicados

para una integracion perfecta de los disposi-
tivos. Las necesidades de energia estdn bien
atendidas con un tomacorriente estdndar de
12 V, un tomacorriente USB completamente
funcional, un puerto USB tipo C estdndar para
una carga mds rdpida y un tomacorriente
opcional de 115 voltios/150 vatios para ali-
mentar equipos mas exigentes. )
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La ProMaster EV cuenta con faros LED
estandar con un 70 por ciento mas de lime-
nes que su predecesor, lo que proporciona
una iluminacién excepcional para la conduc-
cion nocturna. Ademas, viene de serie una
camara retrovisora de alta resolucién con
lineas de cuadricula dinamicas, lo que mejora
aln mds la visibilidad trasera.

Con una variedad de caracteristicas dise-
fladas para brindar eficiencia, funcionalidad y
comodidad al conductor, el ProMaster EV
tiene como objetivo presentar un argumento

sélido para las empresas que buscan electri-
ficar sus flotas de reparto. La ProMaster EV
ofrece 524 pies clibicos de espacio de carga,
lo que garantiza un amplio espacio para
paquetes y entregas de todos los tamafios.
La opcidn de techo siper alto proporciona un
amplio espacio para la cabeza, mientras que
la altura baja del piso de carga simplifica la
carga y descarga. Ademas, la puerta trasera
enrollable, construida con aluminio anodiza-
do duradero, permite un acceso rapido y facil
al drea de carga.

SEGURIDAD

La Ram ProMaster EV prioriza la sequri-
dad con un conjunto completo de funciones
de asistencia al conductor estdndar y opcio-
nales como Advertencia de colision frontal
con frenado automdtico de emergencia;
Monitoreo de punto ciego con alerta de trafi-
co cruzado trasero; también equipa un sen-
sor de estacionamiento con parada total
(delantero y trasero); Deteccion de somno-
lencia (que monitorea el comportamiento del
conductor y emite alertas si detecta signos

de somnolencia); Control de crucero adapta-
tivo con Stop & Go y Asistencia de conduccion
activa: Experimente la conduccién semiauté-
noma de nivel 2 con centrado de carril y con-
trol de crucero adaptativo, que lo mantiene
centrado en su carril y manteniendo una dis-
tancia sequra.

En restimen, la Ram Promaster EV ofrece
todas las ventajas de sus hermanas de combus-
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tible, o lo hard una vez que lleguen al mer-
cado todas las variantes, porque por el
momento solo esta disponible la versién
Delivery, que tiene el techo mds alto, una
distancia entre ruedas de 159" y un vold-
men de carga de 463 pies cibicos. En cuan-
to al precio, Ram da a conocer un precio
base de 77,995 ddlares (aunque si la pides
con equipamiento opcional el precio sube
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hasta 88,990 ddlares incluyendo el cargo
por destino. Esto, de entrada, nos parece
pone a la Promaster EV en desventaja, pues
sus rivales de dimensiones similares tienen
precios mds asequibles; la eTransit Cargo
arranca en $57935 y la eSprinter en
$72,000. Eso si, habra que esperar hasta
2025, que es cuando Ram ha dicho que lle-
gard a las calles la Promaster EV Cargo.
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por: TRANSPORTE LATINO / ENRIQUE KOGAN

i algo nos ha ensefiado la historia es
que cuando General Motors llega
temprano a una fiesta, las cosas rara
vez salen bien. Ya sean turbocompresores,
motores diésel para sedanes, desactivacion
de cilindros, pantallas tdctiles, coches eléc-
tricos e incluso hibridos enchufables, el his-
torial de GM con tecnologia de vanguardia
esta plagado de ejemplos que no resultaron
viables hasta mucho més tarde. Entonces si
la Chevrolet Silverado EV llega un poco tarde
a la fiesta de las pickups eléctricas, tal vez
eso sea algo bueno. Al permitir que otros
fabricantes de automdviles prueben el terre-
no, Chevrolet no necesita validar una nueva
idea, slo necesita superar lo que existe
actualmente. Y con una autonomia lider en su
clase y algunas caracteristicas Unicas que
atraen a todo tipo de compradores de camio-
netas, la Silverado EV mejora en el campo
actual e incluso podria convertir a algunos
escépticos de los vehiculos eléctricos.
Dependiendo de cémo se cuente, Chevrolet
ocupa el tercer o cuarto lugar en el mercado en
la clase actual de camionetas eléctricas. La
Silverado EV WT, un modelo exclusivo para flotas,

comenzd a venderse en septiembre de 2023,
superando por poco a la Tesla Cybertruck en pro-
duccion. La Silverado EV RST First Edition acaba
de comenzar a enviarse a los clientes, no muy
por detras de la Tesla pero mds de dos afios por
detras de la Rivian RIT y la Ford F-150 Lightning.
Otras versiones LT, RST y WT estardn disponibles
en la sequnda mitad de este afio, sequidas de un
modelo todoterreno Trail Boss en 2025.

ALCANCE, CARGA
Y TRANSPORTE

Por supuesto, el mercado de las camionetas
es mas una pelea con cuchillos que una fiesta
en términos de derechos de fanfarronear, y con
440 millas de alcance estimado, la Silverado EV
RST apareci6 con el cuchillo mds grande, aun-
gue no con un arma. Tiene 30 millas mds de
alcance que la Rivian de mayor alcance y supe-




ra a la Cybertruck Cyberbeast y a la Lightning
de alcance extendido por 120 millas. La
Silverado RST utiliza las mismas celdas de
bateria Ultium de 24 mddulos que el GMC
Hummer EV, pero unas formas mds resbaladi-
zas extienden los 205 kilovatios-hora utiliza-
bles de capacidad a una distancia mayor. Con
una clasificacion de peso bruto vehicular
(GYWR por sus siglas en inglés) de 10,500

libras, la RST esta exenta de una estimacién de
la EPA, pero Chevrolet dice que el nimero se
basa en el ciclo de prueba estandar.

Un alcance de mas de 400 millas también
parece el tipo de distancia que podria influir en
los compradores reacios a los vehiculos eléctri-
cos, lo suficientemente larga como para un viaje
considerable y sin escalas de fin de semana,
siempre que haya un cargador de Nivel 2 en tu

destino. El cargador a bordo puede admitir ener-
gia CA de hasta 19.2 kW, suficiente para cargar
completamente la pickup durante la noche.
Conéctalo a un tomacorriente de 240 voltios con
el cable de carga portétil incluido con capacidad
para 7.7 kW y la carga tomara mds del doble de
tiempo. Si necesitas una recarga mds rapida, la
Silverado EV puede extraer energia de una esta-
cion de carga rapida de CC de hasta 350 kW.

La capacidad mdxima de remolque de la
Silverado EV de 10,000 libras se compara bien
con la de cualquier camioneta liviana, incluidas
las eléctricas y las de combustién interna. Una
capacidad de carga Gtil de 1,500 libras es apro-
ximadamente 500 menos que lo mejor que pue-
des hacer en una Silverado a gasolina, pero solo
20 detrds de la mas baja (una ZR2 Crew Cab). En
cualquier caso, esa es la carga (til total, inclui-
dos el conductor y los pasajeros, pero los inge-
nieros de Chevy confirmaron que la Silverado
EV puede transportar todo su peso de carga en
la plataforma. Es decir, no hay ningin descargo
de responsabilidad de que parte del tonelaje
debe ir a la cajuela frontal de 10 pies cibicos.
Eso si, hay que tomar en cuenta que usar esa
capacidad de carga para hacer cosas de camio-
neta en la Silverado EV reducird el alcance de
conduccién a la mitad o mas. »»




COMO RAYO

Sin carga, la Silverado EV RST alcanza un
tiempo de 0 a 60 mph de menos de 4.5 sequndos.
Eso es en el modo Wide Open Watts (WOW), que
hace que estén disponibles los 754 caballos de
fuerza y 785 libras-pie de torsion del motor eléc-
trico. Se puede acceder al modo WOW desde cual-
quiera de los modos de manejo de la Silverado EV
presionando el logotipo del rayo reflejado en la
pantalla tdctil central, que también viene con un
ruido artificial levemente molesto que se ubica
en algdn lugar entre un platillo volante y un zum-
bido de transformador eléctrico. Aprieta el ace-
lerador desde parado y la Silverado salta fuera de
la linea, moviéndose hacia la izquierda y hacia la
derecha. Los ingenieros de GM se refieren a este
fendmeno como "direccion de traccién".
Esencialmente, bajo una fuerte aceleracion, el
peso de la camioneta se desplaza lo suficiente
como para inducir un par de direccion en las rue-
das delanteras, pero el tren motriz estd calibrado
para mantener esto a un nivel manejable.
Digamos que es lo suficientemente bueno.

Sin embargo, es poco probable que consigas
ese movimiento fuera del modo WOW, porque el
RST genera menos potencia en conduccion nor-
mal. Chevrolet no dird cuanta menos potencia,

pero segun las lecturas de kW que se muestran
en el tablero, sigue siendo una potencia buena,
pero superior a los 510 HP de los modelos de tra-
bajo WT que ya ruedan por las calles. Tomando
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prestado un término de Rolls-Royce, “adecua-
do" es un descriptor adecuado para el empuje
de la Silverado EV, especialmente considerando
el peso en vacio de 8,953 libras.

AL VOLANTE

Ese peso, aunque preocupante en términos
fisicos, queda bien disimulado detras del volan-
te. El andar esta a la par con el de una Silverado
de combustion interna, quizas con modales lige-
ramente mejores gracias a la suspensién trasera
multibrazo de brazo corto y largo de la versién
eléctrica. Parte de eso proviene de las cdmaras
de aire estandar de la RST y de los amortiguado-
res ajustables electrénicamente. La suspensién
neumatica también permite que la pickup subay
baje 2 pulgadas, para una extension total de 4
pulgadas.

La Silverado EV tampoco se queda atrds en el
departamento de frenado, gracias a los discos

delanteros de 17 pulgadas tomados de la version
3500 de la Silverado HD. El frenado regenerativo
ayuda, por supuesto, ya sea que se use a través
del pedal del freno, una de las dos configuraciones
de conduccion con un solo pedal o una paleta en
el volante. Esta dltima opcion funciona progresi-
vamente, por lo que apretar mas fuerte aumenta
la resistencia, y es bastante fécil de modular, por
lo que puede ser preferible a usar el modo de un
pedal. Ademds de las configuraciones regenerati-
vas, la Silverado EV tiene cuatro modos de mane-
jo: Normal, Remolque/Transporte, Todoterreno y
Mi Modo. Este Ultimo es personalizable, con ajus-
tes para la suspension, la entrega de potencia, el
sonido simulado (incluido el apagado) y la res-
puesta de la direccion.

Si ajustas la respuesta de la direccion a
deportiva, no sélo cambiard la curva de carga
de la asistencia eléctrica, sino que también
ajustard la direccién en las cuatro ruedas para
aqudizar los reflejos de la Silverado EV RST. Los
motores en cada rueda trasera proporcionan
hasta 7.5 grados totales de convergencia hacia
adentro y hacia afuera, y las ruedas se mueven
en o fuera de fase con las ruedas delanteras
segln la velocidad. A velocidades lentas, la
parte trasera se mueve en sentido opuesto y
contribuye a un radio de giro de 42 piesy 2 pul-
gadas. A altas velocidades se mueven en la
misma direccion que los delanteros para mayor
estabilidad (casi como ir sobre rieles). 3»
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INTERIOR

El gran paquete de baterias viene con una
concesion importante: un asiento trasero mas
bajo que en las camionetas convencionales. La
culpa es de alguna combinacién de un piso mas
alto debido a las celdas de iones de litio o al

deseo de preservar el espacio libre. Sentarse
con las rodillas en alto al menos se ve mitigado
por el mds que amplio espacio para las piernas,
incluso con los asientos delanteros colocados
muy hacia atrds. Chevrolet dice que la cabina se
extiende mas hacia adelante que en la Silverado
de combustible, una ventaja de la plataforma
dedicada EV. La longitud de la cabina también
contribuye a la longitud total de carga con la
puerta trasera plegada, lo que extiende la pla-
taforma de 5’ y 11" a poco mas de 9’ con la puer-
ta trasera hacia arriba 0 10" y 11" con la puerta

trasera hacia abajo.

Para aquellos que no estan familiarizados
con el Midgate, la Silverado EV recupera la
pared trasera plegable que extiende la plata-
forma de la camioneta hacia la cabina, vista
por (ltima vez en la Chevrolet Avalanche (y
no olvidemos a su hermana la Cadillac
Escalade ESV). Piensa en ello como la posibi-
lidad de agregar un porche de tres estacio-
nes a tu camioneta segln sea necesario.
Como antes, el cristal trasero se puede quitar

camioneta:

y quardar en el panel plegable o dejarlo en su
lugar mientras la mitad inferior del mamparo
trasero se pliega. Esta vez se llama Multi-Flex
Midgate y puede realizar una division 60/40
donde la mitad mas grande se pliega y la
mitad mas pequefia conserva una (nica posi-
cion de asiento trasero. Al igual que con
otros modelos Silverado, la EV RST cuenta
con el portdn trasero Multi-Flex que gira y se
mueve de varias maneras, incluido un escalén
incorporado. »»
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INFOENTRETENIMIENTO Y
TECNOLOGIA

Es famoso que la Silverado se encuentra entre
el grupo de vehiculos GM de préxima generacion

que es inflexible cuando se trata de Apple CarPlay
y Android Auto. En cambio, el sistema de informa-
cion y entretenimiento utiliza Android Automotive
con navegacion, asistencia de voz y una tienda de
aplicaciones, todo ello ejecutandose en el sistema
operativo de Google. La pantalla central de 171
pulgadas es nitida y responde a entradas tactiles,
y los botones virtuales son grandes. También hay
una perilla de volumen redundante e interrupto-
res de control de clima.

Cualquier pantalla sigue siendo una distrac-
cion al conducir, razén por la cual SuperCruise
ofrece cierto grado de red de sequridad contra
nuestra adiccion primitiva a las cosas brillantes
y la dopamina. Viene de serie en la Silverado EV
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RST First Edition. La dltima version de la asisten-
cia al conductor sin intervencidn y vista incluso
funciona con un remolque adjunto, como se ve
en otras camionetas y SUV Chevrolet y GMC. El
mapa de GM de carreteras preparadas para
SuperCruise ahora se ha ampliado fuera de las
autopistas y hacia carreteras de dos carriles,
donde el sistema solicita al conductor que tome
el volante para pasar por intersecciones con
semaforos y rotondas antes de retomar el con-
trol. En el EV RST, Supercruise balancea suave-
mente el volante de un lado a otro mientras se

s R

centra continuamente en el carril, lo cual
demuestra que hace su trabajo.

GENEROSA

Ser una camioneta EV con una bateria enor-
me también significa que la Silverado EV puede
compartir parte de esa potencia a potencias de
hasta 10.2 kW. La caja cuenta con un par de
enchufes de 120 voltios y 20 amperios y un solo
enchufe de 240 voltios y 30 amperios, comple-
mentados con mds en la cabina y uno en la
cajuela delantera. Los enchufes miltiples opcio-




nales que se conectan al puerto de carga ofre-
cen cuatro enchufes mds de 120 voltios u otra
combinacion de 3 enchufes. 0 puedes conectar
la Silverado a otro vehiculo eléctrico y cargarlo.
Si pagas entre $5600 y $7299 (el dltimo precio
incluye el cargador Nivel 2 de 19.2 kW de GM),
mds la instalacion, la Silverado EV RST puede ali-
mentar de energia tu casa durante un apagon.
Es interesante donde Chevrolet ha posiciona-
do la Silverado EV en el mercado de las camione-
tas y como ilustra los diferentes enfogues de las
pickups eléctricas. La Rivian estd repleta de nue-

vas ideas, mas pequefia y mas elegante, dirigida
mds a los aventureros de fin de semana que a los
clientes de camionetas tradicionales. La
Cybertruck de Tesla adopta un espiritu de con-
quista similar en términos de especificaciones,
pero es mucho mas polarizador. La Lightning de
Ford es mas cautelosa y se apoya en los funda-
mentos probados que comparte con la F-150.
Eso coloca a la Silverado en algtin punto inter-
medio, filoséficamente. Financieramente, esta
lejos de estar en el medio, incluso en una era de
precios inflados. La Silverado EV RST es el modelo

completamente equipado con todos los comple-
mentos opcionales, desde el head-up display
hasta el revestimiento de la caja y el techo pano-
ramico. Todo eso te costara $96,495, incluido el
cargo de destino. Es mds cara que la version mas
elegante de la Silverado convencional, pero en el
mismo estadio que otras camionetas EV de alta
especificacion.

Nunca remolcard como una Silverado de
gasolina o diésel, pero podria ser el mejor
vehiculo en todos los sentidos. Es mas versétil,
mds dqil y aln transporta la mayor parte de lo
que sus propietarios necesitaran transportar.
Esta combinacion de cualidades coloca a la
Silverado EV en la cima del orden jerdrquico de
las camionetas eléctricas e incluso hace que
valga la pena considerarla frente a las camio-
netas de combustion interna. En otras pala-
bras, la espera vale la pena.

BUSINESSFUNDING4YOU

BUSINESS LENDING EXPERTS

Tel: 866.832.9991 —

REQUISITOS:

562.665.5397 —

UTILIZARLO PARA:
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nosotros le podemos ayudar
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¢QUE ES LA *"

RODILLA DEL
CONDUCTOR

Y COMO SOLUCIONARLA?

¢TE DUELE LA RODILLA?

MANTENER UNA BUENA SALUD ES IMPRESCINDIBLE PARA TENER UNA VIDA
PLENA Y PODER DESEMPENARTE BIEN EN EL TRABAJO. POR ESO, ES IMPORTAN-
TE CUIDAR Y FORTALECER TUS PIERNAS PARA EVITAR UNA LESION MUY COMUN
ENTRE LOS CAMIONEROS QUE PUEDE LLEGAR A SER INCAPACITANTE: LA RODI-
LLA DEL CONDUCTOR. »
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por: TRANSPORTE LATINO / EDGARDO I0RIO

@ Alguna vez has sentido dolor en la rodilla des-
pués de conducir durante varias horas?
Comienza como un dolor, luego se convierte en

un dolor punzante agudo e implacable, y cuando te
detienes y sales a estirar las piernas, es casi insopor-
table. Y si tienes que hacer esa misma rutina dia tras
dia, esa molestia temporal puede adquirir una presen-
cia mds permanente e irritante conocida como rodilla
del conductor. A continuacién, le mostraremos algunas
formas de solucionar este problema y mantenerte
saludable como camionero.

La rodilla del conductor se conoce con muchos
nombres, como rodilla del acelerador, rodilla del
camionero y rodilla del saltador. Desde un punto de
vista fisioldgico, los efectos en la rodilla son similares
a los que ocurren con el codo de tenista o el calambre
del escritor. En lenguaje médico, este tipo de dolor de
rodilla se atribuye a una afeccion llamada tendinitis
rotuliana, una inflamacion del tenddn que conecta la
espinilla con la rodilla.

Esta lesion estd causada por presionar el acelera-
dor, el freno o el embrague de manera repetitiva con
una mala posicién del pie, lo que provoca tension en el
tenddn que conecta la rodilla. Al igual que con otras




lesiones por uso repetitivo, como los desgarros del
manguito rotador y el sindrome del tdnel carpiano, si
la rodilla del conductor no se trata, el problema puede
empeorar. Lo que comienza como tendinitis rotuliana
puede progresar a una afeccién conocida como con-
dromalacia rotuliana, un deterioro del cartilago de la
rodilla que provoca alin mas dolor y la posibilidad de
pérdida de movilidad.

ALIVIALO MIENTRAS CONDUCES

Estos estiramientos y ejercicios pueden ayudar a
aliviar el dolor temporal causado por la rodilla del con-
ductor y las exigencias de la vida como camionero. Sin

embargo, si descubres que el dolor persiste o continta
empeorando, consulta con tu médico.

Cuando sea sequro hacerlo, preferiblemente
cuando estés detenido, extiende el respaldo del
asiento hasta que la pierna quede casi recta. Esta
posicion obligard a tu tobillo a doblarse para ope-
rar los pedales y puede ayudar a aliviar el dolor
temporalmente. Toma descansos breves cada 10 2
horas o lo mds posible para estirar las piernas y
aliviar la tensién en la articulacién de la rodilla,
mejorar la flexibilidad y reducir la rigidez. Aqui hay
algunos estiramientos Utiles para las rodillas de
los conductores: »

JMMER SERVICE CAM

TREAT YOUR VEHICLE TO THE ULTIMATE SERVICE

@ ASHOK LEYLAND

Koi Manzil Door Nahin

Free service for M&HCV and ICV vehicles
that lapsed (by period) can be availed during the campaign*

HINDUJA GROUP




e Toca los dedos de tus pies y mantén esta posicion
durante diez sequndos.

* Ya sea de pie o de rodillas, realiza un estiramiento del
cuddriceps.

* Balancea cada pierna en un patrén de figura 8 usando
un movimiento suave y constante.

* Realiza un estiramiento de pantorrilla de rodillas (simi-
lar a un desplante).

HAZ EJERCICIOS DE PESO CORPORAL

* Realiza sentadillas con el peso del cuerpo e intenta
mantener la posicion durante unos segundos.

* Haz elevaciones de pantorrillas con el peso del cuerpo,
con los brazos levantados, levantalas hasta los dedos de los
pies y manténlas asi durante unos segundos.

e Camina al menos unos minutos durante las paradas.

Ademds de estos ejercicios, siempre es Gtil detenerse
cuando sea posible, caminar unos minutos y, sobre todo,
comer sano para disminuir cualquier dolor.

REALIZA AJUSTES ERGONOMICOS

* Aseglirate de que tu asiento esta en una posicion ade-
cuada y con el soporte necesario para mantener la columna
neutra y reducir la tension en las rodillas.

* Utiliza cojines de asiento y respaldos que proporcionen
un acolchado adecuado y ayuden a distribuir la presion de
manera uniforme.

e Ajusta la altura y el dnqulo del asiento para lograr una
posicion comoda y lograr una alineacién adecuada de las
piernas. »»
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COMO TRATAR Y PREVENIR

LA RODILLA DEL CONDUCTOR
Puede ser dificil atender las rodillas del

conductor cuando tienes largas horas en la

carretera por delante. Pero tomar medidas
adicionales para fortalecer la rodilla cuando
no estas trabajando, brindarle la atencidn
que necesita y hacer ajustes saludables en tu

vida puede ayudar a prevenir el dolor de rodi-
lla en tu proximo viaje. A continuacién se
presentan algunos consejos.

HAZ EJERCICIOS DE FORT-
ALECIMIENTO DE RODILLAS

* Realiza ejercicios dirigidos a los mdscu-
los alrededor de la rodilla, como prensas de
piernas, sentadillas, desplantes y elevacio-
nes de pantorrillas.

e Aumenta gradualmente la intensidad y
duracion de los ejercicios para mejorar la
estabilidad de la rodilla y reducir el riesgo de
futuras lesiones.

UTILIZA TERAPIA DE FRIiO Y
CALOR

e Aplica compresas frias o hielo envuelto
en un pafio en la rodilla afectada durante 15 a
20 minutos para reducir la inflamacién y ali-
viar el dolor.

* Utiliza terapia de calor, como compresas
tibias o almohadillas térmicas, para relajar
los misculos y promover el flujo sanguineo
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antes de realizar ejercicios o estiramientos.

USA CALZADO DE APOYO

e Invierte en zapatos cdémodos y con
apoyo que brinden estabilidad y soporte ade-
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cuado para el arco para minimizar el impacto
en las rodillas al conducir y caminar.

MANTEN UN PESO SALUDABLE

* El exceso de peso puede ejercer una
tension adicional sobre las rodillas, empeo-
rando los sintomas de la rodilla del conduc-
tor. Mantén una dieta equilibrada y haz ejer-
cicio con regularidad para alcanzar y mante-
ner un peso saludable.

"

CONSULTA A UN PROFESIONAL
DE LA SALUD

* Si el dolor y el malestar persisten o
empeoran a pesar de los esfuerzos de auto-
cuidado, es fundamental buscar atencién
médica. Un profesional de la salud puede
evaluar minuciosamente y recomendar trata-
mientos o terapias adecuadas adaptadas a
tus necesidades individuales.

La rodilla del camionero, o sindrome de
dolor patelofemoral, es una afeccién comdn
que afecta a los camioneros debido a su tra-
bajo. Sin embargo, los conductores pueden
controlar y prevenir eficazmente la rodilla
del conductor implementando ajustes ergo-
némicos, tomando descansos requlares, rea-
lizando ejercicios de estiramiento y fortaleci-
miento y buscando consejo médico cuando
sea necesario. Priorizar la salud de la rodilla
es esencial para mantener el bienestar gene-
ral y garantizar una experiencia de conduc-
cién cémoda, sequra y productiva.
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iICUIDA TU
CARGA!

EL ROBO DE CARGA ES UN PROBLEMA GRAVE EN LA INDUSTRIA'Y EL PROBLEMA NO HACE
MAS QUE EMPEORAR. SEGUN EL ANALISIS ANUAL DE INCIDENTES DE ROBO EN LA CADENA
DE SUMINISTRO DE CARGONET, EL ANO PASADO SE DENUNCIARON MAS DE 2,900 INCIDEN-
TES DE ROBO DE CARGA, UN INCREMENTO DE MAS DEL 57% EN COMPARACION CON 2022.

| robo puede ocurrir en cualquier
lugar y en cualquier momento si no se
tiene cuidado, por lo que es importan-
te comprender qué puede hacer tu empresa
para reducir las posibilidades de convertirse
e robo de carga. A continuacién
0S consejos sobre como
ones que podrian poner-
) carga gue transportas.

an con muchas
0 hay un par de
Ir atencion mien-
rminal. Los con-

ductores deben estar atentos a las personas
externas que intentan acceder a las dreas de
carga, pero también deben estar atentos a
las amenazas internas: personas que real-
mente trabajan alli pero que no estdn autori-
zadas a estar en secciones sensibles del edi-
ficio. Los conductores deben verificar que las
dreas sequras permanezcan cerradas (con la
capacitacion adecuada sobre los procedi-
mientos de sequridad para las llaves) y tam-
bién deben sentirse capacitados para acom-

cion e informar cualquier eler
ridad dafiado o que no funcione, como
duras, vallas o luces.




ANTES DEL VIAJE

Parte de una inspeccion previa al viaje debe
incluir la bisqueda de alteraciones obvias, ya sea
en la carga (el sello de sequridad) o en el vehiculo
mismo. Recuerda a los conductores que verifi-
quen que los documentos de envio coincidan con
lo que se cargd en el vehiculo y que todo el emba-
laje esté marcado y etiquetado correctamente.
También es una buena idea revisar si hay tornillos
0 pernos nuevos, pintura nueva o parches de fibra
de vidrio u otras sefiales de que parte del vehiculo
o remolque pueda haber sido alterada. A veces,
estos son indicios de que alguien esta tratando de
ocultar contrabando. También vale la pena inves-
tigar de vez en cuando para estar informado de
las ciudades y regiones donde los robos de carga
son mas frecuentes para evitar detenerse en
estas dreas si es posible. California, Texas y
Florida son estados frecuentemente citados como
entre los principales incidentes de robo de carga.

EN LA CARRETERA

Sin la proteccién adicional de la terminal, la
carga es mas vulnerable en la carretera, pero hay
medidas que los conductores pueden tomar para
reducir el riesgo también alli. Minimizar el niimero
de paradas reducira las posibilidades de que los
ladrones y secuestradores hagan algin movi-
miento (incluso puedes tener una politica sin
paradas para algunas cargas de alto valor).
Detenerse para ayudar a los conductores varados
puede parecer lo correcto, pero los conductores
deben ser conscientes de que las cosas no siem-
pre son lo que parecen. Deben alertar a las auto-
ridades cuando vean a alguien que necesita

ayuda, y debes asegurarte de que tus conducto-
res comprendan las politicas del transportista
sobre detenerse para ayudar. Animalos a comuni-
carse con su supervisor periddicamente durante
el viaje sobre retrasos importantes, trafico y cam-
bios de ruta.

DURANTE UNA PARADA

Al tomar un descanso, la carga se puede man-
tener mds sequra estacionando el camion en un
area designada para estacionamiento de camio-
nes con buena iluminacién y donde los conducto-
res puedan vigilar el vehiculo. Proporciona a tus
conductores una lista de instalaciones con video-
vigilancia para mayor sequridad. Si es posible,
deben estacionar un remolque cargado contra
una pared, cerca u otro objeto fijo para mejorar la
sequridad de su carga. Motiva a los conductores a
que se tomen un momento para inspeccionar el
area y familiarizarse con los alrededores antes de
bajar del camion. Y, por supuesto, deben sequir

los procedimientos de sequridad estdndar, como
llevar consigo las llaves, apagar el motor, cerrar
las puertas y abrir el camion solo durante un peri-
odo minimo de tiempo cuando sea necesario.

LA ENTREGA

Alllegar a la ubicacion del cliente, puede pare-

cer que los riesgos son menores (después de
todo, estdn de regreso en una instalacién sequra).
Pero todavia hay algunas cosas a las que prestar
atencion. Los conductores deben tomarse un
momento para evaluar la sequridad de los muelles
de carga o del almacén antes de descargar; de
preferencia evitar descargar en dreas mal ilumi-
nadas o en aceras pblicas. Al reunirse con el des-
tinatario real, siempre deben pedirle una identifi-
cacion (y estar atentos a cualquier persona sos-
pechosa que se encuentre durante la descarga).
Adn mds importante, subraya la importancia de
informar al despachador sobre cualquier cambio
de (ltimo momento en el destino de entrega o
solicitudes amistosas para mover algunos remol-
ques "como un favor".

El conductor es solo una parte de todo un-
equipo de despachadores, gerentes y otros acto- =
res honestos que desean que los envios se reali-=
cen de manera segura y sin problemas. Sin
embargo, para que ese equipo funcione bien, cada
persona debe trabajar en conjunto para respaldar
el bienestar de los conductores y la carga en las
carreteras. Lograr que tu y tus conductore
estos consejos y las mejores practicas de
en sus politicas y procedimientos contrib
gran medida a garantizar la seguridad.de
y tu gente.
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¢QUE ES EL

CREDITO
OTATIVO?

CREDITO RENOVABLE 101

EL MUNDO FINANCIERO ESTA LLENO DE INSTRUMENTOS MEDIANTE LOS
CUALES PUEDES ACCEDER A LINEAS DE CREDITO QUE TE AYUDAN A
SOBRELLEVAR TUS GASTOS O FINANCIAR TEMPORALMENTE TU PRESU-
PUESTO EN LO QUE RECIBES ALGUNOS PAGOS. EL CREDITO RENOVABLE
ES UNA DE LAS FORMAS MAS COMUNES DE CREDITO Y ESTE MES TE CON-
TAREMOS ALGUNAS DE SUS VENTAJAS Y DESVENTAJAS. »
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

i eres nuevo en el mundo del crédito, te

sorprenderd saber que la deuda viene

en mas de un solo sabor. El crédito rota-
tivo o renovable es una de esas variedades, y
probablemente ya estés familiarizado con él, lo
sepas o no. Las tarjetas de crédito son un ejem-
plo de crédito rotativo que probablemente ya
tengas en tu cartera. Pero, équé es exactamente
el crédito rotativo, como funciona y cémo se
compara con otros tipos de crédito? Pero quizas
sea mas importante como administras tus lineas
de crédito renovables y cudles son los efectos
que pueden tener en tu puntuacion de crédito.

¢QUE ES EL CREDITO
ROTATIVO?

El término “crédito rotativo” se refiere a cual-
quier linea de crédito que se renueva automatica-
mente, permitiéndote sequir pidiendo prestado, a
medida que pagas lo que debes. A diferencia de
los préstamos a plazos (que tienen un pago y un
periodo de tiempo establecidos para realizar los
pagos), una linea de crédito renovable es conti-
nua. Siempre que te mantengas al dia con tus
pagos y no excedas tu limite de crédito, puedes
continuar pidiendo prestado de esta linea de cré-
dito a lo largo del tiempo. Las tarjetas de crédito
son probablemente la forma mas comuin de crédi-
to renovable, pero otros ejemplos incluyen lineas
de crédito personal, comerciales y sobre el valor
liquido de la vivienda.

PARA ENTENDER COMO
FUNCIONA EL CREDITO
RENOVABLE, PRIMERO ES
IMPORTANTE COMPRENDER
ALGUNOS CONCEPTOS
CLAVE:

* Limite de crédito: Esta es la cantidad maxima
que puedes pedir prestada contra tu linea de
crédito en un momento dado.

* Ciclo de facturacion: Este es el periodo de tiem-

po entre los estados de cuenta de tu presta-
mista, generalmente un mes (de 28 a 31 dias).

* Tasa de interés (TAE): Esto es lo que se te
cobra por pedir prestado con cargo a tu linea
de crédito si no pagas el saldo completo al
final del ciclo de facturacion.

* Pago minimo: Este es el pago mensual méds
bajo que puedes realizar sin dejar de estar al
dia con tu prestamista.

Si solicitas y eres aprobado para una linea
de crédito renovable, tu prestamista te noti-
ficard tu Iimite de crédito. Luego, cada vez
gue gastes con cargo a la linea de crédito, el
conjunto de crédito disponible se reducird en
proporcion a lo que gastes. Si "maximizas" tu
linea de crédito (es decir, gastas hasta tu
limite de crédito), no podras gastar en la
linea de crédito hasta que pagues ese saldo.

Al final de cada ciclo de facturacién, pue-
des liquidar tu saldo en su totalidad y evitar
cargos por intereses, o puedes realizar al
menos el pago minimo requerido y "transfe-
rir" el saldo restante al mes siguiente.
Cualquier saldo que transfieras acumulard
intereses, que deberds devolver ademds del
monto original que pediste prestado. Con el
tiempo, si acumulas pagos puntuales con tu
prestamista y mantienes un puntaje crediti-
cio saludable, puedes calificar para un
aumento del limite de crédito.

Asi es como se veria esto: imagina que
tienes una tarjeta de crédito con un limite de
crédito de $2,000 que conlleva una tasa de
interés del 17 por ciento, y en el transcurso
del mes gastas $500 usando la tarjeta. Al
final del mes, puedes optar por liquidar tu
saldo en su totalidad. Hacerlo significa que
evitards cargos por intereses durante el mes.
También liberard la totalidad de tu limite de
crédito, lo que significa que podrds volver a
gastar hasta $2,000 en tu tarjeta el proximo
mes.



CR@DITO RENOVABLE VERSUS
CREDITO A PLAZOS

Con el crédito renovable, puedes conti-
nuar pidiendo prestado con la misma linea de
crédito siempre que no hayas alcanzado tu
limite de crédito. A medida que pagas tu
saldo, liberas fondos que puedes pedir presta-
dos una y otra vez. El crédito a plazos se dife-
rencia en que implica pedir prestado una
suma global de una sola vez. Luego pagaras el
préstamo en cuotas hasta que tu saldo lleqgue
a cero. Estas cuotas incluirdn cargos de capi-
tal e intereses. Es importante destacar que, al
liguidar un préstamo a plazos, no liberas fon-
dos que puedan gastarse nuevamente. Tu
hipoteca, préstamos estudiantiles, préstamos
para automdviles y los préstamos personales
son todos ejemplos de deuda a plazos. »»
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¢EL CREDITO ROTATIVO
ES BUENO O MALO?

Si se utiliza de manera responsable, el crédito
renovable puede ser una poderosa herramienta
financiera, pero si no se administra correctamen-
te, podria frenar el impulso hacia las metas a
largo plazo en tu plan financiero. Antes de solici-
tar cualquier linea de crédito renovable, es impor-
tante comprender sus ventajas y desventajas.

ADMINISTRA TU CREDITO
ROTATIVO

Si decides aprovechar una linea de crédito
renovable disponible para ti, a continuacion
se ofrecen algunos consejos para administrar
tu deuda de manera responsable:

MANTENTE AL TANTO DE
LOS PAGOS

Tu historial de pagos representa aproxi-
madamente el 35 por ciento de tu puntaje

crediticio, y un solo pago atrasado puede
dafar su puntaje hasta en 180 puntos. Ya sea
gue estés utilizando un crédito renovable o
pagando un préstamo a plazos, es esencial
gue te mantengas al tanto de tus pagos mini-
mos. Una forma de reducir el riesgo de olvi-
darse de realizar un pago es registrandose
en el pago automdtico, si esta disponible.

VIGILA TUS SALDOS

Tu indice de utilizacion de crédito (cudnto
crédito has utilizado en relacion con lo que
estd disponible) es otro factor crediticio
importante y representa alrededor del 30 por
ciento de tu puntaje crediticio. La mayoria de
los expertos recomiendan mantener el indice
de utilizacion por debajo del 30 por ciento.
Eso significa que si tienes un limite de crédi-
to de $1,000, debes acceder como mdximo a
$300 en cualquier momento. Mantenerlo por
debajo del 10 por ciento es alin mejor.

S| DEPENDES
DEMASIADO
DEL CREDITO,
RECONSIDERA
TUS GASTOS

Si utilizas reqularmente
tarjetas de crédito para
cubrir aqujeros en tu presu-
puesto, es hora de analizar mds de
cerca donde gastas el dinero. éQué
puedes hacer para liberar espacio
en tu presupuesto y no depender
del crédito renovable solo para lle-
gar a fin de mes cada mes? Saber
cémo controlar tus gastos te ayu-
dard a encontrar fondos que puedas
utilizar para pagar tu saldo y comen-
zar a ahorrar para el futuro.

-
$



¢CUALES SON LAS VENTAJAS
DEL CREDITO ROTATIVO?

FLEXIBILIDAD Y CONVENIENCIA

Una vez que hayas sido aprobado para una Iinea de crédito renovable, puedes usar
los fondos como mejor te parezca sin necesidad de obtener la aprobacion de tu
prestamista, lo que lo convierte en un medio muy conveniente para financiar un
gasto. Esto contrasta marcadamente con el crédito a plazos, que normalmente se
emite para pagar un gasto especifico aprobado por el prestamista.

LIQUIDEZ

Debido a que el crédito renovable se puede utilizar para cualquier propdsito, puede ser
una fuente importante de liquidez, ayudandote a cubrir gastos entre cheques o durante
emergencias. Dicho esto, una tarjeta de crédito no reemplaza la necesidad de tener un
fondo de emergencia sdlido, ya que hacer un gasto grande en una tarjeta de crédito
puede resultar en que debas importantes pagos de intereses con el tiempo.

Construir tu puntaje crediticio

Para construir tu puntaje crediticio, debes mostrar un historial de gestion responsable
del crédito a lo largo del tiempo. Usar una tarjeta de crédito y administrarla bien es
una de las formas mas comunes en que las personas comienzan a construir su crédito.

DESVENTAJAS

Altas tasas de interés

El crédito renovable en forma de tarjetas de crédito tiende a tener tasas de interés méas
altas en comparacion con los préstamos a plazos. La tarjeta de crédito promedio en
septiembre de 2023, por ejemplo, tenia una tasa de interés del 22.74 por ciento. Tasas de
interés tan altas podrian dificultar el logro de tus objetivos financieros, especialmente si
dependes demasiado de tus lineas de crédito y mantienes un saldo de mes a mes. Sin
embargo, no todos los créditos renovables tienen tasas altas.

Riesgo de gastar demasiado

Debido a que el crédito renovable es de facil acceso, puede ser facil aprovecharlo
cada vez que sientas que tu presupuesto se estd ajustando un poco. Si no tienes
cuidado, esto puede generar gastos excesivos y altos intereses.

Sin ventajas fiscales

Algunos tipos de deuda, como préstamos para estudiantes, hipotecas y préstamos
comerciales, ofrecen ventajas fiscales porque el interés es parcial o totalmente
deducible de impuestos. Los intereses que se cobran en las lineas de crédito reno-
vables, por el contrario, no son deducibles de impuestos y no ofrecen ventajas.

Impacto en tu puntaje crediticio

Si no realizas pagos de tu crédito renovable o tienes un saldo demasiado alto, puedes
reducir significativamente tu puntuacion de crédito, lo que dificulta la aprobacion de
préstamos futuros (o hace que su obtencién sea mucho més costosa).
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AL REFRIGERANIE Y DEF

TO[!S TENEMOS CLARO QUE EL ACEITE SE CAMBIA CADA DETERMINADO NUMERQ:
DE MILLAS, PERO ¢SABIAS QUE EL LIQUIDO REFRIGERANTE TAMBIEN TIENE UNA
VIDA UTIL? CONOCERLO ES IMPORTANTE PARA MANTENER ESTE VITAL SISTEMA
FUNCIONANDO A LA PERFECCION DURANTE TODO EL ANO, LO ULTIMO QUE
QUIERES ES UNA AVERIA POR SOBRECALENTAMIENTO A MITAD DEL VERANO.
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u camidn lleva varios fluidos para su
T correcto funcionamiento, pero mas alld

del aceite -que merece una mencion
aparte-, los mds importantes son el liquido
refrigerante y el fluido de escape diésel (DEF
por sus siglas en inglés). Qué hace cada fluido
es bastante simple: los refrigerantes moderan
la temperatura para mantener los camiones en
la carretera, mientras que el DEF trabaja para
reducir los gases nocivos emitidos mientras el
motor estd en funcionamiento.

La forma en que debes manejar cada tipo de
fluido requiere un poco mds de explicacion. éSe
debe cambiar el refrigerante con tanta frecuencia
como el aceite? En resumen, la respuesta es si.
"Los problemas relacionados con el refrigerante
son la razén nimero uno de averias en la carrete-
ra", dijo Michael Middleton, gerente de servicios
principales, experiencia del cliente de Valvoline
Instant Oil Change. “Cambiar el refrigerante a
tiempo es fundamental para mantener el funcio-
namiento adecuado del sistema de refrigeracion.
Un sistema de enfriamiento que no recibe el man-
tenimiento adecuado puede causar fallas o fugas
prematuras en el radiador, fallas en el termostato,
fallas o fugas en el nicleo del calentador y fallas
o fugas en la bomba de aqgua”.

Dan Holdmeyer, gerente de marcas indus-
triales y de refrigerantes de Chevron, estuvo
de acuerdo. “El refrigerante en tu sistema de
refrigeracion es un componente critico que
debe monitorearse y mantenerse para obtener
una vida dtil y productividad éptimas de tu
camion, para que pueda funcionar mejor duran-
te mas tiempo. Un poco de mantenimiento hoy
te evitara dolores de cabeza, gastos y tiempos
de inactividad adicionales en el futuro”.

Segtin Middleton, como minimo se debe com-
probar el refrigerante en cada cambio de aceite,
pero lo ideal seria comprobar rapidamente tanto
los niveles de aceite como los de refrigerante
cada vez que se carga combustible al camidn.
"'Sigue la recomendacion del fabricante por milla-
je o por tiempo, lo que ocurra primero. La mayoria
de las recomendaciones sobre la frecuencia con
la que cambiar el refrigerante tienen intervalos
largos. Con intervalos tan largos entre cambios,
no te demores mas alld de eso”, dijo. “A menudo,
la gente sélo conoce la recomendacion de base de
millaje sobre cuando cambiar el aceite. Pero el
refrigerante también tiene una recomendacion de
"tiempo" sobre cuando cambiarlo. Por ejemplo,
un refrigerante se recomienda cambiarlo cada
150,000 millas o cada 60 meses. Es posible que
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“ES FUNDAMENTAL
MANTENER EL NIVEL DE
REFRIGERANTE EN TU
SISTEMA. LAS BOLSAS DE
AIRE EN EL SISTEMA DE
REFRIGERACION SON MUY
DANINAS AL NO PROPOR-
CIONAR UNA BUENA
TRANSFERENCIA DE CALOR
Y CREAR PUNTOS CALIEN-
TES LOCALIZADOS QUE
TAMBIEN DANAN EL
REFRIGERANTE",

DIJO HOLDMEYER.

algunas personas no conduzcan 150,000 millas en
cinco afios, pero el refrigerante adn debe cam-
biarse a los 60 meses".

Es importante saber que los refrigerantes
vienen en dos tipos generales: "de estilo anti-
guo" o silicato convencional totalmente formu-
lado y "de vida extendida". "Los refrigerantes
son a menudo los fluidos menos comprendidos
en el taller", dijo Stede Granger, gerente de ser-
vicios técnicos OEM de Shell Lubricants. Ambos
estilos constan de tres ingredientes: etilenglicol
para controlar la temperatura, agua para la
transferencia de calor y un paquete de aditivos
gue protege contra la corrosion.

""La diferencia entre los dos radica en la quimi-
ca de los aditivos", explicé Granger. “Por esa
razén, cuando los vehiculos vienen de fabrica con
un refrigerante de vida dtil prolongada, recomen-
damos encarecidamente mantener el mismo tipo
de refrigerante. Si no lo haces, los dos paquetes
de aditivos se diluyen entre si, lo que da como
resultado condiciones en las que el motor no estd
protegido contra la corrosidn. Por lo tanto, los dos
nunca deben mezclarse rellenando el depdsito en
la carretera. Contamos con tecnologia de produc-
tos que convierten el refrigerante de silicato con-
vencional totalmente formulado en un refrigeran-
te de mayor duracion”. »»
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“CAMBIAR EL REFRIGERANTE A TIEMPO ES FUNDAMENTAL PARA
MANTENER EL FUNCIONAMIENTO ADECUADO DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION. UN SISTEMA DE ENFRIAMIENTO QUE NO RECIBE

EL MANTENIMIENTO ADECUADO PUEDE CAUSAR FALLAS 0 FUGAS
PREMATURAS EN EL RADIADOR, FALLAS EN EL TERMOSTATO, FALLAS
0 FUGAS EN EL NUCLEO DEL CALENTADOR Y FALLAS O FUGAS EN

LA BOMBA DE AGUA".

DIJO HOLDMEYER.

Middleton estuvo de acuerdo en que mezclar
refrigerantes (o usar uno incorrecto) puede tener
consecuencias nefastas. “No mezcles refrigeran-
tes, y tampoco cambies el refrigerante por otro
tipo”, advirti. “El uso de un refrigerante inade-
cuado puede provocar fallos perjudiciales en el
sistema de refrigeracion. Utiliza tnicamente un
refrigerante que cumpla con todas las especifica-
ciones”, dijo. A la hora de elegir un refrigerante,
también es importante centrarse en algo mds que
el color del liquido. "El color del refrigerante no es
una especificacion, ni hace que un refrigerante
sea 'universal™, sefialé Holdmeyer. "Habla con tu
proveedor de refrigerante para saber qué refrige-
rante es mejor para tu flota".

Holdmeyer también ofrecié algunas palabras
de precaucion cuando se trata de usar refrige-
rantes de larga duracién, particularmente cuan-
do no tienen nitritos. “Muchos OEM y flotas de
camiones de carretera estdn cambiando a refri-
gerantes de larga duracidn sin nitrito, lo que
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ayuda a reducir la necesidad de acondicionar
nuevos radiadores de aluminio, que generalmen-
te es un requisito de una sola vez. La tnica pre-
caucion al cambiar al refrigerante sin nitritos es
consultar con tu fabricante para asequrarse de
que no necesitas refrigerantes nitritados", acon-
sejo. "Los refrigerantes nitritados son necesa-
rios en motores mds grandes para ayudar a pre-
venir la corrosion por cavitacion en la parte tra-
sera de las camisas de los cilindros".

Aunque algunas flotas escatiman en anticon-
gelante durante los meses de verano, cuando no
hay peligro de congelacion, Granger dijo que
todas las flotas, independientemente del clima,
deberian evitar esta estrategia, especialmente
cuando utilizan refrigerantes de larga duracion.
"Cuando se utilizan refrigerantes de larga dura-
cion, es muy importante mantener la proteccion
contra el congelamiento y se debe revisar en el
verano", dijo Granger. “Antes habia una tendencia
a utilizar agua en los meses de verano, porque no

habia que preocuparse por las heladas en verano.
Con los refrigerantes de larga duracion, esto ya no
es aceptable. Si usas aqua, diluirds los aditivos en
los refrigerantes y eso a su vez puede causar
corrosion. Ademas, si mantienes la proteccion
contra heladas en verano, tus camiones ya esta-
ran listos cuando llegue el invierno".

La respuesta a la frecuencia con la que
debes revisar y cambiar el refrigerante depen-
de de si estds utilizando un refrigerante con-
vencional o de larga duracion. Holdmeyer dijo
que la recomendacién de Chevron es verificar
los refrigerantes de vida extendida dos veces al




afio, probando el color, la concentracién, el pHy

los niveles de carboxilato. "Si alguno de los
resultados de esas pruebas no cumple con las
especificaciones, el refrigerante debe enviarse
a un laboratorio de pruebas de refrigerante o
drenarse y reemplazarse", dijo. "Un refrigeran-
te de calidad y de larga duracion en buen estado
deberia durar entre 12,000 y 20,000 horas, o
entre 600,000 y 1,000,000 de millas".

Los refrigerantes convencionales, por otro
lado, necesitan un mantenimiento mds frecuen-
te. Ademas de las pruebas realizadas en refrige-
rantes de vida extendida, Holdmeyer dijo que

con la adicion de aditivos refrigerantes suple-
mentarios (SCA por sus siglas en inglés), los
niveles de aditivos deben verificarse cada 500
horas 0 2,500 millas, con un drenaje completo y
una recarga a las 5,000 horas o 250,000 millas.

Prestar atencion a los niveles y la composi-
cion del refrigerante es clave para la salud del
motor. “Es fundamental mantener el nivel de
refrigerante en tu sistema. Las bolsas de aire
en el sistema de refrigeracion son muy dafi-
nas al no proporcionar una buena transferen-
cia de calor y crear puntos calientes localiza-
dos que también dafian el refrigerante”, dijo

Holdmeyer. "También es muy importante man-
tener la concentracién adecuada en tu sistema
para mantener los puntos de congelacién y
ebullicion adecuados, y para mantener sufi-
ciente proteccion contra la corrosion para
todo el sistema".

HABLEMOS DEL DEF

El liquido de escape diésel es una solucion
compuesta de urea y aqgua desionizada. La
solucién en si no es peligrosa, pero ayuda a
reducir las emisiones nocivas. En los vehiculos
diésel, se rocia en el flujo de escape a través de
un sistema llamado Reduccion Catalitica
Selectiva, que descompone las peligrosas emi-
siones de NOx en dos subproductos inofensi-
vos: nitrdgeno y agua. EI DEF no es un aditivo:
se almacena en un tanque separado y nunca
entra en contacto con el diésel.

Granger, de Shell, afirmé que utilizar un pro-
veedor confiable es esencial para la calidad del
producto. "Al comprar DEF, es importante utilizar
un proveedor de calidad para garantizar que el
producto lleque en las condiciones adecuadas y
no haya sido almacenado de una manera que pro-
voque su degradacion”, dijo. “'EI DEF no se adap-
ta bien a las altas temperaturas, por lo que es
importante almacenarlo en las condiciones ade-
cuadas. También hay que asequrarse de que tu
proveedor tenga una buena rotacion para poder
obtener siempre productos frescos”. En cuanto a
cambiar el liquido DEF, el consejo de Middleton:
imantente al dia! “'Lo (ltimo que deseas es que
un camion de trabajo entre en modo de emergen-
cia debido a la falta de DEF", dijo. "Recomiendo
rellenar el depdsito de DEF durante cada cambio
de aceite y mantener un suministro en el camién
en todo momento".
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SUPERRIGS 2024

PASAN LOS ANOS Y EL SHELL ROTELLA SUPERRIGS SE MANTIENE COMO EL PRINCIPAL CONCURSO
DE BELLEZA DE CAMIONES. GANARLO ES TODO UN'HONOR, ASi COMO SER SELECCIONADO PARA
PARTICIPAR EN EL CALENDARIO DEL PROXIMO ANO. EN ESTA OCASION, LA CITA FUE EN EL TEXAS
MOTOR SPEEDWAY EN FORT WORTH.
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por: TRANSPORTE LATINO / STEVE STURGESS

i te gustan los camiones de trabajo

personalizados el concurso Shell

Rotella SuperRigs es uno que tienes
que marcar en tu calendario. Este afio se
celebrd la cuadragésimo sequnda edicion de
uno de los eventos favoritos de los camione-
ros de América del Norte, quienes tuvieron la
oportunidad de participar en este legendario
concurso de belleza de camiones que celebra
anualmente. Como seguramente ya lo sabes,
este certamen es solamente para camiones
en funcionamiento, en el cual no tienen cabi-
da las “reinas de concurso”. Una vez mas,
camioneros de Estados Unidos y Canadd se
dieron cita para competir por dinero y pre-
mios con un valor de mas de $25,000 y, como
es costumbre, doce codiciados lugares para
aparecer en el calendario Shell Rotella
SuperRigs.

Desde la costa este hasta la costa oeste y
mds de 15 estados en el medio, Shell Rotella
SuperRigs ha visto mds de 2,000 participan-
tes en total desde su creacion en 1983. El
evento ha visto un caleidoscopio de colores y
alojado espectaculos de luz que iluminan
comunidades enteras. Ahora, en su afio 42,
los camiones pueden tener un aspecto dife-
rente, pero el sentimiento de camaraderia
sigue siendo el mismo.

Este afio Kaleb Hammett de Dodd City,
Texas, obtuvo los honores de Best of Show
con su Peterbilt 389 2019, apodado ““Hoss", lo
que le valié un premio de $10,000. La compe-
tencia se llevd a cabo del 30 de mayo al 1 de
junio en el Texas Motor Speedway en Fort
Worth. J.R. Schleuger de Britt, lowa, gand el
primer finalista en Best of Show y $4,000 por
su Kenworth W900B de 1984. Ernie Adams de
New Florence, Pensilvania, obtuvo el sequndo
lugar en el premio Best of Show por su
Kenworth W900A de 1982. Jeff Hoker de
Dixon, lowa, gand el premio People's Choice.
El ganador fue seleccionado virtualmente y la
votacidn se realizd en linea. Por cada voto del
Pueblo emitido este afio, Shell Rotella doné
con orqgullo $1 al Fondo de Ayuda para
Camioneros de St. Christopher. Hoker también
gand el premio Non-Working Show Truck. »»




RESULTADOS COMPLETOS DE SHELL ROTELLA SUPERRIGS 2024

BEST OF SHOW
Kaleb Hammett
Dodd City, Texas
Peterbilt 389 2019
$10,000
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BEST OF SHOW 1ER FINALISTA
JR Schleuger

Britt, lowa

Kenworth W900B 1984

$4,000
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CAMION DE EXHIBICION
Jeff Hoker

Dixon, lowa

Peterbilt 389 2023

$250

1ER LUGAR DIVISION CLASICOS
Alex Schleuger

Britt, lowa

Kenworth W900L 2005

$§1,500

2° LUGAR DIVISION CLASICOS
Cody Lindamood

Farmersville, Texas

Peterbilt 379 2000

$1,000

3ER LUGAR DIVISION CLASICOS
Jay Holsomback

Sugar Valley, Ga.

Kenworth W900L 1996

$750

1ER LUGAR MILLAJE LIMITADO
Jaden Lindamood

Irving, Texas

Peterbilt 389 2013

$1,500

2° LUGAR MILLAJE LIMITADO
Jerry Cruz

Von Ormy, Texas

Peterbilt 379X 2005

$1,000

3ER LUGAR MILLAJE LIMITADO
Andrew Worth

Winnipeg, N.D.

Kenworth W900B 2024

$§750

1ER LUGAR TRACTORES
Gary Jones

Lawson, Mo.

Peterbilt 389 2018

$1,500

2° LUGAR TRACTORES
Kaleb Hammett

Dodd City, Texas
Peterbilt 389 2017

$1,000

3ER LUGAR TRACTORES
Mike Anderson

Checotah, Okla.

Peterbilt 379 1999

$§750

1ER LUGAR TRACTORES/REMOLQUES
Tarik Al-Amin Il

Crete, IlI.

Kenworth W900L 2023

$1,500

2° LUGAR
TRACTORES/REMOLQUES
Clayton Heise

Thornton, Texas

Peterbilt 389 2024

$1,000




3ER LUGAR TRACTORES/REMOLQUES
Kevin Benson

Maywood, Mo.

Peterbilt 389 2023

$§750

MEJOR MOTOR
Jaden Lindamood
Irving, Texas
Peterbilt 389 2013

MEJOR CROMO

Alex Schleuger

Britt, lowa

Kenworth W900L 2005

PREMIO STEVE STURGESS MEJOR TEMA
Brandon McInnis
Montalba, Texas
Mack Superliner RW613 1985

BEST OF SHOW 2DO FINALISTA

Ernie Adams

New Florence, Pa.
Kenworth W900A 1982
$2,000

MEJOR INTERIOR
Kaleb Hammett
Dodd City, Texas
Peterbilt 389 2017

MEJORES LUCES
Kaleb Hammett
Dodd City, Texas
Peterbilt 389 2019

PEOPLE'S CHOICE
Jeff Hoker

Dixon, lowa

2023 Peterbilt 389

$250
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TRIUMPH SCRAMBLER 400 X

Si te gustan las motos ligeras y agiles que
no estan confinadas a rodar sobre asfalto,
la nueva Triumph Scrambler 400 X es
perfecta para ti. Con una ligera

capacidad todoterreno, un caracter
divertido y mucho estilo inglés,

esta maquina es ideal para

iniciarte en el mundo de

las dos ruedas. »
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

riumph lanzd hace no mucho tiempo dos

modelos con los que busca conquistar el

mercado de motos de entrada en
Estados Unidos. EI primero fue la Speed 400, una
naked con claras notas britanicas (como la bande-
ra en el logo del tanque, por ejemplo), que es una
mdquina perfecta para inciarte con algo de estilo
en el mundo de las dos ruedas. Un poco mas ade-
lante llegd su prima, la Scrambler 400 X, que com-
parte la misma plataforma monocilindrica. Pero
no te apresures a juzgar. Esta no es simplemente
una Speed 400 con algunas piezas retro de moda.
De hecho, el la Scrambler 400 X tiene su propio
marco, distancia entre ejes y geometria de chasis,
asi como una rueda delantera todoterreno de 19
pulgadas y goma Metzeler Karoo.

Como deciamos, comparte el motor monoci-
lindrico de 398 cc de la serie TR de Speed y
genera los mismos 39.5 HP a 8000 rpm y 27.7
Ib-pie de par a 6,500 rpm. Los relojes, los inte-
rruptores y el tanque de gasolina también estan
en el mismo estante que en la Speed 400. Pero
sus llantas (100/90-19 delante y 140/80-17
detrds), su postura de conduccién y su suspen-
sion son completamente diferentes. Y esas dife-
rencias se reflejan en los precios de las dos
motos; la Speed 400 tendra un precio de $4,995
y la Scrambler de $5,595.

Por supuesto, el punto de diferencia mas
obvio es el estilo. Los nuevos escapes gemelos
rezuman un atractivo scrambler. Un asiento aca-
nalado de dos secciones deleita el aspecto retro
y tiene un aspecto elegante. Los protectores de
manos, las barras mas altas y anchas para una
pequefa exploracion fuera del asfalto, ademas
de esa rueda delantera de mayor didmetro
envuelta en caucho para tierra, le dan a esta
bicicleta una presencia poderosa para una mera
400. El acabado es premium; el precio: sétano.
Aqui hay cosas que nos gustan.

La X adopta un manillar cldsico estilo
scrambler que coloca las manos amplias y
altas, dando nuevamente la sensacion de una
moto mds grande. Es espaciosa, con mucha dis-
tancia entre el asiento y los estribos, incluso
para conductores altos, y te sientes sereno y
decidido. En movimiento, la horquilla Big Piston
de 43 mm suavemente amortiguada y-una uni-
dad de suspension trasera monoamortiguador
absorben lo peor del deterioro de la carretera
al-mas puro estilo scrambler. Con 5.9 pulgadas
(150 mm) de recorfido delante y detrds, incluso
las-superficies mds picadas se absorben sin
amenazar la estabilidad de fa X.

- _— T e

— s

,



Es simplemente un viaje divertido, con mucho
movimiento de suspension que mantiene la 400 X
fluyendo agradablemente. No hay ajuste de amor-
tiguacion en la horquilla, solo precarga en la parte
trasera, pero el equilibrio entre cumplimiento y
control es perfecto para la conduccion diaria. La
distancia entre ejes es mds larga en la X, mientras
que el peso ha aumentado de las 375 libras de la
Speed 400 a 395. Con una rueda delantera de
mayor didmetro (y mas pesada), la direccién es un
poco mds lenta, pero esta no es una mdaquina
pesada, y esas barras anchas le dan al ciclista la
ventaja para compensar.

En asfalto estrecho y sinuoso, puedes usar la
X como una pequefia supermoto, manejando esa
parte delantera compuesta y tolerante, y usando
las barras para empujarla hacia un vértice tardio
y sequro. A velocidades lentas en el trafico, se
abre paso entre la congestion con facilidad natu-
ral, su postura mas alta y sus barras anchas le dan
a la X una presencia imponente. En ciudad, no
importa un dpice que se trate de una maquina de
39.5 HP; es muy divertido atravesar la expansion
urbana. Triumph tampoco ha escatimado en nive-
les de agarre, ya que la goma Metzeler Karoo de
calidad de la X funciona bien en mojado y seco.

La Scrambler 400 X utiliza una pinza de freno
delantero ByBre similar a su hermana Speed,
pero el diametro del disco Gnico aumenta de 300
a 320 mm, mientras que en la parte trasera se
despliega un disco de 230 mm. Como se trata de

un modelo Scrambler con cierta ambicion por la
suciedad, el ABS se puede desactivar, lo que no
es posible en la otra moto. A pesar del disco mds
grande, los frenos no se sienten tan fuertes
como los de la Speed, posiblemente debido a
una combinacion de un material de almohadilla

diferente y mas peso para reducir la velocidad.
Son perfectamente adecuados para el dia a dia,
pero cuando empiezas a tontear (y la suspension
de mayor recorrido plantea algunas preguntas
mds), les falta nitidez y tienen mds recorrido en
la palanca. »»




Triumph no ha modificado el motor de la
serie TR para la 400 X (pero ha realizado un
ligero cambio en [a marcha) y en la carretera,
la X es tan enérgica como la Speed. Claro,
solo hay aproximadamente 40 caballos dis-
ponibles, pero se conduce inteligentemente
de 4,000 rpm a 6,000 rpm mientras que el
escape de doble salida respalda la accion con
un ladrido decente. El abastecimiento de
combustible es sencillo y lo suficientemente
suave para el posicionamiento bdsico de la
moto, pero hay un pequefio y agradable chas-
quido de potencia disponible cuando necesi-
tas adelantarte al trafico en el semaforo.

La aceleracion entre 50 y 70 mph es lo sufi-
cientemente fuerte como para manejar la mayo-
ria de los escenarios y, a pesar de la aerodindmi-
ca que atrapa el viento creada por la posicién de
conduccidn erquida y las barras anchas, marca

una velocidad maxima de 100 mph. Nada mal
para este tipo de moto. Sin embargo, a medida
gue aumentan las revoluciones, también aumen-
tan las vibraciones, pero a una velocidad de cru-
cero en autopista de 70 mph y un poco mas, la X
se siente todo menos tensa.

Como ya dijimos, el control de traccidn y el
ABS se pueden desactivar para aquellos que

quieran divertirse, y hay suficiente potencia
para hacer que la parte trasera se deslice
sobre grava suelta. Para los principiantes en
el todoterreno, la Scrambler ofrece un manejo
facil con una potencia manejable, aungue no
seria recomendable afrontar saltos, barro y
rocas. Para aquellos a quienes les gusta desa-
parecer ocasionalmente en una pista de

TRIUMPMH
4 X £



grava, la Scrambler es una mejor opcion que
su hermana Speed, menos versatil. Su postura
mds alta también la hace masimponente en un
entorno urbano, mientras que el estilo scram-
bler agrega un agradable ambiente retro al
paquete. Triumph ya estd aceptando pedidos

A Vehiculo Encendido

Vehicu /ehiculo
Ubicacié

para ambos modelos y serd interesante ver
cémo se comportan las dos mdquinas, tanto
en la carretera como en el grafico de ventas.
Pero con un competitivo precio de $5,595, es
probable que la Scrambler 400 X sea un éxito
para Triumph.

«® satrack

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR 1 cilindro, 398 cc, enfriado por liquido

POTENCIA 395 HP a 8,000 rpm y 277 Ib-pie a 6,500 rpm
TRANSMISION 6 velocidades, por cadena

SUSPENSION Horquilla invertida de 43 mm y monoamortiguador
FRENOS Disco de 320 mm delante y 230 mm atrds
TANQUE 13 litros

PRECIO § 5,595

Rastreo

Satrack
GPS

Te alerta cuando

nion sin autorizacion.

jCOTIZA AHORA!

) (786) 8339897

(© (786) 3326933
www.satrack.com




XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.

¢ Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio
$164,000 por afio

Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

Camiones tractor convenciona-les de ltimo
modelo.

Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacion de carga.

Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales.

Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias
personales PAGADOS

LANDSTAR | 800.435.4010

LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio

OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-
nidad de elegir entre miles de cargas que
nuestros agentes se encargan de consequir.
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en
combustible, llantas y servicios.

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacion de
Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin
accidentes.

SCHNEIDER | 800.447.7433

Programa de arrendamiento con opcién

de compra de Schneider.

Sin depdsito inicial y con comodos pagos men-
suales por camiones usados en buen estado.
Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

SAIA | 800.765.7242

* Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcién por
medio de correo

Seguro de vida y sequro de incapacidad a
corto plazo

Plan de 401k de la compaiiia

Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

servicios:



UNA Y OTRA VEZ NOS LLEGABAN CARTAS SOLICITANDO COMPANIAS QUE OFRECIERAN

EMPLEOS PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS; ES POR ESO QUE DECIDIMOS AGREGAR
ESTA NUEVA SECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZANDO CON LA INFORMACION
DE CADA EMPRESA. LA IDEA ES ACERCARLES A LAS EMPRESAS MAS RECONOCIDAS DE LA
INDUSTRIA PARA QUE USTEDES, CON SOLO LEER UNA PAGINA, ESTEN AL DfA CON LAS
OFERTAS DE EMPLEO Y PUEDAN COMPARAR LO QUE OFRECE UNA Y OTRA COMPARNIA.

TRANSPORTE LATINO | JULIO DE 2024 | OF



En los negocios, el tiempo lo es todo. Entregar a tiempo, utilizar vehiculos en los que pueda
confiar todo el tiempo: todo es cuestion de tiempo. Es por eso que ya es hora de que invierta
en la relacion calidad-precio comprobada que ofrece el confiable camidn Croner de UD.

Le ahorra dinero porque le ahorra tiempo.
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MENORES
EMISIONES

Obtén hasta 11 millas por galon y mas con
la siguiente generacion del motor MP“8HE.

Escanea con tu
teléfono para acceder

Descubre mas en MackTrucks.com/OMG BORN READY.

*Comparado con un motor distinto al MPEHE.





