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SCANIA SERIE G 2025 KENWORTH T680

Scania, un fabricante sueco de vehiculos El Kenworth T680 ha sido un referente en el mundo La Ford Transit Cargo del 2025 se presenta como
comerciales, es conocido por producir camio- de los camiones desde su lanzamiento en el 2012, una solucién ideal para quienes no necesitan un
nes, autobuses y motores industriales de alta destacandose por su disefio aerodinamico, fiabili- vehiculo de gran tamafio, pero si buscan una van
calidad. Fundada en el 1891, la compafiia ha dad y confort en la carretera. Con una reputacion versdtil, eficiente y facil de manejar en espacios
mantenido su compromiso con la innovacién y consolidada, este modelo ha sido la eleccion prefe- reducidos. En muchas ocasiones, las empresas no

la sostenibilidad, convirtiéndose en uno de los rida de los conductores de larga distancia, tanto requieren enormes espacios de carga, sino mas bien
principales actores en el mercado global de para los transportistas regionales como para aque- una van que pueda transportar cargas mas peque-

transporte. llos que enfrentan trayectos internacionales. fias, como un pallet, sin complicaciones. CONSULTE A SU CONCESIONARIO AUTORIZADO DE ISUZU PARA OBTENER MAS INFORMACION

Los vehiculos suzu se ensamblan a partir de componentes fabricados por Isuzu Motors Limited, sus empresas afliadas y por prov £
ndependientes que fabrican dichos componentes segun los emqentes estandares de calidad, rendimiento y sequridad de lsuzu. Los vehiculos se
muestran con equipamiento opcional. Algunos equipos son instalados por el concesionanio © 2025 lsuzu Commerdal Truck of America, Inc.
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iLO MEJOR ES QUE ES

GRATIS!

R18

BMW ha actualizado sus cinco cruisers Big
Boxer (R18, R 18 Classic, R 18 Roctane, R 18
By R 18 Transcontinental) y laR18 y laR
18 Classic reciben nuevas caracteristicas
técnicas, mientras que todos los modelos
R 18 reciben nuevos acabados de pintura,
accesorios opcionales y equipamiento.

CAMIONETA
FINANZAS

TOYOTA TUNDRA DESAFIOS Y

TRD 2025 SALUD PARA PARA LOS

La Tundra es una camioneta potente CONDUCTORES CAMIONEROS

de tamafio completo y Iqua alafio Este articulo busca proporc]o- EN EE.UU.

2025 con un nuevo paquete TRD Rally nar estrategias practicas para En la vasta red de carreteras
y nuevas caracteristicas de lujo. La que los conductores de camio- de EE.UU, los camiones son

gama de la Tundra 2025 ofrece algo nes mantengan un estilo de la columna vertebral del
para todos, con los niveles de acaba- vida saludable sin comprometer comercio, transportando el
do SR, SRS, Limited, Platinum, 1794, su trabajo. 72% de todas las mercanci-
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demand content, print magazines were once

thought to be on their way out. However, 2025
has seen a surprising resurgence in print, with
magazines finding renewed popularity among
readers. This revival is driven by a demand for tan-
gible experiences, unique content, and sustaina-
ble practices that set print apart from its digital
counterparts. Here's a closer look at how the print
revival is shaping up, why it's happening, and what
this means for the future of publishing.

THE ALLURE OF TANGIBILITY
IN A DIGITAL AGE

The experience of holding a physical magazine
is something that digital media can never replica-
te. The tangible nature of print—flipping through
glossy pages, feeling the paper, and even the
scent of fresh ink—creates a multi-sensory expe-
rience that draws readers in. In an age of fleeting
digital content, print provides a sense of perma-
nence and a break from endless scrolling.

The rise of digital fatigue is real. With the
average person spending hours on screens
daily, many are seeking ways to disconnect
and unwind. Magazines offer a mindful, scre-
en-free alternative, allowing readers to slow
down, focus, and immerse themselves in
curated content without distractions.

NICHE AUDIENCES AND
SPECIALTY CONTENT

One of the most significant drivers of
print's comeback is the rise of niche publica-
tions. While mainstream magazines may have
struggled to retain audiences, independent
and specialty magazines have thrived by
catering to specific interests like art, design,
culture, sustainability, or indie music. These
niche publications attract passionate com-
munities willing to pay for high-quality, cura-
ted content that speaks to their interests.

Unlike online content that's often aimed
at quick consumption, magazines focus on in-
depth storytelling, exclusive photography,
and thought-provoking insights. This makes
magazines a premium product—offering value
that readers are willing to pay for. Stores like
Magalleria showcase a curated collection of
independent magazines that focus on unique
topics, offering readers a carefully chosen
selection of print publications that can't
easily be found online.

I n a world dominated by digital screens and on-

PRINT REVIVAL: HOW
MAGAZINES ARE MAKING
A COMEBACK IN 2025

THE COLLECTOR'S APPEAL
AND AESTHETIC VALUE

Magazines are more than just reading mate-
rial-they're art pieces, collectibles, and lifestyle
accessories. Many independent magazines offer
limited editions, special covers, and high-quality
photography that turn each issue into a collecti-
ble item. For readers, owning a beautifully craf-
ted magazine can be a source of pride and a dis-
play piece for their home.

Magazines have become a part of modern
interior design, often displayed on coffee tables
and bookshelves as a statement of style and
taste. The rise of aesthetically pleasing and well-
crafted magazines adds to their appeal, as rea-
ders appreciate both the content and the visual
artistry of each issue.

THE ROLE OF HYBRID
PUBLISHING MODELS

The successful revival of print doesn’t mean
digital is left behind. Instead, publishers are
embracing hybrid models that combine the best
of both worlds. Digital platforms are used to pro-
mote print editions, build online communities, and
engage with audiences through teasers, behind-
the-scenes looks, and subscription models.

By offering digital subscriptions, publishers
complement their print editions, making it easy
for readers to access content in whichever for-
mat they prefer. Social media plays a crucial role
in driving interest to print magazines, with sneak
peeks and influencer endorsements creating
excitement around each issue.

SUSTAINABILITY AND
ECO-FRIENDLY PUBLISHING

As sustainability becomes a growing concern,
eco-friendly publishing practices are gaining trac-
tion in the print world. Modern magazines are
moving toward using recycled paper, soy-based
inks, and sustainable production processes to
minimise their environmental impact. For environ-

mentally conscious consumers, this aligns with
their values and enhances the appeal of print.

Print magazines have shifted towards produ-
cing “slow journalism,” focusing on content that
is timeless and holds value long after its release.
Unlike disposable online articles that quickly fade
into the digital ether, print issues are designed to
be kept, cherished, and revisited—reducing waste
and promoting sustainable consumption.

ADVERTISERS REDISCOVERING
THE POWER OF PRINT

While digital advertising remains important,
many advertisers are rediscovering the value of
print media. Print ads tend to have a longer shelf
life, attract focused attention, and often feel more
trustworthy than their digital counterparts. The
tactile experience of a high-quality magazine pro-
vides a sense of intimacy, helping brands connect
with readers on a deeper level. Research indica-
tes that readers find print advertisements to be
less intrusive and more credible. With fewer ads
than digital platforms and a curated feel, magazi-
nes offer a premium advertising space that
brands are eager to utilise to build meaningful
connections with their target audiences.

The revival of print magazines is a testament to
the desire for deeper, more meaningful experien-
ces in an age of digital overload. Whether it's the
tactile appeal, the focus on niche and specialty con-
tent, or the sustainable practices being adopted,
print is proving to be more than just a nostalgic
return to the past. It's about creating lasting con-
nections, offering quality over quantity, and giving
readers an alternative to the noise of digital media.

Magalleria, with its curated selection of uni-
que, independent magazines, embodies the print
revival, offering a diverse range of publications
that celebrate art, culture, design, and more. By
exploring such outlets, readers can rediscover
the magic of print and find content that truly spe-
aks to them. Dive into the print revival and expe-
rience the beauty of reading offline.

Edgardo lorio, Publisher
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EL CAMION CON BOMBA DE HORMIGON

KENWORTH 1880

PRODUCE UNA DONACION DE 505.000 DOLARES
PARA APOYAR EL PROGRAMA EDUCATIVO DEL CIM

n camion con bomba de hormigén
U Kenworth T880, donado para su
venta en apoyo de Concrete Industry
Management (CIM), produjo una importante
contribucidn financiera al programa educati-
vo de CIM, gracias a Kenworth, Alliance
Concrete Pumps, Papé Kenworth y otros
socios proveedores de Kenworth. EI camidn
con bomba de hormigén Kenworth T880 fue
adquirido por 505.000 délares por Esh's
Masonry, con sede en Paradise, Pensilvania.
El importe total de la compra se destinara
al CIM para ayudar a financiar becas para estu-
diantes que cursan cuatro afios de licenciatura
en Gestion de la Industria del Hormigén en la
Middle Tennessee State University, el New
Jersey Institute of Technology, la Texas State
University, la California State University - Chico
y la South Dakota State University.
El Kenworth T880 incorpora el motor PACCAR
MX-13 con una bomba de hormigon Alliance
Concrete Pumps 38M montada en camidn. Otros

proveedores que contribuyen a este camion son
Alcoa Wheels, Allison Transmission y Cummins
Driveline and Braking Systems (CDBS).

"La educacion es fundamental para construir
una mano de obra mas fuerte, y estamos agrade-
cidos por la oportunidad de apoyar a CIM a través
de la venta de este camion bomba de hormigén
Kenworth T880 especial, dijo Kyle Kimball, direc-
tor de marketing de Kenworth. ""Damos un agra-
decimiento especial a Esh's Masonry por la com-
pra de este camion, que ayudé a generar una
donacién significativa a CIM".

«Proporcionar oportunidades a los estu-
diantes que dardn forma a la infraestructura de
Estados Unidos es esencial, y CIM sobresale en
esto a través de sus programasy, dijo Clayton
White, presidente y CEO de Alliance Concrete
Pumps. «Estamos orgullosos de que esta venta
de camiones haya contribuido significativamen-
te al CIM, ayudando a apoyar tanto sus progra-
mas educativos como a sus estudiantes

Papé Kenworth se enorqullece de haberse
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asociado nuevamente con Kenworth y Alliance
Concrete Pumps para apoyar al CIM y a sus
estudiantes a través de la venta de este camion
de concreto Kenworth T880», dijo Steve
Randolph, gerente de ventas de flotas de Papé
Kenworth. «Programas como el CIM son esen-
ciales para formar a los futuros lideres de las
industrias del hormigén y la construccion.
Desempefian un papel vital en el desarrollo de
las infraestructuras de Estados Unidos.

Este afio es la sexta vez que Kenworth se aso-
cia con proveedores de la industria y concesiona-
rios Kenworth para donar un camién Kenworth a
la venta en beneficio del CIM. En cada uno de los
(ltimos cuatro afios, Kenworth, Papé Kenworth y
Alliance Concrete Pumps han donado un camién
bomba Kenworth a la venta para apoyar a la CIM.

El camidn con bomba de hormigén Kenworth
T880 se expondra en World of Concrete, que se
celebrara en el Centro de Convenciones de Las
Vegas del 21 al 23 de enero. El camién estard
situado frente al centro de convenciones.

finales de enero se celebrd en la
A planta de Mercedes-Benz en Worth

la entrega de 14 camiones Actros L
con el nuevo ProCabin a Tevex Logistics GmbH.
Esta empresa logistica de Renania del Norte-
Westfalia esta especializada en el transporte
frigorifico y suministra a minoristas de alimen-
tacion de toda Alemania. La entrega de los vehi-
culos es el primer paso de una amplia renova-
cion de la flota de la empresa.

El pedido totaliza 150 vehiculos Actros L,
gue se entregardn este afio, y representa un
hito en la larga colaboracion entre Tevex y
Mercedes-Benz Trucks. Nuestra relacion con
Mercedes-Benz Trucks es mds que una simple
relacion comercial. Se caracteriza por la con-
fianza, el intercambio continuo y una pasién
compartida por la innovacion.

Con el nuevo Actros L ProCabin, apostamos
por vehiculos que no solo impresionan por su
extraordinaria tecnologia, sino también por su
aspecto especial", explica Dirk Mutlak, Director
Gerente de Tevex Logistics GmbH. "Estos vehi-
culos no son sélo llamativos visualmente, sino
que nos ofrecen tecnologias para hacer nuestro
negocio alin mds eficiente, sostenible y sequro
para el tréfico."

Los nuevos modelos Actros no sélo se distin-
guen por sus llamativos adhesivos Tevex en blan-
€0 y rojo, sino que también incorporan numerosas
innovaciones. La que mds llama la atencion es la
nueva cabina "ProCabin", que reduce el consumo
de combustible gracias a una aerodindmica mejo-
rada y contribuye asi a aumentar la eficiencia y
reducir las emisiones de C02.

Ademds, el uso de Fleetboard mantiene la
atencién en el consumo en todo momento.
Entre otras cosas, Fleetboard proporciona
datos sobre el desplieque, el comportamiento
de conduccidn y el estado de los camiones en
tiempo real y ofrece una interconexidn inteli-
gente de los conductores, la flota y el pedido.

Para sus viajes diarios, la empresa de trans-
portes también quiere los mejores estandares
de sequridad para los conductores y el tréfico
rodado y confia en los sistemas de asistencia a
la sequridad de Mercedes-Benz Trucks. Con el
asistente de frenada de emergencia Active
Brake Assist 6 y el asistente de giro Active

" _’,/ _,/ ,/ {/ "/‘ '/‘
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TEVEX LOGISTICS MODERNIZA SU FLOTA CON 150
NUEVOS VEHICULOS MERCEDES-BENZ ACTROS L

PARA UNA MAYOR EFICIENCIA Y SEGURIDAD

wz ANWY 4 ;

Sidequard Assist 2, los camiones ofrecen siste-
mas de asistencia a la sequridad que van mds
alld de los requisitos legales y pueden realizar
una frenada automatizada para peatones y
ciclistas. Estos sistemas pueden ayudar a
aumentar significativamente la sequridad de los
conductores y otros usuarios de la carretera y
pueden reducir el riesgo de accidentes.

""Para nosotros, no solo es importante tener
camiones sequros y potentes, sino también
aquellos que apoyan nuestros objetivos de soste-
nibilidad. Estos modernos camiones diésel son

)

N SRS

una parte importante de nuestra estrategia para
reducir las emisiones de C02, mientras que tam-
bién estamos adquiriendo experiencia inicial con
camiones eléctricos", continda Mutlak.

Tevex Logistics GmbH es desde hace tiempo
socio de Mercedes-Benz Trucks en materia de
ensayos en carretera, incluidos los modelos de
camiones eléctricos de bateria. Esta colabora-
cion adicional demuestra el compromiso de la
empresa con la configuracidn activa del cambio
en la industria del transporte y con la prueba e
introduccion de las Ultimas tecnologias.

TRANSPORTE LATINO | MARZO DE 2025 11
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GMC RETIRA 70,000 SIERRA 1500
POR RIESGO DE DESPRENDIMIENTO
DE LA REJILLA

| fabricante de automdviles tiene
E constancia de mds de 1 000 casos y

cuatro accidentes potencialmente
relacionados con este defecto.

Cuando GMC present6 la (ltima version de
la Sierra, la marca promociond la parrilla mds
ancha y mas audaz. Ahora, mas de 70.000
ejemplares del camién estdn en el centro de
una nueva llamada a revision - porgue una
parte de esa parrilla podria salir volando al
azar. De hecho, se ha informado de que varias
de ellas han salido volando mientras los con-
ductores estaban en la carretera.

De acuerdo con un aviso de retiro presen-
tado ante la Administracion Nacional de
Sequridad en el Transporte por Carretera,
una pieza de ajuste superior que se une a la
campana de la Sierra y mantiene el deflector
de la parrilla delantera de cromo en su lugar
podria romperse, "lo que resulta en el des-

——

prendimiento de la parrilla", como NHTSA
pone. General Motors espera que alrededor
del tres por ciento de los 70.768 camiones
incluidos en el retiro podria tener un defecto.

Esta llamada a revisién sélo afecta a los
Sierra 1500 del afio modelo 2022, por lo que
los fabricados con posterioridad no estan
sujetos a este problema. Ademas, todos los
miembros de la poblacion de retiro tienen
una parrilla cromada, por lo que aquellos con
otros tipos de frontal también estan exclui-
dos.

Curiosamente, GM dice que todavia esta
desarrollando una solucidn para este proble-
ma en el momento de la liberacion de la lla-
mada. Para ello, el fabricante de automdviles
emitid una parada de venta a los concesiona-
rios de cualquier camion en la poblacion de
retiro, independientemente de si son nuevos
o usados. Eso tiene sentido, teniendo en

12 MARZO DE 2025 | TRANSPORTE LATINO

cuenta GM dice que sabe de 1.225 informes
de campo posiblemente relacionados con
este defecto y al menos cuatro casos de un
supuesto accidente como resultado de esta.

Los diagramas de piezas muestran que la
pieza en cuestion estd separada y disponible
como pieza independiente en algunos mino-
ristas. Sin embargo, los propietarios en
Reddit afirman que, por ahora, la Ginica solu-
cion a través de General Motors es comprar
toda una nueva parrilla.

Al menos una persona afirma que tenia
este problema antes de la llamada a revision,
s6lo para comprar una parrilla entera por su
cuenta. Ellos tendran la oportunidad de pre-
sentar esa factura para el envio ahora que el
retiro es en vivo. Aquellos preocupados acer-
ca de si su camion esta incluido o no puede
ponerse en contacto con su distribuidor local
0 buscar su VIN en NHTSA.gov.

\
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aimler Truck sigue una clara estrategia de
D crecimiento en el desarrollo, la produc-

cion y la venta de vehiculos industriales
militares para aplicaciones logisticas. Con la intro-
duccion de nuevas variantes de vehiculos y una
mayor cualificacion de la red de ventas y servicios
existente, Daimler Truck quiere responder atn
mas rapido y con una gama mas amplia a las nece-
sidades de los clientes del sector de defensa.
Ademads, el aumento de la competencia de fabri-
cacion, asi como la ampliacion de las colaboracio-
nes en materia de nuevas tecnologias, proyectos
de desarrollo y ventas, deberian conducir a ofre-
cer la cartera adecuada a los usuarios.

Dentro de Daimler Truck, la unidad de negocio
Mercedes-Benz Special Trucks es responsable del
segmento de defensa, asi como de los segmen-
tos de extincion de incendios, socorro en catds-
trofes y proteccion civil. En las plantas de pro-
duccidn de Worth am Rhein y Molsheim (Francia),
Mercedes-Benz Special Trucks lleva a cabo su
propia investigacion y desarrollo, implementa las
peticiones individuales de los clientes y produce
grandes volimenes para grandes pedidos.

Desde los todoterrenos extremos Unimog y
Zetros hasta las series de camiones Atego,
Actros y Arocs y las cabezas tractoras para
cargas pesadas: Mercedes-Benz Special Trucks
ofrece una amplia gama de vehiculos comple-
tos en diversas variantes, desde Euro III hasta
Euro VI, y también puede implementar equipa-
mientos especiales a peticion del cliente.

Recientemente, Mercedes-Benz Special
Trucks ha invertido en el desarrollo de la serie de
modelos Zetros y ahora puede ofrecer todas las
variantes, desde 4x4 de dos ejes hasta 8x8 de
cuatro ejes, con o sin cabina protegida, con neu-
maticos simples o dobles y en distintas normas
de emisiones.

El fabricante también vende el chasis FGA
basado en Unimog para carrocerias protegidas y
suministra los denominados conjuntos de compo-
nentes de vehiculos CKD con los que los vehiculos
pueden construirse de forma independiente en
centros de produccion locales del pais del cliente.

Franziska Cusumano, Directora de Mercedes-
Benz Special Trucks: "Paso a paso, estamos
ampliando nuestro negocio en el sector de
defensa. Hemos desarrollado una estrategia
clara para ello siguiendo el lema "Crecer e inver-
tir". Los contratos celebrados y los vehiculos
entregados en gran nimero el afio pasado ponen
de manifiesto que nuestras soluciones logisticas
se adaptan a las necesidades de los distintos
clientes y a sus diversos escenarios de implanta-
cion. También queremos satisfacer esta demanda

\ \ \ - '\‘
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Mack Defense

recibe un pedido de

103 camiones

para el programa de volquetes pesados
M917A3 del Ejército de EE.UU.

en la feria IDEX de Abu Dhabi con vehiculos espe-
cialmente disefiados para su uso en esta regién."

Daimler Truck esta arraigada en las regiones
africana, drabe y asidtica desde hace décadas con
su red de concesionarios y servicios, y colabora
estrechamente con socios y carroceros locales.

14 MARZO DE 2025 | TRANSPORTE LATINO

Con el Centro Regional "Oriente Medio/Africa" en
Dubai, el fabricante ofrece proximidad al cliente a
largo plazo y una disponibilidad rdpida y sin com-
plicaciones de vehiculos y piezas de recambio.
En la IDEX de Abu Dhabi, una de las ferias
mds importantes del mundo en el ambito de la

seguridad y la defensa, Mercedes-Benz Special
Trucks expondra un extracto de su cartera del
17 al 21 de febrero. En el stand 08-D48, los visi-
tantes encontraran cuatro vehiculos para el
desplieque en defensa, que estan especial-
mente disefiados para un uso robusto en con-
diciones de mucho calor y en zonas arenosas y
polvorientas: dos camiones de la serie de
modelos todoterreno Zetros, una cabeza trac-
tora para cargas pesadas Arocs y el chasis
variable para carrocerias protegidas (FGA).

LO QUE SE EXPONDRA EN IDEX:
DE LA SERIE DE MODELOS
ZETROS DE MERCEDES-BENZ

El Mercedes-Benz Zetros estd construido para
operaciones militares en regiones con infraes-
tructuras limitadas. En el vehiculo capotado, la
cabina del conductor estd situada detrds del eje
delantero. Esto garantiza una altura total baja,
una reduccion significativa de las vibraciones y
los choques para el personal y las cargas, una
mayor sequridad de conduccion y velocidades
mds altas en terrenos no pavimentados.

Para trabajar en el compartimento del

motor, no es necesario inclinar la cabina,
parte de la tripulacion puede permanecer en
el vehiculo y garantizar el uso de los sistemas
de comunicacion y otras funciones del vehi-
culo durante este tiempo.

Todos los modelos Zetros estdn equipados con
el motor diésel de seis cilindros en linea OM 460,
que ofrece una potencia de hasta 375 kW (510 CV)
y también es apto para funcionar con el combusti-
ble F-34 de la OTAN. Con una cilindrada de 12,8
litros, ofrece un par maximo de hasta 2.300 Nm.
La transmision de 16 velocidades o la transmision
automatica Allison de convertidor de par, la caja
de transferencia de dos etapas, los blogueos de
diferencial acoplables, los grandes angulos de
aproximacion/salida y de rampa y la capacidad de
vadeo hacen posible la traccion y la propulsion
incluso en arena, barro, al cruzar rios y en terre-
nos escarpados.

El Zetros puede utilizarse como tractor
semirremolque para alcanzar pesos brutos com-
binados de hasta 120 toneladas y, gracias a las
numerosas soluciones de carroceria, resolver
una amplia gama de tareas de transporte.

En IDEX, Mercedes-Benz Special Trucks pre-

_//////
__/_//////

sentard el Zetros 3351 AS 6x6 como tractor
semirremolque para el transporte de vehiculos
de ruedas u orugas. El vehiculo ofrece espacio
para tres personas en la cabina situada detras
del eje delantero, asi como una zona para dor-
mir y espacio para guardar equipos.

Propulsado por un motor Mercedes-Benz OM
460 Euro V de 375 kW (510 CV) y transmision
automatica Allison 4500 SP con ralentizador, el
dinamismo del vehiculo es elevado incluso en
aplicaciones todoterreno exigentes. Gracias a la
seleccion de marchas totalmente automética, el
control de la transmision de seis velocidades per-
mite arranques y aceleraciones rapidos y suaves
sin interrupciones en la fuerza de traccion.

Los blogueos del diferencial en todos los
ejes y el sistema de control de la presion de
los neumdticos proporcionan traccién adicio-
nal fuera de la carretera. El depdsito de gasé-
leo tiene una capacidad de 780 litros, lo que
hace posible largos despliegues sin repostar.

El Zetros estd equipado con el sistema de
carga de transporte TLS 2.25 con cabrestante
doble de HPC Maschinenbau. La fuerza de trac-
cion por cabrestante es de hasta 250 kN, lo que
permite cargar vehiculos de ruedas u orugas
con un peso total de hasta 70 toneladas.

Los Zetros pueden verse con un remolque de
cuello de cisne para carga baja de Louault, que
permite una velocidad maxima de 80 km/h con
una carga (til neta de 70 toneladas. Los estabili-
zadores hidrdulicos, los elementos de amarre, el
espacio de almacenamiento adicional en el bas-
tidor y en la zona de carga y el sistema de con-
trol de la presion de los neumaticos convierten al
remolque en un especialista en el transporte de
cargas elevadas, incluso en terrenos sin asfaltar.

Mercedes-Benz Special Trucks también
presenta el Zetros 2036 A 4x4 con motor Euro
Ill'y 265 kW (360 CV). El chasis estd equipado
con una transmisién Mercedes-Benz G 260-
16/11,7-0,69 con embraque de doble disco. Las
dimensiones compactas de 8.840 mm de lon-
gitud, 2.550 mm de anchura y 3.560 mm de
altura y la distancia entre ejes comparativa-
mente pequefia de 5.100 mm hacen que el
camion sea relativamente maniobrable.

El peso bruto admisible del vehiculo de dos
ejes es de 16,5 toneladas. La cabina con asiento
central ofrece espacio para tres personas y dispo-
ne de espacio de almacenamiento adicional con
puntos de sujecién en la cabina, de modo que se
puede transportar facilmente incluso un amplio
equipamiento. El Zetros esta disefiado como vehi-
culo de transporte de material y tropas con una
carroceria de plataforma de baja torsion.

TRANSPORTE LATINO | MARZO DE 2025 15
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DAF TRUCKS Y TOTALENERGIES UNEN SUS
FUERZAS PARA ACELERAR LA DESCARBONIZACION
DEL TRANSPORTE POR CARRETERA

AF Trucks NV. y TotalEnergies han anun-
D ciado la firma de un memorando de
entendimiento sobre su compromiso con-
junto de desarrollar soluciones de movilidad de
emisiones cero para el transporte por carretera.
Esta asociacion aprovecha el liderazgo de
DAF en la fabricacién de camiones y la experien-
cia de TotalEnergies en el desarrollo de solucio-
nes de movilidad sostenible. Subraya el compro-
miso de ambas empresas de apoyar la transicion
energética y cumplir las normas de reduccion de
emisiones de CO2 de la Unién Europea.

EL ACUERDO SE CENTRA
EN 3 INICIATIVAS CLAVE:

e Investigar las oportunidades para que
los clientes de DAF hagan un uso 6ptimo de la
red de recarga de TotalEnergies y sus servi-

ELELCTRIC

cios de itinerancia.

e Acelerar el desarrollo de Megawatt
Charging Systems (MCS) para la carga ultra-
rrapida de camiones eléctricos con una ini-
ciativa piloto que ayude a dar forma al futuro
de la infraestructura de carga.

« Ofrecer una gama de soluciones energé-
ticas de TotalEnergies, para suministrar pro-
ductos y soluciones energéticas con bajas
emisiones de carbono a las plantas de fabri-
cacion de DAF con el fin de ayudar a DAF a
reducir sus emisiones de CO2 de alcance 1y 2.

"Esta colaboracién con TotalEnergies es
una gran oportunidad de combinar nuestros
respectivos conocimientos para ofrecer a
nuestros clientes soluciones de transporte
sostenibles e innovadoras", ha declarado
Harald Seidel, presidente de DAF Trucks N.V.

"DAF es lider en vehiculos eléctricos de bate-
ria, ofreciendo autonomias de cero emisio-
nes de hasta 500 kilémetros con una sola
carga. El MoU ofrece mayores oportunidades
para acelerar la transicion hacia soluciones
de transporte por carretera sostenibles."
""Como socio clave del sector del trans-
porte por carretera, estamos encantados de
colaborar con DAF y contribuir a la descarbo-
nizacién de la industria", dijo Mathieu
Soulas, Vicepresidente Senior de Nuevas
Movilidades de TotalEnergies. ""Esta colabo-
racion demuestra la capacidad de
TotalEnergies para ofrecer soluciones con-
cretas que reduzcan la huella de carbono de
las flotas de sus clientes'. Necesitamos este
tipo de colaboraciones pragmaticas para
hacer realidad la transicién energética".

E-ACTT Modelo Monstrado

Diseno a su medida. Soporte Tecnico de Fabrica

En Autocar, no solo vendemos camiones, nos enfocamos en crear soluciones
Innovadores para nuestros cilentes. Esto se logra personalizando soluciones
para cumplir con las operaciones de nuestros clients y ofreciendo soporte
tecnico las 24/7 durante la vida util del vehiculo.

Proximas soluciones electricas a su disponibilidad con el nuevo.
Autocar E-ACTT. Descubre mas en autocartruck.com/actt
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FREIGHTLINER CASCADI

EL FREIGHTLINER CASCADIA DE QUINTA GENERACION MARCA UN HITO
SIGNIFICATIVO EN LA EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE CARGA PESADA EN
NORTEAMERICA. PROGRAMADO PARA INICIAR SU PRODUCCION A MEDIADOS
DE 2025, ESTE NUEVO MODELO REPRESENTA UN SALTO CUANTICO EN
DISENO, TECNOLOGIA Y EFICIENCIA. »
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INTERIOR

Aungue los detalles especificos del interior
no se mencionan extensamente en la informa-
cion proporcionada, es razonable esperar que el
Cascadia de Quinta Generacién ofrezca un
ambiente de cabina significativamente mejora-
do, disefiado para maximizar la comodidad y
productividad del conductor durante largas jor-
nadas en carretera. Basandonos en las tenden-
cias de la industria y las mejoras en generacio-
nes anteriores, podemos anticipar un interior
que combine funcionalidad con comodidad.

Es probable que la cabina cuente con mate-
riales de alta calidad, asientos ergondmicos con
mdltiples ajustes, y un disefio que maximice el
espacio habitable. EI panel de instrumentos
probablemente incorporard pantallas digitales
configurables que proporcionen informacion
clara y personalizable sobre el rendimiento del
vehiculo, el consumo de combustible y los siste-
mas de sequridad.

La conectividad serd sin duda un aspecto
clave, con sistemas de info-entretenimiento
avanzados que permitan una integracion per-
fecta con dispositivos mdviles, navegacion
por satélite y comunicacidn con los sistemas
de gestion de flotas. También es probable que
se haya prestado especial atencion a la
reduccion del ruido y las vibraciones en la
cabina, mejorando adn mas el confort del
conductor durante los viajes largos.

MANEJO

El Cascadia de Quinta Generacién incorpora
tecnologias avanzadas que mejoran significativa-
mente la experiencia de conduccion. Una de las
innovaciones mds notables es el sistema
MirrorCam, instalado de fabrica, que reemplaza
los espejos tradicionales con camaras de alta
definicion montadas en lo alto de las puertas.
Este sistema proporciona un amplio campo de
vision y esta equipado con tecnologia infrarroja,

mejorando significativamente la visibilidad,
especialmente en condiciones nocturnas y clima-
ticas adversas. Los revestimientos hidréfobos en
las lentes de las cdmaras aseguran una vision
clara incluso en condiciones de lluvia o nieve.

El nuevo Sistema de Control de Frenado
Inteligente (IBCS) representa un avance sig-

nificativo en la tecnologia de frenado. Este
sistema introduce tecnologia de frenado por
cable combinada con un respaldo neumdtico,
empleando sensores de velocidad de las rue-
das y una unidad de control electrénico mon-
tada en el chasis para proporcionar un con-
trol de desaceleracién avanzado. EI IBCS per-

MOTOR
o Detroit DD13 Gen 5:

450 HP, 1,650 Ib-ft de torque

e Detroit DD15 Gen 5:

505 HP, 1,850 Ib-ft de torque

* Cummins X15 Eficiencia:

500 HP, 1,850 Ib-ft de torque

e Cummins X15 Rendimiento:

605 HP, 2,050 Ib-ft de torque

e Cummins X15N (Gas Natural):
400-500 HP, 1,450-1,750 Ib-ft de torque

EN DETALLE
FICHA TECNICA

TRANSMISION

o Detroit DT12 automatizada: 12 velocidades
o Detroit DT12 automatizada: 16 velocidades
e Eaton Fuller manual: 10, 13 y 18 velocidades

e Opciones de transmision para motores diésel y
gas natural

SUSPENSION DELANTERA

* Tipo parabola: 12,000 Ibs
* Tipo parabdélica reforzada: 14,600 Ibs

e Suspension neumdtica Detroit AirLiner
 Capacidad de carga: 12,000 - 14,600 Ibs

SUSPENSION TRASERA

e Suspension neumdtica Detroit AirLiner

o Capacidad de carga: 21,000 - 46,000 Ibs
 Suspension TufTrac: 40,000 - 46,000 Ibs
o AirLiner Extra Duty: 46,000 - 52,000 Ibs

americano:

mite la introduccion del Frenado de Confort,
que proporciona distribucion de la fuerza de
frenado, control del desgaste del forro y
monitoreo del rendimiento. Estas caracteris-
ticas asequran un frenado mas suave y con-
fiable, especialmente en paradas repentinas,
y ayudan a prolongar la vida (til de las pasti-
llas de freno mediante un desgaste uniforme.

Ademas, el IBCS incluye la funcién de
Frenado de Resistencia, que combina perfec-
tamente el retardador del motor y los frenos
de servicio cuando se aplica el pedal, ayu-
dando a extender atin mas la vida dtil de los
frenos. Un nuevo freno de estacionamiento
electrénico permite la Mitigacion de
Rodamiento, disefiada para aplicar automati-
camente el freno de estacionamiento cuando
un conductor abandona el asiento o abre la
puerta sin activarlo, ayudando a prevenir
costosos accidentes por rodamiento y mejo-
rar la sequridad. »»

TRANSPORTE LATINO | MARZO DE 2025

23

LN
PROTECCION

Para su motor, transmision y el
sistema de combustible

Hecho en EE.UU., zMAX Micro-lubricante®
penetra en el metal para dispersar los
depositos perjudicales de carbon. Esto ayuda

zMAX:

* Reducir el desgaste de las piezas vitales

del motor

+ Mejorar el rendimiento

* Reducir emisiones

* Prolongar la vida del motor

* Ayuda incrementar el millaje’§ .

. e
El UNICO PRODUCTO para su motor, sistema
de combustible.y‘transmisién, zZMAX se puede
utilizaren los motores diesel 0 de gasolina,
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SEGURIDAD

La sequridad es un pilar fundamental en la
Quinta Generacién del Freightliner Cascadia, que
incorpora una suite completa de tecnologias de
sequridad activa y pasiva de vanquardia. El sis-
tema Detroit Assurance 6.0 forma el nicleo de
las caracteristicas de sequridad activa, ofrecien-
do un nivel de proteccion sin precedentes.

El Active Brake Assist 6 (ABA6) es ahora capaz
de afiadir frenado automético al detectar vehicu-
los detenidos en angulos inusuales, vehiculos en
curvas, vehiculos detenidos a través de mdltiples
carriles, y reconocer tanto peatones en movi-
miento como estacionarios. Esta mejora significa-
tiva en la capacidad de deteccién y respuesta
puede prevenir colisiones en una variedad mucho
mas amplia de escenarios. El Active Lane Assist 2
(ALA2), ademds de sus capacidades anteriores,
ahora cuenta con Asistencia de Cambio de Carril,
que puede ayudar a mitigar accidentes fuera del
carril proporcionando contra-direccion en caso de
que un camidn intente entrar en un carril ya ocu-
pado. Esta funcion es particularmente dtil en
situaciones de trafico denso o durante maniobras
de adelantamiento.

La Proteccion del Conductor Atento es una
nueva caracteristica que, cuando el Asistente de
Mantenimiento de Carril (una funcién de ALA2)
estd activado, monitorea la atencion del conduc-
tor a través de la entrada del volante y puede ini-
ciar una secuencia que mantiene el Cascadia cen-
trado en su carril, reduce la velocidad del vehiculo
hasta detenerlo y enciende las luces de emergen-
cia si el conductor no responde. Esta funcion
puede ser crucial para prevenir accidentes causa-
dos por fatiga o distraccion del conductor. El Side

Guard Assist 2 (SGA2) ahora es capaz de detectar
y advertir a los conductores sobre objetos tanto
en el lado del conductor como en el del pasajero
del vehiculo, desde la cabina hasta el final del
remolque. Esta mejora en la deteccion de puntos
ciegos puede ser particularmente (til en entornos
urbanos congestionados o durante maniobras de
estacionamiento.

Los nuevos faros LED inteligentes de doble
etapa ofrecen mayor durabilidad y resistencia al
impacto. Estan disefiados para derretir el hielo y
eliminar la condensacion en minutos, una carac-
teristica particularmente (til en climas frios.
Con un patrén de haz aumentado, funcion de luz
alta automatica y capacidades de ajuste de haz
mds faciles, mejoran la visibilidad, la sequridad y
la comodidad del conductor.

INTELIGENCIA EMPRESARIAL
Y CONECTIVIDAD

El Cascadia de Quinta Generacién viene equi-

pado con tecnologia avanzada que permite tanto
nuevas como familiares herramientas de inteligen-
cia empresarial. La nueva plataforma telematica
conectada que alimenta Detroit Connect aporta
beneficios en carretera para los conductores, asi
como mds informacién en tiempo real para los ges-
tores de flotas. Ademds, una nueva arquitectura
eléctrica mejora la ciberseguridad y permite velo-
cidades de procesamiento mds rapidas.

Entre las nuevas caracteristicas clave de
Detroit Connect se incluyen: Detroit Connect
Video Capture 2.0, que graba y captura datos
automaticamente durante eventos de sequridad
o cuando lo inicia un conductor, proporcionando
alos gestores de flotas acceso remoto a valiosas
percepciones sobre el comportamiento del con-
ductor y los riesgos potenciales.

Bloqueo y Desblogueo Remoto, una nueva
funcion derivada directamente de los comenta-
rios de los gestores de flotas que permite blo-
quear y desbloguear vehiculos a demanda, redu-
ciendo los costos de asistencia en carretera y
aumentando el tiempo de actividad del vehiculo.

Geovallado permite a los clientes crear dreas
geogrdficas personalizadas en el Portal Detroit
Connect y recibir notificaciones cuando los vehi-
culos entran o salen de esa drea. Detroit
Connect Safety Plus, un servicio de suscripcién
que permite a los gestores de flotas rastrear
remotamente y recibir notificaciones sobre el
estado y la salud de los sistemas de sequridad
Detroit Assurance vy actualizaciones de
Pardmetros Remotos Premium, que amplia el
niimero de pardmetros disponibles para actuali-
zacion por aire de siete a mas de 50.

Estas caracteristicas de conectividad
avanzada no solo mejoran la sequridad y la
eficiencia operativa, sino que también pro-
porcionan a los gestores de flotas herramien-
tas poderosas para optimizar sus operacio-
nes y maximizar la rentabilidad.

SYNTHETIC TECHNVOL
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SCANIA, UN FABRICANTE SUECO DE VEHICULOS COMERCIALES,
ES CONOCIDO POR PRODUCIR CAMIONES, AUTOBUSES Y
MOTORES INDUSTRIALES DE ALTA CALIDAD. FUNDADA EN EL
1891, LA COMPARNIA HA MANTENIDO SU COMPROMISO CON LA
INNOVACION Y LA SOSTENIBILIDAD, CONVIRTIENDOSE EN UNO
DE LOS PRINCIPALES ACTORES EN EL MERCADO GLOBAL DE
TRANSPORTE. SCANIA ES PARTE DEL GRUPO VOLKSWAGEN AG
DESDE EL 2008, LO QUE LE HA PERMITIDO ACCEDER A UNA
AMPLIA GAMA DE RECURSOS Y TECNOLOGIAS AVANZADAS. »




por: TRANSPORTE LATINO / DIEGO GUERRA

os camiones de la Serie G, como otros

modelos de Scania, se venden en varios

mercados internacionales, incluidos
Europa, América Latina, Asia y Australia. La
empresa tiene una red de distribucion y servi-
cio en mas de 100 paises, lo que garantiza
soporte y repuestos para los vehiculos en casi
cualquier rincon del mundo. Scania se ha gana-
do la confianza de los conductores y empresas
de transporte por su capacidad para ofrecer
camiones que combinan fiabilidad, eficiencia y
un alto rendimiento.

La nueva version de la Serie G promete un
rendimiento ain mads eficiente, con una
reduccion en las emisiones y una experiencia
de conduccidn mds dinamica. Ademds, se han
mejorado aspectos clave como la sequridad,
la conectividad y la comodidad dentro de la
cabina, asequrando que el conductor tenga
todo lo que necesita para enfrentar los desa-
fios del transporte moderno.

Con un enfoque constante en la sostenibi-
lidad y la eficiencia operativa, Scania ha reno-
vado la Serie G con la intencién de sequir
siendo una opcion preferida en el sector del
transporte pesado. Las mejoras no solo se
limitan al rendimiento y a la tecnologia, sino
también a la reduccion de costos operativos,
convirtiéndola en una opcion rentable para
las flotas y conductores que buscan la maxi-
ma productividad sin comprometer la calidad.

DISENO

La Scania Serie G del 2025 se destaca por
su disefio innovador y funcional, orientado a
mejorar la experiencia del conductor y la efi-
ciencia operativa. La cabina ha sido redisefia-
da para ofrecer una mayor visibilidad y como-
didad, incorporando elementos como una
posicion optimizada del asiento, ventanas
laterales mas bajas y pilares A mas delgados,
lo que proporciona una panordmica mas
amplia y facilita las maniobras.

En el interior, la Serie G del 2025 presenta
un panel de instrumentos modular con una
pantalla de mayor tamafio y graficos mejora-
dos, permitiendo un acceso intuitivo a los
controles y una conduccién mds centrada.
Ademas, se han incorporado opciones de
almacenamiento inteligentes, accesibles
tanto desde el interior como desde el exte-
rior de la cabina, adaptandose a las necesida-
des especificas de cada conductor y optimi-
zando el espacio disponible.

2o 2 Pl
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Externamente, la cabina ha sido optimiza-
da aerodindmicamente, con un disefio mas
estrecho y lineas mas dindmicas que reducen
la resistencia al viento y mejoran la eficiencia

del combustible. La iluminacion también ha
sido mejorada, integrando luces de posicién y
de largo alcance con mayor proteccion para
condiciones de conduccion exigentes. »»

del mundo:
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INTERIOR

El interior de la Serie G del 2025 esta
disefiado pensando en el confort y la ergono-
mia del conductor, asequrando que la expe-
riencia al volante sea lo mds placentera posi-
ble, incluso durante largas jornadas de traba-
jo. El interior de la cabina ofrece un espacio
mds amplio y accesible, optimizando cada
rincon para garantizar que el conductor
tenga a mano todo lo necesario sin perder
confort. Los asientos estdn disefiados para
ser ajustables en mdltiples posiciones, con

soporte lumbar y materiales de alta calidad
gue garantizan un viaje cémodo incluso en
recorridos largos. Ademds, se incorporan
opciones de suspension de los asientos para
mejorar aln mds la comodidad en carreteras
irrequlares.

El tablero de instrumentos se ha reno-
vado en la Serie G, con una pantalla digital
mas grande y facil de leer, que proporcio-
na informacidn clara y accesible en tiempo
real. Los controles también han sido opti-
mizados, colocdndose en ubicaciones

ergonémicas para una mejor respuesta y
facilidad de uso mientras se conduce. El
disefio modular del interior permite perso-
nalizar ciertos elementos, como los com-
partimentos de almacenamiento, adaptdn-
dose a las necesidades del conductor y
facilitando el orden y la organizacion den-
tro de la cabina.

Uno de los puntos mds destacados es la
tecnologia avanzada de la Scania Serie G,
gue incluye una nueva pantalla tactil cen-
tral que integra funciones de navegacion,

multimedia y conectividad para los con-
ductores. La interfaz permite que los con-
ductores puedan disfrutar de su mdsica
favorita, recibir indicaciones de trafico en
tiempo real, o incluso gestionar sus rutas
sin distraerse del camino, todo gracias a su
compatibilidad con Apple CarPlay y
Android Auto. Este tipo de conectividad,
junto con los sistemas avanzados de clima-
tizacién, asequran que el conductor esté
comodo y conectado, sin importar las con-
diciones externas. »»

ENDETALLE
FICHA TECNICA

MOTORES
® 9 litros, 320 a 410 HP y 1,600 a 2,000 Nm
® 13 litros, 370 a 560 HP y 1,400 a 2,500 Nm

TRANSMISION
e Manuales de 8, 12 y 14 velocidades
e Automdtica Opticruise de 12 velocidades

e Transmision de doble embrague (opcional en ciertos
modelos)

SUSPENSION DELANTERA
e Suspension neumatica

* Suspensién de muelles (opcional segn el modelo y
la configuracion)

SUSPENSION TRASERA
e Suspension neumatica
e Suspension de ballestas mdltiples

* Suspensién de muelles parabdlicos (opcional en con-
figuraciones especiales)

del mundo:
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MOTOR Y TRANSMISION

La Serie G del 2025 ofrece una variedad de
motores y transmisiones que combinan poten-
cia y eficiencia. Los motores de 9 litros estdn
disponibles en versiones de 280, 320, 340 y
360 caballos de fuerza, lo que permite una
mayor carga Util sin sacrificar el rendimiento.
Ademds, los motores de 13 litros cuentan con
tecnologia Twin SCR, disponibles en potencias
de 420, 460, 500 y 560 hp. Esta tecnologia no
solo mejora la eficiencia del combustible, sino
que también reduce el impacto ambiental.

En cuanto a las transmisiones, la Scania
Opticruise es una opcién automatizada que
optimiza los cambios de marcha segin las
condiciones de la carretera y la carga del
vehiculo, lo que mejora tanto la eficiencia del
combustible como la experiencia de conduc-
cion. También esta disponible la caja de cam-
bios G33CM Opticruise, que se ofrece para

motores de alta potencia de 13 litros, brindan-
do un cambio de marchas mas rdpido y una
mayor comodidad para el conductor, ademds
de un excelente consumo de combustible.
Esta combinacion de motores y transmi-

siones hace que la Scania Serie G del 2025
sea una opcion ideal para una amplia gama
de necesidades de transporte, proporcionan-
do el equilibrio perfecto entre rendimiento y
eficiencia.

SEGURIDAD

La Serie G de 2025 ha obtenido una
calificacion de 4 estrellas en sequridad
por parte de Euro NCAP, lo que resalta su
sdlido desempefio en proteccion al con-
ductor y prevencion de accidentes. Con
una cabina de disefio mas bajo, la visibili-
dad del conductor se mejora, lo que faci-
lita una conduccion mas sequra, especial-
mente en entornos urbanos. Ademas, la
Serie G estd equipada con diversos siste-
mas de asistencia al conductor, aunque
muchos de ellos son opcionales y pueden
variar seqn la configuracion del vehiculo.

Entre las caracteristicas de sequri-
dad mds destacadas se encuentran el
CitySafe, un sistema de asistencia dise-
fiado para prevenir accidentes en areas
urbanas, y los sistemas de prevencién de
colisiones como el Freno de Emergencia

Auténomo (AEB VRU), que actda en caso de una
posible colision con usuarios vulnerables en la
carretera. Sin embargo, es importante tener en
cuenta que la disponibilidad de estos sistemas
puede depender de las opciones seleccionadas. Por

lo tanto, se recomienda consultar con un concesio-
nario para verificar qué caracteristicas estan dispo-
nibles en cada configuracién del camion.

En resumen, la nueva Serie G de Scania del 2025
ofrece una combinacion excepcional de potencia, efi-
ciencia y confort, dirigida a aquellos que buscan un
camion de gran capacidad para largas distancias y
transporte regional. Con motores robustos y opciones
de transmision mejoradas, se destaca en términos de
rendimiento, mientras que su interior espacioso y
ergonémico asequra que los conductores disfruten de
largas jornadas al volante sin sacrificar comodidad.
Con su enfoque en la sequridad, visibilidad mejorada y
un disefio exterior aerodindmico, la Serie G se posicio-
na como un contendiente formidable en el mercado
de camiones pesados, ideal para aguellos que necesi-
tan fiabilidad y tecnologia avanzada en cada viaje.

VDO y RoadLog son marcas registradas de Continental Corporation.
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KENWORTH T680 | , \,‘

EL KENWORTH T680 HA SIDO UN REFERENTE EN EL MUNDO DE LOS CAMIONES DESDE SU

LANZAMIENTO EN EL 2012, DESTACANDOSE POR SU DISENO AERODINAMICO, FIABILIDAD Y

CONFORT EN LA CARRETERA. CON UNA REPUTACION CONSOLIDADA, ESTE MODELO HA SIDO LA ELECCION'S
PREFERIDA DE LOS CONDUCTORES DE LARGA DISTANCIA, TANTO PARA LOS TRANSPORTISTAS RENGIONAI;ES ‘ ‘
COMO PARA AQUELLOS QUE ENFRENTAN TRAYECTOS INTERNACIONALES. A LO EARGO DE LOS ANOS, EL T680 o R N
HA EVOLUCIONADO, OFRECIENDO A LOS CONDUCTORES UNA EXPERIENCIA MAS EFICIENTE Y PLACENTERA, = -

. CON INNOVACIONES TECNOLOGICAS Y MEJORAS CONTINUAS EN SU RENDIMIENTO. »
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hora, el Kenworth T680 Next

Generation da un paso mds hacia el

futuro, incorporando avances signi-
ficativos que mejoran la sequridad, la como-
didad y la eficiencia. Con un motor mads
potente, una cabina mas espaciosa y equipa-
da con tecnologia de (ltima generacidn, el
T680 Next Generation continda con la tradi-
cion de Kenworth de ofrecer camiones que no
solo cumplen con las expectativas de los con-
ductores, sino que las superan. Este modelo
es una opcion ideal para quienes buscan un
camion robusto, cémodo y preparado para
los retos de la carretera moderna.

DISENO

El disefio del Kenworth T680 Next
Generation se ha renovado para continuar

con la tradicion de ofrecer un camién aerodi-
ndmico, eficiente y visualmente atractivo. Su
linea elegante y moderna no solo mejora la
estética, sino que también optimiza el rendi-

americano: ;

miento en carretera al reducir la resistencia
al viento, lo que resulta en una mejor eficien-
cia de combustible.

Con una parrilla delantera mas prominen-

te y una forma mas estilizada, el T680 refleja
un enfoque meticuloso en la funcionalidad y
la apariencia. Ademds, el disefio se ha per-
feccionado para mejorar la visibilidad, con
ventanas de mayor tamafio y una cabina mds
baja, lo que facilita la maniobrabilidad del
conductor y ofrece un acceso mds sencillo al
interior del vehiculo.

La cabina, uno de los elementos mds des-
tacados del disefio, ha sido redisefiada para
ofrecer mayor espacio y confort. Los mate-
riales de alta calidad y los acabados cuidado-
sos, como el tablero de madera de grano,
proporcionan un ambiente lujoso y sofistica-
do.

Este camion no solo se destaca por su
funcionalidad, sino también por su capacidad
de hacer que los conductores se sientan
cémodos durante largos viajes, con asientos
ajustables, una excelente visibilidad y un

iha oo T

espacio interior generoso. Ademas, los deta-
lles practicos, como las opciones de almace-
namiento mejoradas y los sistemas de entre-
tenimiento integrados, asequran que cada
viaje sea comodo y productivo.

INTERIOR

El interior del Kenworth T680 Next
Generation ha sido cuidadosamente disefiado
para ofrecer una experiencia de conduccion
de lujo, orientada a la comodidad y la funcio-
nalidad. La cabina cuenta con materiales de
alta calidad, como un tablero de madera de
grano, y detalles en disefio que le dan un
ambiente sofisticado. Los asientos, ajusta-
bles y ergondmicos, brindan un confort supe-
rior para largos trayectos, y el asiento del
pasajero es giratorio, lo que permite crear un
espacio funcional y cémodo para tomar un
descanso o trabajar. Para aquellos conducto-

res que pasan mucho tiempo al volante, este
disefio se asequra de que cada momento en
el camidn sea lo mds agradable posible.

Una de las caracteristicas mds destaca-
das es la amplia opcion de camas y espacios
para dormir, con varios tipos de techos altos
y medios, como el 76 pulgadas de alto techo,
gue ofrecen un lugar amplio y cémodo para
descansar entre los viajes. Ademds, la cabina
esta equipada con un sistema avanzado de
suspension para que los conductores puedan
disfrutar de un viaje tranquilo, minimizando
las vibraciones.

También se incluyen caracteristicas como
un televisor giratorio, un drea de carga, una
nevera y un panel de control del dormitorio,
todo pensado para que los conductores ten-
gan lo que necesiten al alcance de la mano
mientras se mantienen productivos o descan-
san en su tiempo libre. »»
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MOTOR Y TRANSMISION

El Kenworth T680 Next Generation ofrece dos
opciones de motorizacién, ambas disefiadas para
maximizar el rendimiento y la eficiencia segin las
necesidades del conductor. La primera opcidn es
el motor PACCAR MX-13, un motor de 129 litros
que entrega hasta 510 HP y un impresionante tor-
que de hasta 1,850 Ib-pie, ideal para trabajos que
requieren mayor potencia y capacidad de carga,
especialmente en recorridos largos y exigentes.

La sequnda opcion es el motor PACCAR
MX-11, con una cilindrada de 10.8 litros, que
ofrece hasta 400 HP y 1,650 Ib-pie de torque,
lo que lo convierte en una excelente eleccién
para cargas mds ligeras y viajes mas cortos,
sin sacrificar eficiencia de combustible.

Ambas opciones de motorizacion estan com-
binadas con una transmisién PACCAR automati-
ca de 12 o 10 velocidades, lo que asequra un
manejo suave y eficiente en diversas condicio-

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR

e PACCAR MX-11:10.8 litros, hasta 400 HP y hasta
1,450 Ib-pie de torque.

© PACCAR MX-13: 129 litros, hasta 510 HP y hasta
1,850 [b-pie de torque.

TRANSMISION:

SUSPENSION DELANTERA:
© Suspension neumatica de 8,000 libras.

SUSPENSION TRASERA:

 Suspension neumatica de 23,000 libras (depen-
diendo de la configuracién).

e Transmision automatica PACCAR de 12 velocidades (12+2) o Eaton Fuller de 10 velocidades.

nes de conduccion, haciendo del T680 Next
Generation una opcién sélida para el transporte
tanto en rutas largas como locales.

MANEJO

El manejo del Kenworth T680 Next
Generation ha sido optimizado para ofrecer una

experiencia de conduccion mds sequra, comoda
y eficiente. Gracias a sus sistemas avanzados de
asistencia al conductor y sus opciones de sus-
pension mejoradas, el T680 permite a los con-
ductores afrontar largos trayectos con mayor
facilidad y menos fatiga. La integracién de tec-
nologia como el Torque Assisted Steering, que

ajusta la fuerza del volante seqin la velocidad y
las condiciones del camino, proporciona una
conduccidn suave y controlada, incluso en carre-
teras desafiantes.

Ademds, el modelo cuenta con el Adaptive
Cruise Control y el Lane Keep Assist, que man-
tienen al vehiculo dentro de su carril y ajustan la
velocidad automdticamente para adaptarse a las
condiciones del trdfico. Estas tecnologias, com-
binadas con un sistema de frenos de alta eficien-
cia, hacen que el T680 sea extremadamente
maniobrable y facil de controlar, sinimportar las
condiciones de la carretera o el tréfico.

La visibilidad y los sistemas de sensores,
como el Side Object Detection y la Collision
Mitigation, también contribuyen al manejo
preciso y seqguro. Estos sistemas permiten al
conductor reaccionar con rapidez ante cual-
quier obstdculo, brindando una mayor con-
fianza y sequridad en cada trayecto. »

TRAFFIG TICKETS - SPEEDING -
LOGBOOK VIOLATION - OVERWEIGHT TICKETS ™
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AYUDAMOS A CHOFERES
CUANDO SU LICENCIA ESTA EN PELIGRO
iVAYA CON LOS MEJORES!

JNUESTROS ABOGADOS TIENEN EA
EXPERIENCIA PARA PELEAR
SU CASO EN CORTE!

jPREGUNTE A NUESTROS
CLIENTES! (MAS DEL
90% DE EXITO!

895.349.2849
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Con estas innovaciones, el Kenworth T680
Next Generation no solo mejora la experien-
cia de conduccidn, sino que también optimiza
la seguridad, permitiendo que los conducto-
res se concentren en el camino y disfruten de
cada jornada de trabajo.

SEGURIDAD

El Kenworth T680 Next Generation estd
equipado con una variedad de sistemas de
seguridad avanzados disefiados para proteger
tanto al conductor como a otros usuarios de
la carretera. Una de las caracteristicas mas
destacadas es su conjunto de sistemas de
asistencia al conductor, que incluyen tecnolo-
gias como el Adaptive Cruise Control y el Lane
Keep Assist, los cuales ayudan a mantener
una distancia seqgura con otros vehiculos y a
garantizar que el camién permanezca en su
carril. Ademds, el Collision Mitigation System
se activa automaticamente cuando detecta
una posible colision, aplicando los frenos si es
necesario para evitar un accidente.

El T680 también estd equipado con Side
Object Detection, que alerta al conductor sobre
vehiculos u obstaculos en los puntos ciegos del
camién, mejorando la sequridad al cambiar de

{
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carril o al hacer maniobras en espacios reduci-
dos. Para facilitar la maniobra en diferentes
condiciones, el Torque Assisted Steering ajusta
la fuerza del volante segin la velocidad y las
condiciones de la carretera, proporcionando
una conduccion mas estable y controlada.

El modelo Next Generation también integra
camaras y sensores mejorados que proporcio-

americano:

nan al conductor una vision mas clara del entor-
no, facilitando la toma de decisiones rdpidas y
seguras. Gracias a estas caracteristicas, el
Kenworth T680 ofrece una conduccién mas
segura y confiable, reduciendo los riesgos aso-
ciados a los largos viajes y garantizando que los
conductores tengan todo lo necesario para
mantener el control en cualquier situacion.

=
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LA FORD TRANSIT CARGODEL 2025 SE PRESENTA tOMO' UNA SOEUCIONIDEAL PARA QUIENES NO NECESITAN UN VEHICULO DE GRAN

TAMARO, PERO ST BUSCAN UNA VAN VERSATIL, EFICIENTE.Y.FACIL DE MANEJAR EN ESPACIOS REDUCIDOS. EN MUCHAS OCASIONES, LAS -

. EMPRESAS NO REQUIEREN ENORMES-ESPACIOS DE CARGA, SINO MAS-BIEN UNA VAN QUE PUEDA: TRA’NSPORTAPCARGASMA PEQUENAS,
- COMO UN PALLET, SIN COMPLICACIONES. CON SUDISENO.COMPACTO ¥ FUNcLomAﬁA“IRﬁN&t. CAl
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ungue en lugares como Texas, donde

todo es mds grande, las vans de carga

de tamafio completo han sido la norma,
la realidad es que muchas empresas en todo el
pais estan comenzando a ver el valor de vehicu-
los mas pequefios, en parte gracias al aumento
de los costos de combustible y las crecientes res-
tricciones ambientales. Si no necesitas una capa-
cidad de carga excesiva, épor qué gastar de mds
en un vehiculo que consume mds combustible?
Este cambio de mentalidad ha hecho que las vans
compactas, como la Ford Transit Cargo, cobren
relevancia, al ofrecer una alternativa mas econé-
mica y sostenible sin sacrificar funcionalidad.

La Transit Cargo no solo se destaca por su
tamaiio, sino por la flexibilidad de configuracio-
nes que ofrece. Con distintas opciones de techo,
longitud de carroceria, traccion trasera o en las
cuatro ruedas, esta van se adapta a las necesida-
des de cada usuario, ya sea para transportar
mercancias, equipos o incluso personas. Ademas,
Ford ofrece una opcidn eléctrica, la E-Transit, que
amplia atin mas las alternativas para los conduc-
tores que buscan una opcion mas ecoldgica.

Con un precio base que arranca en
$47,400, la Ford Transit Cargo es una exce-
lente opcidn para aquellos que necesitan una
van pequefia, pero con gran capacidad de
carga y rendimiento, ideal para negocios que
buscan optimizar tanto su presupuesto como
su eficiencia operativa.

DISENO

El disefio de la Ford Transit Cargo 2025
destaca por su gran versatilidad y su capaci-
dad para adaptarse a diversas necesidades.
Con muiltiples configuraciones y opciones dis-
ponibles, esta furgoneta esta preparada para

hacer frente a cualquier tipo de trabajo o
transporte. Estd disponible como una furgo-
neta de carga, un vehiculo de pasajeros o una
furgoneta de tripulacion, y puede combinar
tres alturas de techo, tres longitudes de
carroceria, dos motorizaciones y traccion
trasera o total. Este enfoque modular le otor-
ga una flexibilidad sin igual, permitiendo que
se adapte a las mds variadas tareas.

Uno de los aspectos que se destacan en el
disefio es su manejo. Aunque es un vehiculo
de gran tamafio, la Transit ofrece una manio-

brabilidad destacable, ideal para el trabajo
en zonas urbanas y espacios reducidos, lo
que la hace atin mds atractiva frente a com-
petidores como la Mercedes-Benz Sprinter o
la Ram ProMaster, que no ofrecen la misma
amplitud de configuraciones.

En cuanto a su exterior, la Transit no solo
destaca por su funcionalidad, sino también
por su robustez. Las versiones de techo alto,
junto con una parrilla prominente y faros de
alta posicion, le dan un aire imponente. Este
disefio esta pensado para proteger compo-

nentes clave, como los faros, en casos de
impactos a baja velocidad, lo que puede
resultar mas econdmico de reparar que otras
piezas como la defensa.

Para la carga, la Transit Cargo estd equi-
pada con un sistema de puertas traseras aba-
tibles de 60/40, que se abren a 90 o 180 gra-
dos para un acceso fdcil y rapido. Ademds, la
inclusion de puertas corredizas laterales
facilita adn mas el proceso de carga y descar-
ga, lo que es una ventaja significativa para
los trabajadores que necesitan eficiencia en

sus rutinas diarias.

En términos de confort, la cabina de la
Transit se inspira en el disefio de otros vehi-
culos de Ford, como el Explorer, pero adapta-
do a las necesidades de una furgoneta. La
distribucion interior es cémoda, con detalles
practicos como numerosos portavasos y una
cabina que minimiza el ruido, creando un
entorno mds agradable durante los trayectos
largos. Los asientos son cémodos, y el siste-
ma de suspension permite un manejo suave,
a pesar del tamafio del vehiculo.

TERANSIT 152

INTERIOR

El interior de la Ford Transit Cargo del 2025
ofrece una combinacién de comodidad, funcio-
nalidad y versatilidad, adaptada a las exigencias
de los trabajadores y empresas que dependen
de este vehiculo para sus tareas diarias. Su dise-
fio refleja la intencion de Ford de crear un
ambiente cdmodo vy eficiente para los ocupan-
tes, con una cabina que toma elementos del
disefio de otros vehiculos de la marca, como el
Ford Explorer, mientras incorpora detalles espe-
cificos para una furgoneta de trabajo. »»
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Los asientos en la Transit Cargo del 2025
son comodos y cuentan con suficiente soporte,
lo que resulta fundamental para los conducto-
res que pasan muchas horas al volante. La sus-
pensién ha sido afinada para ofrecer una con-
duccidn suave, lo que facilita el manejo a pesar
de su tamafio. En cuanto a los niveles de ruido,
la cabina esta disefiada para minimizar el soni-
do exterior, proporcionando un ambiente mas
tranquilo durante los viajes largos.

La furgoneta esta disponible en varias confi-
guraciones de espacio, lo que permite a los
usuarios adaptar el vehiculo a sus necesidades.
En el caso de la version Crew Van, se afiade una
sequnda fila de asientos para tres pasajeros adi-
cionales, lo que mantiene el espacio suficiente
para el transporte de equipos o materiales. La
version Wagon, por otro lado, tiene capacidad
para hasta 15 personas, lo que la hace ideal para
el transporte de grupos grandes.

El espacio de carga es uno de los puntos
fuertes de la Ford Transit Cargo del 2025, con
hasta 357 pies cibicos disponibles en la con-
figuracion mas grande. Ford también ha pen-
sado en los detalles practicos, como los

numerosos portavasos y compartimentos de
almacenamiento en el tablero, que ayudan a
mantener el drea organizada y accesible.
Para aquellos que buscan una mayor per-
sonalizacion, el modelo Transit Trail ofrece
una versién camper-preparada, que incluye

EN DETALLE
FICHA TECNICA

MOTOR
e 3.5-liter V6, 275 HP and 262 Ib-pie
* 3.5-liter EcoBoost V6, 310 HP and 400 Ib-pie

TRANSMISION
« automatica de 10 velocidades

SUSPENSION DELANTERA
« Suspension adaptativa para furgoneta

SUSPENSION TRASERA
« Suspension trasera independiente

PRECIO

» Desde $49,495 (dependiendo de la ver-
sién y las opciones)

caracteristicas como asientos delanteros
giratorios y un inversor de corriente de a
bordo. Sin embargo, la personalizacion de un
espacio de vida o trabajo estilo "Instagram"
es responsabilidad del usuario o del upfitter
que elija. »»

SUSCRIBETE

iES GRATIS!

MAGAZIN —

TRANSPORTE

) [ ]

&

Nombre

Envia tu suscripcion a:
Transporte Latino Publishing, Inc.
880 West First St. Suite #310, Los Angeles, CA 90012

Visitanos en:

www.transportelati

2 ISP
GO

¢éA donde quieres recibir tu revista?

Email

Domicilio
Ciudad

Estado ZIP

Teléfono

Fecha

Firma

Desea suscribirse a la revista: SIO

éQué seccion
le gusta mas

y cual no Ie}
interesa?:

SECCION
Camiones

Vocacionales

Tecnologia
Camionetas
Enlaruta

M

S

00000

MENOS ~ BASTA

00000

NO O

SECCION MAS

O Noticias o O O
O El negocio O O O
O Mantenimiento o O O
O Utilitarios o O O
O Moto O O O

MENOS  BASTA

Asegurate de tener un ejemplar de tu
revista Transporte Latino todos los
meses, recibiendola en la comodidad
de tu casa, solo tienes que llenar el
formulario. Lo mejor de todo, es que
es totalmente gratis.

éCual es su papel en
la compra de lubricantes?

O Compra O Mantenimiento reali-
O Recomienda zado por terceros
O Apruehalacompra O No esta involucrado

O Técnico / Mantenimiento

éCual es su titulo y posicion

QO Gerente de flota O Técnico

Otncargado de O Chofer
mantenimiento O Gerente concesionario

éCual es su camion preferido?

Q Freightliner O Peterbilt
Q International QO Western Star
Q Kenworth O Mack
O Volvo O Sterling
£Quién repara su camion?
O Lo hace O Taller

usted mismo independiente
O Truck Stop O Concesionario
éDonde trabaja?
O cCalifornia O 48 Estados
Q 11 Western Q Otros

éCual es su aceite preferido?

Q Shell O Chevron

Q Lucas 0il Q Texaco

O Mobil QO 0Otro

£Qué compaiiia de celular usa?
O Verizon O Sprint/Nextel
Q AT&T O T-Mobile

Q Boost Q Otro

O Metro PC

éCuanto hace que tiene
su licencia comercial?

Q 6 meses Q2 afios

O 1afio O 3 0 més afios
Su motor preferido es:

Q S5-60 Detroit Q Volvo

O CAT O Mack

Q© Cummins O International
Su neumatico preferido

O Firestone O BFGoodrich
O Michelin O Goodyear
O Dayton O Dunlop

O Hankook O Bridgestone

Lo mas importante
del camién para usted es:

O El consumo O La potencia
O Lacomodidad O La velocidad
Su edad es:

0O 2530 O 41-49

O 3140 O Mayor de 50

67



MOTOR Y TRANSMISION

La Ford Transit Cargo del 2025 ofrece
dos opciones de motorizacion: un motor V6
de 3.5 litros naturalmente aspirado, que
entrega 275 caballos de fuerza y 262 Ib-ft
de torque, y un motor EcoBoost V6 turboa-
limentado de 3.5 litros, con 310 caballos de
fuerza y 400 Ib-ft de torque. Ambos moto-
res estan acoplados a una transmisién
automdtica de 10 velocidades, brindando
una conduccion suave y eficiente para una

utilitario:
50

van de estas dimensiones.

Este conjunto motriz esta disefiado para
proporcionar un buen equilibrio entre poten-
cia y eficiencia de combustible, asegurando
que la Transit Cargo pueda manejarse con
agilidad en la ciudad, a la vez que ofrece sufi-
ciente fuerza para tareas de carga y trans-
porte. La transmisién de 10 velocidades tam-
bién contribuye a un rendimiento optimizado,
permitiendo cambios de marcha rapidos y
suaves.

MANEJO

El manejo de la Ford Transit Cargo del
2025 se caracteriza por una suspension bien
ajustada que, aunque es firme para manejar
el peso y la carga de la van, también ofrece
una conduccion relativamente comoda para
su tamafio. A pesar de ser una furgoneta de
gran tamaiio, la Transit logra un manejo sor-
prendentemente agil gracias a su direccion
precisa y suspension que suaviza las irrequ-
laridades de la carretera.
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CONSULTE &

GON LOS
EXPERTOS

826952250

S ," PEIEY I Ten

A ESIEr L i

BUSINESS MANAGEMENT
CONSULTANTS, INC.

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con mas de 33 afios
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 ddlares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
a crecer y manejar su negocio

Llame ya al (888) 628-2188
para una consulta gratis
y sin compromiso.
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TOYOTA TUNDRA TRD 2025 L. g
La Tundra es una camioneta potente de tamano cor‘npleto'y
llega atano 2025 con un nuevo paquete TRDR!ally y nqevas# %
caracteristicas de lujo. La gamade la Tundra2025 ofrece al
para todos, con los niveles de acabado SR, SR’S L|m|ted
Platinum, 1794, TRD Pro y Capstone dlspocubles ohe




por: TRANSPORTE LATINO / YUNIET BLANCO

| paguete TRD Rally estd inspirado en el
E modelo TRD que utiliza la herencia de las

carreras Baja de Toyota como piedra
angular de su disefio. La iconica combinacion de
colores rojo, naranja y amarillo se incorpora al
disefio de esta camioneta. Los ingenieros conti-
nuaron con las mejoras con ruedas todoterreno
TRD de 18 pulgadas con tapacubos exclusivos,
neumaticos todoterreno, amortiguadores
Bilstein® y placas protectoras para darle a esta
camioneta capacidades todoterreno legitimas.
Agregue un diferencial trasero con bloqueo con-
trolado electrénicamente, seleccion multiterre-
no, control de avance lento y esta camioneta estd
lista para llevarlo a aventuras épicas. El exterior
no fue el dnico lugar que recibid detalles emocio-
nantes, el interior también rinde homenaje a la
herencia de carreras de Toyota, mostrando los
iconicos detalles en rojo, naranja y amarillo en los
asientos tapizados en SoftTex® y en el tablero. El
paquete TRD Rally esta disponible en cuatro colo-
res: Ice Cap, Magnetic Gray, Midnight Black
Metallic y Celestial Silver.

ASIENTOS CON MASAJE

Los pasajeros de los asientos delanteros ahora
pueden experimentar una comodidad lujosa con
asientos tapizados en cuero bellamente disefiados
disponibles que cuentan con ajuste eléctrico de 10
posiciones y funciones de masaje integradas.
Personalice su relajacion con opciones de masaje
para la parte superior e inferior del cuerpo, que
ofrecen una variedad de intensidades, todas con-
troladas convenientemente a través de la pantalla
tactil multimedia intuitiva de 14 pulgadas. Los
asientos con masaje se pueden usar ya sea condu-
ciendo o estacionado y son estandar en los niveles
de acabado 1794, Platinum y Capstone.

MOTORES IMPRESIONANTES

La Tundra ofrece motores impresionantes:
un motor V6 biturbo y un V6 biturbo hibrido.
Ambos motores se combinan con una trans-
mision automdtica controlada electrdnica-
mente de 10 velocidades con inteligencia
(ECTi). La transmision de 10 velocidades
incluye un modo de cambio secuencial, ldgica
de cambio cuesta arriba/cuesta abajo y
modos de conduccion TOW/HAUL.

El V6 biturbo i-FORCE utiliza culatas de
cilindros DOHC de 24 vdlvulas y sistemas Dual
VVTi para generar 389 caballos de fuerza y
479 Ib-ft de torque. EI tren motriz hibrido i-
FORCE MAX esta disponible con 437 caballos

camioneta:
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de fuerza a 5200 rpm y un impresionante tor-
que de 583 Ib-ft a tan solo 2400 rpm.

El i-FORCE MAX combina el V6 biturbo con
un generador de motor con un embrague ubi-
cado dentro de la carcasa de la campana
entre el motor y la transmision automatica
de 10 velocidades. El generador de motor
proporciona potencia adicional a través de la
transmision, mientras que el arranque del
motor, la conduccion EV, la asistencia eléctri-
ca y la regeneracion de energia se realizan a
través de los componentes hibridos.

DESTREZA TODOTERRENO

De serie en los modelos Tundra TRD Pro y
en las camionetas equipadas con el paquete
TRD Off-Road hay una serie de mejoras todo-
terreno que mejoran la exploracion fuera del
pavimento. EI Multi-Terrain Select ofrece
configuraciones ajustables para ayudar a
controlar el giro de las ruedas en una varie-
dad de terrenos. El Crawl Control funciona
como un control de crucero todoterreno de
baja velocidad que permite al conductor
concentrarse en la direccion mientras la

Tundra mantiene una de las cinco velocida-
des seleccionables. EI Downhill Assist
Control ayuda al conductor a navegar por
pendientes dificiles al limitar la velocidad
del vehiculo durante los descensos.

EI TRD Pro y las Tundra equipadas con el
paquete TRD Off-Road vienen de serie con
un diferencial trasero con bloqueo electré-
nico para proporcionar traccion adicional en
aplicaciones 4WD Low. EI Multi-Terrain
Monitor también viene de serie en los mode-
los TRD Pro y equipados con el paquete TRD

0ff-Road, lo que permite al conductor verifi-
car los alrededores inmediatos en busca de
posibles obstaculos. Al presionar un botdn
en la consola, se activan las vistas de la
cdmara frontal, trasera y lateral en la panta-
lla central.

SUSPENSION MODERNIZADA

La Tundra utiliza una suspension trasera
multibrazo para ayudar a mejorar la comodi-
dad de conduccidn, la estabilidad en linea
recta y la dindmica general de manejo, sin

mencionar que también ayuda con la capaci-
dad de remolque. La capacidad mdxima de
remolque de la Tundra es de 12,000 libras y la
carga Gtil maxima es de 1,940 libras. En la
parte delantera, la suspension de doble hor-
quilla ayuda a mejorar la comodidad de con-
duccion, el rendimiento de conduccion y la
durabilidad general.

Para los modelos equipados con el
paquete TRD Off-Road, los amortiguadores
monotubo Bilstein® ayudan a mejorar la
amortiguacion para la conduccion dentro y
fuera de la carretera. Para un maximo rendi-
miento todoterreno, las versiones TRD Pro
estan equipadas con amortiguadores de
derivacion interna FOX® de 2,5 pulgadas de
didmetro. Los amortiguadores FOX delante-
ros proporcionan a la camioneta una eleva-
cion delantera de 1,1 pulgadas. La TRD Pro
obtiene caracteristicas todoterreno adicio-
nales, que incluyen una barra estabilizadora
delantera TRD Pro, placa protectora delan-
tera de aluminio, proteccién adicional para
los bajos y neumdticos Falken® todoterreno
Gnicos. Un brazo de control superior desa-
rrollado por TRD y piezas de suspension pin-
tadas de rojo afiaden un toque de disefio
TRD distintivo.
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OE QUALITY PARTS AT COMPETITIVE PRICES

REDUCE TU COSTO
DE PROPIEDAD

Manten tu camion listo y funcionando con
mantenimiento regular, en tu distribuidor local Isuzu.

e Técnicosentrenados y certificados por Isuzu revisaran tu camion
y recomendarén cualquier servicio o refaccion necesarios.

. Los tecnlcos*de Ysuzuutilizan tanto Refacciones Originales Isuzu
como piezas FleetValue para asegurar una calidad superior, un
bajo costo de propiédad y tu'pazimental.

Las luces altas automaticas estan disefiadas

La Tundra esta disponible con un sistema de
suspension neumatica trasera con funciones de
nivelacion automdtica y manual y un sistema de
suspension variable adaptativa (AVS). Adoptado

de la categoria de vehiculos de Iujo, el AVS esta
disefiado para ajustar continuamente la fuerza
de amortiguacion en funcién de las condiciones
cambiantes de la carretera, lo que mejora tanto

camioneta:

la calidad de conduccién como el manejo.

El monitor de punto ciego (BSM) con alerta
de trafico cruzado trasero (RCTA) estd disponi-
ble. Ademds, la asistencia de estacionamiento
delantera y trasera con frenado automatico esta
disefiada para implementar el control de frenos
cuando existe la posibilidad de una colision con
un objeto estacionario, como al estacionar.

56

para detectar vehiculos que van delante o que
se aproximan y cambian automdticamente entre
luces altas y bajas. La asistencia de sefiales de
tréfico (RSA) esta disefiada para reconocer cier-
ta informacion de las sefiales de trafico median-
te una camara frontal y mostrar las sefiales en la
pantalla de informacidn muiltiple (MID).

TODOS LOS MODELOS
ESTAN EQUIPADOS

undra estdn equipados con el Recordatorio de
Asiento Trasero de Toyota. Esta funcion estd dise-
fiada para detectar si se abrié una puerta trasera
dentro de los 10 minutos de haber encendido el
vehiculo, o en cualquier momento después de que
se haya encendido el vehiculo. Una vez detectado,
parpadea un mensaje recordatorio en el panel de
instrumentos después de que se apaga el motor,
acompaniado de timbres multitono. Toyota Audio
Multimediala tercera generacién de Tundra pre-
sent6 el sistema Toyota Audio Multimedia disefia-
do y fabricado por el equipo Connected
Technologies de Toyota con sede en Texas. Una
interfaz hombre-maquina (HMI) ofrece interac-
cion avanzada a través de la vista, el tacto y la
activacion por voz. »»

Contacta hoy a tu distribuidordocalIsuzu para agendar

tu proxima Gitaldeimantenimiento.

Pregunta a tu distribuidor local Isuzu sobre como proteger
tu motor con nuestros nuevos aceites para motor
FleetValue, formulados para satisfacer las exigentes
demandas que reciben los motores actuales.

Los vehiculos se ensamblan con piezas fabricadas por Isuzu Motors Limited y por proveedores mdependlﬂmresr*ﬁn oduce
exactos estandares de calldac desempeno y 5eg urldad Por favor visita a tu distribuidor autorizado lsuzu para mas detalles

© 2021 ISUZU COMMERCIAL TRUCK OF AMERICA, INC.
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Toyota Audio Multimedia cuenta con una
potencia de procesamiento cinco veces
mayor que el sistema de la generacion ante-
rior. El sistema integral cuenta con una panta-
lla tactil estandar de 8 pulgadas ubicada en el
centro o una pantalla tactil disponible de 14
pulgadas con imdgenes nitidas y de alta cali-
dad. También incluye una funcionalidad tactil
mds sensible que es familiar para los consu-
midores, incluidas las funciones de pellizcar y
hacer zoom que se usan en teléfonos y table-
tas. Sin duda, sera uno de los favoritos entre
los pasajeros de Tundra con guantes, el nuevo
sistema todavia utiliza un dial grande y facil
de agarrar para el volumen del audio. El siste-
ma Toyota Audio Multimedia también ofrece
compatibilidad estandar inaldmbrica con
Apple CarPlay® y Android Auto™.

El Asistente Inteligente virtual* disponible a
través de una prueba o suscripcion de Drive
Connect proporciona un compafiero virtual facil
de usar que es mas avanzado y personalizado
que nunca. El uso de frases de activacién sim-
ples como "Hey/Hi/Hello/OK Toyota" hace que la
conexién sea facil y fluida. Las respuestas intui-
tivas y naturales del VA permiten que el usuario
responda en voz alta, lo que crea una experien-
cia de conversacion similar a la humana.

Pantalla grande para el conductorHay dos
paneles de instrumentos en la Tundra: el grupo

camioneta:

de instrumentos digitales de 12.3 pulgadas dis-
ponible o un medidor combinado que incluye una
Pantalla de Informacion Mdltiple (MID) digital de
4.1 pulgadas con lecturas analdgicas. Ademas de
los diagndsticos del vehiculo, las pantallas tam-
bién brindan acceso a funciones de sequridad,
navegacion, controles de audio, funciones todo-
terreno y funciones de remolque.

En el medidor combinado, la pantalla MID de
4.1 pulgadas alterna entre miiltiples opciones
de pantalla que incluyen navegacion, seleccio-
nes de audio, diagndstico del vehiculo y mds.
Alrededor de la pantalla MID hay indicadores
analdgicos que incluyen tacémetro, velocime-

tro, medidor de aceite y de combustible.

La pantalla de 12,3 pulgadas, que viene de
serie con el tren motriz i-FORCE MAX, se ilumina
cuando se enciende el vehiculo para mostrar
una de las cinco animaciones giratorias de la
Tundra que llenan la pantalla. La pantalla cuenta
con indicadores digitales, que incluyen un tacé-
metro y un velocimetro. El contenido seleccio-
nable incluye indicadores de remolque, indica-
dores de inclinacion y balanceo e indicadores
de rendimiento del tren motriz. La apariencia
de la pantalla también cambia con los modos de
manejo y brinda informacion especifica para
funciones todoterreno y de remolque.
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« It is estimated that
Hispanic spending
power is $1.2 trillion

* 45%of Affluent Hispanic
households are concentrated
in Los Angeles, New York,

* 27.7 is the median age Houston, Miami and Chicago
of the Hispanic population
in 2008. This compared with
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\CONSEJO§ DE BIENESTAR PARA CONDUCTORES CAMIONEROS -

TU SALUD!

MAS ALLA DEL VOLANTE: CONSEJOSDE -NUTRICION,
DESCANSO Y BIENESTAR PARA CONDUCTORES DE CAMIONES

LOS CONDUCTORES DE CAMIONES DESEMPENAN UN PAPEL ESENCIAL EN LA ECONOMIA GLOBAL, TRANSPORTANDO BIENES
DE UN LUGAR A OTRO PARA GARANTIZAR QUE LAS INDUSTRIAS Y LOS CONSUMIDORES RECIBAN SUS PRODUCTOS A
TIEMPO. SIN EMBARGO, SU ESTILO DE VIDA EN LA CARRETERA CONLLEVA DESAF(OS UNICOS PARA LA SALUD. JORNADAS
LARGAS, FALTA DE ACCESO A OPCIONES ALIMENTICIAS SALUDABLES Y LA DIFICULTAD PARA HACER EJERCICIO
REGULARMENTE PUEDEN AFECTAR SU BIENESTAR FISICO Y MENTAL. »

60 MARZO DE 2025 | TRANSPORTE LATINO



' LA o | INTE
“?‘ ﬁ.# '."'l ." w':g.\ "
o" :' 1 - W - vy " ""'. .
0 0 / EDGARDO IORIO 'k : s : : k'«-‘c | a
' .. ’
2
: ' D ap ; ' " ‘l‘]\J 'v__
l d dab D = ’g
D 0 o 5":-
de lo de 0 ! - ‘ | | e
. Ii"_'._, : : E .l
brad ' 1. | '[ A L
( da rapid D . ",
end .. g d i pecao Y — —
—_—

e Dol 0 Rastreo
| . flesgc Satrack
GPS

Te alerta cuando

J ; - (: (A¥ ] :1 E .E 'Iill_.-lj '.'J'-._.‘- .]r II "\_, [ : j .k_,J.I- c"f:: J4:-"'" ,ﬁ-”'g | aJ' ‘I-.. &
> u camion sin autorizacion.
— b
'

jCOTIZA AHORA!

¢ (786) 8339897

(© (786) 3326933
salud: @ SCIl:rCICK www.satrack.com

62




DESCANSO

El descanso y la calidad del suefio son aspec-
tos fundamentales para el bienestar de los camio-
neros. La fatiga es una de las principales causas
de accidentes en carretera, por lo que dormir bien
es crucial para la sequridad y la salud general.
Establecer una rutina de suefio consistente, evi-
tando el uso excesivo de cafeina antes de dormir,
mejora la calidad del descanso. También es impor-
tante crear un ambiente propicio para dormir, uti-
lizando cortinas oscuras, tapones para los oidos y
almohadas cémodas. Planificar el viaje de manera
que haya tiempo suficiente para descansar en un
lugar sequro es otra estrategia clave para garan-
tizar un suefio reparador.

PREVENCION

La prevencion es un pilar fundamental en el
mantenimiento de la salud a largo plazo.
Realizar chequeos médicos regulares permite
detectar problemas antes de que se conviertan
en condiciones graves. Es importante monitore-
ar la presion arterial y los niveles de colesterol,
ya que son indicadores clave de la salud cardio-
vascular. Ademds, el cuidado de la vision y la

audicion es fundamental para la sequridad en la
carretera. Estar atento a sefiales de alerta
como dolor persistente, mareos o fatiga extre-
ma puede evitar complicaciones de salud gra-
ves y mejorar la calidad de vida en general.

La salud de los conductores de camiones es
fundamental tanto para su bienestar personal
como para la sequridad en las carreteras.

Aunque el trabajo puede presentar desafios tini-
cos, implementar pequefios cambios en la ali-
mentacion, la actividad fisica, el descanso y la
salud mental puede marcar una gran diferencia
a largo plazo. Con una planificacién adecuada y
un compromiso con el autocuidado, los conduc-
tores pueden mantener una vida saludable sin
comprometer su labor profesional. fz2

-
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BUSCA UNA RUTA DE ESCAPE

Cuando conduzcas, busca una ruta de escape de
cualquier problema potencial. Por ejemplo, mira cons-
tantemente a la izquierda y a la derecha del camidn.
Entonces, si un automdvil gira de costado frente a ti,
sabrds que puedes apartarte rdpidamente, si es nece-
sario, ya que ya has mirado y sabes que no hay nadie

a tu lado. Mantén un control visual constante alrede-

dor del vehiculo. Estd atento a todo lo que sucede a

tu alrededor. Luego, cuando sea necesario, estards al

tanto de una ruta de escape si es necesario.

MANTEN UN CiRCULO

DE SEGURIDAD ;
B . . . WS

('.QUIERES SER

MO
\E

Dejar suficiente espacio delante del vehicu

. lo es una de las pautas de seguridad
* HAY ALGUNAS COSAS MUY CRITICAS QUE UN CAMIONERO PROFESIONAL DEBE TENER EN mportntes a1 contuci e

~ CUENTA AL CONDUCIR UN CAMION CON REMOLQUE. SU ATENCION DEBE ESTAR CENTRA- Esta préctica le da al cohd
' ~ DAEN SU CONDUCCION Y EN EL ENTORNO. CONDUCIR UN CAMION GRANDE ES UN TRA- Ademds, siempre que sea posi
~ BAJOIMPORTANTE. SE NECESITA TODA LA ATENCION DEL CONDUCTOR PARA HACERLO gg;;gic;;;a;;;‘"
BIEN Y DE MANERA SEGURA, POR ELLO ES NECESARIO QUE TENGAS TODA TU ATENCION vehiculo en tu pur
~ ENFOCADA EN LO QUE ESTAS HACIENDO, HACIA DONDE VAS Y QUE SUCEDE A TU ALRE- es mejor mantener
~ DEDOR. CONCENTRATE POR COMPLETO Y PRESTA TODA TU ATENCION A TU TRABAJO Y e
~ LO HARAS BIEN. AQUI HAY ALGUNOS CONSEJOS DE SEGURIDAD CRITICOS PERO FACILES

DE IMPLEMENTAR PARA EL CONDUCTOR DE CAMION PROFESIONAL.

\ ”
.

MIRA HACIA EL FUTURO

ira siempre lo mas adelante posible en el camino.
Trata de anticipar los problemas. Estd atento a
los automoviles que se desvian hacia los lados,

que se incorporan a la carretera desde las rampas y cual- : f
quier cosa inusual que suceda. Siempre ten en cuenta que tores d
lo que sea que esté adelante en el camino, es un problema )
potencial con el que lidiar. Preparate para esto.

CLIMA Y MPE

Especialmente al conducir
en la temporada media, presta mucha atenc
peratura exterior y al clima que te rodea. Un in -lu.\
de temperatura exterior montado para este proposito
una gran idea. Un conductor de camidn necesita conocer
informacion critica, como cuando una superficie mojada
se esta convirtiendo en hielo.

0JO CON PUENTES Y CABLES BAJOS

Cuando mires hacia adelante, busca puentes bajos y
cables colgantes bajos, especialmente cuando conduzcas en
dreas urbanas. Muchos conductores urbanos han perdido el
techo de un camion y un remolgue innecesariamente.
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

esde el aumento en los costos operati-
D vos hasta la necesidad de adaptarse a

tecnologias sostenibles, los camioneros
y las empresas de transporte deben navegar un
panorama financiero complejo y en constante
cambio. Este articulo explora las tendencias
actuales, los retos econdmicos y las oportunida-
des que los profesionales del transporte pueden
aprovechar para asequrar un futuro préspero.

INCREMENTO EN LOS
COSTOS OPERATIVOS

Uno de los mayores desafios financieros
que enfrenta la industria de camiones en
Estados Unidos es el aumento continuo de los
costos operativos. Elementos como el com-
bustible, el mantenimiento y los salarios de
los conductores han experimentado incre-
mentos significativos en los Gltimos afios:

* COMBUSTIBLE: A pesar de la fluctuacion
en los precios del petréleo, los costos del dié-
sel se han mantenido altos. En 2024, el precio
promedio del diésel rondd los $4.50 por galdn,
afectando directamente a las pequefias flotas
y a los conductores independientes.

o MANTENIMIENTO Y REPUESTOS: La
inflacién y los problemas en la cadena de sumi-
nistro han disparado los precios de las piezas de
repuesto. Componentes esenciales como neu-
maticos y sistemas de frenos han visto incre-
mentos de hasta un 30% en algunos casos.

* ESCASEZ DE CONDUCTORES: Con una
falta crénica de conductores calificados, los
salarios han aumentado para atraer y retener

finanzas:
70

talento. En 2023, el salario promedio de un
camionero superé los $60,000 al afio, pero
muchas empresas ofrecen bonificaciones
adicionales para mantenerse competitivas.

ADOPCION DE TECNOLOGIA
Y SOSTENIBILIDAD

La transicidn hacia flotas mds eficientes y
sostenibles representa tanto un desafio
financiero como una oportunidad de creci-
miento. A medida que las requlaciones
ambientales se vuelven mds estrictas, las
empresas deben invertir en tecnologia para
reducir emisiones y mejorar la eficiencia.

« VEHICULOS ELECTRICOS Y ALTERNATI-
VOS: Aunque los camiones eléctricos y de gas
natural representan una inversion inicial signifi-
cativa, ofrecen ahorros a largo plazo en costos
de combustible y mantenimiento. Fabricantes
como Tesla y Freightliner estdn liderando el
mercado con camiones eléctricos de clase 8,
pero su precio inicial de mas de $150,000 sigue
siendo una barrera para muchos.

* TELEMATICA Y GESTION DE FLOTAS: La
implementacidn de sistemas telemdticos permi-
te monitorear el desempefio de los vehiculos y
optimizar rutas. Estas herramientas no solo
reducen los costos operativos, sino que también
mejoran la sequridad y cumplen con las norma-
tivas federales.

* REGULACIONES AMBIENTALES: En esta-
dos como California, la Ley de Camiones Limpios
exige que para 2045 todos los vehiculos de
carga sean de cero emisiones. Adaptarse a estas
regulaciones requiere inversiones en tecnologia
y capacitacion.




DESAFIOS EN LA GESTION
FINANCIERA

Las empresas de transporte enfrentan dificulta-
des para mantener un flujo de caja saludable debido
a los ciclos de pago extendidos y los gastos recu-
rrentes:

¢ CICLOS DE PAGO LARGOS: Muchos transpor-
tistas esperan entre 30 y 90 dias para recibir pagos
de los clientes. Este retraso puede ser critico para
las pequefias empresas que dependen de un flujo
constante de ingresos.

* FINANCIAMIENTO DE EQUIPOS: La compra o
el leasing de camiones representa uno de los mayo-
res gastos. Las tasas de interés para financiamiento
han aumentado, lo que complica la adquisicion de
vehiculos nuevos.

» ADMINISTRACION DE SEGUROS: Las primas
de seguros de camiones han aumentado significati-
vamente debido a mayores costos de litigios y sinies-
tros. En 2024, el costo promedio del sequro para un
camién comercial superd los $10,000 anuales.

SOLUCIONES Y ESTRATEGIAS
FINANCIERAS

Para enfrentar estos desafios, los transportistas
pueden adoptar varias estrategias que les permitan
mejorar su posicion financiera y aprovechar las
oportunidades emergentes:

* FACTORING DE FACTURAS: Esta herramienta
permite a las empresas recibir pagos anticipados
por sus facturas pendientes, mejorando el flujo de
caja y reduciendo la dependencia de lineas de crédi-
to.

* PROGRAMAS DE INCENTIVOS FISCALES: Los
gobiernos federal y estatal ofrecen incentivos para
la adquisicion de vehiculos eficientes en combusti-
ble o de cero emisiones. Aprovechar estos progra-
mas puede reducir significativamente los costos ini-
ciales.

* FORMACION EN GESTION FINANCIERA:
Ofrecer capacitacion en administracion de recursos
a conductores y pequefias flotas puede ayudarles a
gestionar mejor sus gastos y maximizar sus ganan-
cias.

* DIVERSIFICACION DE SERVICIOS: Empresas
que diversifican su cartera, como ofrecer servicios
de almacenamiento o transporte especializado, pue-
den aumentar sus ingresos y reducir su dependencia
de un solo flujo de ingresos.

PERSPECTIVAS DEL MERCADO:
OPORTUNIDADES A FUTURO

Aunque el sector enfrenta retos significativos,
también existen tendencias que prometen abrir nue-
vas oportunidades financieras:

 E-=COMMERCE Y LA ULTIMA MILLA: El auge
del comercio electrdnico ha incrementado la deman-
da de servicios de transporte, especialmente en la
"“(ltima milla". Las empresas que optimicen sus ope-
raciones para este segmento pueden obtener venta-
jas competitivas.

« INFRAESTRUCTURA Y POLITICAS DE
APOYO: El gobierno de Estados Unidos ha aprobado
inversiones histdricas en infraestructura, incluyen-
do mejoras en carreteras y puntos de carga para
vehiculos eléctricos. Estas iniciativas beneficiardn
directamente a la industria del transporte.

» AUTOMATIZACION Y CAMIONES AUTONO-
MOS: Aunque todavia esta en sus primeras etapas,
la tecnologia de camiones auténomos promete redu-
cir costos operativos a largo plazo y aumentar la efi-
ciencia.

El sector de transporte de carga en Estados
Unidos se encuentra en un punto critico. Los costos
crecientes, las regulaciones ambientales y la evolu-
cion tecnoldgica representan retos significativos.
Sin embargo, también existen oportunidades para
aquellos dispuestos a adaptarse y aprovechar las
herramientas disponibles.

La clave para un futuro exitoso radica en la inver-
sion estratégica, la adopcion de tecnologia innova-
dora y la mejora en la gestion financiera. Con el
apoyo de incentivos gubernamentales, avances en
infraestructura y una demanda constante de servi-
cios de transporte, la industria esta bien posiciona-
da para continuar siendo un pilar fundamental de la
economia estadounidense.
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i bien mantener estas credenciales
S puede parecer simple, la naturaleza

compleja de la industria de la logisti-
ca puede socavar los esfuerzos de un trans-
portista por mantenerse en regla. Con tantos
programas, cambios requlatorios esporddi-
cos, numerosas agencias involucradas y pla-
zos para la presentacion de solicitudes distri-
buidos a lo largo del afio, mantener creden-
ciales activas para toda una flota puede
resultar abrumador.

A diferencia de otras requlaciones, no exis-
te un periodo de gracia para las credenciales
basicas. Los camiones en la carretera deben
tener credenciales validas y activas bajo mil-
tiples programas estatales y federales.

AUTORIDAD OPERATIVA

Las empresas deben poseer diferentes
tipos de autoridades operativas segtin los
servicios que ofrecen. Por ejemplo, un trans-
portista de bienes, un transportista de pasa-
jeros y un corredor de carga tendrian los tres
diferentes autoridades.

Esto también significa que las organiza-
ciones que brindan miltiples ofertas de ser-
vicios pueden necesitar adquirir miltiples
autoridades operativas. Esto puede ser con-
fuso y causar demoras temporales en el ser-
vicio para las empresas que no estan bien

\

P

informadas sobre las reglas.

“Planifique con anticipacion para esto.
Por lo general, la FMCSA tarda muchas sema-
nas en emitir su autorizacion, y no puede
proporcionar esos servicios hasta que su

autorizacién esté vigente”, dijo Corrina
Peterson, editora de transporte en J. J.
Keller & Associates, Inc.

Si bien todos los transportistas que parti-
cipan en el comercio interestatal deben tener

-

una autorizacion, algunos estados también
requieren autorizaciones para el comercio
intraestatal. Esto significa que los transpor-
tistas deben conocer las requlaciones fede-
rales y estatales para garantizar el cumpli-

miento.

Ademds, los requisitos de registro no
cesan cuando se emiten las autorizaciones
operativas. Una vez que las empresas han
adquirido las autorizaciones operativas ade-

cuadas, deben renovar su nimero USDOT al
menos cada dos afios a través del formulario
MCS-150 de la FMCSA. Este formulario es
esencialmente un informe de identificacion
del transportista.

Las consecuencias de no presentar el
MCS-150 pueden ser graves, desde multas
significativas hasta la desactivacion del
nimero USDOT. Debido a esto, la mayoria de
los transportistas establecidos conocen bien
la importancia de completar este formulario.

Sin embargo, se espera que la FMCSA rea-
lice varios cambios en 2025. Uno de ellos
podria ser la eliminacién del MCS-150. Si esto
sucede, serd esencial que los transportistas
se mantengan informados sobre lo que viene
a continuacion.

"Estar al tanto de los cambios del progra-
ma es fundamental para el cumplimiento. Los
formularios MCS-150 pueden dejar de usarse
en 2025, siempre y cuando se implemente un
nuevo proceso en linea”, dijo Peterson.

IMPUESTOS

Los impuestos son otro factor importante
que deben tener en cuenta los transportistas
para cumplir con las normas y mantener sus
vehiculos en circulacién. Los impuestos sobre
el combustible, en particular, pueden resultar
confusos para los transportistas, especial-
mente para aquellos que recién ingresan al
mercado. »»
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El Acuerdo Internacional sobre el Impuesto al
Combustible (IFTA, por sus siglas en inglés)
exige que los transportistas paguen impuestos
sobre el combustible si operan vehiculos comer-
ciales de mas de 26 000 libras en mas de una
jurisdiccion. Para cumplir con el IFTA, los trans-
portistas deben obtener una licencia y colocar
calcomanias en cada uno de sus vehiculos. Esas
calcomanias también deben renovarse antes de
que finalice cada afio calendario.

"Asegurese de renovar a tiempo para obtener
sus nuevas calcomanias antes del 1 de enero.
Algunos estados tardan varias semanas en proce-
sar las solicitudes o renovaciones”, dijo Peterson.

Al igual que con las autoridades operati-
vas, las consecuencias de no comprender las
regulaciones del IFTA pueden ser nefastas.
No pagar los impuestos sobre el combustible
o renovar las calcomanias puede dar lugar a
la revocacion o suspension del estatus IFTA.

Para los camiones que pesan mds de 55
000 libras, entra en juego otro impuesto.
Estos vehiculos deben pagar el Impuesto
sobre el Uso de Vehiculos Pesados (HVUT, por
sus siglas en inglés) al IRS anualmente.

EL IRS DETERMINA EL PESO IMPONIBLE DE
CADA CAMION SUMANDO LO SIGUIENTE:

e El peso actual sin carga del vehiculo completa-
mente equipado para el servicio

e £ peso real sin carga de cualquier remolque o
semirremolque completamente equipado para el
servicio que se utilice habitualmente en combina-
cion con el vehiculo

e El peso de la carga maxima que se suele transpor-
tar en el vehiculo y en cualquier remolque o semi-
rremolque que se utilice habitualmente en combi-
nacién con el vehiculo

Para los transportistas sujetos a este impuesto adi-
cional, la falta de pago puede retrasar el registro del
vehiculo. Se requiere un comprobante del pago del
HVUT para registrar los vehiculos afectados en cual-
quier jurisdiccion, tanto por primera vez como en la
renovacion.

TiTULOS

En comparacion con la gestion de impues-
tos y autoridades operativas, la gestion de
titulos es relativamente sencilla. Sin embar-
go, esto no la hace menos importante.

Es fundamental que los transportistas
recuerden actualizar todas sus credenciales,
incluidos los titulos, cuando haya cambios en
el nombre, la direccion o la propiedad de la
empresa. Estos cambios suelen ocurrir junto

con una gran cantidad de otros cambios
durante las fusiones y adquisiciones.

Es fécil que los transportistas se empanta-
nen con el papeleo durante cambios comer-
ciales importantes, lo que hace que sea mas
probable que pasen por alto detalles como los
cambios de titulo. Ademas de estar en incum-
plimiento, los titulos con informacién antigua
pueden generar una gran cantidad de confu-
sion y frustracion para todos los involucrados.

REGISTRO

El registro del vehiculo es otra credencial
clave que puede resultar dificil de gestionar para
los transportistas. En (itima instancia, si un trans-
portista opera en mas de una jurisdiccion, necesi-

ta un registro de vehiculo valido en todas ellas.

El Plan de Registro Internacional (IRP)
esta disefiado para hacer que esta tarea sea
mds manejable. El IRP es un acuerdo de reci-
procidad que permite a los transportistas
operar en los 48 estados contiguos, asi como
en el Distrito de Columbia y 10 provincias
canadienses, con un solo registro.

"Los vehiculos se registran en su jurisdic-
cion base. Las tarifas se basan en el porcentaje
de distancia recorrida en cada jurisdiccion de
acuerdo con las tarifas de cada jurisdiccién”,
sequn el sitio web del IRP. “A los vehiculos se les
emite una matricula y una tarjeta de cabina pro-
porcionales que les permiten viajar por todas
las jurisdicciones miembros del IRP".

SEGUN EL IRP, LOS VEHICULOS QUE
PUEDEN SER OBJETO DE PRORRATEO
INCLUYEN AQUELLOS QUE:

© tienen dos ejes y un peso bruto vehicular o un peso
bruto vehicular registrado superior a 26 000 libras; 0

* tienen tres 0 més ejes, independientemente del peso, o

® se utilizan en combinacion, cuando el peso bruto vehi-
cular de dicha combinacidn supera las 26 000 libras.

Si bien la participacion en el IRP solo es necesaria
para los vehiculos que cumplen los criterios anterio-
res, los propietarios pueden optar por registrar
otros vehiculos también en el IRP. Hacer esto puede
hacer que la navegacion interestatal sea significati-
vamente menos complicada.

“Debido a las diferentes reglas en algunos
estados, es posible que desee prorratear los
vehiculos que pesen menos de 26 001 libras”,
dijo Peterson.

Ademas del IRP, las empresas deben conocer
el Registro Unificado de Transportistas (UCR). A

diferencia del IRP, el UCR tiene muy pocas excep-
ciones. Esto significa que casi todos los transpor-
tistas deben estar registrados en el UCR antes de
operar en el comercio interestatal. Si bien no es
necesario llevar una credencial de UCR en el
camion, la prueba de registro bajo este programa
esta disponible para los agentes de control en la
carretera a través de los sistemas de informacién
electronica de la FMCSA. No obtener este tipo de
registro puede dar lugar a multas costosas, demo-
ras o incluso drdenes de fuera de servicio.

Con tantas partes en movimiento, mantenerse
al dia con las credenciales puede ser mds dificil de
lo que parece inicialmente. Las consecuencias de
no cumplir con los plazos pueden ser graves y las
requlaciones cambian constantemente. &2
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ué diferencia hace un mes. A fines

de enero, la comunidad de logistica

aérea se mostré optimista de que
2025 seria otro afio fuerte. Se proyectaba
que el crecimiento se desaceleraria a entre
el 4% y el 6%, pero mantener el térrido
aumento del 12% del afio pasado era poco
realista una vez que el mercado se recupera-
ra de una larga recesion.

A medida que aumenta el espectro de las
guerras arancelarias, los profesionales de la
logistica ahora se preocupan de que la
demanda y las tarifas de carga aérea puedan
contraerse. La medida mas deflacionaria es
una amenaza de EE. UU. de eliminar el trata-
miento libre de impuestos para los envios de
bajo valor desde China, lo que podria reducir
los volimenes de carga aérea.

Hasta ahora, el mercado es un poco hete-
rogéneo. La demanda global es mucho mds
débil que hace un afio. En enero, los volime-
nes mundiales crecieron un 2% interanual,
menos de lo esperado, dijo el proveedor de
datos de carga Xeneta en su informe men-
sual. Los resultados se vieron afectados por
menores volimenes fuera de China hacia
fines de mes debido a la desaceleracién de la
fabricacion y la logistica por las largas vaca-
ciones del Afio Nuevo Lunar.

La Asociacién Internacional de Transporte
Aéreo publicé el jueves sus propios datos
para enero que muestran que el trafico de
carga aérea se enfrid hasta un crecimiento
del 3,2%, mientras que la capacidad aumen-
t6 un 6,8% con respecto al afio anterior. Los
rendimientos, aunque todavia estan por enci-
ma de los niveles de enero de 2024, experi-
mentaron una disminucion del 9,9% con res-
pecto a diciembre, ya que los factores de
carga de carga también disminuyeron en un
promedio de 1,5 puntos porcentuales.

En lo que va de afio hasta mediados de
febrero, la demanda global se mantiene a la par
con el afio pasado, segun los datos ajustados
estacionalmente compartidos por Xeneta.
Febrero estd teniendo un mejor desempefio que
enero, teniendo en cuenta tanto la tipica debili-
dad de la demanda de principios de afio des-
pués de la temporada alta de envios como el
feriado anticipado del Afio Nuevo Lunar de este
afio. Sequn las cifras hasta el 16 de febrero, la
demanda global semanal aumentd un 5% en
promedio en la primera quincena de febrero en
comparacion con enero.

El aeropuerto de Amsterdam Schiphol
informé que el ndmero de vuelos de carga en
enero fue un 5% menor que en enero de
2024 y que el tonelaje total disminuyd casi
un 12%.

El resultado final es que después de siete
semanas, la demanda se mantiene esencial-
mente estable en comparacion con el mismo
periodo en 2024.

Aun asi, los precios de los envios han teni-
do un mejor desempefio de lo normal durante
la corta temporada en torno al Afio Nuevo
chino, segn el andlisis de Bascome Majors

en la ruta:

-

en Susquehanna Investment Group. Las tari-
fas desde Hong Kong y Shanghdi a América
del Norte, por ejemplo, suelen caer alrededor
de un 13%, pero han subido un 1% desde
Hong Kong y solo un 2% desde Shanghai
desde la semana anterior a las vacaciones. Y
la agencia de informes de precios TAC Index
muestra que los precios globales estan apro-
ximadamente un 15% por encima del nivel
del afo pasado, a partir del lunes.

Vale la pena sefialar que las cifras de hoy
se ven peores en comparacion con el creci-
miento inusualmente alto de dos digitos de

hace un afio porque el mercado se estaba
recuperando de las profundidades de una
recesion del transporte de carga que tocé
fondo en agosto de 2023.

Los expertos en logistica aérea se estdn
preparando para una recesion significativa en
los negocios a medida que se implementen
nuevas restricciones comerciales, principal-
mente por parte de Estados Unidos, en los
proximos meses. En el corto plazo, es posible
gue se produzca un aumento de los volime-
nes a medida que los importadores estadouni-
denses se apresuren a eludir la préxima ronda

de aranceles del presidente Donald Trump,
que sequn los economistas aumentard signifi-
cativamente el costo de los bienes. Pero una
gran parte del inventario se trasladé a
Estados Unidos en enero para evitar demoras
por una posible huelga portuaria y los arance-
les de Trump, por lo que las empresas no
necesitan con urgencia mucho que requiera
transporte aéreo, dijo Kathy Liu, vicepresi-
denta de ventas y marketing globales de
Dimerco Express Group, en la Gltima edicion
del podcast "The Freight Buyers' Club”.
Desde que Trump asumié el cargo en

enero, Estados Unidos ha impuesto un aran-
cel del 10% a todos los productos chinos, pla-
nea golpear pronto a Canadd y México con un
arancel del 25% y ha amenazado con arance-
les reciprocos a todas las naciones. El jueves,
el presidente dijo que Estados Unidos impon-
drd la préxima semana otro arancel del 10%
a los bienes de China. EI mayor peligro para
la carga aérea es una orden pendiente que
haria que los envios de paquetes desde China
valorados en menos de $800 no sean elegi-
bles para el estatus libre de impuestos bajo
un programa de facilitacion comercial. »»
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El operador canadiense de carga Cargojet
advirtio este mes que es posible un creci-
miento mas lento de los ingresos este afio
debido a la incertidumbre que rodea a una
posible guerra comercial entre Estados
Unidos y Canada, asi como a los aranceles
globales que estd considerando la adminis-
tracion Trump, que podrian frenar la deman-
da mundial de carga aérea.

A principios de febrero, la administracion
Trump levanté temporalmente una prohibicion
de corta duracion sobre los productos chinos
que califican para el tratamiento de minimis
porque la Oficina de Aduanas y Proteccion
Fronteriza de Estados Unidos necesitaba mas
tiempo para preparar al personal y los siste-
mas para procesar millones de envios baratos
por dia que anteriormente pasaban sin ape-
nas revision. Los criticos dicen que el progra-
ma de minimis ha permitido a los grandes
vendedores en linea en China manipular el
proceso de entrada a la aduana, reduciendo el
costo de sus servicios en comparacion con los
vendedores estadounidenses y facilitando a

“TIENEN AHORA SUFICIENTES CLIENTES
COMO PARA IDENTIFICAR FACILMENTE
QUE TIPO DE PRODUCTOS SE PIDEN CON
MAS FRECUENCIA Y PONERLOS EN EL
INVENTARIO DE ESTADOS UNIDOS", . s

los elementos criminales el contrabando de la
peligrosa droga fentanilo.

La cancelacion de cuatro dias de la exen-
cion de minimis cred mucha confusién para
los transportistas de comercio electrénico y
los proveedores de logistica. La CBP se vio
inundada de envios, lo que provocé informes

de retrasos en algunos aeronuertos. Muchos
transportistas terminaron reteniendo Ia
carga en China mientras averiguaban los pré-
Ximos pasos.

SENALES DE PELIGRO

Los profesionales de la logistica estdn
haciendo sonar las alarmas de que la deman-
da de carga aérea, que ha sido impulsada por
el comercio electrdnico en los dltimos dos
afios, caerd drdsticamente cuando finalmen-
te se elimine el de minimis. Dos tercios de los
1.300 millones de envios de bajo valor que
ingresaron a los EE. UU. en el afio fiscal 2024
fueron de China, segtin el gobierno estadou-
nidense.

Los mercados chinos Temu, Shein y la divi-
sion logistica de Alibaba, Cainiao, se encuen-
tran entre los mayores compradores de carga
aérea del mundo. Se estima que los envios
por comercio electrénico representan entre
el 50% y el 60% de los volimenes aéreos
entre China y Estados Unidos y un 20% del
volumen total de carga aérea, llenando unos
100 aviones de carga de fuselaje ancho por
dia. Los envios en linea desde China crecie-
ron un 22% cada uno de los (ltimos dos
afios, seqtin la consultora Rotate.

"“Los grandes vendedores de comercio
electrénico en realidad dudan mucho en tras-
ladar grandes cantidades a Estados Unidos
porque nunca se sabe qué pasard mafiana...
Vemos que se cancelan muchos fletamentos
de aviones de carga y acuerdos de espacio en
bloque. Eso explica por qué el mercado estd
tan a la baja en este momento”, dijo Liu.

Temu y Shein, que por si solos representa-
ron un tercio de los envios de minimis en
2023, estardn sujetos a aranceles de hasta el

35% y mayores tasas de procesamiento
aduanero, lo que erosionard su ventaja de
costos, dicen los expertos en la cadena de
suministro. El Consejo Nacional de Comercio
Exterior, un grupo de defensa del comercio,

B BRI BN B

calcula que sin el de minimis, el paquete pro-
medio de $50 requeriria alrededor de $31 en
papeleo, una tarifa de corretaje de $20, mas
aranceles e impuestos, lo que duplicaria con
creces el costo de envio.

Las opiniones sobre la reduccion de las
compras en plataformas chinas por parte de
los estadounidenses si los precios de los pro-
ductos ultrabaratos son varios ddlares mds
altos son diversas. »»
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Si el flujo de minimis hacia Estados Unidos
se reduce de 4 millones de paquetes diarios
por dia, “eso tendrd un gran impacto en la
cantidad de capacidad de carga aérea que
[los mercados chinos] estan comprando y
podria resultar en una situacién de exceso de
capacidad. Y eso tendrd un impacto negativo
en los rendimientos”, dijo Neel Jones Shah,
ex ejecutivo de alto nivel del proveedor de
logistica Flexport, Delta Cargo y United
Airlines, en una entrevista. “Esta no es una
buena noticia para la industria del transporte
aéreo en ningdn sentido”.

Los expertos en logistica dicen que Temu
y Shein se adaptardn cambiando su modelo
de negocios, de cumplir con los pedidos en la
fabrica y enviar paquetes individuales direc-
tamente al consumidor. En cambio, depende-
rén mds de un modelo de cadena de suminis-
tro tradicional que implica enviar grandes
cantidades de mercancias por contenedor
maritimo a un agente norteamericano, alma-
cenarlas en un centro de distribucién que
cumplird con los pedidos y utilizar el Servicio
Postal de Estados Unidos, 0 mensajeros, para
la entrega de Ultima milla.

Las principales plataformas chinas “tie-
nen ahora suficientes clientes como para
identificar facilmente qué tipo de productos
se piden con mds frecuencia y ponerlos en el
inventario de Estados Unidos”, dijo Liu. Los
paises del sudeste asiatico y la India podrian
reemplazar parte de la demanda de comercio
electronico de China a medida que los fabri-
cantes cambien la produccién para escapar
de los aranceles sobre los productos de ori-
gen chino, lo que podria impulsar el transpor-
te aéreo de carga en esas regiones, seqtn
otros ejecutivos.

Justus Kliiver-Schlotfeldt, director ejecu-
tivo del centro de comercio electrénico Nex,
dijo que los tres principales usuarios de
paguetes del sistema de gestion de carga
basado en la nube esperan que los volimenes
a Estados Unidos disminuyan ligeramente en
el sequndo trimestre, mientras que los envios
al resto del mundo aumenten ligeramente.

Mientras tanto, la Comisién Europea publi-
c6 una propuesta para cancelar el de minimis
para todas las importaciones en respuesta a
la ola de bienes de bajo valor de China, que,
segun los funcionarios, son un conducto para
productos que no son seguros y socavan
injustamente a los competidores nacionales.
Un cierre del de minimis tanto por parte de
Estados Unidos como de la Unidn Europea

en la ruta:

tendria un impacto alin mds profundo en el
mercado de carga aérea.

Jones Shah dijo que los actores del
comercio electrénico sequirdn utilizando la
carga aérea para el cumplimiento en el
extranjero porque no pueden posicionar pre-
viamente cada tipo de producto. Pero los
paquetes ahora se enviardn en consolidacio-
nes a granel en lugar de individualmente para
que los vendedores puedan ahorrar en corre-
taje de aduanas y otras tarifas, dijo Thomas
Kempf, el sucesor de Jones Shah como jefe
de carga aérea de Flexport, a principios de
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este mes en el podcast de STAT Media Group
"Cargo Masterminds".

Las tarifas spot podrian caer por debajo
de los 3 ddlares por kilogramo si el cambio de
minimis impulsa una cantidad significativa de
comercio electronico de carga aérea trans-
pacifica, segln Judah Levine, jefe de investi-
gacion de la plataforma de reservas
Freightos, en una nota al cliente. En este
momento, las tarifas spot de carga aérea en
el corredor siguen elevadas en alrededor de
5 ddlares por kilogramo y estan a la par con
los niveles de hace un afio. »»

TOM CRUISE

THE FINAL RECKONING



Se espera que las aerolineas redistribuyan
aviones de carga infrautilizados a otras regio-
nes, creando una presion a la baja sobre las tari-
fas en esas areas también, dijeron los expertos.
Como la demanda cayd a principios de este mes
en Hong Kong y China debido al feriado nacional,
por ejemplo, algunas aerolineas trasladaron
temporalmente aviones de carga a Africa para
ayudar con el transporte estacional de flores
recién cortadas a Europa, segin Glyn Hughes,
director general de la Asociacién Internacional
de Carga Aérea. Otro posible efecto domind es
que las aerolineas aceleraran el retiro de los vie-
jos aviones de carga que ya no son necesarios,
dijo Jones Shah en una edicion separada del
podcast "Freight Buyers' Club". Cargo Facts
Consulting proyecta que hasta 120 aviones de
carga de fuselaje ancho podrian salir del merca-
do para 2027, lo que podria estresar la capaci-
dad en un momento en que los fabricantes tie-
nen problemas para producir aviones de carga
nuevos y convertidos a tasas normales.

EL MERCADO TRANSATLAN-
TICO MUESTRA FORTALEZA

El traslado de la capacidad de los cargueros
al activo mercado de carga de Asia-Pacifico el
afio pasado explica en parte el reciente aumen-
to de las tarifas de carga aérea de Europa a los
Estados Unidos. Hasta el miércoles, los datos
de Xeneta muestran que las tarifas spot transa-
tlanticas aumentaron un 7% mes a mes en
febrero para llegar a $2,46 por kilogramo. El
movimiento de precios contrasta con otras
rutas comerciales, especialmente el mercado
del noreste de Asia a los EE. UU., que ha visto
caidas de tarifas del 14%. Y Europa-EE. UU. Las
tarifas spot aumentaron un 23% afio tras afio,
en comparacién con el crecimiento del 9%
desde el noreste de Asia hasta los EE. UU.

El crecimiento secuencial de las tarifas tran-
satlanticas en direccion oeste para entrega
inmediata se debié en parte a una recuperacion
de la demanda posterior a las vacaciones, mien-
tras que la diferencia anual se puede atribuir a
una menor capacidad causada por horarios de
pasajeros mds livianos durante la temporada de
invierno y los operadores de carga que reubican
activos en rutas de exportacion de Asia y el
Pacifico de mayor rendimiento para aprovechar
el auge del comercio electrdnico, explicé el
analista de Xeneta Wenwen Zhang en una publi-
cacion de blog. La dindmica de la oferta y la
demanda signific que los transportistas pudie-
ron llenar aproximadamente el 80% de su
espacio de carga, un nivel que generalmente

solo se ve durante la temporada alta de envio
de fin de afio, y tarifas de comando de mas de
70 centavos por encima de la norma estacional.

MAS VIENTOS EN CONTRA

Otra sefial de alerta para la demanda de
carga aérea es que la demanda de los consu-
midores puede estar disminuyendo. El gigante
minorista Walmart dijo en su reciente informe
de ganancias que espera ventas mas lentas
este afio porque los consumidores estan ago-

tados. Los aranceles y la inflacion, que se ace-
leraron mds bruscamente en enero de lo pre-
visto, podrian frenar ain mds la demanda,
segln el minorista y los economistas.

El indice de precios al consumidor de EE.
UU. En enero subié un 3% respecto al afio
anterior, el mayor aumento anual desde junio
de 2024. Los precios subieron un 0,5% de
diciembre a enero, la mayor ganancia mensual
desde agosto de 2023, en parte debido a un
salto en los precios de la energia. La inflacion

también aumentd en Europa. Y la manufactura
global se contrajo ligeramente en diciembre.
Y si los transportistas estdn adelantando la
demanda para escapar de los impactos arancela-
rios, entonces los transportistas aéreos y mariti-
mos deberian anticipar volimenes mds bajos
mas adelante en el afio, dijo Levine de Freightos.
Un alto el fuego permanente en la guerra
entre Israel y Hamds, que podria llevar a los
combatientes pro palestinos en Yemen a dete-
ner los ataques a los portacontenedores en el

Mar Rojo, plantea otra amenaza para el nego-
cio de carga aérea. Los buques que se mueven
entre Asia y Europa actualmente estan dando
la vuelta a Africa. Algunos transportistas han
utilizado servicios aéreos o maritimos-aéreos
para transportar productos mds urgentes. El
conflicto sigue siendo un polvorin. Incluso si se
resuelve, los expertos esperan que los trans-
portistas maritimos se aseguren de que las
condiciones sean sequras antes de reanudar el
servicio. Pero cuando se abra el Mar Rojo, se

acortardn los tiempos de trdnsito y parte de la
conversion de océano a aire eventualmente
volvera a realizarse por mar en un periodo de
meses, dicen los especialistas en logistica.

Con toda la incertidumbre en torno a los
aranceles y la geopolitica, Xeneta recomien-
da que los transportistas retrasen las nego-
ciaciones de nuevos contratos hasta el
segundo trimestre, lo que podria permitirles
asequrar tarifas mas favorables si las condi-
ciones del mercado mejoran.
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por: TRANSPORTE LATINO / MANUEL HUICI

MW Motorrad USA anuncia actualiza-

ciones de la familia R 18 de motocicle-

tas de la serie Heritage. Lanzada por
primera vez en 2020, la familia R 18 ha creci-
do hasta incluir cinco modelos "Big Boxer",
entre ellos la R 18, la R 18 Classic, la R 18
Roctane, la R 18 B y la R 18 Transcontinental.
Las motocicletas BMW R 18 ofrecen cruceros,
viajes de lujo y recorridos por la Gran
América en motocicletas con acabados y
detalles magnificos. Para 2025, los modelos
R 18 reciben actualizaciones de disefio,
comodidad y tecnologia.

El precio de venta sugerido por el fabri-
cante para los nuevos modelos BMW R 18
2025 (sin incluir el destino) es de $15,395
para la R 18, $18,395 para la R 18 Classic,
$18,995 para la R 18 Roctane, $20,375 para la
R 18 B y $24,395 para la R 18
Transcontinental.

Para 2025, todos los modelos R 18 ganan
4 ft-Ib en torque a 3,000 rpm (hasta 120 Ib-
ft) y cumplen con los Gltimos estandares de
emisiones Euro 5+. Mas de 110 Ib-ft de torque
estan disponibles entre 2,000 y 4,000 rpm
para disfrutar de la conduccién. La potencia
del motor bicilindrico boxer refrigerado por
aire/aceite de 1,802 cc se mantiene en 91 hp.

N
BMW R 18

* Nuevos guardabarros * Nuevo silenciador de

delanteros y traseros. disefio redondo

Nueva rueda trasera de (reemplaza al silen-
18 pulgadas (reemplaza ciador de cola de pez)
a la rueda de 16 pulga-

das). * Nuevo asiento remo-

) delado con mds relle-
* Nuevo disefio de rueda no, mas suave.

de siete radios dobles.

* Nuevo botén pulsador
de liberacion del asien-
to oculto debajo de la
cubierta del asiento.

* Nuevas tapas latera-
les con contornos
mds pronunciados.

= Nuevo acabado de
"aspecto rugoso" para
las horquillas delante-
ras descubiertas.

* Nuevo amortiguador
trasero reajustado para
mayor comodidad.

* Nueva opcion de equi-
* Nueva toma de carga pamiento Style
USB-C. Blacked Out.

Como la cruiser purista de la familia R 18,
la BMW R 18 revisada ahora tiene una apa-
riencia mds contempordnea y dindmica gra-
cias a los guardabarros delantero y trasero
de nuevo disefio junto con una rueda trasera

de 18 pulgadas. Las ruedas también estan dis-
ponibles opcionalmente en un disefio
Contrast Cut. Las ruedas de aluminio fundido
tienen un pulido brillante y estan selladas
con un acabado transparente. Las conocidas
llantas de radios de 19 y 16 pulgadas siguen
estando disponibles como parte del paquete
Olivine de la opcidn 719.

La nueva seccion superior esculpida, que

se extiende por toda la longitud del tanque
de gasolina, continda sin problemas en el
guardabarros trasero y termina a la altura
del emblema de BMW. EI guardabarros delan-
tero, que antes era redondeado, ahora tiene
un aspecto mas moderno con una seccion
central elevada y redisefiada. Los tres com-
ponentes de la carroceria, el guardabarros
delantero, el tanque de gasolina y el guarda-

barros trasero, ahora parecen haber sido fun-
didos de una sola pieza. Las cubiertas latera-
les combinan perfectamente con este estilo
de disefio con un contorno lateral mas marca-
do. El estilo moderno se refleja en el "aspec-
to rugoso" de los tubos de la horquilla descu-
biertos.

Otras caracteristicas son los nuevos silen-
ciadores con una seccién transversal circular

y el asiento individual recientemente redise-
fiado con espuma mads suave de 0,4 pulgadas
de espesor (10 mm mas grueso). El asiento es
extraible y se puede desbloguear mediante
un botdn pulsador oculto debajo de la cubier-
ta del asiento. La nueva altura del asiento de
28,3 pulgadas (antes 27,2 pulgadas) es el
resultado de una nueva combinacion de
asiento y llantas/neumaticos.

El amortiguador trasero tiene nuevas
tasas de amortiguacion para garantizar una
conduccion mas cémoda. La version bdsica
de la BMW R 18 cuenta con un tren motriz pla-
teado, un sistema de escape cromado y llan-
tas de aluminio fundido negro. El color de la
carroceria es Black Storm Metallic.

En la variante opcional Option 719 Olivine,
la R 18 tiene un tren motriz negro, el Design
Package Aero, llantas de aleacion fundida
Option 719 Icon con superficies mejoradas (19
pulgadas / 16 pulgadas), un sistema de esca-
pe cromado y el asiento Option 719. La carro-
ceria esta acabada en Velvet Green Metallic.

El equipamiento de la BMW R 18 Style
Blacked Out es nuevo y presenta elementos
negros en toda la motocicleta. »»

.
BMW R 18 CLASSIC

les con contornos
mds pronunciados.

* Nuevo guardabarros
delantero de la R 18 B.

* Nueva rueda delante- * Nueva toma de carga

ra de 19 pulgadas USB-C.

(antes de 16 pulga-

das). * Nueva opcion de equi-
pamiento Style

* Nuevas tapas latera- Blacked Out.




La BMW R 18 Classic se beneficia de un disefio
refinado para afinar aln mds su cardcter de moto
de turismo nostalgica. La novedad mas llamativa
es el guardabarros delantero, adoptado de laR 18
B, y una nueva rueda delantera de radios de 19
pulgadas. El quardabarros delantero incorpora
ahora una extensién de guardabarros, que se ha
bajado significativamente para lograr un efecto
mas elegante. EI quardabarros armoniza con las
cubiertas de la horquilla, todavia disponibles para

la R 18 Classic, y subraya su conexion con el seg-
mento de turismo nostdlgico.

Aligual que la nueva R 18, la R 18 Classic 2025
presenta una nueva altura del asiento de 28,7 pul-
gadas en comparacion con las 28 pulgadas ante-
riores. La version estandar de la BMW R 18 Classic
tiene un tren motriz acabado en plata, un sistema
de escape cromado, llantas de radios de 19 pulga-
das /16 pulgadas y cubiertas de horquilla. El aca-
bado de pintura estandar es Black Storm Metallic.

W, BMW
%/ MOTORRAD

MAKE LIFE A RIDE

En la variante opcional Option 719
Aquamarine, la R 18 Classic cuenta con un motor
plateado, el paquete de disefio Aero, llantas de
fundicion Option 719 Icon con superficies mejo-
radas (19 pulgadas/16 pulgadas), el guardaba-
rros delantero de la R 18 Transcontinental,
cubiertas de horquilla, un sistema de escape
cromado y el asiento Option 719. La carroceria
estd acabada en un tono azul planeta metaliza-
do/azul oriental metalizado.

BMW R 18 Y R 18 CLASSIC
EN NEGRO

En la variante Style Blacked Out opcional, las
BMW R 18 y R 18 Classic lucen elegantes y expre-
sivas con una gama de equipamiento acabado en
Negro Brillante y Cromado Oscuro. El equipamien-
to Style Blacked Out opcional incluye un tren
motriz con acabado oscuro, tapas de culata, tapa
delantera del motor, tapa de la caja de aire, embe-
llecedor de la horquilla, manillar, embellecedor de
a tapa trasera del depdsito de combustible, aro
embellecedor del faro, tapa de la caja de aire,
tubos de las varillas de empuije, carcasas de los
intermitentes, pedales, palanca de asistencia de
marcha atras, tuerca de escape, sistema de esca-
pe y emblemas R 18.

La BMW R 18 Style Blacked Out esta dispo-
nible con los acabados Black Storm Metallic,
Brooklyn Gray Metallic y Mineral Gray
Metallic Matte en [a R 18 y con el acabado
Brooklyn Gray Metallic en la R 18 Classic.

/A
BMW R 18 ROCTANE

 Nuevo acabado de pintura opcional Two-Tone
Dragonfire Red Metallic.

° Nuevas cubiertas de color de carroceria
opcionales.

* Nuevo acabado Dark Chrome para los tubos
de las varillas de empuije, la tapa de la caja
de aire y el aro interior del faro.

BMW R 18 ROCTANE, R18 B
Y R 18 TRANSCONTINENTAL

La BMW R 18 Roctane tuvo su lanzamiento al
mercado a mediados de 2023, por lo que su dise-
fio ya incluye caracteristicas como las llantas de
aluminio fundido y el equipamiento opcional en
Black Out. La BMW R 18 Roctane ahora esta dispo-
nible en Two-Tone Dragonfire Red Metallic y pane-
les de relleno opcionales en el color de la carro-
ceria, que hacen que visualmente desaparezca el
espacio entre las maletas laterales y el guardaba-
rros trasero, y se ofrece el acabado Dark Chrome
para los tubos de varillas de empuje, la tapa de la
caja de aire y el anillo interior del faro.

/A
BMW R 18 B

' Nuevo botdn de favoritos para un acceso rapido.

 Nueva opcidn de equipamiento en Black Out.

' Nuevas cubiertas opcionales en el color de la
carroceria.

* Nueva opcion 719 Black Pearl con tubos de
varillas de empuje y tapa de la caja de aire
en Dark Chrome.

BMW R 18
TRANSCONTINENTAL

° Nuevo botdn de favoritos para un acceso rapido.

* Nuevo estandar en Two-Tone Dragonfire Red
Metallic con tubos de varillas de empuje y tapa de
la caja de aire en Dark Chrome.

BMW R 18 ROCTANE, R18 B
Y R 18 TRANSCONTINENTAL

La BMW R 18 B incorpora un botén de favo-
ritos en el cuadro de instrumentos del mani-
llar derecho que proporciona un acceso rdpi-
do a funciones como la activacion directa de
la calefaccién de los pufios sin tener que
pasar por el mend de la consola de instru-
mentos con el Multicontroller. El sistema de
cierre centralizado se puede controlar cémo-
damente con la llave de control remoto.

Los elementos incluidos en el Style
Blacked Out opcional son el tren motriz
negro, el equipamiento negro y un sistema de
escape en Dark Chrome. La opcién 719 Black
Pearl ahora incluye los tubos de las varillas
de empuje y la cubierta de la caja de aire en
Dark Chrome. También son nuevos los pane-
les de relleno opcionales del color de la
carroceria.

La version estdndar de la BMW R 18
Transcontinental esta disponible en el nuevo

Rojo Dragonfire Bicolor Metalizado y ahora
viene con el botén de favoritos de serie. El
nuevo acabado de la carroceria se comple-
menta exclusivamente con un tren motriz
negro, y los tubos de las varillas de empuje y
la cubierta de la caja de aire son de Dark
Chrome. Equipamiento de serie

Al'igual que todos los modelos de motoci-
cletas BMW del afio modelo 2025, los nuevos
modelos R 18 incluyen de serie el servicio de
rodaje Ultimate Care o “600 Mile Service".
Este servicio incluido ofrece a los clientes de
BMW una experiencia verdaderamente pre-
mium. Se aplican limites de tiempo y kilome-
traje: un mdximo de seis meses a partir de la
fecha de puesta en servicio o un maximo de
750 millas, lo que ocurra primero.
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XPOLogsstics
XPOLOGISTICS | 855.295.7504

Operadores individuales en promedio

hacen $46,000 por afio

Operadores en equipo hacen promedio
$104,000 por afio

Operadores Owner Operators hacen en promedio

$164,000 por afio
Operadores de regién viajan menos de 600
millas y hacen en promedio $46,000 por afio

WAL*MART

WAL MART | 800.803.7348

 Camiones tractor convenciona-les de dltimo
modelo.
Excelente sueldo por millaje y actividad.
100% sin manipulacion de carga.
Periodos semanales en el hogar

y los territorios regionales. . = J Y -’ / .
Vacaciones, feriados, dias de sequridad y dias : . fuugl L - ; “P S 1 o R
personales PAGADOS . : i ' : YN

LANDSTAR | 800.435.4010

¢ LIBERTAD: Te damos la libertad de administrar
tu propio negocio
OPORTUNIDAD: Landstar te ofrece la oportu-

J —— e - 1
nidad de elegir entre miles de cargas que | - - )
nuestros agentes se encargan de consequir. \ ! ' 1
AHORROS: A través de LCAPP usted ahorra en | ] { i | |
combustible, llantas y servicios. ¥ A e | S § i + d _

SEGURIDAD: Es la mayor preocupacion de

Landstar, es por eso que nos encargamos de
premiar a nuestros mejores conductores sin -
accidentes. ' e P S | I UNAY OT

SOLICITANDO

PARA PRINCIPIANTES Y EXPERTOS;

ECCION QUE MES A MES IREMOS ACTUALIZA
SCHNEIDER | 800.447.7433

* Programa de arrendamiento con opcion
de compra de Schneider. s : : "

* Sin depdsito inicial y con cémodos pagos men- - | | | ! - OFERTAS DE EM
suales por camiones usados en buen estado. b 1 1 - g SR e et

 Se considerardn todos los tipos de crédito. No
deje que experiencias crediticias del pasado
lo detengan

« Arriende con un lider: Schneider tiene la
carga y los programas que lo ayudardn.

SAA

SAIA | 800.765.7242

* Paga competitiva basada en el mercado
Beneficios médicos, vision, y ventajas dentales
Plan de medicamentos y prescripcién por
medio de correo
Seguro de vida y sequro de incapacidad a
corto plazo
Plan de 401k de la compaiiia
Dias de festivos pagados, vacaciones y dias
de enfermo

-5 A LAS EMPRES

EMPRESA. LA IDEA ES

IE|

) LEER UNA PAGINA,

ARA OL

PLEO Y PUEDAN CON

servicios:
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En los negocios, el tiempo lo es todo. Entregar a tiempo, utilizar vehiculos en los que pueda

confiar todo el tiempo: todo es cuestion de tiempo. Es por eso que ya es hora de que invierta

en la relacion calidad-precio comprobada que ofrece el confiable camién Croner de UD. UD TRUCKS
Le ahorra dinero porque le ahorra tiempo.
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Convierte
las M PG diieaa ] s
en OMG.

Obten hasta 11 millas por galon y mas con
la siguiente generacion del motor MP"8HE.

Descubre mas en MackTrucks.com/OMG

*Comparado con un motor distinto al MPBHE.

BORN READY.




