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EL MOTOR SUPER 11L
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"UNA POTENCIA
DIFERENTE.

DISENADO PARA UNA NUEVA
ERA DEL TRANSPORTE.

Presentamos el nuevo motor Super 11L,
construido sobre la tecnologia comprobada
de Scania, ahora optimizado para ofrecer ™
mayor eficiencia y rendimiento. Menor
consumo de combustible, mayor tiempo

de actividad y una forma mas inteligente

de impulsar tu negocio hacia el futuro. &4
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MENOR MAYOR MAS TIEMPO TECNOLOGIA
CONSUMO DE EFICIENCIA Y DE ACTIVIDAD COMPROBADA
COMBUSTIBLE RENDIMIENTO DE SCANIA
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ENCUENTRA LA
NUEVA REVISTA
EN LA WEB
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iLO MEJORES QUE ES

GRATIS!

CAMIONETA

FORD RANGER
RAPTOR 2026

UNA PICKUP MEDIANA CON
CAPACIDADES TODOTER-
RENO, MOTOR V6 BITURBO
DE 405 CABALLOS Y SUS-
PENSION FOX.
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EN LA RUTA

ESTACIONAR UN EL MOTOR MAS .
CAMION IMPORTANTE ERES TU
LA DISPONIBILIDAD LIMITADA PEQUENOS HABITOS DIARIOS
DE PLAZAS OBLIGA A PLANI- AYUDAN A PROTEGER EL

FICAR DONDE DETENERSE CORAZON, CONSERVAR LA
PARA DESCANSAR CON MOVILIDAD Y MANTENER LA
SEGURIDAD. ENERGIA AL VOLANTE.
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=l nuevo MAN eTGM.
100% eléctrico.

El nuevo MAN eTGM hace que la distri
y regional sea mas sencilla que nunca.

Con hasta 480 km de autonomia y opciones de bateria flexibles, =
te ayuda a que tus coperaciones se desarrollen de forma fluida,
eficiente y siempre segun lo previsto. Agil en calles esterchas

e integrado perfectamente en el dia a dia, el MAN eTGM esta
disenado para tareas de distribucién mas exigentes.

Y gracias a su funcionamiento sin emisiones locales de escape
durante la conduccion, estaras preparado para el futuro sin renunciar
al rendimiento en el que confias.

MAS POTENCIA PARA TU CAMINO.
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WHEN EVERYTHING
LOOKS REAL, WHO CAN

WE TRUST?

e live in an era in which information
Wtravels faster than ever, but the

truth is increasingly difficult to
recognize. Social media platforms are
saturated with artificial intelligence-gene-
rated videos, fabricated statistics, mani-
pulated images, and misleading stories
designed to attract attention rather than
inform. For the Hispanic consumer, this
constant flood of questionable content is
becoming confusing, exhausting, and incre-
asingly difficult to navigate.

Artificial intelligence is an extraordinary
technological achievement. It can improve
communication, support education, accele-
rate research, and help businesses operate
more efficiently. However, the same techno-
logy can be used to manufacture convincing
falsehoods, imitate real people, invent
events, and present fictional data as esta-
blished fact. When these creations circulate
without context or verification, the conse-
quences extend far beyond a screen.

For millions of Hispanic consumers in the

United States, social media has become an
important source of news, entertainment,
shopping information, and practical advice.
Yet the sheer volume of content competing
for their attention makes it harder to distin-
guish reliable reporting from fabricated
narratives. A dramatic video may generate
millions of views before anyone checks whet-
her the event actually happened. A statistic
presented with confidence may be shared
thousands of times without a credible sour-
ce. Repeated exposure can make fiction
appear familiar—and familiarity can be mista-
ken for truth. The result is a growing crisis of
confidence. Consumers become skeptical of
everything they see, including legitimate
journalism, responsible advertisers, and
organizations that provide valuable public
information. Eventually, information overlo-
ad can lead to frustration, disengagement,
and a reluctance to trust even credible sour-
ces. This challenge matters enormously to
advertisers and publishers. Trust is one of
the most valuable assets in the relationship
between a media organization and its

audience. Brands invest in established publi-
cations because they want their messages to
reach consumers in an environment associa-
ted with credibility, professionalism, and
accountability. When the information ecosys-
tem becomes polluted with fabricated con-
tent, that trust becomes more difficult to
earn—and more important to protect.

At Transporte Latino, we believe the
answer is not to reject artificial
intelligence, but to insist on respon-
sibility in how information is crea-
ted and distributed. Technology
must serve the public, not manipu-
late it. Publishers, journalists,
advertisers, and digital platforms
share a responsibility to verify
facts, identify synthetic content
when appropriate, cite credible
sources, and correct errors transpa-
rently.

Consumers also deserve practical tools to
question what they see: Who published this
information? Where did the data originate?
Is there independent confirmation? Does the
headline inform—or simply provoke an emo-
tional reaction? The Hispanic community
deserves information that respects its inte-
lligence, its time, and its right to make infor-
med decisions. In a world where almost
anyone can manufacture a convincing image,
video, or statistic, credibility is no longer
optional. It is the foundation of responsible
communication. The future will not belong to
those who produce the most content, but to
those who give people the strongest reason
to believe it.

Edgardo lorio Mallet, Publisher
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estan evolucionando hacia espacios
conectados que combinan estaciona-
miento inteligente, pagos digitales, servicios
para conductores y nuevas soluciones de segu-
ridad. La transformacion busca mejorar la
experiencia de quienes pasan largas jornadas
al volante y responder a las necesidades de
una industria del transporte cada vez mds digi-
talizada.

Los tradicionales puntos de descanso

Las paradas de camiones forman parte esencial
de la vida de los transportistas. Son lugares para
descansar, comer, repostar combustible, revisar
el vehiculo y prepararse para continuar el reco-
rrido. Sin embarqgo, las necesidades del transpor-
te profesional estdn cambiando y, con ellas, tam-
bién lo hacen las instalaciones que reciben dia-
riamente a miles de conductores en las carrete-
ras de Estados Unidos.

ESTACIONAMIENTO INTELIGENTE:
MENOS TIEMPO BUSCANDO ESPACIO
Encontrar un lugar seguro para estacionar es
uno de los desafios cotidianos de los camioneros,
especialmente en corredores de transporte con
gran actividad. La disponibilidad limitada de pla-
zas puede obligar a los conductores a desviarse
de su ruta o invertir tiempo buscando un espacio
adecuado antes de cumplir con sus periodos de
descanso. Para responder a este problema, dife-
rentes plataformas permiten consultar la dispo-
nibilidad de estacionamiento, localizar dreas de
servicio y, en determinadas instalaciones, reser-
var una plaza con antelacion. Aplicaciones como
Trucker Path ofrecen herramientas para identifi-
car paradas y consultar informacion Gtil para pla-
nificar el viaje. No obstante, la cobertura y las
funciones varian segtn la aplicacién, la ubicacion
y el establecimiento. Por eso, los conductores
deben comprobar las condiciones de cada servi-
cio antes de confiar en una reserva o en la dispo-
nibilidad anunciada.

PAGOS DIGITALES Y SERVICIOS
CONECTADOS

Otra transformacidn importante se encuentra en
la forma de pagar y acceder a los servicios. Las
tarjetas de flota, los pagos sin contacto y las apli-
caciones méviles permiten agilizar determinadas
operaciones, desde la compra de combustible
hasta el pago de estacionamientos y otros servi-
cios. Para las empresas de transporte, estas
herramientas ofrecen ventajas adicionales. Los
pagos electronicos facilitan el sequimiento de
gastos, la conciliacion de facturas y el control de
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PARADAS DE CAMIONES:

TECNOLOGIA EN
CARRETERA

las operaciones de cada vehiculo. También pue-
den reducir el manejo de efectivo y simplificar
los procedimientos administrativos de las flotas.

MAS SEGURIDAD DENTRO Y FUERA
DEL CAMION

Las camaras de sequridad, la iluminacion eficien-
te, los controles de acceso y los sistemas de
monitorizacion contribuyen a mejorar la supervi-
sién de las instalaciones. En algunos estaciona-
mientos, las reservas y los registros digitales
también permiten organizar mejor la entrada y
salida de vehiculos. Sin embargo, la tecnologia
no elimina todos los riesgos. Los transportistas
deben sequir evaluando las condiciones de cada
parada, proteger la documentacion y los disposi-
tivos, y evitar dejar mercancias sin vigilancia
cuando las circunstancias lo permitan.

EL BIENESTAR DEL CONDUCTOR
GANA IMPORTANCIA

La evolucion de las paradas no se limita a instalar
pantallas o automatizar pagos. También respon-
de a una necesidad fundamental: ofrecer mejo-
res condiciones a quienes pasan muchas horas
en carretera. Las instalaciones con duchas,
lavanderia, dreas de alimentacion, espacios lim-
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pios y zonas de descanso adecuadas desempe-
fian un papel importante en la experiencia diaria
de los profesionales. Algunas redes incorporan
gimnasios, salas de descanso y otros servicios
destinados a mejorar la comodidad durante las
pausas.

UN NUEVO MODELO PARA LAS
PARADAS DE CAMIONES

El reto para los operadores serd integrar estas
soluciones sin perder de vista las necesidades
basicas: estacionamiento suficiente, sequridad,
limpieza, alimentacion y descanso. Para las
empresas de transporte, conocer los servicios
disponibles puede ayudar a planificar rutas mds
eficientes y mejorar las condiciones de trabajo
de sus conductores. En definitiva, las paradas de
camiones estan dejando de ser simples puntos
intermedios del recorrido para convertirse en
espacios de apoyo a una operacion logistica cada
vez mds exigente. La combinacion de conectivi-
dad, servicios digitales e instalaciones adecua-
das puede hacer que la vida en carretera resulte
mds sequra, organizada y comoda para quienes
mantienen en movimiento la cadena de suminis-
tro.
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ISUZU DONA UN CAMION N-SERIES NRR PARA
IMPULSAR LA PREVENCION DE INCENDIOS

Isuzu North America Corporation

(INAC) anuncié la donacion de un
camion Isuzu N-Series NRR de gasolina al
South Greenville Fire District, con el obje-
tivo de ampliar las actividades de educa-
cion sobre seguridad contra incendios y
fortalecer los programas de participacion
comunitaria en el sur del condado de
Greenville.

PIEDMONT, CAROLINA DEL SUR.

La entrega se celebrd el 28 de septiem-
bre de 2026, durante un acto en el que
representantes de ambas organizaciones
presentaron el vehiculo y realizaron una
demostracion de sus principales caracteristi-
cas y funcionalidades.

UN CAMION ADAPTADO A LAS
NECESIDADES DE LA COMUNIDAD

El Isuzu NRR pertenece a la Clase 5y
cuenta con un peso bruto vehicular nominal
de 19.500 libras, aproximadamente 8.845
kilogramos. Su disefio de cabina adelantada,

compacta y de baja altura favorece la visibi-
lidad y la maniobrabilidad, caracteristicas
especialmente (tiles para trabajar en entor-
nos urbanos y acceder a diferentes espacios
durante las actividades comunitarias La uni-
dad incorpora una carroceria fabricada espe-
cialmente por Morgan Truck Body en sus ins-
talaciones de Orrville, Ohio. Construida con
Morgan Plate, un material propio de la com-
pafiia, combina ligereza y resistencia para
ofrecer durabilidad en el uso diario.

_TECNOLOGIA Y SERVICIO
PUBLICO

«Ser parte de una comunidad sig-
nifica algo mds que hacer negocios
en ella; significa encontrar formas
significativas de contribuiry»

sefiald Hiroki Motohashi, presidente vy
director de operaciones de Isuzu North
America Corporation. Por su parte, Adam
Harbert, jefe del departamento de bombe-

ros, explicd que disponer de un vehiculo
dedicado permitird acercar recursos y activi-
dades educativas a mds personas, reforzan-
do la relacién entre los profesionales de
emergencias y los vecinos de la zona.

ISUZU REFUERZA SU PRESEN-
CIA INDUSTRIAL EN CAROLINA
DEL SUR

La donacidn también coincide con los pla-
nes de expansion industrial de Isuzu en la
region. La compaiiia prepara la puesta en
marcha de una nueva planta de produccion
en Piedmont, Carolina del Sur, con una inver-
sién anunciada de 280 millones de délares y
una superficie de un milloén de pies cuadra-
dos, aproximadamente 92.900 metros cua-
drados. Segdn la informacion corporativa, las
instalaciones estardn destinadas al ensam-
blaje de camiones Isuzu N-Series con moto-
res de gasolina, versiones eléctricas de la
misma gama y modelos F-Series. 2

TRANSPORTE LATINO | NOVIEMBRE DE 2026 10



BREVES DE LA INDUSTRIA
- . N

SEGUROS PARA CAMIONES COMERCIALES: QUE REVISAR

on la llegada de un nuevo aiio, los
Ctransportistas estadounidenses tienen

una oportunidad para revisar sus poli-
zas, comparar opciones y comprobar si sus
coberturas siguen respondiendo a las nece-
sidades de su negocio. El historial de conduc-
cion, el tipo de mercancia, las rutas y las
medidas de sequridad pueden influir en el
coste del seguro y en las condiciones de
renovacion.

Para los propietarios de camiones indepen-
dientes y las empresas de transporte, el sequ-
ro comercial es mucho mds que un requisito
administrativo: constituye una proteccion fun-
damental frente a accidentes, dafios materia-
les, reclamaciones y pérdidas econdmicas. Sin
embargo, las primas y las condiciones de las
pélizas pueden cambiar de una renovacion a
otra, por lo que conviene revisar cada detalle
antes de comenzar 2027.

¢QUE FACTORES INFLUYEN EN EL
PRECIO?

Uno de los elementos que las aseguradoras
suelen evaluar es el historial de conduccién.
Los accidentes, las infracciones y las reclama-
ciones anteriores pueden influir en la valora-
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ANTES DE 2027

cion del riesgo y en el importe de la prima.
Las rutas habituales constituyen otro factor
relevante. Operar en zonas con trafico intenso,
recorrer largas distancias o transportar mer-
cancias de alto valor puede modificar las con-
diciones de la cobertura. Asimismo, el tipo de
carga importa: no presenta los mismos riesgos
transportar productos alimentarios que mate-
riales industriales o mercancias especialmente
sensibles.

REVISAR LAS COBERTURAS ANTES
DE RENOVAR

Entre las coberturas que conviene revisar des-
tacan la responsabilidad civil comercial, los
dafios fisicos del camidn y la proteccion de la
mercancia transportada. Dependiendo de la
actividad, también pueden resultar relevantes
la cobertura de responsabilidad por carga, los
dafios a equipos y remolques, y la proteccion
frente a determinados riesgos durante las ope-
raciones de carga y descarga. Los transportis-
tas deben prestar especial atencion a los limi-
tes de indemnizacidn, los deducibles y las con-
diciones necesarias para presentar una recla-
macion. Una prima mds econémica no siempre
representa un ahorro si la pdliza deja fuera
riesgos importantes o establece una franquicia

demasiado elevada.

COMO PREPARARSE PARA 2027

La renovacion es un buen momento para solici-
tar varias cotizaciones y comparar las pro-
puestas con las mismas condiciones de cober-
tura. Para realizar una comparacion (til, con-
viene revisar no solo el precio anual, sino tam-
bién los limites, las exclusiones, los deducibles
y los servicios incluidos. También es recomen-
dable actualizar la informacion sobre la flota,
los conductores, las rutas y los tipos de mer-
cancia transportada. Comunicar los cambios
de actividad a la asequradora ayuda a evitar
discrepancias que puedan complicar una recla-
macion.

UN SEGURO ADAPTADO AL NEGO-
Cio

La clave no consiste Gnicamente en pagar
menos, sino en encontrar un equilibrio entre
coste, cobertura y sequridad financiera. Una
revision anticipada permite negociar con mas
informacion, corregir posibles carencias y
comenzar el nuevo afo con mayor tranquilidad
al volante. @

IVECO

Impulsando el cambio
en las carreteras

CONDUCE TRANQUILO CON

5 ANOS DE GARANTIA

O 2/3 ANOS DE REPARACION
Y MANTENIMIENTO.

IVECO 5— WAY

3

SERVICIO
DE PRIMERA CLASE
PARA CADA CLIENTE

MAS DE 100 ANOS
DE EXPERIENCIA

REPARACION
Y MANTENIMIENTO
DE 2/3 ANOS

GARANTIA
DE 5 ANOS

SOMOS TU SOLUCION INTEGRAL EN VEHICULOS COMERCIALES.
Nuestra empresa familiar lleva mas de 100 afos en funcionamiento y
nos enorgullece ofrecer un servicio de primera clase a cada cliente.
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ROBO DE CARGA: NUEVAS AMENAZAS
PARA EL TRANSPORTE

sus métodos para apoderarse de mercan-

ias, desde el robo de remolques hasta el

fraude digital y la suplantacion de transportis-

tas. En 2025, las pérdidas estimadas por robo

de carga alcanzaron casi 725 millones de déla-

res en Estados Unidos y Canada, lo que obliga al
sector a reforzar sus medidas de sequridad.

I as redes criminales estan perfeccionando

Sequn el andlisis anual de Verisk CargoNet, duran-
te 2025 se registraron 3.594 incidentes relacio-
nados con delitos contra la cadena de suministro
en Estados Unidos y Canadd, una cifra similar a la
del afio anterior. Sin embargo, las pérdidas esti-
madas por robo de carga aumentaron un 60 %,
hasta alcanzar aproximadamente 725 millones de
délares. El valor medio estimado por robo tam-
bién crecié un 36 %, hasta los 273.990 délares.

EL FRAUDE DIGITAL GANA PROTA-
GONISMO

Una de las principales preocupaciones del sector
es la evolucién de los métodos utilizados para
interceptar mercancias. En lugar de limitarse a
sustraer un remolque estacionado, los delincuen-
tes pueden hacerse pasar por transportistas legi-
timos, utilizar credenciales robadas o manipular
comunicaciones para conseguir que una carga
sea entregada a una persona no autorizada.

13 NOVIEMBRE DE 2026 | TRANSPORTE LATINO

Entre las prdcticas identificadas figuran las reco-
gidas ficticias, la suplantacion de empresas de
transporte y el doble o triple intermediado de car-
gas (double y triple brokering). En estos (ltimos
casos, una operacién puede pasar por varios
intermediarios sin que todas las partes conozcan
quién controla realmente el envio.

MERCANCIAS CADA VEZ MAS CODI-
CIADAS

Los productos alimentarios, las bebidas, los
metales y los equipos tecnoldgicos figuran entre
los objetivos destacados de las redes criminales.
En 2025, los robos de alimentos y bebidas
aumentaron un 47 %, mientras que los incidentes
relacionados con metales crecieron un 77 %,
seglin CargoNet. La demanda de cobre y otros
materiales con valor comercial contribuyd a esta
tendencia. California, Texas e lllinois contintian
destacando entre los estados con mayor activi-
dad registrada. No obstante, las empresas no
deberian limitar sus medidas de prevencion a las
rutas tradicionalmente consideradas de riesgo:
los datos muestran que los incidentes también se
estan extendiendo a otros mercados y corredo-
res logisticos.

COMO PUEDEN PROTEGERSE LAS
EMPRESAS

.
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Frente a estas amenazas, la prevencion requiere
combinar sequridad fisica y controles digitales.
Una primera medida consiste en verificar riguro-
samente a los transportistas y subcontratistas,
confirmar los cambios de dltima hora mediante
contactos previamente validados y limitar el
acceso a la informacidn sensible de los envios.

El sequimiento por GPS, los sellos de sequridad,
las alertas ante desvios de ruta y la supervision
de los remolques estacionados también pueden
ayudar a detectar situaciones sospechosas.
Ademas, conviene establecer protocolos claros
para elegir dreas de descanso sequras y evitar
dejar cargamentos de alto valor sin vigilancia
durante periodos prolongados.

SEGURIDAD COMO PARTE DE LA
OPERACION

Para las empresas de transporte, invertir en pre-
vencion puede significar mucho mas que proteger
una mercancia: supone preservar la continuidad
de las operaciones, la confianza de los clientes y
la rentabilidad del negocio. En un mercado donde
los métodos criminales evolucionan constante-
mente, verificar cada operacién y compartir
informacion sobre incidentes se convierte en una
parte esencial de la gestion logistica.

EL MERCADO DE CAMIONES USADOS:

QUE REVISAR ANTES DE INVERTIR

omprar un camién usado puede ser

una alternativa para renovar la

flota sin asumir el coste de un vehi-
culo nuevo, pero elegir Gnicamente por el
precio anunciado puede salir caro. El kilome-
traje, el historial de mantenimiento, el esta-
do mecanico y las condiciones de financia-
cion son factores determinantes para calcu-
lar la inversion real y evitar gastos inespera-
dos.

Para muchos transportistas independientes
de Estados Unidos, renovar el camion repre-
senta una decision importante para la continui-
dad del negocio. Un vehiculo en buenas condi-
ciones puede ayudar a mantener las entregas,
reducir las interrupciones y controlar los gas-
tos operativos. Sin embargo, una unidad apa-
rentemente econdmica puede terminar convir-
tiéndose en una fuente de reparaciones costo-
sas si no se revisa correctamente antes de la
compra.

EL KILOMETRAJE NO LO

CUENTA TODO

El kilometraje es uno de los primeros datos
que suelen consultar los compradores, pero no
deberia ser el dnico criterio para valorar un
camion usado. Dos vehiculos con cifras simila-
res pueden presentar estados muy diferentes
seqguin su mantenimiento, el tipo de rutas reali-
zadas y las condiciones en las que han trabaja-
do.

HISTORIAL DE MANTENIMIENTO:
UNA INFORMACION FUNDAMENTAL

Un historial de mantenimiento completo
puede revelar como ha sido cuidado el vehiculo
y qué intervenciones podrian ser necesarias
proximamente. Las facturas, los registros de
taller y los informes de inspeccién ayudan a
identificar reparaciones importantes, sustitu-
ciones de componentes y posibles problemas
recurrentes. Es recomendable prestar especial
atencién al motor, la transmision, el sistema
de refrigeracion, los frenos, la suspensién y los
componentes eléctricos. En los camiones dié-
sel modernos también conviene revisar el sis-
tema de tratamiento de emisiones, incluidos
los componentes relacionados con el filtro de
particulas y la reduccidn catalitica selectiva.

T gy g

Antes de cerrar la operacion, lo mds pru-
dente es encargar una inspeccién independien-
te a un mecanico especializado en vehiculos
comerciales. Esta revision puede detectar
fugas, desgastes, cddigos de averia y otros
problemas que no resultan evidentes durante
una prueba de conduccion.

EL ESTADO DEL MOTOR Y LOS
COSTES FUTUROS

El motor es uno de los componentes que
mds puede influir en la rentabilidad de un
camion usado. Ruidos anormales, humo excesi-
vo, pérdidas de liquidos, dificultades de arran-
que o temperaturas de funcionamiento inesta-
bles son sefiales que requieren una evaluacion
profesional.

FINANCIACION Y COSTE TOTAL
DE PROPIEDAD

El precio de compra no refleja por si solo el
coste real de la inversion. Los intereses, las
comisiones, el sequro, los impuestos aplica-
bles, el mantenimiento y el consumo de com-
bustible también deben formar parte del cdlcu-
lo. Los transportistas independientes también

—

deberian calcular cudnto necesitan facturar
para cubrir los gastos del vehiculo y mantener
un margen para averias inesperadas. Reservar
fondos para mantenimiento y reparaciones
puede ayudar a evitar que una incidencia
mecdnica comprometa la actividad.

UNA INVER,SléN QUE EXIGE
PLANIFICACION

Comprar un camion usado puede ser una
decision acertada si el vehiculo responde a las
necesidades del negocio y su coste total resul-
ta sostenible. Para ello, es fundamental verifi-
car la documentaciodn, realizar una inspeccion
mecadnica independiente y comparar las condi-
ciones de financiacién antes de firmar.

El mejor camidn usado no es necesariamen-
te el mas barato ni el que tiene menos kildme-
tros, sino aquel que ofrece el equilibrio ade-
cuado entre precio, estado mecanico, fiabili-
dad y costes de operacion. Para los transpor-
tistas independientes, dedicar tiempo a revisar
estos factores puede marcar la diferencia
entre una renovacién rentable y una inversion
que termine afectando a sus ingresos. gz
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PUERTOS: COMO SE PREPARAN LOS GRANDES
CENTROS LOGISTICOS DE EE. UU.

a automatizacion de las terminales, la

modernizacion de los equipos y la digita-

lizacion de las operaciones estan trans-
formando los principales puertos estadouni-
denses. Las inversiones en infraestructura,
tecnologias mas limpias y sistemas inteligen-
tes buscan agilizar el movimiento de mercan-
cias, reducir los tiempos de espera y mejorar
la coordinacion con las empresas de transpor-
te por carretera.

Los grandes centros portuarios de Estados
Unidos estdn incorporando tecnologias que bus-
can mejorar la gestion de contenedores, optimi-
zar los movimientos de carga y facilitar la cone-
xién entre el transporte maritimo, ferroviario y
por carretera. Para las empresas de transporte,
estos cambios pueden representar nuevas opor-
tunidades, pero también exigir una mayor adap-
tacion de sus operaciones.

TERMINALES MAS AUTOMATIZADAS
La automatizacion es uno de los principales ejes
de modernizacién portuaria. Grias de mayor
capacidad, equipos eléctricos para mover con-
tenedores y sistemas automatizados de almace-
namiento permiten organizar las operaciones
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con mayor precision y aprovechar mejor el
espacio disponible. Puertos como el de Los
Angeles y el de Long Beach, en California, son
fundamentales para el comercio transpacifico y
contindan impulsando iniciativas destinadas a
mejorar la eficiencia de sus terminales y reducir
el impacto ambiental de sus actividades. Aunque
el nivel de automatizacion varia entre termina-
les, la tendencia apunta hacia operaciones cada
vez mas conectadas, en las que los datos permi-
ten planificar mejor los recursos y anticipar
posibles retrasos.

LA DIGITA,LIZACI(')N CAMBIA LA
OPERACION DIARIA

Para los transportistas, una de las transforma-
ciones mas relevantes es la digitalizacion de los
procesos de acceso y recogida de mercancias.
Las plataformas de gestion portuaria permiten
intercambiar informacion sobre contenedores,
reservas, documentacion y horarios, facilitando
la coordinacidn entre navieras, terminales, ope-
radores logisticos y empresas de transporte.
Algunas instalaciones utilizan sistemas de citas
para distribuir la llegada de los camiones a lo
largo de la jornada. Cuando funcionan adecua-
damente, estas herramientas pueden contribuir

a reducir las aglomeraciones en las entradas y
mejorar la previsibilidad de las operaciones.

EQUIPOS MAS LIMPIOS Y EFICIEN-
TES

La transicion energética también esta modifi-
cando las instalaciones portuarias. Algunas ter-
minales estdn incorporando grias eléctricas,
tractores de terminal de cero emisiones y otros
equipos destinados a reducir el consumo de
combustibles fdsiles y las emisiones contami-
nantes. Para el transporte por carretera, la evo-
lucién portuaria puede abrir oportunidades para
incorporar camiones de bajas emisiones a las
operaciones de recogida y entrega de contene-
dores, especialmente en recorridos cortos y
repetitivos. No obstante, la viabilidad depende
de la autonomia necesaria, la infraestructura
disponible y los costes de cada flota.

¢QUE CAMBIA PARA LAS EMPRESAS
DE TRANSPORTE?

La modernizacion de los puertos puede ayudar a
reducir determinados tiempos de espera, pero
no elimina todos los problemas logisticos. La
congestion, las obras, los cambios en los hora-
rios de las terminales y las interrupciones en la
cadena de suministro pueden sequir afectando a
las operaciones. Por eso, las empresas deben
prestar atencion a los nuevos procedimientos
de acceso, mantener actualizada la documenta-
cion y utilizar los sistemas de reservas y sequi-
miento que requieran las terminales con las que
trabajan.

UNA INFRAESTRUCTURA CLAVE
PARA EL FUTURO

Para los transportistas, comprender estos cam-
bios sera fundamental para planificar sus opera-
ciones y responder a las nuevas exigencias de
clientes y operadores portuarios. La digitaliza-
cion y los equipos mas eficientes pueden mejo-
rar el movimiento de mercancias, pero sus
resultados dependeran de la coordinacién entre
todos los participantes. Para las empresas que
mueven mercancias por carretera, adaptarse a
esta transformacion puede marcar una diferen-
cia importante en productividad, costes y com-
petitividad.

Repuestos Originales

—

(S

e

El éxito y la rentabilidad se construyen con muchos elementos,

y uno de los mas importantes es la calidad de los repuestos.

Todos los vehiculos MAN, desde su disefio y fabricacion, incorporan
componentes que también cumplen los mas altos estandares

de calidad en los Repuestos Originales MAN.

Nuestros repuestos estan disenados, probados y fabricados
para ofrecer un rendimiento maximo, una larga vida (til

y una gran fiabilidad. Con la experiencia de MAN, tienes

la tranquilidad de que cada viaje cuenta con el respaldo

de la misma calidad que hace Unico a tu camion.

Repuestos Originales MAN. Todo encaja.



EL FUTURO ES
ELECTRICO

TESLA SEMI 2026

AUTONOMIA DE HASTA 500 MILLAS, POTENCIA ELECTRICA DE 800
KW Y TECNOLOGIA DISENADA PARA TRANSFORMAR EL TRANSPOR-
TE DE LARGA DISTANCIA. EL TESLA SEMI COMIENZA UNA
NUEVA ETAPA COMERCIAL EN 2026, CON EL DESAFIO DE
DEMOSTRAR QUE LA ELECTRIFICACION TAMBIEN PUEDE
RESPONDER A LAS EXIGENCIAS DEL TRABAJO PESADO.»

—
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TRAS TESLA DESARROLLABA EL VEHi-

CULO, SU SISTEMA DE CARGA Y LA
CAPACIDAD INDUSTRIAL NECESARIA PARA
FABRICARLO A MAYOR ESCALA. LA VERSION
COMERCIAL DE 2026 ES UNA PRUEBA DE SI LA
TECNOLOGIA ELECTRICA PUEDE RESPONDER
A LAS EXIGENCIAS DEL TRANSPORTE PESADO.

LA PRODUCCION SE RETRASO MIEN-

DISENO AERODINAMICO

EL SEMI SE DISTINGUE POR SU CABINA DE
LINEAS FLUIDAS, PARABRISAS ENVOLVENTE Y
POSICION DE CONDUCCION CENTRAL. LA
SILUETA BUSCA REDUCIR LA RESISTENCIA AL
AIRE, UN FACTOR FUNDAMENTAL CUANDO
CADA KILOVATIO CONSUMIDO INFLUYE EN LA
AUTONOMIA Y EL COSTE DEL VIAJE. EL CON-

americano:

DUCTOR SE SIENTA EN EL CENTRO, CON PAN-
TALLAS A AMBOS LADOS Y UNA VISION DES-
PEJADA HACIA EL FRENTE, UNA CONFIGURA-
CION POCO HABITUAL EN LOS TRACTOCAMIO-
NES NORTEAMERICANOS.

AUTONOMIA Y POTENCIA
SEGUN LAS CIFRAS PUBLICADAS POR
TESLA PARA ESTADOS UNIDOS, LA VERSION

STANDARD RANGE OFRECE UNA AUTONO-
MIA ESTIMADA DE 325 MILLAS, MIENTRAS
QUE LA LONG RANGE ANUNCIA HASTA 500
MILLAS CON EL CONJUNTO CARGADO. LA
MARCA CALCULA UN CONSUMO DE APROXI-
MADAMENTE 1,7 KILOVATIOS HORA POR
MILLA BAJO CONDICIONES DE PRUEBA
ESPECIFICAS. LOS RESULTADOS REALES

PUEDEN VARIAR SEGUN TERRENO, VELOCI-
DAD, CLIMA, CARGA, NEUMATICOS Y
REMOLQUE.

LA FICHA TECNICA INDICA UNA MASA
MAXIMA COMBINADA DE 82.000 LIBRAS Y
UNA POTENCIA DE PROPULSION DE HASTA
800 KILOVATIOS. TRES MOTORES ELECTRI-
COS INDEPENDIENTES ACTUAN SOBRE LOS

EJES TRASEROS Y ENTREGAN PAR DE
FORMA INMEDIATA, SIN CAMBIOS DE MAR-
CHA CONVENCIONALES.

RECARGA: UNA PIEZA CLAVE
LA INFRAESTRUCTURA SERA TAN
IMPORTANTE COMO EL CAMION. TESLA
DESARROLLA LOS MEGACHARGERS, ESTA-
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CIONES DE ALTA POTENCIA QUE, SEGUN LA
COMPARNIA, PUEDEN RECUPERAR HASTA EL
60 POR CIENTO DE LA AUTONOMIA EN UNOS
30 MINUTOS EN LA VERSION DE LARGO
ALCANCE. TAMBIEN CONTEMPLA CARGA NOC-
TURNA EN DEPOSITOS. EL OBJETIVO ES INTE-
GRAR LA RECARGA EN DESCANSOS Y TIEMPOS
HABITUALES DE CARGA Y DESCARGA.
ADOPTAR CAMIONES ELECTRICOS EXIGE
PLANIFICACION. LAS EMPRESAS NECESITAN
EVALUAR LA CAPACIDAD ELECTRICA DE SUS
INSTALACIONES, INSTALAR EQUIPOS, ESTU-

DIAR TARIFAS Y DEFINIR RUTAS COMPATI-
BLES CON LOS CARGADORES. LOS CORREDO-
RES DE LARGA DISTANCIA REQUIEREN UNA
RED FIABLE; DE LO CONTRARIO, UNA AUTO-
NOMIA ELEVADA NO GARANTIZA FLEXIBILI-
DAD EN CUALQUIER ITINERARIO.

COSTES Y MANTENIMIENTO

TESLA SOSTIENE QUE LA ELECTRICIDAD
PUEDE RESULTAR MAS ECONOMICA QUE EL
DIESEL Y QUE UN TREN MOTRIZ CON MENOS
PIEZAS MOVILES NECESITA MENOS MANTENI-

americano:

MIENTO. AL PRESCINDIR DEL MOTOR DE COM-
BUSTION Y DEL SISTEMA DE ESCAPE, EL
CAMION ELIMINA ALGUNAS TAREAS HABITUA-
LES DE SERVICIO. TAMBIEN INCORPORA DIAG-
NGSTICO REMOTO Y ACTUALIZACIONES DE
SOFTWARE INALAMBRICAS, HERRAMIENTAS
QUE PUEDEN AYUDAR A GESTIONAR LA FLOTA
Y DETECTAR INCIDENCIAS.

EL COSTE TOTAL NO DEPENDE SOLO DE LA
ENERGIA. LAS COMPANIAS DEBEN CONSIDE-
RAR ADQUISICION, FINANCIACION, INCENTI-
VOS, SEGURO, NEUMATICOS, VALOR RESI-

DUAL, TIEMPOS DE INACTIVIDAD E INVERSION
EN CARGADORES. LA RENTABILIDAD VARIARA
SEGUN EL KILOMETRAJE ANUAL, LA MERCAN-
CIA Y LA POSIBILIDAD DE RECARGAR EN INS-
TALACIONES PROPIAS. LAS PRIMERAS EXPE-
RIENCIAS COMERCIALES PERMITIRAN COM-
PROBAR EL COMPORTAMIENTO DEL SEMI EN
OPERACIONES REALES.

UNA CABINA DIFERENTE
LA POSICION DE CONDUCCION CENTRAL ES
UNA DE LAS CARACTERISTICAS MAS SINGULA-

AN ROTELLA

SE LLEVA TU NEGOCIO
= MAS LEJOS

Shell

" PROTECCION AVANZADA PARA
LOS MOTORES QUE MUEVEN
, EL MUNDO

AYUDA A MANTIENE CONTRIBUYE AYUDA A
CONTROLAR LOS MOTORES A UN OPTIMO MEJORAR
EL DESGASTE MAS LIMPIOS DESEMPENO LA ECONOMIA
DE COMBUSTIBLE

“DISENADO
T PARA MANTENER
cswao 4 8 AL MUNDO
e, EN MOVIMIENTO:

iy G R ol S

LA CONFIANZA DE QUIENES MANTIENEN AMERICA EN MOVIMIENTO™



RES DEL MODELO. TESLA AFIRMA QUE MEJO-
RA LA VISIBILIDAD Y FACILITA EL ACCESO; EL
INTERIOR OFRECE ESPACIO PARA PERMANE-
CER DE PIE, ASIENTO CALEFACTABLE 0 VENTI-
LADO Y MATERIALES DESTINADOS A REDUCIR
EL RUIDO DE LA CARRETERA. LAS PANTALLAS
REUNEN INFORMACION DEL VEHICULO Y FUN-
CIONES DE CONDUCCION, CON UNA PROPUES-
TA DISTINTA AL TABLERO TRADICIONAL DE UN
CAMION PESADO.

EL DESAFiO DE PRODUCIR A
ESCALA

EL INICIO DE LAS ENTREGAS EN 2026
MARCA UN HITO, PERO EL DESAFi0 SERA
AUMENTAR LA PRODUCCION, CONSOLIDAR EL
SERVICIO POSVENTA Y DEMOSTRAR DISPONI-
BILIDAD CONSTANTE. UNA FLOTA NECESITA
REPUESTOS, ASISTENCIA, TIEMPOS DE REPA-
RACION PREVISIBLES Y UNA RED QUE MAN-
TENGA LOS VEHICULOS TRABAJANDO.
TAMBIEN SERA IMPORTANTE CONOCER EL
RENDIMIENTO DE LAS BATERIAS Y EL COM-
PORTAMIENTO DEL CAMION EN USO INTENSI-
vo.

MAS QUE UN CAMION

ELECTRICO

EL TESLA SEMI PLANTEA UNA PREGUNTA
DECISIVA: ¢PUEDE UN VEHICULO SIN EMISIO-
NES EN EL TUBO DE ESCAPE COMBINAR AUTO-
NOMIA, CAPACIDAD DE CARGA Y PRODUCTIVI-

americano:
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DAD EN EL TRANSPORTE PESADO? SUS
CIFRAS OFICIALES SON AMBICIOSAS, Y EL
COMIENZO DE LAS ENTREGAS CONVIERTE LAS
PROMESAS EN UNA PRUEBA PRACTICA. LOS
RESULTADOS DE LAS FLOTAS, LA FIABILIDAD
DIARIA Y EL COSTE TOTAL DE PROPIEDAD
PESARAN MAS QUE CUALQUIER PRESENTA-
CION.

LA ELECTRIFICACION DEL TRANSPORTE NO
DEPENDE DE UN SOLO MODELO. REQUIERE
VEHICULOS ADECUADOS, INFRAESTRUCTURA,

ENERGIA DISPONIBLE Y DECISIONES EMPRE-
SARIALES BASADAS EN DATOS. EL SEMI APOR-
TA UNA PROPUESTA RECONOCIBLE Y UNA
APUESTA TECNOLOGICA DE GRAN ESCALA. SU
EXITO SE MEDIRA EN KILOMETROS RECORRI-
DOS, CARGAS ENTREGADAS A TIEMPO Y OPE-
RACIONES RENTABLES. PARA EL TRANSPORTE
POR CARRETERA, 2026 PODRIA SER EL ANO
EN QUE EL CAMION ELECTRICO EMPIECE A
DEMOSTRAR HASTA DONDE PUEDE LLEGAR EN
CARRETERA. g2
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HASTA 700 KILOMETROS DE
AUTONOMIA ELECTRICA

VOLVO FH AERO ELECTRIC

LA ELECTRIFICACION DEL TRANSPORTE PESADO ACABA DE DAR UN PASO.

VOLVO TRUCKS INICIO EN SEPTIEMBRE DE 2026 LA PRODUCCION EN SERIE

'\ DE SU NUEVA GENERACION DE CAMIONES ELECTRICOS, ENTRE ELLOS EL
FH AERO ELECTRIC CON AUTONOMIA AMPLIADA.»

.........
.......
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AERODINAMICO, TECNOLOGIA DE

PROPULSION RENOVADA Y UNA
AUTONOMIA ANUNCIADA DE HASTA 700
KILOMETROS, PARA LLEVAR LA MOVILIDAD
ELECTRICA A RUTAS QUE ANTES DEPENDI-
AN DEL DIESEL.

LA PROPUESTA COMBINA DISENO

UNA FAMILIA CON TRAYEC-
TORIA

EL NOMBRE FH ACOMPANA A VOLVO
TRUCKS DESDE 1993, CUANDO SE PRESEN-
TO LA PRIMERA GENERACION DE ESTE
TRACTOCAMION DE LARGO RECORRIDO.
DESDE ENTONCES, LA GAMA SE HA CON-

del mundo:
27

VERTIDO EN UNA DE LAS MAS RECONOCI-
DAS DEL TRANSPORTE PESADO EUROPEO Y
EN LA BASE SOBRE LA QUE LA MARCA HA
IDO INCORPORANDO AVANCES EN SEGURI-
DAD, EFICIENCIA Y CONFORT.

LA ELECTRIFICACION TAMPOCO ES
NUEVA PARA EL FABRICANTE SUECO.
VOLVO COMENZO LA PRODUCCION EN
SERIE DE CAMIONES PESADOS ELECTRICOS
EN 2022, CON LAS VERSIONES ELECTRICAS
DE SUS MODELOS FH, FM Y FMX. LA NUEVA
GENERACION CON AUTONOM{A AMPLIADA
APROVECHA ESA EXPERIENCIA ACUMULA-
DA EN OPERACIONES REALES PARA DAR UN
SALTO EN ALCANCE Y EN CAPACIDAD DE
RECARGA.

DISENO AERODINAMICO PARA
GANAR EFICIENCIA

EL FH AERO ELECTRIC CONSERVA LA
IDENTIDAD DE LA FAMILIA FH AERO, CON
UNA CABINA CONCEBIDA PARA REDUCIR LA
RESISTENCIA AL AVANCE. EN CARRETERA,
LA AERODINAMICA INFLUYE EN LA ENERGIA
NECESARIA PARA MOVER UN VEHICULO;
CADA MEJORA DEL FLUJO DE AIRE PUEDE
CONTRIBUIR A AMPLIAR LA AUTONOMIA. EL
FRONTAL ESTILIZADO Y LAS SUPERFICIES
PERFILADAS BUSCAN COMBINAR EFICIEN-
CIA CON VISIBILIDAD Y COMODIDAD.

LA CABINA ESTA PENSADA PARA JOR-
NADAS LARGAS. SEGUN LA VERSION Y EL
MERCADO, HAY DISTINTAS CONFIGURACIO-
NES, INCLUIDAS OPCIONES GLOBETROTTER.

LA ERGONOMIA, LA POSICION DE CONDUC-
CION Y LOS SISTEMAS DE ASISTENCIA MAN-
TIENEN EL ENFOQUE DE LA GAMA, MIEN-
TRAS LA PROPULSION ELECTRICA REDUCE
EL RUIDO Y LAS VIBRACIONES FRENTE A UN
CAMION DIESEL.

LA EXPERIENCIA DEL CON-
DUCTOR

PARA QUIEN PASA EL DiA AL VOLANTE,
EL CAMBIO A LA PROPULSION ELECTRICA
TAMBIEN SE PERCIBE EN LA CABINA. LA
AUSENCIA DE UN MOTOR DE COMBUSTION
REDUCE EL RUIDO Y LAS VIBRACIONES, Y
LA ENTREGA DE PAR INSTANTANEA PERMI-
TE ARRANCAR Y ACELERAR CON SUAVIDAD
INCLUSO CON EL CAMION CARGADO.

¥

LOS CAMIONES ELECTRICOS, ADEMAS,
PUEDEN RECUPERAR PARTE DE LA ENER-
GiA DURANTE LAS FRENADAS Y LOS DES-
CENSOS. APROVECHAR BIEN ESTA CAPACI-
DAD EXIGE ADAPTAR EL ESTILO DE CON-
DUCCIGON, ANTICIPAR LAS DETENCIONES Y
GESTIONAR LA VELOCIDAD, UNA HABILIDAD
QUE INFLUYE DIRECTAMENTE EN LA AUTO-
NOM{A OBTENIDA EN CADA JORNADA.

HASTA 700 KILOMETROS DE
AUTONOMIA

LA VERSION DE AUTONOMIA AMPLIADA
PUEDE RECORRER HASTA 700 KILOMETROS
CON UNA SOLA CARGA, SEGUN LAS ESTIMA-
CIONES DEL FABRICANTE. ES UN AVANCE
PARA EL TRANSPORTE INTERURBANO Y DE

LARGA DISTANCIA, AUNQUE EL ALCANCE
REAL DEPENDE DEL PESO TOTAL, LA VELO-
CIDAD, LA RUTA, EL CLIMA, EL VIENTO Y EL
ESTILO DE CONDUCCION.

LA CLAVE ES EL NUEVO EJE ELECTRICO,
0 E-AXLE, QUE INTEGRA DOS MOTORES
ELECTRICOS Y UNA TRANSMISION DE SEIS
VELOCIDADES EN UN CONJUNTO COMPAC-
TO EN EL EJE TRASERO. AL REUNIR ESTOS
COMPONENTES, LIBERA ESPACIO EN EL
CHASIS PARA INSTALAR MAS BATERIAS. LA
CONFIGURACION PERMITE AJUSTAR LA
CAPACIDAD ENERGETICA Y EQUILIBRAR
AUTONOMIA CON CARGA UTIL.

VOLVO ANUNCIA HASTA 460 KW, EQUI-
VALENTES A UNOS 625 CABALLOS, PARA
ESTA VERSION. LA ENTREGA INMEDIATA DE




PAR FAVORECE UNA RESPUESTA CONTRO-
LADA AL ACELERAR CON CARGA O AFRON-
TAR PENDIENTES, SIN RENUNCIAR A LA
CAPACIDAD DE TRABAJO DE UN TRACTOCA-
MION PESADO.

RECARGA DE ALTA POTENCIA

LA AUTONOMIA NO BASTA PARA TRANS-
FORMAR LAS RUTAS LARGAS: TAMBIEN HAY
QUE RECUPERAR ENERGIA SIN ANADIR
DEMASIADOS TIEMPOS MUERTOS. EL FH
AERO ELECTRIC DE AUTONOMIA AMPLIADA
ADMITE EL ESTANDAR DE CARGA DE MEGA-
VATIOS MCS. CON HASTA 700 KW, VOLVO
CALCULA QUE LAS BATERIAS PASAN DEL 20
AL 80 POR CIENTO EN UNOS 50 MINUTOS.
CON CARGA CCS DE HASTA 350 KW, EL
MISMO INTERVALO REQUIERE ALREDEDOR
DE 85 MINUTOS.

LOS TIEMPOS DEPENDEN DE LA INFRA-
ESTRUCTURA, LA TEMPERATURA DE LA
BATERIA Y LAS CONDICIONES DE CARGA.
PARA LAS EMPRESAS, LO MAS EFICIENTE
SERA INTEGRAR LAS RECARGAS EN PAUSAS
REGLAMENTARIAS, PARADAS LOGISTICAS 0
PERIODOS DE INACTIVIDAD. LOS CORREDO-

RES DE ALTA POTENCIA Y LA DISPONIBILI-
DAD DE ENERGIA EN LOS DEPOSITOS SERAN
DETERMINANTES.

CAPACIDAD PARA EL TRABA-
JO REAL

EL MODELO ESTA CONCEBIDO PARA
RUTAS ENTRE CENTROS DE DISTRIBUCION,
TRANSPORTE INTERURBANO Y OPERACIO-
NES DE LARGA DISTANCIA. LA CONFIGURA-
CION DE BATERIAS PUEDE AJUSTARSE
PARA EQUILIBRAR ALCANCE Y CARGA UTIL.
VOLVO COMUNICA UNA CAPACIDAD DE
CARGA DE HASTA 28 TONELADAS PARA LA
VERSION AMPLIADA, AUNQUE LA CIFRA
FINAL DEPENDE DE LA CONFIGURACION Y
LA NORMATIVA LOCAL.

LA TOMA DE FUERZA ELECTRICA PUEDE
ALIMENTAR EQUIPOS COMO UNIDADES DE
REFRIGERACION SIN UN GENERADOR DIE-
SEL INDEPENDIENTE. ESTO AMPLiA SUS
POSIBILIDADES PARA TRANSPORTAR ALI-
MENTOS Y MERCANCIAS SENSIBLES A LA
TEMPERATURA, Y AYUDA A REDUCIR LAS
EMISIONES LOCALES DURANTE LA OPERA-
CION.

CONCEBIDO PARA
RUTAS ENTRE CEN-
TROS DE DISTRIBU-
CION, TRANSPORTE

INTERURBANO Y

OPERACIONES DE
LARGA DISTANCIA.

UN MERCADO QUE EXIGE
MENOS EMISIONES

EL LANZAMIENTO LLEGA EN UN MOMEN-
TO EN QUE LA NORMATIVA EUROPEA PRE-
SIONA PARA ACELERAR EL CAMBIO. LA
UNION EUROPEA APROBO EN 2024 OBJETI-
VOS DE REDUCCION DE EMISIONES DE CO
PARA LOS CAMIONES PESADOS NUEVOS
DEL 45 % PARA 2030, DEL 65 % PARA
2035 Y DEL 90 % PARA 2040, EN COMPA-
RACION CON LOS NIVELES DE 2019.

PARA CUMPLIR ESAS METAS, LOS
FABRICANTES NECESITAN OFRECER VEHi-
CULOS DE CERO EMISIONES CAPACES DE
SUSTITUIR AL DIESEL TAMBIEN EN RUTAS
LARGAS, NO SOLO EN EL REPARTO URBA-
NO. POR ESO LA AUTONOMIA Y LA RECARGA
DE ALTA POTENCIA SE HAN CONVERTIDO EN
LOS DOS ARGUMENTOS CENTRALES DE
ESTA NUEVA GENERACION DE CAMIONES
ELECTRICOS.

COSTES, MANTENIMIENTO Y
SOSTENIBILIDAD
LA PROPULSION ELECTRICA ELIMINA
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LAS EMISIONES DE ESCAPE DURANTE LA
CONDUCCION Y PUEDE REDUCIR EL RUIDO
EN ZONAS URBANAS Y CENTROS LOGISTI-
COS. EL IMPACTO CLIMATICO TOTAL TAM-
BIEN DEPENDE DE COMO SE GENERE LA
ELECTRICIDAD, DE LA FABRICACION DE LAS
BATERIAS Y DEL USO DEL VEHICULO
DURANTE SU VIDA UTIL.

EN TERMINOS ECONOMICOS, LAS FLO-
TAS DEBEN COMPARAR EL PRECIO DE
ADQUISICION CON ENERGiA, MANTENI-
MIENTO, NEUMATICOS, SEGUROS, FINAN-
CIACION E INVERSION EN CARGADORES. UN
CAMION ELECTRICO PUEDE RESULTAR
ATRACTIVO EN OPERACIONES DE ALTO
KILOMETRAJE, RUTAS PREVISIBLES Y
ACCESO A ELECTRICIDAD COMPETITIVA.
PLANIFICAR TURNOS Y RECARGAS SERA
TAN IMPORTANTE COMO LAS PRESTACIO-
NES TECNICAS.

¢Y EN NORTEAMERICA?

LA GAMA FH SE COMERCIALIZA EN
EUROPA Y EN OTROS MERCADOS INTERNA-
CIONALES, PERO NO EN ESTADOS UNIDOS
NI EN CANADA, DONDE VOLVO TRUCKS
OFRECE SU PROPIA LINEA DE TRACTOCA-
MIONES Y EL VNR ELECTRIC, ORIENTADO
PRINCIPALMENTE A OPERACIONES REGIO-
NALES.

AUN ASI, LA EVOLUCION DEL FH AERO
ELECTRIC ES UNA REFERENCIA UTIL PARA

del mundo:

LOS TRANSPORTISTAS NORTEAMERICANOS.
EL ESTANDAR DE CARGA DE MEGAVATIOS
MCS FUE DESARROLLADO PARA VEHICULOS
PESADOS Y TAMBIEN AVANZA EN LA INDUS-
TRIA DE LA REGION, MIENTRAS QUE SOLU-
CIONES COMO EL EJE ELECTRICO INTEGRA-
DO MUESTRAN HACIA DONDE SE DIRIGE LA
TECNOLOGIA DE LOS CAMIONES DE LARGA
DISTANCIA PRECISAMENTE COMO ESTE
EJEMPLAR DE VOLVO.

EL SIGUIENTE PASO DE
VOLVO TRUCKS
EL INICIO DE LA PRODUCCION EN SERIE,
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ANUNCIADO EN SEPTIEMBRE DE 2026,
CONVIERTE AL FH AERO ELECTRIC DE
AUTONOMIA AMPLIADA EN UNA PROPUESTA
TANGIBLE PARA LOS TRANSPORTISTAS. EL
DESAFi0O SERA AMPLIAR SU DISPONIBILI-
DAD, DESARROLLAR LA INFRAESTRUCTURA
DE CARGA Y ACUMULAR EXPERIENCIA EN
CONDICIONES DE TRABAJO.

PARA LAS FLOTAS QUE ESTUDIAN DAR
EL PASO, LA RECOMENDACION HABITUAL
ES COMENZAR CON UN ANALISIS DETALLA-
DO DE SUS RUTAS: DISTANCIAS DIARIAS,
PESOS, TIEMPOS DE ESPERA Y PUNTOS
DONDE SEA POSIBLE RECARGAR. CON ESOS
DATOS SE PUEDE IDENTIFICAR QUE OPERA-
CIONES ENCAJAN MEJOR CON UN CAMION
ELECTRICO Y PLANIFICAR UNA INCORPO-
RACION GRADUAL.

EL VOLVO FH AERO ELECTRIC NO ELIMI-
NA DE INMEDIATO TODOS LOS OBSTACULOS
DE LA ELECTRIFICACION PESADA. SIN
EMBARGO, COMBINA AUTONOM{A, POTEN-
CIA, RECARGA RAPIDA Y SOLUCIONES PARA
APLICACIONES ESPECIALIZADAS QUE PUE-
DEN HACER VIABLE EL CAMBIO EN MAS
OPERACIONES. PARA CADA EMPRESA, LA
DECISION DEPENDERA DE RUTAS, CARGAS
Y COSTES; PARA EL SECTOR, REPRESENTA
OTRO PASO HACIA UN TRANSPORTE DE
MERCANCIAS CON MENOS EMISIONES EN
CARRETERA. g
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DE 2026 DURANTE CONEXPO-

CON/AGG, EN LAS VEGAS. SU PRO-
DUCCION ESTA PREVISTA PARA COMENZAR
EN ENERO DE 2027, POR LO QUE REPRESENTA
UNA NUEVA ETAPA PARA UNA FAMILIA DE
CAMIONES RECONOCIDA DURANTE MAS DE
CINCO DECADAS. NO ESTA CONCEBIDO COMO
UN TRACTOCAMION CONVENCIONAL: SU
MISION ES TRABAJAR DONDE LAS CONDICIO-
NES Y LAS CARGAS EXIGEN CAPACIDADES
EXTRAORDINARIAS.

EL €580 SE DIO A CONOCER EN MARZO

UN LEGADO PREPARADO PARA
EL FUTURO

DESDE 1972, EL KENWORTH C500 SE GANO
UNA REPUTACION POR OPERAR EN LUGARES
REMOTOS Y TERRENOS DIFICILES. HA PARTI-

vocacional:

CIPADO EN EL TRANSPORTE DE MAQUINARIA
MINERA, EQUIPOS PETROLEROS, TRONCOS Y
CARGAS ESPECIALES. EL C580 CONSERVA ESA
ORIENTACION DE SERVICIO SEVERO, PERO
INCORPORA LA PLATAFORMA DE CABINA DE
KENWORTH, CON MEJORAS EN VISIBILIDAD,
ERGONOMIA Y SISTEMAS ELECTRONICOS.

POTENCIA CUMMINS Y CONFI-
GURACIONES EXTREMAS

EN NORTEAMERICA, EL C580 UTILIZA
MOTORES CUMMINS X15 QUE CUMPLEN LAS
NORMAS DE EMISIONES DE LA EPA, CON
POTENCIAS DE HASTA 605 CABALLOS Y UN
PAR MAXIMO DE 2.050 LIBRAS-PIE. LAS CON-
FIGURACIONES Y CERTIFICACIONES DISPONI-
BLES PUEDEN VARIAR SEGUN EL MERCADO.

EL C580 PUEDE CONFIGURARSE CON UNO
0 DOS EJES DIRECCIONALES DELANTEROS Y
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OPCIONES DE TRACCION QUE PERMITEN SIS-
TEMAS 4X4, 6X6, 8X8 Y 10X10. ESTA VARIE-
DAD RESULTA IMPORTANTE CUANDO EL VEHI-
CULO DEBE AVANZAR SOBRE SUPERFICIES
IRREGULARES, BARRO O CAMINOS INDUS-
TRIALES, O REPARTIR LA FUERZA ENTRE
VARIOS EJES PARA MOVER CARGAS EXTRAOR-
DINARIAS.

CAPACIDAD PARA LAS TAREAS
MAS DURAS

EL FABRICANTE ANUNCIA UN PESO BRUTO
COMBINADO DE HASTA UN MILLON DE LIBRAS,
SEGUN LA CONFIGURACION Y LAS CONDICIO-
NES DE OPERACION. LOS EJES DELANTEROS
DIRECCIONALES DOBLES PUEDEN ALCANZAR
UNA CLASIFICACION DE HASTA 44.000
LIBRAS, MIENTRAS QUE LOS EJES TRASEROS
EN TANDEM ADMITEN HASTA 165.000 LIBRAS.

EN DETALLE
FICHA TECNICA

Motorizacién: Cummins X15, conforme a las
normas de emisiones de la EPA.

Potencia: hasta 605 HP.
Par maximo: hasta 2.050 Ib-pie.

Transmision: manuales, autométicas Allison
series 4000 y 6000, o automatizada Eaton
Endurant XD Pro.

Traccion: 4x4, 6x6, 8x8 y 10x10, con uno o dos
ejes direccionales delanteros.

Capacidad: peso bruto combinado de hasta 1
millén de libras, segun configuracion.

Produccion: a partir de enero de 2027.
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SERVICIO EXTREMO

EL KENWORTH C580 2027 TOMA EL RELEVO DEL LEGENDARIO C500, QUE DESDE 1972 SE
GANO SU REPUTACION EN MINAS, CAMPOS PETROLEROS Y TERRENOS REMOTOS. CON
MOTORES CUMMINS X15 DE HASTA 605 CABALLOS, CONFIGURACIONES DE TRACCION DE
HASTA 10X10 Y UNA CABINA RENOVADA CON PANTALLA DIGITAL DE 15 PULGADAS, ESTA DIS-
ENADO PARA LOS TRABAJOS EN LOS QUE LA RESISTENCIA NO ES UN EXTRA, SINO EL REQUI-
SITO PRINCIPAL.

vocacional:
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EL SISTEMA DE REFRIGERACION DE 1.780
PULGADAS CUADRADAS ESTA DISENADO
PARA MOTORES DE ALTA POTENCIA EN SITUA-
CIONES EXIGENTES, COMO TRABAJO ESTACIO-
NARIO, GRANDES ALTITUDES Y TEMPERATU-
RAS ELEVADAS. LOS LARGUEROS DEL BASTI-
DOR SE EXTIENDEN HASTA LA PARTE DELAN-
TERA Y ADMITEN APLICACIONES CON TOMA
DE FUERZA FRONTAL Y EQUIPOS ESPECIALI-
ZADOS.

UNA CABINA MAS MODERNA

AUNQUE ESTA DISENADO PARA FAENAS
DURAS, EL C580 INCORPORA MEJORAS PARA
QUIENES PASAN LARGAS JORNADAS AL
VOLANTE. LA CABINA OFRECE UN PARABRI-
SAS MAS AMPLIO, UN CAPO DE PERFIL OPTI-
MIZADO Y MAYOR ESPACIO ENTRE LOS ASIEN-
TOS QUE SU ANTECESOR. ESTAS MODIFICA-
CIONES BUSCAN MEJORAR LA VISIBILIDAD Y
LA COMODIDAD SIN SACRIFICAR ROBUSTEZ.

EL PUESTO DE CONDUCCION INCORPORA
UNA PANTALLA DIGITAL CONFIGURABLE DE 15
PULGADAS QUE REUNE INDICADORES Y
DATOS ESENCIALES. LOS FAROS LED CALE-
FACTADOS SON DE SERIE PARA AYUDAR A
MANTENER LA ILUMINACION EN CONDICIONES
ADVERSAS. SEGUN LA ESPECIFICACION,
PUEDE INCLUIR FRENO DE ESTACIONAMIENTO
ELECTRONICO Y ESPEJOS DIGITALES.

TECNOLOGIA Y
MANTENIMIENTO

I e “l HE
vocacional:
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LOS SISTEMAS AVANZADOS DE ASISTENCIA
AL CONDUCTOR CONTRIBUYEN A LA SEGURI-
DAD, MIENTRAS QUE TRUCKTECH+ REMOTE
DIAGNOSTICS PERMITE CONSULTAR A DISTAN-
CIA INFORMACION SOBRE EL ESTADO Y EL
USO DEL CAMION. EN OPERACIONES DONDE
UNA AVERIA PUEDE DETENER UNA CARGA
VALIOSA 0 RETRASAR UNA OBRA, ANTICIPAR
INCIDENCIAS IMPORTA.

EL C580 INCORPORA CABLEADO EXTERIOR
CON DOBLE PROTECCION RESISTENTE A LA
ABRASION, CAPO Y GUARDABARROS METALI-
COS, TRAVESANOS REFORZADOS Y ACCESO
MEJORADO A LOS COMPONENTES. SU ARQUI-
TECTURA ELECTRICA COMPARTIDA CON
OTROS MODELOS KENWORTH FACILITA INTE-
GRAR TOMAS DE FUERZA, ILUMINACIGON AUXI-
LIAR, ACELERADORES REMOTOS Y FUNCIONES
ESPECIFICAS DE CADA CARROCERIA.

EL COMIENZO DE UNA NUEVA
ETAPA

EL KENWORTH C580 ESTA DESTINADO A
UN SEGMENTO ESPECIALIZADO, PERO FUNDA-
MENTAL PARA INDUSTRIAS QUE DEPENDEN
DEL MOVIMIENTO DE CARGAS EXCEPCIONALES
Y DEL TRABAJO FUERA DE CARRETERA. SU
COMBINACION DE POTENCIA, TRACCION CON-
FIGURABLE, CAPACIDAD ESTRUCTURAL Y
CABINA ACTUALIZADA BUSCA PROLONGAR EL
LEGADO DEL €500 Y RESPONDER A NUEVAS
EXIGENCIAS. CON LA PRODUCCION PREVISTA
PARA ENERO DE 2027, LAS PRIMERAS UNIDA-

f"

DES PERMITIRAN COMPROBAR SU DESEMPE-
NO. PARA LOS OPERADORES, LA DECISION
DEPENDERA DE LA CONFIGURACION NECESA-
RIA, EL SERVICIO DISPONIBLE Y EL COSTE
TOTAL DE OPERACION. EL C580 NO PRETENDE
SERVIR PARA TODOS LOS TRABAJOS: ESTA
DISENADO PARA AQUELLOS EN LOS QUE LA
RESISTENCIA NO ES UN EXTRA, SINO EL
REQUISITO PRINCIPAL. &2

MULTI-RENDIMIENTO

Excelente kilometraje

Mayor resistencia al desgaste

Rendimiento excepcional
durante todo el ano
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HECHA CON UN PROPOSITO

Disenada para trabajar duro y llegar mas lejos,

la Ford Super Duty puede equiparse con una amplia
variedad de accesorios que complementan su capacidad
y se adaptan a tus necesidades.

La capota rigida ARB ahora esta disponible para la :
Ford Super Duty, ofreciendo un almacenamiento seguro -
y especifico para el vehiculo, ideal para el trabajo,

la aventura y todo lo que hay en medio.

Descubre una gama completa de accesorios

pensados para que aproveches al maximo .« , 3 -:.:

tu Ford Super Duty. | ARE d w*},. e
MAS CAPACIDAD. -4 hizes * fw tat
MAS POSIBILIDADES. bR L

UN CAMINO MAS GRANDE.



ARA CONQUISTAR Los - LA FORD RANGER RAPTOR 2026 DEMUESTRA QUE UNA PICKUP MEDIANA PUEDE OFRECER CAPACIDADES
- - .-

- ~% ' CERCANAS A LAS DE VEHICULOS TODOTERRENO ESPECIALIZADOS SIN RENUNCIAR A LA COMODIDADDE

: W~ . - . =
USO DIARIO. DESARROLLADA POR FORD PERFORMANCE, ESTA VERSION LLEVA LA RANGER A UN TERRENO ‘
MAS EXTREMO, CON UN MOTOR V6 BITURBO, SUSPENSION PREPARADA PARA ABSORBER IMPACTOS Y =

TEMAS ELECTRONICOS QUE ADAPTAN EL VEHICULO A SUPERFICIES CAMBIANTES. SU OBJETIVO NO ES

- SOLAMENTE LLEGAR LEJOS, SINO HACERLO CON RAPIDEZ, CONTROL Y RESISTENCIA. »,'; ot
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RANGER RAPTOR EQUIPA UN MOTOR

ECOBOOST V6 DE 3.0 LITROS QUE
ENTREGA 405 CABALLOS DE FUERZA Y 430
LIBRAS-PIE DE TORQUE CUANDO UTILIZA
COMBUSTIBLE PREMIUM. LA POTENCIA SE
GESTIONA MEDIANTE UNA TRANSMISION
AUTOMATICA DE DIEZ VELOCIDADES Y UN SIS-
TEMA DE TRACCION INTEGRAL 4X4. LAS
CIFRAS Y EL EQUIPAMIENTO PUEDEN VARIAR
SEGUN EL PAIS, POR LO QUE CONVIENE DIS-
TINGUIR ESTA ESPECIFICACION NORTEAMERI-
CANA DE LAS VERSIONES COMERCIALIZADAS
EN OTROS MERCADOS.

PARA EL MERCADO ESTADOUNIDENSE, LA

UN NOMBRE CON HISTORIA

camioneta:
45

EL APELLIDO RAPTOR NACIO EN LA F-150
RAPTOR, QUE DEBUTG COMO MODELO 2010 Y
ABRIO EN ESTADOS UNIDOS EL SEGMENTO DE
LAS PICKUPS DE ALTO DESEMPENO PREPARA-

DAS DE FABRICA PARA EL TODOTERRENO. LA
RANGER RAPTOR SE PRESENTO EN 2018 PARA
OTROS MERCADOS Y LLEGO A ESTADOS
UNIDOS CON EL MODELO 2024, TRASLADAN-

DO ESA FILOSOFIA A UN FORMATO MEDIANO,
MAS FACIL DE MANIOBRAR EN SENDEROS
ESTRECHOS DE CAMPO O MONTANA Y EN LA
CIUDAD.

=y |

UNA PRESENCIA QUE IMPONE

LA CARROCERIA COMBINA PASOS DE RUEDA
ENSANCHADOS, PARRILLA DE GRAN TAMANO,
PROTECCIONES INFERIORES Y NEUMATICOS

SNy W & S W &y

;‘.7’—-*—,-—

TODOTERRENO. LOS DETALLES FUNCIONALES
NO SON UNICAMENTE DECORATIVOS: LOS
COMPONENTES EXTERIORES ESTAN PENSA-
DOS PARA SOPORTAR EL USO FUERA DEL
ASFALTO Y PROTEGER LAS ZONAS MAS
EXPUESTAS. LA CAJA DE CARGA MANTIENE LA
UTILIDAD CARACTERISTICA DE UNA PICKUP,
AUNQUE LA RAPTOR PRIORIZA EL RENDIMIEN-
T0 DINAMICO SOBRE LA CAPACIDAD MAXIMA
DE TRABAJO DE OTRAS RANGER. EN LA VER-
SION ESTADOUNIDENSE, LA CAPACIDAD MAXI-
MA DE REMOLQUE ANUNCIADA ALCANZA
5.510 LIBRAS, MIENTRAS QUE LA CARGA UTIL
MAXIMA INDICADA POR FORD ES DE 1.373
LIBRAS. ESTAS CIFRAS DEPENDEN DEL EQUI-
PAMIENTO Y NO DEBEN CONFUNDIRSE CON
LAS DE OTRAS VARIANTES DE LA GAMA.
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camioneta:

SUSPENSION FOX PARA TERRE-
NOS DIFICILES

UNO DE SUS ELEMENTOS MAS IMPORTANTES
ES LA SUSPENSION CON AMORTIGUADORES
FOX DE 2,5 PULGADAS Y TECNOLOGIA LIVE
VALVE. EL SISTEMA AJUSTA CONTINUAMENTE
LA AMORTIGUACION PARA RESPONDER A LAS
IRREGULARIDADES, CONTROLAR LOS MOVI-
MIENTOS DE LA CARROCERIA Y MANTENER EL
CONTACTO DE LAS RUEDAS CON EL SUELO. EN
CAMINOS ROTOS, ARENA 0 PISTAS DE GRAVA,
ESTA CAPACIDAD AYUDA A ABSORBER IMPAC-
TOS Y CONSERVAR LA ESTABILIDAD, ESPE-
CIALMENTE CUANDO EL VEHICULO CIRCULA A
MAYOR VELOCIDAD.

LA ARQUITECTURA INCORPORA SUSPENSION
DELANTERA INDEPENDIENTE Y UN EJE TRASE-
RO CON SISTEMA WATTS, UNA SOLUCION QUE
AYUDA A CONTROLAR EL DESPLAZAMIENTO
LATERAL DEL EJE. LOS DIFERENCIALES CON
BLOQUEO ELECTRONICO DELANTERO Y TRA-
SERO FAVORECEN LA TRACCION CUANDO UNA
0 VARIAS RUEDAS PIERDEN ADHERENCIA. LAS
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PROTECCIONES INFERIORES REFUERZAN LA
DEFENSA DE COMPONENTES VITALES FRENTE
A PIEDRAS Y OBSTACULOS.

UNA CABINA CON ENFOQUE
DEPORTIVO

EL HABITACULO COMBINA ASIENTOS DELAN-
TEROS DEPORTIVOS, MATERIALES RESISTEN-
TES Y UNA DISTRIBUCION ORIENTADA AL
CONDUCTOR. EN LA VERSION ESTADOUNIDEN-
SE, EL EQUIPAMIENTO INCLUYE PANTALLA
CENTRAL CON SYNC 4A, INSTRUMENTACION
DIGITAL, CONECTIVIDAD Y MANDOS PARA
ACCEDER A FUNCIONES DE CONDUCCION. LOS
ASIENTOS DELANTEROS OFRECEN AJUSTES
ELECTRICOS Y CALEFACCION, MIENTRAS QUE
LA SEGUNDA FILA PERMITE TRANSPORTAR
PASAJEROS SIN CONVERTIR LA PICKUP EN UN
VEHICULO EXCLUSIVAMENTE RECREATIVO.

LA TECNOLOGIA TAMBIEN FACILITA EL CON-
TROL EN ESPACIOS ESTRECHOS. LA CAMARA
DE VISION DE 360 GRADOS Y LOS ASISTENTES
DE CONDUCCION DISPONIBLES AYUDAN A

Impulsado por la innovacion, Ford Trucks
presenta el nuevo motor Ecotorg GEN 2
y las avanzadas tecnologias de vehiculos
eléctricos, dando forma al futuro

del transporte.
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EL SISTEMA DE GESTION DEL TERRENO OFRECE SIETE MODOS SELECCIONABLES: NORMAL,
SPORT, TOW/HAUL, SLIPPERY, OFF-ROAD, ROCK CRAWL Y BAJA. CADA PROGRAMA MODIFICA
DISTINTOS PARAMETROS DEL VEHICULO PARA ADAPTARSE A LA SUPERFICIE Y A LA INTENCION
DEL CONDUCTOR. EL MODO BAJA ESTA PENSADO PARA CONDUCCION RAPIDA SOBRE TERRENO
SUELTO, CON UNA RESPUESTA DEL ACELERADOR Y DE LA TRANSMISION AJUSTADA PARA ESE
ESCENARIO. LA RANGER RAPTOR APORTA HERRAMIENTAS PARA AMPLIAR SUS POSIBILIDADES,
PERO EXIGE QUE EL CONDUCTOR SELECCIONE EL AJUSTE ADECUADO Y RESPETE LOS LIMITES

DE SEGURIDAD.

MANIOBRAR, VIGILAR EL ENTORNO Y REDU-
CIR LA CARGA DE TRABAJO. LA DOTACION
CONCRETA DEPENDE DEL MERCADO Y DEL
PAQUETE SELECCIONADO, POR LO QUE DEBE
VERIFICARSE ANTES DE ATRIBUIR UNA FUN-
CION A TODAS LAS UNIDADES.

UTILIDAD Y EQUILIBRIO

AUNQUE SU IMAGEN ESTA ASOCIADA A LA
AVENTURA, LA RANGER RAPTOR DEBE CONVI-
VIR CON NECESIDADES COTIDIANAS: DESPLA-
ZAMIENTOS URBANOS, VIAJES POR CARRETE-

camioneta:

RA Y TRANSPORTE DE EQUIPO. LA SUSPEN-
SION ESPECIALIZADA OFRECE VENTAJAS
FUERA DEL ASFALTO, PERO LA PRIORIDAD
POR EL RENDIMIENTO PUEDE IMPLICAR COM-
PROMISOS EN CAPACIDAD DE CARGA, CONSU-
MO Y COSTE FRENTE A UNA PICKUP CONVEN-
CIONAL. PARA QUIEN NECESITA REMOLCAR
CARGAS PESADAS TODOS LOS DIAS, OTRAS
VERSIONES DE RANGER PUEDEN SER MAS
APROPIADAS.

LA ELECCION DEPENDE DEL USO REAL. SI
PREDOMINAN LAS RUTAS DIFICILES, LA
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SIETE MODOS DE .

RECREACION TODOTERRENO Y LOS CAMINOS
DE ACCESO A ZONAS REMOTAS, LA RAPTOR
OFRECE UNA COMBINACION ATRACTIVA DE
POTENCIA Y CONTROL. SI EL TRABAJO EXIGE
MAXIMIZAR CARGA UTIL O REMOLQUE, CON-
VIENE COMPARAR LAS CIFRAS HOMOLOGA-
DAS DE CADA VERSION Y CALCULAR LAS
NECESIDADES HABITUALES ANTES DE DECI-
DIR. TAMBIEN IMPORTA LA DISPONIBILIDAD
DE SERVICIO, LA COBERTURA DE GARANTIA Y
EL ACCESO A REPUESTOS, ESPECIALMENTE
PARA PROPIETARIOS QUE PLANEAN UTILI-

ZARLA LEJOS DE CIUDADES O EN VIAJES
PROLONGADOS POR REGIONES CON INFRA-
ESTRUCTURA LIMITADA.

QUIEN LA UTILICE CON FRECUENCIA FUERA
DEL ASFALTO DEBE REFORZAR TAMBIEN EL
MANTENIMIENTO: REVISAR DESPUES DE
CADA SALIDA EL ESTADO DE LOS NEUMATI-
COS, LAS PROTECCIONES INFERIORES Y LOS
COMPONENTES DE LA SUSPENSION, Y RES-
PETAR LOS INTERVALOS DE SERVICIO RECO-
MENDADOS PARA CONDICIONES SEVERAS.

UNA PICKUP PARA IR MAS ALLA
LA FORD RANGER RAPTOR 2026 NO PRE-
TENDE SER LA PICKUP MAS SENCILLA NI LA
MAS ORIENTADA A TRANSPORTAR GRANDES
VOLUMENES. SU PROPUESTA CONSISTE EN
UNIR UN MOTOR POTENTE, SUSPENSION DE
ALTO DESEMPENO, TRACCION AVANZADA Y
TECNOLOGIA DE ASISTENCIA EN UN FORMA-
TO MEDIANO. ESA COMBINACION LA CON-
VIERTE EN UNA OPCION SINGULAR PARA
QUIENES BUSCAN CAPACIDADES TODOTE-
RRENO SIN PASAR A UNA CAMIONETA DE

MAYORES DIMENSIONES.

EN UN MERCADO DONDE MUCHAS PICKUPS
COMBINAN TRABAJO Y ESTILO DE VIDA, LA
RAPTOR LLEVA ESA DUALIDAD AL EXTRE-
MO. SU ATRACTIVO ESTA EN LA EXPERIEN-
CIA DE CONDUCCION, LA PREPARACION DE
FABRICA Y LA POSIBILIDAD DE AFRONTAR
SUPERFICIES EXIGENTES CON MAYOR CON-
FIANZA. COMO SIEMPRE, LAS PRESTACIO-
NES DEBEN EVALUARSE JUNTO CON EL
CONSUMO, EL MANTENIMIENTO Y LAS NECE-
SIDADES DEL PROPIETARIO. BIEN ELEGIDA,
PUEDE SER UNA HERRAMIENTA VERSATIL Y
UNA COMPANERA DE AVENTURA; SU VER-
DADERO VALOR APARECE CUANDO SUS
CAPACIDADES SE AJUSTAN AL TERRENO Y
AL USO PARA EL QUE FUE CONCEBIDA.

LA RANGER RAPTOR REAFIRMA
QUE UNA PICKUP PUEDE COMBI-
NAR CARACTER DEPORTIVO,
RESISTENCIA Y VERSATILIDAD,
LLEVANDO LA AVENTURA TODO-
TERRENO A UN NUEVO NIVEL.
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UNICAMENTE EN PRESCINDIR DE LA

GASOLINA O EL DIESEL. LA PROPUESTA
COMBINA LA VERSATILIDAD DE UNA FURGO-
NETA COMERCIAL TRADICIONAL CON LAS
VENTAJAS DE LA PROPULSION ELECTRICA,
UNA CARACTERISTICA ESPECIALMENTE INTE-
RESANTE PARA LAS COMPANIAS QUE REALI-
ZAN RECORRIDOS FRECUENTES Y PLANIFICA-
DOS.

SU PRINCIPAL ATRACTIVO NO CONSISTE

UNA SPRINTER CON UNA NUEVA
FORMA DE IMPULSARSE
LA ESPRINTER CONSERVA LA SILUETA FUN-

CIONAL Y EL DISENO RECONOCIBLE DE LA
FAMILIA SPRINTER, PERO SUSTITUYE EL
MOTOR DE COMBUSTION POR UN SISTEMA DE
PROPULSION COMPLETAMENTE ELECTRICO.
SU CONFIGURACION ESTA PENSADA PARA
RESPONDER A LAS NECESIDADES DE REPARTO
URBANO, TRANSPORTE DE MERCANCIAS Y
OPERACIONES COMERCIALES QUE REQUIEREN
ESPACIO Y FACILIDAD DE ADAPTACION.

LA GAMA OFRECE MOTORES ELECTRICOS CON
POTENCIAS DE 100 Y 150 KW, EQUIVALENTES
APROXIMADAMENTE A 136 Y 204 CABALLOS
DE FUERZA. EL PAR MOTOR ALCANZA HASTA
400 NM, DISPONIBLE DE MANERA CARACTE-
RISTICA EN LOS SISTEMAS ELECTRICOS, LO
QUE PERMITE UNA RESPUESTA PROGRESIVA

AL ACELERAR.

BATERIAS PARA DIFERENTES
JORNADAS

UNO DE LOS ASPECTOS MAS IMPORTANTES DE
LA ESPRINTER ES LA POSIBILIDAD DE ELEGIR
ENTRE DISTINTAS CAPACIDADES DE BATERIA.
SEGUN EL MERCADO Y LA CONFIGURACION,
LA GAMA CONTEMPLA OPCIONES DE 56, 81 Y
113 KWH.

MERCEDES-BENZ ANUNCIA UNA AUTONOMIA
DE HASTA 400 KILOMETROS EN DETERMINA-
DAS CONFIGURACIONES EUROPEAS, CALCU-
LADA MEDIANTE EL CICLO COMBINADO WLTP.
SIN EMBARGO, ESTA CIFRA NO DEBE INTER-
PRETARSE COMO UNA DISTANCIA GARANTIZA-

EN DETALLE

LA ESPRINTER DEMUESTRA QUE LA ELECTRIFI-
CACION COMERCIAL PUEDE IR MAS ALLA DE LOS
AUTOMOVILES PARTICULARES. SU ESPACIO,
CONFIGURACIONES ADAPTABLES Y TECNOLOGIA
LA CONVIERTE EN UNA OPCION QUE MERECE
CONSIDERACION PARA DETERMINADAS OPERA-
CIONES PROFESIONALES. EL VERDADERO AVAN-
CE CONSISTE EN ELEGIR LA HERRAMIENTA ADE-
CUADA PARA CADA RUTA Y CONSEGUIR QUE LA
INNOVACION SE TRADUZCA EN EFICIENCIA, PRO-
DUCTIVIDAD Y UN SERVICIO MAS COMPETITIVO.
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DA EN TODAS LAS CONDICIONES. LA CARGA
TRANSPORTADA, LA TEMPERATURA, LA VELO-
CIDAD, LA TOPOGRAFIA Y EL USO DE LA CLI-
MATIZACION PUEDEN MODIFICAR CONSIDERA-
BLEMENTE EL ALCANCE REAL.

RECARGAR CON UNA PLANIFICA-
CION INTELIGENTE

LA RECARGA ES UNO DE LOS FACTORES
DETERMINANTES PARA APROVECHAR LAS
VENTAJAS DE UN VEHICULO COMERCIAL
ELECTRICO. LA ESPRINTER ADMITE CARGA EN
CORRIENTE ALTERNA Y CORRIENTE CONTI-
NUA, AUNQUE LA POTENCIA DISPONIBLE Y
LOS TIEMPOS DEPENDEN DE LA VERSION, EL
CARGADOR Y LA INFRAESTRUCTURA UTILIZA-
DA.

EN CONFIGURACIONES CON BATERIA DE 113
KWH Y CARGA RAPIDA COMPATIBLE, EL
FABRICANTE HA COMUNICADO TIEMPOS
APROXIMADOS DE 42 MINUTOS PARA PASAR
DEL 10 AL 80 % DE CAPACIDAD. SE TRATA DE
UNA REFERENCIA QUE PUEDE VARIAR SEGUN
LA TEMPERATURA DE LA BATERIA, EL ESTADO
DE CARGA Y LAS CONDICIONES DEL PUNTO DE
RECARGA.

PARA LAS EMPRESAS, UNA ESTRATEGIA
PRACTICA CONSISTE EN APROVECHAR LOS
PERIODOS DE [INACTIVIDAD. RECARGAR
DURANTE LA NOCHE EN LAS INSTALACIONES
PUEDE PERMITIR QUE EL VEHICULO COMIEN-

utilitario:

CE LA JORNADA CON SUFICIENTE ENERGIA,
MIENTRAS QUE LOS CARGADORES RAPIDOS
PUEDEN UTILIZARSE CUANDO LAS OPERACIO-
NES REQUIEREN MAYOR FLEXIBILIDAD.

ESPACIO PARA EL TRABAJO REAL
LA ELECTRIFICACION NO TENDRIA SENTIDO SI
OBLIGARA A RENUNCIAR A LA FUNCIONALI-
DAD. POR ELLO, LA ESPRINTER CONSERVA UN
COMPARTIMENTO DE CARGA AMPLIO Y CONFI-
GURABLE, CON UN VOLUMEN MAXIMO ANUN-
CIADO DE APROXIMADAMENTE 14 METROS
CUBICOS EN DETERMINADAS VERSIONES.

LAS DIMENSIONES Y LA CAPACIDAD UTIL
VARIAN SEGUN LA LONGITUD, LA ALTURA DEL
TECHO Y LA BATERIA SELECCIONADA. ESTE
ULTIMO ASPECTO ES ESPECIALMENTE IMPOR-
TANTE: EL PESO DEL SISTEMA ELECTRICO
PUEDE INFLUIR EN LA CARGA DISPONIBLE,
POR LO QUE NO BASTA CON FIJARSE EN EL
VOLUMEN DEL COMPARTIMENTO.

TECNOLOGIA PENSADA PARA EL
CONDUCTOR

LA EXPERIENCIA A BORDO INCORPORA SOLU-
CIONES DIGITALES DESTINADAS A FACILITAR
EL TRABAJO DIARIO. EL SISTEMA MULTIMEDIA
MBUX INTEGRA FUNCIONES DE INFORMACION
Y ENTRETENIMIENTO, MIENTRAS QUE LA
CONECTIVIDAD PERMITE ACCEDER A DIFE-
RENTES SERVICIOS RELACIONADOS CON EL
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VEHICULO.

ENTRE LAS TECNOLOGIAS DE ASISTENCIA DIS-
PONIBLES SE ENCUENTRAN SISTEMAS COMO
EL ASISTENTE ACTIVO DE FRENADO Y LA
CAMARA DE VISION TRASERA, DEPENDIENDO
DEL EQUIPAMIENTO. ESTAS FUNCIONES PUE-
DEN CONTRIBUIR A MEJORAR LA SEGURIDAD
DURANTE LAS MANIOBRAS Y LOS DESPLAZA-
MIENTOS, AUNQUE NO SUSTITUYEN LA ATEN-
CION DEL CONDUCTOR.

¢CONVIENE PARA UNA EMPRESA
DE TRANSPORTE?

LA MERCEDES-BENZ ESPRINTER 2026 PUEDE
RESULTAR ESPECIALMENTE INTERESANTE
PARA NEGOCIOS CON RUTAS PREDECIBLES,
RECORRIDOS DIARIOS COMPATIBLES CON SU
AUTONOMIA Y ACCESO A INFRAESTRUCTURA
DE RECARGA. EMPRESAS DE MENSAJERIA,
DISTRIBUCION COMERCIAL, MANTENIMIENTO
TECNICO Y SERVICIOS ESPECIALIZADOS
PODRIAN ENCONTRAR EN ELLA UNA HERRA-
MIENTA PARA MODERNIZAR SUS FLOTAS.

utilitario:

ANTES DE TOMAR UNA DECISION, ES RECO-
MENDABLE COMPARAR EL PRECIO DE ADQUI-
SICION, LOS COSTES ENERGETICOS, EL MAN-
TENIMIENTO, LOS SEGUROS, LA INSTALACION
DE CARGADORES Y LAS POSIBLES AYUDAS
DISPONIBLES. TAMBIEN CONVIENE EVALUAR
LAS CONDICIONES DE GARANTIA DE LA BATE-
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RIA Y LA DISPONIBILIDAD DE SERVICIO TECNI-
CO EN LA ZONA DE OPERACION.

LA RENTABILIDAD DEPENDERA DE CADA
NEGOCIO, NO SOLAMENTE DE LAS CARACTE-
RISTICAS DEL VEHiCULO. 22
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NAR UN TRACTOCAMION PUEDE CON-
VERTIRSE EN UNO DE LOS MAYORES
DESAFIOS DE LA JORNADA. LA DISPONIBILI-
DAD LIMITADA DE PLAZAS, LA PLANIFICACION
DE LAS RUTAS Y LA NECESIDAD DE RESPETAR
LOS PERIODOS DE DESCANSO OBLIGATORIOS
OBLIGAN A LOS CONDUCTORES PROFESIONA-
LES A TOMAR DECISIONES CON ANTELACION.
ELEGIR DONDE DETENERSE NO SOLO AFECTA
AL CUMPLIMIENTO DE LOS HORARIOS: TAM-
BIEN INFLUYE EN LA SEGURIDAD DEL CON-
DUCTOR, LA PROTECCION DE LA CARGA Y LA
CONTINUIDAD DE LAS OPERACIONES.

PARA QUIENES RECORREN DIARIAMENTE LAS
CARRETERAS ESTADOUNIDENSES, ESTACIO-
NAR NO SIEMPRE CONSISTE EN ENCONTRAR

ENCONTRAR UN LUGAR DONDE ESTACIO-

en la ruta:
61

LA PROXIMA AREA DE DESCANSO. EN DETER-
MINADOS CORREDORES LOGISTICOS, ESPE-
CIALMENTE CERCA DE GRANDES CIUDADES,
CENTROS DE DISTRIBUCION Y ZONAS INDUS-
TRIALES, LA DEMANDA DE ESPACIOS PUEDE
SUPERAR LA CAPACIDAD DISPONIBLE.
CUANDO LOS ESTACIONAMIENTOS SE LLENAN
ANTES DE QUE TERMINE LA JORNADA, LOS
CONDUCTORES PUEDEN VERSE OBLIGADOS A
BUSCAR ALTERNATIVAS O MODIFICAR SUS
PLANES.

UN PROBLEMA QUE EXIGE PLANI-
FICACION

LA DISPONIBILIDAD DE ESTACIONAMIENTO
PARA CAMIONES VARIA CONSIDERABLEMENTE
SEGUN LA REGION, LA HORA Y EL VOLUMEN
DE TRAFICO. LAS RUTAS CON UNA ELEVADA

CONCENTRACION DE TRANSPORTE DE MER-
CANCIAS PUEDEN REGISTRAR UNA GRAN
DEMANDA DURANTE LA TARDE Y LA NOCHE,
CUANDO MUCHOS CONDUCTORES NECESITAN
DETENERSE PARA CUMPLIR SUS DESCANSOS.
POR ESO, PLANIFICAR UNA PARADA DEBERIA
FORMAR PARTE DE LA PREPARACION DE CADA
RECORRIDO. ANTES DE SALIR, CONVIENE
IDENTIFICAR VARIAS UBICACIONES POSIBLES
Y CALCULAR CUANDO SERA NECESARIO DETE-
NERSE, TENIENDO EN CUENTA LAS CONDICIO-
NES DEL TRAFICO, LAS DISTANCIAS Y LOS
LIMITES APLICABLES A LAS HORAS DE CON-
DUCCION.

EN ESTADOS UNIDOS, LAS NORMAS FEDERA-
LES SOBRE HORAS DE SERVICIO ESTABLECEN
REQUISITOS ESPECIFICOS PARA NUMEROSOS
CONDUCTORES COMERCIALES. PARA QUIENES

DAR VUELTAS EN BUSCA
DE UNA PLAZA CONSUME
COMBUSTIBLE, ANADE
KILOMETROS Y REDUCE EL

=% i
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ESTAN SUJETOS A LA REGLA GENERAL DE
CONDUCCION DE PROPIEDADES, POR EJEM-
PLO, EL LIMITE HABITUAL INCLUYE UN MAXI-
MO DE 11 HORAS DE CONDUCCION DESPUES DE
10 HORAS CONSECUTIVAS FUERA DE SERVI-
Cl0, DENTRO DE LAS CONDICIONES ESTABLE-
CIDAS POR LA NORMATIVA.

LA TECNOLOGIA COMO ALIADA EN
LA RUTA

LAS HERRAMIENTAS DIGITALES HAN FACILI-
TADO LA BUSQUEDA DE ESTACIONAMIENTO
PARA VEHICULOS COMERCIALES. ALGUNAS
APLICACIONES PERMITEN LOCALIZAR AREAS
DE DESCANSO, PARADAS DE CAMIONES, ESTA-
CIONAMIENTOS PRIVADOS Y SERVICIOS DIS-
PONIBLES A LO LARGO DE UNA RUTA.

LOS SISTEMAS DE NAVEGACION DISENADOS
PARA CAMIONES APORTAN OTRA VENTAJA:
PERMITEN PLANIFICAR RECORRIDOS TENIEN-
DO EN CUENTA LAS CARACTERISTICAS DEL

VEHICULO, COMO SUS DIMENSIONES, PESO Y
RESTRICCIONES DE CIRCULACION. ESTO
AYUDA A EVITAR DESVIOS INNECESARIOS
HACIA LUGARES QUE NO ESTAN PREPARADOS
PARA RECIBIR VEHICULOS PESADOS.

SIN EMBARGO, LA INFORMACION DIGITAL

DEBE UTILIZARSE COMO UNA REFERENCIA Y
NO COMO UNA GARANTIA. UNA PLAZA QUE
APARECIA DISPONIBLE PUEDE OCUPARSE
RAPIDAMENTE, MIENTRAS QUE LOS DATOS DE
ALGUNAS UBICACIONES PUEDEN ESTAR
DESACTUALIZADOS. POR ELLO, RESULTA

NO PAGUE IMPUESTOS
DE MAS, GONSULTE
CON LOS EXPERTOS

Somos expertos en Corporaciones,
Payroll, contabilidad e Income Tax,
y contamos con mas de 33 afos
de experiencia trabajando para la
industria del transporte de cargas.

Desde solo 200 dolares al mes
ud. contara con un servicio
profesional que le ayudara
a crecer y manejar su negocio

LLAME YA AL (888) 628-2188 PARA UNA CONSULTA GRATIS Y SIN COMPROMISO.



RECOMENDABLE IDENTIFICAR UNA ALTERNA-
TIVA CERCANA CUANDO EL ESTACIONAMIEN-
TO PRINCIPAL ESTE LLENO.

SEGURIDAD: NO TODOS LOS
LUGARES SON IGUALES

CUANDO LLEGA EL MOMENTO DE DESCANSAR,
LA UBICACION ELEGIDA IMPORTA TANTO
COMO LA DISPONIBILIDAD DE ESPACIO.
SIEMPRE QUE SEA POSIBLE, CONVIENE PRIO-
RIZAR ESTACIONAMIENTOS AUTORIZADOS,
BIEN ILUMINADOS Y CON INSTALACIONES
ADECUADAS PARA VEHICULOS COMERCIALES.
ANTES DE ABANDONAR EL VEHICULO, EL CON-
DUCTOR DEBERiA COMPROBAR QUE ESTA
ESTACIONADO EN UNA ZONA PERMITIDA Y
SEGURA, CERRAR LAS PUERTAS Y ASEGURAR
LA CARGA DE ACUERDO CON LOS PROCEDI-
MIENTOS DE LA EMPRESA. TAMBIEN CONVIE-
NE EVITAR DEJAR OBJETOS DE VALOR A LA
VISTA Y MANTENER EL TELEFONO CARGADO
PARA PODER COMUNICARSE EN CASO DE
EMERGENCIA.

SI UN ESTACIONAMIENTO PARECE INSEGURO
0 PRESENTA SENALES DE ACTIVIDAD SOSPE-
CHOSA, BUSCAR OTRA UBICACION PUEDE SER
UNA DECISION PRUDENTE. LA PRESION POR
CUMPLIR UN HORARIO NO DEBER/A LLEVAR
AL CONDUCTOR A IGNORAR RIESGOS EVIDEN-
TES.

¢QUE HACER CUANDO NO HAY

en la ruta:

PLAZAS DISPONIBLES?

UNO DE LOS ESCENARIOS MAS COMPLICADOS
SE PRODUCE CUANDO EL CONDUCTOR LLEGA
AL ESTACIONAMIENTO PREVISTO Y LO
ENCUENTRA COMPLETO. EN ESE MOMENTO,
DISPONER DE UN PLAN ALTERNATIVO PUEDE
EVITAR DESPLAZAMIENTOS IMPROVISADOS Y
DECISIONES ARRIESGADAS.

TAMBIEN ES IMPORTANTE CONOCER LAS
POLITICAS DE LA EMPRESA Y LAS NORMAS
LOCALES SOBRE ESTACIONAMIENTO COMER-
CIAL. NO TODAS LAS AREAS PERMITEN ESTA-
CIONAR CAMIONES DURANTE LA NOCHE, Y
LAS RESTRICCIONES PUEDEN VARIAR ENTRE
MUNICIPIOS, ESTADOS Y PROPIEDADES PRI-
VADAS.

65

SI LA FALTA DE PLAZAS AMENAZA CON AFEC-
TAR AL CUMPLIMIENTO DE LAS HORAS DE
SERVICIO, EL CONDUCTOR DEBE ACTUAR CON
ANTICIPACION Y PRIORIZAR EL CUMPLIMIEN-
TO DE LA NORMATIVA Y LA SEGURIDAD. NO
DEBERIA CONTINUAR CONDUCIENDO MAS
ALLA DE LOS LIMITES PERMITIDOS SIMPLE-
MENTE PARA ENCONTRAR UN ESTACIONA-
MIENTO MAS CONVENIENTE.

DESCANSAR BIEN TAMBIEN ES
PARTE DEL TRABAJO

LAS EMPRESAS PUEDEN CONTRIBUIR PRO-
PORCIONANDO HERRAMIENTAS DE PLANIFI-
CACION, ESTABLECIENDO PROTOCOLOS DE
PARADA Y PERMITIENDO QUE LOS CONDUCTO-
RES COMUNIQUEN PROBLEMAS DE DISPONIBI-
LIDAD SIN PRESIONES INDEBIDAS. LOS CON-
DUCTORES, POR SU PARTE, PUEDEN REDUCIR
LA INCERTIDUMBRE ANTICIPANDO SUS NECE-
SIDADES Y MANTENIENDO ALTERNATIVAS
PARA CADA RECORRIDO.

ENCONTRAR UN LUGAR SEGURO PARA DES-
CANSAR ES MUCHO MAS QUE DETENER EL
CAMION. SIGNIFICA PROTEGER AL CONDUC-
TOR, LA MERCANCIA Y EL VEHIiCULO, ADEMAS
DE PREPARAR LAS CONDICIONES PARA CON-
TINUAR EL VIAJE CON SEGURIDAD. EN UNA
INDUSTRIA DONDE CADA HORA CUENTA, PLA-
NIFICAR DONDE ESTACIONAR TAMBIEN
FORMA PARTE DE CONDUCIR PROFESIONAL-
MENTE. &2

CANSAR ES MUCHO MAS QUE DETE-
EL CAMION: SIGNIFICA PROTEGER
ONDUCTOR, LA MERCANCIA Y EL
-' VEHICULO.




_ INDEPENDIENTE O DE EMPRES/
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TRABAJAR AL VOLANTE DE UN CAMION

PUEDE ABRIR DISTINTAS OPORTUNIDA-

DES PROFESIONALES EN ESTADOS
UNIDOS. ALGUNOS CONDUCTORES PREFIEREN
INCORPORARSE A UNA EMPRESA DE TRANS-
PORTE Y RECIBIR UN SALARIO POR SU TRABA-
JO, MIENTRAS QUE OTROS ASPIRAN A CON-
VERTIRSE EN PROPIETARIOS-OPERADORES
(OWNER-OPERATORS) Y GESTIONAR SU PRO-
PI0O NEGOCIO. AMBAS OPCIONES OFRECEN
VENTAJAS Y DESAFIOS, PERO ELEGIR ENTRE
ELLAS REQUIERE ANALIZAR ALGO MAS QUE
LOS INGRESOS POTENCIALES: TAMBIEN
HAY QUE CONSIDERAR LOS GASTOS, LA
ESTABILIDAD FINANCIERA, LAS RESPON-
SABILIDADES Y EL ESTILO DE VIDA QUE

IMPLICA CADA ALTERNATIVA.

CONDUCTOR DE EMPRESA:

MENOS RESPONSABILIDA-

DES FINANCIERAS
TRABAJAR PARA UNA EMPRESA
DE TRANSPORTE SUELE SER UNA

OPCION ATRACTIVA PARA QUIE-

NES BUSCAN INCORPORARSE
AL SECTOR SIN ASUMIR DE
INMEDIATO LOS COSTES DE

OPERAR UN CAMION PRO-

PI0.

SEGUN EL EMPLEADOR Y
LAS CONDICIONES DEL
CONTRATO, EL CONDUC-

TOR PUEDE RECIBIR UN

SALARIO, UN PAGO

._..,1--4'-‘?"”
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ELIGE TU CAMINO

INDEPENDIENTE 0 DE
EMPRESA: QUE CAMINO
TE CONVIENE?

INGRESOQS, GASTOS, ESTABILIDAD Y ESTILO DE VIDA: LO QUE DEBES ANALIZAR ANTES
DE ELEGIR ENTRE UNA EMPRESA O UN NEGOCIO PROPIO.

POR MILLA RECORRIDA, UNA TARIFA POR
VIAJE 0 UNA COMBINACION DE DIFERENTES
CONCEPTOS. ALGUNAS EMPRESAS TAMBIEN
OFRECEN SEGURO MEDICO, PLANES DE JUBI-
LACION, VACACIONES PAGADAS Y OTROS
BENEFICIOS LABORALES.

UNA DE LAS PRINCIPALES VENTAJAS ES QUE
LA COMPANIA NORMALMENTE SE OCUPA DE
ASPECTOS COMO LA ADQUISICION DE LOS
VEHICULOS, EL MANTENIMIENTO, LOS SEGU-
ROS COMERCIALES Y LA ORGANIZACION
GENERAL DE LAS OPERACIONES. ESTO PERMI-
TE QUE EL CONDUCTOR SE CONCENTRE EN LA
CONDUCCION, LAS ENTREGAS, LA DOCUMEN-
TACION Y EL CUMPLIMIENTO DE LOS PROCEDI-
MIENTOS DE SEGURIDAD.

SIN EMBARGO, ESTA MODALIDAD TAMBIEN
TIENE LIMITACIONES. EL CONDUCTOR DISPO-
NE DE MENOS AUTONOMIA PARA ELEGIR LAS
RUTAS, LOS HORARIOS, LAS CARGAS 0 LOS
DESTINOS. LAS CONDICIONES DEPENDEN DE
LAS POLITICAS DE LA EMPRESA Y DE LAS
NECESIDADES DE SUS CLIENTES.

PROPIETARIO-OPERADOR: INDE-
PENDENCIA CON MAS RESPONSA-
BILIDADES

CONVERTIRSE EN PROPIETARIO-OPERADOR
SIGNIFICA TRABAJAR POR CUENTA PROPIA
UTILIZANDO UN CAMION PROPIO 0 ADQUIRI-
DO MEDIANTE FINANCIACION O ARRENDA-
MIENTO. EN ALGUNOS CASOS, EL PROFESIO-
NAL CONTRATA DIRECTAMENTE CON CLIEN-
TES; EN OTROS, TRABAJA MEDIANTE ACUER-
DOS CON EMPRESAS DE TRANSPORTE QUE LE

/ a8 o s

PROPORCIONAN CARGAS.
LA PRINCIPAL VENTAJA ES LA POSIBILIDAD
DE TOMAR DECISIONES SOBRE EL NEGOCIO.
DEPENDIENDO DE LOS CONTRATOS Y DE LA
DEMANDA, EL PROPIETARIO-OPERADOR
PUEDE SELECCIONAR DETERMINADAS RUTAS,
EVALUAR QUE CARGAS LE RESULTAN RENTA-
BLES Y DECIDIR COMO ORGANIZAR SU ACTIVI-
DAD. ENTRE ELLOS FIGURAN EL COMBUSTI-
BLE, LOS SEGUROS COMERCIALES, EL MANTE-
NIMIENTO, LOS NEUMATICOS, LAS REPARA-
CIONES, LOS PEAJES, LAS LICENCIAS, LOS
PERMISOS Y LOS PAGOS DE FINANCIACION,
CUANDO CORRESPONDAN. TAMBIEN DEBE
CONSIDERAR LOS PERIODOS EN LOS QUE EL
VEHICULO PERMANECE FUERA DE SERVICIO 0
NO ENCUENTRA CARGAS RENTABLES.

POR TANTO, EL PROPIETARIO-OPERADOR NO
SOLO CONDUCE. TAMBIEN ADMINISTRA UNA
PEQUENA EMPRESA, CON LAS OPORTUNIDA-
DES Y LOS RIESGOS QUE ESO IMPLICA.

LOS NUMEROS IMPORTAN MAS
QUE LOS INGRESOS BRUTOS

UNA DE LAS DIFERENCIAS FUNDAMENTALES
ENTRE AMBAS MODALIDADES ESTA EN LA
FORMA DE EVALUAR LOS INGRESOS.

UN CONDUCTOR CONTRATADO PUEDE COMPA-
RAR EL SALARIO OFRECIDO, LOS BENEFICIOS
Y LAS CONDICIONES LABORALES CON LOS
GASTOS PERSONALES ASOCIADOS A SU TRA-
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BAJO. UN PROPIETARIO-OPERADOR, EN CAM-
BIO, NECESITA ELABORAR UN PRESUPUESTO
EMPRESARIAL COMPLETO.

ANTES DE COMPRAR O FINANCIAR UN
CAMION, CONVIENE ESTIMAR CUANTO COSTA-
RA OPERAR CADA SEMANA Y QUE INGRESOS
PODRIAN OBTENERSE EN LAS RUTAS PREVIS-
TAS. EL CALCULO DEBE INCLUIR TANTO LOS
KILOMETROS RECORRIDOS CON CARGA COMO
LOS DESPLAZAMIENTOS SIN MERCANCIA,
CONOCIDOS COMO DEADHEAD MILES.

ESTILO DE VIDA Y RESPONSABI-
LIDAD

LA DECISION TAMBIEN DEBE TENER EN CUEN-
TA COMO QUIERE VIVIR CADA PROFESIONAL.
UN CONDUCTOR DE EMPRESA PUEDE DISPO-
NER DE UNA ESTRUCTURA DE APOYO PARA
GESTIONAR INCIDENCIAS, ORGANIZAR ENTRE-
GAS Y RESOLVER DETERMINADOS PROBLE-
MAS OPERATIVOS. NO OBSTANTE, SUS HORA-
RIOS Y DESCANSOS DEPENDERAN DE LA ACTI-
VIDAD, LAS RUTAS Y LAS POLITICAS DEL
EMPLEADOR.

EL PROPIETARIO-OPERADOR PUEDE DISFRU-
TAR DE UNA MAYOR CAPACIDAD DE DECISION,
PERO ESA INDEPENDENCIA NO GARANTIZA
HORARIOS MAS COMODOS. BUSCAR CARGAS,
COORDINAR ENTREGAS, GESTIONAR REPARA-
CIONES Y RESOLVER PROBLEMAS DE PAGO
PUEDE PROLONGAR LA JORNADA MAS ALLA

DEL TIEMPO DEDICADO A CONDUCIR.

¢CUAL ES EL MEJOR CAMINO
PARA EMPEZAR?

PARA QUIENES TODAVIA NO TIENEN EXPE-
RIENCIA, TRABAJAR PRIMERO PARA UNA
EMPRESA PUEDE SER UNA FORMA DE CONO-
CER EL SECTOR, APRENDER A GESTIONAR LAS
RUTAS Y COMPRENDER LOS COSTES REALES
DE LA OPERACION. ESA EXPERIENCIA TAM-
BIEN PUEDE AYUDAR A EVALUAR SI EL ESTILO
DE VIDA DEL TRANSPORTE PROFESIONAL
ENCAJA CON SUS EXPECTATIVAS.

QUIENES YA CUENTAN CON EXPERIENCIA,
CAPITAL DISPONIBLE Y CONOCIMIENTOS DE
GESTION PUEDEN ESTUDIAR LA POSIBILIDAD
DE CONVERTIRSE EN PROPIETARIOS-OPERA-
DORES, SIEMPRE QUE ELABOREN UN PLAN
FINANCIERO REALISTA Y COMPRENDAN LAS
OBLIGACIONES QUE ASUMIRAN.

SER CONDUCTOR DE EMPRESA O PROPIETA-
RI0-OPERADOR NO ES UNA ELECCION ENTRE
UNA OPCION BUENA Y OTRA MALA: SON DOS
CAMINOS PROFESIONALES CON RESPONSABI-
LIDADES DIFERENTES. LA DECISION MAS CON-
VENIENTE SERA AQUELLA QUE SE AJUSTE A
LA EXPERIENCIA, LOS RECURSOS ECONOMI-
COS, LA TOLERANCIA AL RIESGO Y LOS OBJE-
TIVOS PERSONALES DE CADA CONDUCTOR. &2
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DE LAS DECISIONES FINANCIERAS MAS

IMPORTANTES PARA UN TRANSPORTIS-
TA. COMPRAR AL CONTADO, SOLICITAR
FINANCIACION O RECURRIR AL ARRENDA-
MIENTO SON ALTERNATIVAS CON VENTAJAS Y
COMPROMISOS DIFERENTES. LA ELECCION
DEPENDERA DEL CAPITAL DISPONIBLE, LAS
NECESIDADES DE LA OPERACION, LOS COSTES
DE MANTENIMIENTO Y LOS PLANES DE CRECI-
MIENTO DE CADA NEGOCIO.
PARA LOS TRANSPORTISTAS INDEPENDIENTES
Y LAS EMPRESAS DE ESTADOS UNIDOS, DIS-
PONER DEL VEHICULO ADECUADO ES FUNDA-
MENTAL PARA MANTENER LA ACTIVIDAD Y
GENERAR INGRESOS. SIN EMBARGO, EL PRE-
Cl0 DE COMPRA ES SOLO UNA PARTE DE LA
ECUACION. EL SEGURO, EL COMBUSTIBLE, LAS
REPARACIONES, LOS IMPUESTOS Y LA DEPRE-
CIACION TAMBIEN INFLUYEN EN EL COSTE
TOTAL DE MANTENER UN CAMION EN SERVI-
clo.

B DQUIRIR UN CAMION REPRESENTA UNA

COMPRAR AL CONTADO: LIBER-
TAD A CAMBIO DE CAPITAL

PAGAR UN CAMION AL CONTADO PERMITE
ADQUIRIR EL VEHICULO SIN ASUMIR UNA
DEUDA NI PAGAR INTERESES POR FINANCIA-
CIGN. UNA VEZ COMPLETADA LA COMPRA, EL
PROPIETARIO TIENE MAYOR LIBERTAD PARA
DECIDIR CUANTO TIEMPO CONSERVARLO,
COMO UTILIZARLO Y CUANDO VENDERLO 0
SUSTITUIRLO.

ESTA ALTERNATIVA PUEDE RESULTAR ATRAC-
TIVA PARA TRANSPORTISTAS QUE DISPONEN
DE AHORROS SUFICIENTES Y DESEAN EVITAR
OBLIGACIONES MENSUALES. TAMBIEN ELIMI-

w.

NA EL RIESGO DE QUE UNA CAIDA TEMPORAL
DE LOS INGRESOS DIFICULTE EL PAGO DE UNA
CUOTA FINANCIERA.

SIN EMBARGO, EXISTE UNA CONTRAPARTIDA
IMPORTANTE: EL DESEMBOLSO INICIAL PUEDE
REDUCIR CONSIDERABLEMENTE LAS RESER-
VAS DISPONIBLES PARA AFRONTAR REPARA-
CIONES, SEGUROS, COMBUSTIBLE Y OTROS
GASTOS OPERATIVOS. EN UN NEGOCIO DE
TRANSPORTE, QUEDARSE SIN LIQUIDEZ
PUEDE SER TAN PROBLEMATICO COMO ASU-
MIR UNA DEUDA ELEVADA.

ADEMAS, EL PROPIETARIO SOPORTA DIRECTA-

I

MENTE LA DEPRECIACION DEL VEHICULO Y
DEBE PLANIFICAR SU MANTENIMIENTO A
LARGO PLAZO. AUNQUE COMPRAR AL CONTA-
DO EVITA LOS INTERESES, NO SIGNIFICA QUE
SEA NECESARIAMENTE LA OPCION MAS ECO-
NGOMICA EN TODAS LAS CIRCUNSTANCIAS.

FINANCIAR: DISTRIBUIR EL
COSTE EN EL TIEMPO

LA FINANCIACION PERMITE ADQUIRIR UN
CAMION SIN PAGAR TODO SU PRECIO DE
INMEDIATO. EL COMPRADOR APORTA UNA
ENTRADA, SI ASI LO ESTABLECE EL CONTRA-

TO, Y DEVUELVE EL IMPORTE FINANCIADO
MEDIANTE CUOTAS PERIODICAS DURANTE UN
PLAZO DETERMINADO.

LA PRINCIPAL VENTAJA ES QUE PERMITE
CONSERVAR PARTE DEL CAPITAL PARA MAN-
TENER LA OPERACION O INVERTIR EN OTRAS
NECESIDADES DEL NEGOCIO. TAMBIEN PUEDE
FACILITAR LA ADQUISICION DE UN VEHICULO
MAS ADECUADO PARA DETERMINADAS RUTAS
0 CARGAS.

NO OBSTANTE, ANTES DE ACEPTAR UNA OFER-
TA ES FUNDAMENTAL REVISAR LA TASA DE
INTERES, EL PLAZO, LAS COMISIONES, LA

ENTRADA Y EL IMPORTE TOTAL QUE SE PAGA-
RA AL FINALIZAR EL CONTRATO. UNA CUOTA
MENSUAL BAJA PUEDE PARECER ATRACTIVA,
PERO UN PLAZO PROLONGADO PUEDE INCRE-
MENTAR SIGNIFICATIVAMENTE EL COSTE
FINANCIERO.

EN UNA COMPRA FINANCIADA, EL PROPIETA-
RI0 ASUME NORMALMENTE LOS GASTOS DE
MANTENIMIENTO, SEGURO Y REPARACIONES,
ADEMAS DE LAS OBLIGACIONES ESTABLECI-
DAS EN EL CONTRATO. POR ESO, LA DECISION
DEBE BASARSE EN LA CAPACIDAD REAL DE
PAGO Y NO UNICAMENTE EN EL IMPORTE DE

LA CUOTA.

ARRENDAR: MENOR DESEMBOLSO
INICIAL Y CONDICIONES ESPECI-
FICAS

EL ARRENDAMIENTO, CONOCIDO EN ESTADOS
UNIDOS COMO LEASING, PERMITE UTILIZAR
UN VEHICULO DURANTE UN PERIODO ACOR-
DADO A CAMBIO DE PAGOS PERIODICOS.
SEGUN EL CONTRATO, PUEDE OFRECER UN
DESEMBOLSO INICIAL MENOR QUE UNA COM-
PRA Y FACILITAR LA RENOVACION DE LOS
CAMIONES AL FINALIZAR EL PLAZO.
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SIN EMBARGO, NO TODOS LOS CONTRATOS
FUNCIONAN IGUAL. ALGUNOS CONTEMPLAN
OPCIONES DE COMPRA AL FINALIZAR EL
ARRENDAMIENTO, MIENTRAS QUE OTROS EXI-
GEN DEVOLVER EL VEHICULO BAJO DETERMI-
NADAS CONDICIONES.

ES IMPORTANTE COMPROBAR LOS LIMITES DE
KILOMETRAJE, LAS RESTRICCIONES DE USO,
LOS CARGOS POR DESGASTE, LAS PENALIZA-
CIONES POR TERMINACION ANTICIPADA Y LAS
RESPONSABILIDADES DE MANTENIMIENTO. EN
EL TRANSPORTE COMERCIAL, DONDE EL KILO-
METRAJE ANUAL PUEDE SER ELEVADO, ESTAS
CONDICIONES PUEDEN INFLUIR CONSIDERA-
BLEMENTE EN EL COSTE FINAL.

EL ARRENDAMIENTO TAMPOCO GARANTIZA
QUE TODAS LAS REPARACIONES ESTEN
INCLUIDAS. LA COBERTURA DEPENDE DEL
ACUERDO FIRMADO, POR LO QUE CONVIENE
DISTINGUIR ENTRE EL ARRENDAMIENTO DEL
VEHICULO Y LOS SERVICIOS ADICIONALES DE
MANTENIMIENTO.

IMPUESTOS, MANTENIMIENTO Y
COSTE TOTAL

LA COMPARACION NO DEBERIA LIMITARSE AL
PRECIO DE COMPRA O A LA CUOTA MENSUAL.
PARA EVALUAR LAS ALTERNATIVAS, ES NECE-
SARIO CALCULAR EL COSTE TOTAL DE UTILI-
ZACION DURANTE EL PERIODO PREVISTO.
ENTRE LOS CONCEPTOS QUE DEBEN INCLUIR-
SE FIGURAN EL COMBUSTIBLE, LOS SEGUROS,

finanzas:

LAS REPARACIONES, LOS NEUMATICOS, LAS
INSPECCIONES, LOS INTERESES, LAS COMISIO-
NES Y LA DEPRECIACION. TAMBIEN CONVIENE
ESTIMAR EL VALOR DE REVENTA EN CASO DE
COMPRA Y LOS POSIBLES CARGOS AL DEVOL-
VER UN VEHICULO ARRENDADO.

EL TRATAMIENTO FISCAL MERECE UNA REVI-
SION ESPECIFICA. EN ESTADOS UNIDOS, LA
DEDUCIBILIDAD DE LOS INTERESES, LA
DEPRECIACION Y LOS PAGOS DE ARRENDA-
MIENTO DEPENDE DE LAS CARACTERISTICAS
DE LA OPERACION Y DE LAS CIRCUNSTANCIAS
FISCALES DEL CONTRIBUYENTE. NO DEBE
SUPONERSE QUE UNA MODALIDAD SIEMPRE
OFRECE MAYORES VENTAJAS FISCALES QUE
OTRA. CONSULTAR CON UN PROFESIONAL TRI-
BUTARIO PERMITE EVALUAR LAS OPCIONES
DE ACUERDO CON LA NORMATIVA APLICABLE.
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¢COMO ELEGIR LA ALTERNATIVA
ADECUADA?

LA DECISION DEPENDE DE LA SITUACION
FINANCIERA Y OPERATIVA DE CADA TRANS-
PORTISTA. QUIEN DISPONE DE CAPITAL SUFI-
CIENTE PUEDE VALORAR LA COMPRA AL CON-
TADO, SIEMPRE QUE CONSERVE RESERVAS
PARA IMPREVISTOS. LA FINANCIACION PUEDE
SER ADECUADA PARA DISTRIBUIR EL DESEM-
BOLSO Y MANTENER LIQUIDEZ, MIENTRAS
QUE EL ARRENDAMIENTO PUEDE RESULTAR
INTERESANTE PARA QUIENES PRIORIZAN LA
RENOVACION PERIODICA DE SUS VEHICULOS.
ANTES DE DECIDIR, CONVIENE SOLICITAR
VARIAS OFERTAS, COMPARAR LAS CONDICIO-
NES POR ESCRITO Y CALCULAR EL COSTE
TOTAL DURANTE EL MISMO PERIODO DE UTILI-
ZACION. TAMBIEN ES RECOMENDABLE ELABO-
RAR UN PRESUPUESTO QUE CONTEMPLE
MESES CON MENOS TRABAJO, AVERJAS INES-
PERADAS Y POSIBLES CAMBIOS EN LOS GAS-
TOS OPERATIVOS.

LA MEJOR OPCION NO ES NECESARIAMENTE
LA QUE OFRECE LA CUOTA MAS BAJA, SINO LA
QUE PERMITE TRABAJAR CON UN VEHiCULO
ADECUADO SIN COMPROMETER LA ESTABILI-
DAD FINANCIERA DEL NEGOCIO. ANALIZAR EL
COSTE TOTAL, LAS OBLIGACIONES CONTRAC-
TUALES Y LAS NECESIDADES FUTURAS AYU-
DARA A LOS TRANSPORTISTAS A TOMAR UNA

DECISION MAS INFORMADA Y SOSTENIBLE. &2

El' MAN eTGX combina todas las ventajas de nuestres
camiones convencionales con los beneficios de la movilidad
eléctrica. Con un sistema de baterias modular que ofrece
hasta 800 km de autonomia, y el respaldo de los servicios
digitales de MAN, es una solucidn inteligente y sostenible
para que tu negocio siga siempre en movimiento

g | = | = 9,

CERO HASTA CONECTIVIDAD CONFIABILIDAD
EMISIONES 800 KM Y SERVICIOS MAN EN CADA
LOCALES DE AUTONOMIA DIGITALES RUTA

IMPULSANDO UN MANANA MAS LIMPIO.
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COMO CUIDAR TU SALUD AL VOLANTE

PEQUENOS HABITOS DIARIOS AYUDAN A PROTEGER EL CORA-
ZON, CONSERVAR LA MOVILIDAD Y MANTENER LA ENERGIA A LO '
A LARGO DE LOS ANOS. » :
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MUCHO MAS QUE HABILIDAD Y CONCEN-

TRACION. LAS JORNADAS PROLONGADAS,
EL SEDENTARISMO, LOS HORARIOS IRREGULA-
RES Y LAS DIFICULTADES PARA MANTENER UNA
ALIMENTACION EQUILIBRADA PUEDEN AFEC-
TAR LA SALUD DE LOS PROFESIONALES DEL
TRANSPORTE. INCORPORAR PEQUENOS HABI-
TOS DIARIOS AYUDA A PROTEGER EL CORAZON,
CONSERVAR LA MOVILIDAD Y MANTENER LA
ENERGIA A LO LARGO DE LOS ANOS.
EN EL TRANSPORTE PROFESIONAL, EL CAMION
SUELE RECIBIR TODA LA ATENCION: EL MANTE-
NIMIENTO, EL COMBUSTIBLE, LOS NEUMATICOS
Y LAS REVISIONES PERIODICAS FORMAN PARTE
DE LA RUTINA. SIN EMBARGO, EXISTE UN
MOTOR QUE MERECE TODAVIA MAS CUIDADOS:
EL PROPIO CUERPO DEL CONDUCTOR.
LA VIDA EN CARRETERA PRESENTA DESAFi0S
PARTICULARES. LAS HORAS SENTADO, LAS
PAUSAS LIMITADAS Y LA NECESIDAD DE CUM-
PLIR HORARIOS PUEDEN DIFICULTAR EL EJER-

PASAR MUCHAS HORAS AL VOLANTE EXIGE

CICIO, EL DESCANSO Y LA PREPARACION DE
COMIDAS SALUDABLES. CON EL TIEMPO, ESTAS
CIRCUNSTANCIAS PUEDEN FAVORECER EL
AUMENTO DE PESO, LA PERDIDA DE CONDICION
FISICA Y UN MAYOR RIESGO DE PROBLEMAS
CARDIOVASCULARES Y METABOLICOS.

LA BUENA NOTICIA ES QUE NO HACE FALTA
TRANSFORMAR TODA LA RUTINA DE GOLPE.
PEQUENAS DECISIONES, REPETIDAS DE FORMA
CONSTANTE, PUEDEN CONTRIBUIR A MEJORAR
LA SALUD Y LA CALIDAD DE VIDA.

EL CORAZON TAMBIEN NECESITA
MANTENIMIENTO

LA SALUD CARDIOVASCULAR ES ESPECIALMEN-
TE IMPORTANTE PARA QUIENES PASAN GRAN
PARTE DE SU JORNADA SENTADOS. LA FALTA
DE ACTIVIDAD FI’SICA, EL TABAQUISMO, LA
HIPERTENSION, EL COLESTEROL ELEVADO Y
UNA ALIMENTACION DESEQUILIBRADA SON
FACTORES QUE PUEDEN AUMENTAR EL RIESGO
DE ENFERMEDADES DEL CORAZON Y DE LOS
VASOS SANGUINEOS.

POR ESO, CONVIENE REALIZAR REVISIONES

7

MEDICAS PERIODICAS Y CONTROLAR LA PRE-
SION ARTERIAL, EL COLESTEROL Y LA GLUCOSA
CUANDO CORRESPONDA. ESTAS COMPROBA-
CIONES PERMITEN IDENTIFICAR POSIBLES PRO-
BLEMAS ANTES DE QUE APAREZCAN SiNTOMAS
EVIDENTES.

LA ALIMENTACION TAMBIEN DESEMPENA UN
PAPEL FUNDAMENTAL. PRIORIZAR VERDURAS,
FRUTAS, LEGUMBRES, FRUTOS SECOS, CEREA-
LES INTEGRALES Y FUENTES DE PROTEINA DE
BUENA CALIDAD AYUDA A CONSTRUIR UNA
DIETA VARIADA. EN CAMBIO, ABUSAR DE LOS
ALIMENTOS ULTRAPROCESADOS, LAS BEBIDAS
AZUCARADAS Y LAS COMIDAS CON EXCESO DE
SAL PUEDE DIFICULTAR EL CONTROL DE DETER-
MINADOS FACTORES DE RIESGO.

ROMPER CON EL SEDENTARISMO

PERMANECER SENTADO DURANTE MUCHAS
HORAS ES UNO DE LOS GRANDES DESAFI0S DE
LA PROFESION. AUNQUE CONDUCIR EXIGE
ATENCION CONSTANTE, NO SUSTITUYE LA ACTI-
VIDAD FiSICA QUE EL ORGANISMO NECESITA
PARA MANTENER LA FUERZA MUSCULAR, LA
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MOVILIDAD Y LA RESISTENCIA.
SIEMPRE QUE SEA POSIBLE Y SIN COMPROME-
TER LA SEGURIDAD NI LOS HORARIOS DE DES-
CANSO, CONVIENE APROVECHAR LAS PAUSAS
PARA CAMINAR UNOS MINUTOS Y CAMBIAR DE
POSTURA. TAMBIEN ES UTIL REALIZAR MOVI-
MIENTOS SUAVES DE HOMBROS, TOBILLOS Y
PIERNAS DURANTE LAS PARADAS.

FUERA DE LA JORNADA, CAMINAR A BUEN
RITMO, NADAR, MONTAR EN BICICLETA O PRAC-
TICAR EJERCICIOS DE FUERZA PUEDE AYUDAR
A MEJORAR LA CONDICION FiSICA. LAS RECO-
MENDACIONES GENERALES PARA ADULTOS
APUNTAN A ACUMULAR ENTRE 150 Y 300
MINUTOS SEMANALES DE ACTIVIDAD AERGBICA
MODERADA, ADEMAS DE REALIZAR EJERCICIOS
DE FORTALECIMIENTO MUSCULAR AL MENOS
DOS DIAS POR SEMANA. QUIENES LLEVAN TIEM-
PO SIN ENTRENAR O TIENEN PROBLEMAS DE
SALUD DEBERIAN ADAPTAR EL ESFUERZO A SU
SITUACION Y CONSULTAR CON UN PROFESIO-
NAL CUANDO SEA NECESARIO.

COMER BIEN TAMBIEN EN CARRE-
TERA

LOS HORARIOS VARIABLES Y LA DISPONIBILI-
DAD LIMITADA DE ALIMENTOS FRESCOS PUE-
DEN CONVERTIR LA ALIMENTACION EN UN RETO
COTIDIANO. SALTARSE COMIDAS Y LLEGAR A LA
SIGUIENTE PARADA CON DEMASIADA HAMBRE
PUEDE FAVORECER ELECCIONES MENOS EQUI-
LIBRADAS.

UNA ESTRATEGIA SENCILLA CONSISTE EN PLA-
NIFICAR PARTE DE LAS COMIDAS ANTES DE
SALIR. FRUTA, YOGUR NATURAL, FRUTOS
SECOS EN PORCIONES MODERADAS 0 BOCADI-
LLOS PREPARADOS CON INGREDIENTES NUTRI-
TIVOS PUEDEN SER ALTERNATIVAS PRACTICAS,
SEGUN LAS NECESIDADES DE CADA PERSONA Y
LAS CONDICIONES DE CONSERVACION.

LA HIDRATACION MERECE UNA ATENCION ESPE-
CIAL. BEBER AGUA REGULARMENTE AYUDA A
MANTENER LAS FUNCIONES NORMALES DEL
ORGANISMO, MIENTRAS QUE DEPENDER CONS-
TANTEMENTE DE BEBIDAS AZUCARADAS 0 DE
GRANDES CANTIDADES DE CAFEINA NO SUSTI-
TUYE EL DESCANSO NI UNA ALIMENTACION
ADECUADA.

TAMBIEN CONVIENE RECORDAR QUE EL ALCO-
HOL Y LA CONDUCCION SON INCOMPATIBLES. Y
SI APARECE SOMNOLENCIA AL VOLANTE, LA
RESPUESTA NO DEBE SER INTENTAR COMBA-
TIRLA UNICAMENTE CON CAFE: ES NECESARIO
DETENERSE EN UN LUGAR SEGURO Y DESCAN-
SAR.

EDAD BIOLOGICA: COMO ENVEJE-
CER MEJOR

LA EDAD CRONOLOGICA INDICA CUANTOS ANOS
HAN PASADO DESDE EL NACIMIENTO, PERO NO
DESCRIBE POR COMPLETO EL ESTADO FUNCIO-
NAL DEL ORGANISMO. EL CONCEPTO DE EDAD
BIOLOGICA INTENTA REFLEJAR ASPECTOS
RELACIONADOS CON EL ENVEJECIMIENTO DEL

CUERPO, AUNQUE NO EXISTE UNA UNICA MEDI-
CION QUE PERMITA DETERMINARLA CON PRECI-
SION EN TODAS LAS PERSONAS.

MAS ALLA DE LAS CIFRAS, LOS HABITOS DIA-
RIOS Si PUEDEN INFLUIR EN COMO ENVEJECE-
MOS. MANTENER LA FUERZA MUSCULAR, CUI-
DAR LA SALUD CARDIOVASCULAR, DORMIR LO
SUFICIENTE, EVITAR EL TABACO Y SEGUIR UNA
ALIMENTACION EQUILIBRADA SON MEDIDAS
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QUE FAVORECEN UN ENVEJECIMIENTO MAS
SALUDABLE.

EL DESCANSO RESULTA ESPECIALMENTE
IMPORTANTE PARA LOS CONDUCTORES PROFE-
SIONALES. DORMIR POCO 0 DE FORMA IRREGU-
LAR AFECTA LA ATENCION, EL TIEMPO DE REAC-
CION Y LA CAPACIDAD PARA TOMAR DECISIO-
NES. ORGANIZAR LAS JORNADAS PARA RESPE-
TAR LOS PERIODOS DE DESCANSO NO SOLO

BENEFICIA LA SALUD: TAMBIEN ES UNA MEDIDA
ESENCIAL DE SEGURIDAD VIAL.

EL MEJOR MANTENIMIENTO ES EL
QUE SE MANTIENE

CUIDARSE EN CARRETERA NO REQUIERE SOLU-
CIONES MILAGROSAS NI CAMBIOS IMPOSIBLES.
CAMINAR DURANTE LAS PAUSAS, PREPARAR
ALGUNAS COMIDAS, BEBER AGUA, REALIZAR

REVISIONES MEDICAS Y PROTEGER LAS HORAS
DE SUENO SON ACCIONES SENCILLAS QUE PUE-
DEN INTEGRARSE PROGRESIVAMENTE EN LA
RUTINA. )

PORQUE EL CAMION PUEDE LLEVAR LA CARGA,
PERO ERES TU QUIEN MANTIENE TODO EN MOVI-
MIENTO. CUIDAR TU CUERPO ES INVERTIR EN
TU SEGURIDAD, TU TRABAJO Y TU FUTURO. 22
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DEN UNICAMENTE DE MOTORES, FRENOS

Y SISTEMAS MECANICOS. LA TELEMATI-
CA, EL GPS, LAS APLICACIONES DE GESTION Y
LAS CONEXIONES CON PLATAFORMAS DIGITA-
LES HAN TRANSFORMADO EL TRANSPORTE
PROFESIONAL, PERO TAMBIEN HAN ABIERTO
NUEVAS PUERTAS A LOS ATAQUES INFORMA-
TICOS. PARA LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE
Y LOS PROPIETARIOS INDEPENDIENTES, PRO-
TEGER LOS DATOS Y LOS SISTEMAS DIGITALES
ES CADA VEZ MAS IMPORTANTE PARA MANTE-
NER LAS OPERACIONES SEGURAS Y EN FUN-
CIONAMIENTO.
LA TECNOLOGIA PERMITE CONOCER LA UBICA-
CION DE UN VEHICULO EN TIEMPO REAL, CON-
TROLAR EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE, PLA-
NIFICAR RUTAS Y ANTICIPAR DETERMINADAS
NECESIDADES DE MANTENIMIENTO. ESTAS
HERRAMIENTAS AYUDAN A MEJORAR LA EFI-
CIENCIA Y REDUCIR COSTES, ESPECIALMENTE
EN FLOTAS QUE OPERAN EN DIFERENTES
ESTADOS O GESTIONAN NUMEROSAS ENTRE-
GAS CADA DiA.
SIN EMBARGO, CADA DISPOSITIVO CONECTA-
DO, CUENTA DE USUARIO Y PLATAFORMA DE
GESTION PUEDE CONVERTIRSE EN UN PUNTO
VULNERABLE SI NO CUENTA CON LAS MEDI-
DAS DE PROTECCION ADECUADAS. LA CIBER-
SEGURIDAD YA NO ES UNA CUESTION EXCLU-
SIVA DE LOS DEPARTAMENTOS INFORMATI-
COS: TAMBIEN FORMA PARTE DE LA GESTION
DIARIA DEL TRANSPORTE.

LOS CAMIONES MODERNOS YA NO DEPEN-

CUANDO UN CAMION SE CON-

VIERTE EN UN OBJETIVO DIGITAL
LOS RIESGOS INFORMATICOS QUE AFECTAN
AL SECTOR PUEDEN ADOPTAR DIFERENTES
FORMAS. UNO DE LOS MAS HABITUALES ES EL
PHISHING, UNA TECNICA MEDIANTE LA CUAL
LOS DELINCUENTES ENVIAN CORREOS ELEC-
TRONICOS 0 MENSAJES FRAUDULENTOS PARA
ENGANAR A LOS USUARIOS Y CONSEGUIR
CONTRASENAS, INFORMACION FINANCIERA O
ACCESO A SISTEMAS EMPRESARIALES.

EN UNA EMPRESA DE TRANSPORTE, UN MEN-
SAJE APARENTEMENTE LEGITIMO PODRIA
HACERSE PASAR POR UNA PLATAFORMA DE
SEGUIMIENTO, UN PROVEEDOR DE COMBUSTI-
BLE, UNA COMPANIA DE SEGUROS O UN
CLIENTE. SI UN EMPLEADO INTRODUCE SUS
CREDENCIALES EN UNA PAGINA FALSA, LOS
ATACANTES PODRIAN ACCEDER A INFORMA-

tecnologia:

CION CONFIDENCIAL O UTILIZAR ESA CUENTA
PARA LANZAR NUEVOS ATAQUES.

OTRO RIESGO ES EL RANSOMWARE, UN TIPO
DE PROGRAMA MALICIOSO QUE BLOQUEA
ARCHIVOS O SISTEMAS Y EXIGE UN PAGO
PARA RECUPERAR EL ACCESO. SI AFECTA A

83

UNA PLATAFORMA UTILIZADA PARA ORGANI-
ZAR ENTREGAS, GESTIONAR FACTURAS 0
COORDINAR CONDUCTORES, PUEDE INTE-
RRUMPIR OPERACIONES Y GENERAR PERDI-
DAS ECONOMICAS.

TAMBIEN ES IMPORTANTE PROTEGER LOS SIS-

TEMAS DE TELEMATICA Y SEGUIMIENTO. LA
INFORMACION SOBRE LA UBICACION DE LOS
VEHICULOS, LOS HORARIOS Y LAS RUTAS
PUEDE SER SENSIBLE. UN ACCESO NO AUTO-
RIZADO PODRIA FACILITAR EL ROBO DE
DATOS OPERATIVOS O REVELAR INFORMA-

.

CION QUE UNA EMPRESA PREFERIRIA MANTE-
NER PRIVADA.

LA TELEMATICA TAMBIEN NECE-
SITA PROTECCION
LA TELEMATICA SE HA CONVERTIDO EN UNA

Autenticacién en
V- en dos pasos Jii  Rendimiento

i

HERRAMIENTA FUNDAMENTAL PARA NUME-
ROSAS FLOTAS. MEDIANTE DISPOSITIVOS INS-
TALADOS EN LOS VEHICULOS Y PLATAFORMAS
DIGITALES, LOS RESPONSABLES PUEDEN CON-
SULTAR DATOS DE CONDUCCION, CONSUMO,
UBICACION Y RENDIMIENTO.
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PARA PROTEGER ESTOS SISTEMAS, ES ESEN-
CIAL LIMITAR QUIEN PUEDE ACCEDER A ELLOS
Y QUE ACCIONES PUEDE REALIZAR CADA
USUARIO. NO TODOS LOS EMPLEADOS NECESI-
TAN DISPONER DE PERMISOS ADMINISTRATI-
VOS, POR EJEMPLO, NI DEBERIAN COMPAR-
TIRSE LAS MISMAS CREDENCIALES ENTRE
DIFERENTES CONDUCTORES.

LA AUTENTICACION MULTIFACTOR ANADE
UNA CAPA DE PROTECCION AL EXIGIR UNA
SEGUNDA COMPROBACION DE IDENTIDAD,
ADEMAS DE LA CONTRASENA. SIEMPRE QUE
LA PLATAFORMA LO PERMITA, ACTIVARLA
PUEDE DIFICULTAR QUE UNA CONTRASENA
ROBADA SEA SUFICIENTE PARA ACCEDER A LA
CUENTA.

ACTUALIZACIONES: UNA DEFEN-
SA NECESARIA

LOS FABRICANTES Y PROVEEDORES DE TEC-
NOLOGIA PUBLICAN ACTUALIZACIONES PARA
CORREGIR ERRORES, MEJORAR EL FUNCIONA-
MIENTO Y SOLUCIONAR VULNERABILIDADES
DE SEGURIDAD. POSPONERLAS INDEFINIDA-
MENTE PUEDE DEJAR DISPOSITIVOS Y PRO-
GRAMAS EXPUESTOS A PROBLEMAS QUE YA
TIENEN SOLUCION.

LAS EMPRESAS DEBERIAN MANTENER UN
INVENTARIO DE LOS SISTEMAS QUE UTILIZAN,
DESDE ORDENADORES Y TELEFONOS HASTA
DISPOSITIVOS TELEMATICOS Y APLICACIONES
DE GESTION. A PARTIR DE AHI, PUEDEN ESTA-
BLECER UN PROCEDIMIENTO PARA COMPRO-
BAR LAS ACTUALIZACIONES DISPONIBLES E
INSTALARLAS SIGUIENDO LAS INDICACIONES
DEL FABRICANTE.

EN LOS SISTEMAS INTEGRADOS EN EL VEHICU-
LO, ESTAS INTERVENCIONES DEBEN REALI-
ZARSE MEDIANTE PROCEDIMIENTOS AUTORI-
ZADOS. NO ES RECOMENDABLE INSTALAR
SOFTWARE DE PROCEDENCIA DESCONOCIDA
NI MODIFICAR COMPONENTES ELECTRONICOS
SIN CONOCER LAS CONSECUENCIAS PARA LA
SEGURIDAD, LA GARANTIA O EL FUNCIONA-
MIENTO DEL CAMION.

COPIAS DE SEGURIDAD Y PLANES
DE CONTINGENCIA

NINGUNA MEDIDA ELIMINA POR COMPLETO EL
RIESGO DE SUFRIR UN INCIDENTE. POR ESO,
ADEMAS DE PREVENIR LOS ATAQUES, LAS
EMPRESAS NECESITAN PREPARARSE PARA
RESPONDER SI OCURREN.

MANTENER COPIAS DE SEGURIDAD PERIODI-
CAS DE LOS DOCUMENTOS ESENCIALES, LAS
FACTURAS Y LA INFORMACION OPERATIVA

tecnologia:

PUEDE FACILITAR LA RECUPERACION DES-
PUES DE UN ATAQUE O UN FALLO INFORMATI-
CO. ES IMPORTANTE QUE ESAS COPIAS ESTEN
PROTEGIDAS Y QUE NO DEPENDAN EXCLUSI-
VAMENTE DE LOS MISMOS SISTEMAS QUE
PODRIAN VERSE AFECTADOS.

TAMBIEN RESULTA UTIL DISPONER DE UN
PROCEDIMIENTO CLARO PARA ACTUAR ANTE
UN INCIDENTE: A QUIEN AVISAR, COMO BLO-
QUEAR ACCESOS COMPROMETIDOS, COMO
CONTACTAR CON LOS PROVEEDORES TECNO-
LOGICOS Y QUE ALTERNATIVAS UTILIZAR
PARA MANTENER LAS OPERACIONES ESEN-
CIALES.

LA FORMACION DE LOS EMPLEADOS ES OTRA
PIEZA FUNDAMENTAL. APRENDER A RECONO-
CER MENSAJES SOSPECHOSOS, VERIFICAR
SOLICITUDES DE PAGO Y COMUNICAR POSI-
BLES INCIDENTES RAPIDAMENTE PUEDE EVI-
TAR QUE UN ERROR INDIVIDUAL SE CONVIER-
TA EN UN PROBLEMA PARA TODA LA EMPRE-
SA.

UNA INVERSION EN CONTINUIDAD
OPERATIVA

LA CIBERSEGURIDAD NO EXIGE QUE TODAS
LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE DISPONGAN
DE UN GRAN DEPARTAMENTO TECNOLOGICO.
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INCLUSO UNA FLOTA PEQUENA PUEDE EMPE-
ZAR CON MEDIDAS CONCRETAS: UTILIZAR
CONTRASENAS UNICAS, ACTIVAR LA AUTENTI-
CACION MULTIFACTOR, INSTALAR ACTUALIZA-
CIONES, LIMITAR LOS PERMISOS Y REALIZAR
COPIAS DE SEGURIDAD.

LOS PROPIETARIOS INDEPENDIENTES TAM-
BIEN DEBEN PROTEGER SUS TELEFONOS,
CUENTAS DE CORREO, APLICACIONES DE
NAVEGACION Y PLATAFORMAS DE SEGUI-
MIENTO, ESPECIALMENTE CUANDO SE UTILI-
ZAN PARA GESTIONAR INFORMACION PROFE-
SIONAL Y FINANCIERA.

A MEDIDA QUE EL TRANSPORTE INCORPORA
MAS HERRAMIENTAS DIGITALES, LA PROTEC-
CION DE LOS SISTEMAS DEBE AVANZAR AL
MISMO RITMO QUE LA INNOVACION. UN
CAMION CONECTADO PUEDE AYUDAR A TRA-
BAJAR CON MAYOR EFICIENCIA, PERO SU
TECNOLOGIA NECESITA EL MISMO CUIDADO Y
PLANIFICACION QUE SUS COMPONENTES
MECANICOS. PROTEGER LA INFORMACION,
PREPARAR UNA RESPUESTA ANTE INCIDEN-
TES Y FORMAR A QUIENES UTILIZAN ESTAS
HERRAMIENTAS PERMITE REDUCIR RIESGOS Y
MANTENER EL NEGOCIO EN MARCHA. &z2
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NEUMATICOS PARA CAMIONES:
PRESION, DESGASTE Y ROTACION

LA PREVENCION ES LA CLAVE

PRESION, DESGASTE Y ROTACION: REVISAR LOS NEUMATICOS A TIEMPO MEJORA LA SEGURIDAD, REDUCE COSTES Y ALARGA SU
VIDA UTIL.

nr. TRANSPORTE LATINO / REDACCION TL

PONENTES MAS IMPORTANTES DE UN

CAMION, AUNQUE NO SIEMPRE RECIBEN
LA ATENCION QUE MERECEN. SU ESTADO
INFLUYE DIRECTAMENTE EN LA ESTABILIDAD
DEL VEHICULO, LA CAPACIDAD DE FRENADO,
EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE Y LOS COSTES
DE OPERACION. PARA LOS TRANSPORTISTAS
INDEPENDIENTES Y LAS EMPRESAS DE FLO-

LOS NEUMATICOS SON UNO DE LOS COM-

TAS, REALIZAR INSPECCIONES PERIODICAS
PUEDE AYUDAR A PREVENIR AVERIAS, REDU-
CIR GASTOS Y MANTENER LA SEGURIDAD EN
CARRETERA.

EN EL TRANSPORTE COMERCIAL, CADA KILO-
METRO CUENTA. LOS CAMIONES RECORREN
LARGAS DISTANCIAS, SOPORTAN CARGAS
ELEVADAS Y SE ENFRENTAN A DIFERENTES
CONDICIONES METEOROLOGICAS Y TIPOS DE
PAVIMENTO. TODO ELLO SOMETE A LOS NEU-
MATICOS A UN DESGASTE CONSTANTE QUE, SI

mantenimiento:
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NO SE CONTROLA, PUEDE AFECTAR AL RENDI-
MIENTO DEL VEHICULO Y AUMENTAR EL RIES-
GO DE INCIDENTES.

POR ESO, REVISAR LOS NEUMATICOS NO
DEBERIA SER UNA TAREA RESERVADA PARA
EL TALLER. UNA INSPECCION VISUAL Y ALGU-
NOS CONTROLES BASICOS, REALIZADOS DE
FORMA REGULAR, PERMITEN DETECTAR PRO-
BLEMAS ANTES DE QUE SE CONVIERTAN EN
REPARACIONES COSTOSAS.

LA PRESION CORRECTA: SEGURI-
DAD Y AHORRO

MANTENER LA PRESION ADECUADA ES UNA
DE LAS MEDIDAS MAS IMPORTANTES PARA
PROLONGAR LA VIDA UTIL DE LOS NEUMATI-
COS Y MEJORAR LA EFICIENCIA DEL CAMION.
CUANDO LA PRESION ES INFERIOR A LA RECO-
MENDADA, UNA MAYOR PARTE DE LA SUPER-
FICIE DEL NEUMATICO SE DEFORMA DURANTE
LA CIRCULACION. ESTO INCREMENTA LA
RESISTENCIA A LA RODADURA, GENERA MAS
CALOR Y PUEDE ACELERAR EL DESGASTE.
COMO CONSECUENCIA, EL MOTOR NECESITA
MAS ENERGIA PARA MOVER EL VEHICULO, LO
QUE PUEDE ELEVAR EL CONSUMO DE COM-
BUSTIBLE.

UNA PRESION EXCESIVA TAMPOCO ES RECO-
MENDABLE. PUEDE MODIFICAR LA SUPERFI-
CIE DE CONTACTO CON EL PAVIMENTO, AFEC-
TAR AL COMPORTAMIENTO DEL NEUMATICO Y
FAVORECER DETERMINADOS PATRONES DE
DESGASTE.

LA PRESION DEBE AJUSTARSE SIGUIENDO LAS
ESPECIFICACIONES DEL FABRICANTE DEL
NEUMATICO Y DEL VEHICULO, TENIENDO EN
CUENTA LA CARGA Y LAS CONDICIONES DE
UTILIZACION. CONVIENE COMPROBARLA CON
UN MANOMETRO FIABLE, PREFERIBLEMENTE
CUANDO LOS NEUMATICOS ESTAN FRIOS,
ANTES DE INICIAR LA JORNADA 0 DESPUES DE
UN PERIODO SUFICIENTE DE REPOSO.

APRENDER A IDENTIFICAR EL
DESGASTE

EL DIBUJO DE LA BANDA DE RODADURA PER-
MITE EVACUAR EL AGUA Y CONTRIBUYE A
MANTENER LA ADHERENCIA. CUANDO SE DES-
GASTA DEMASIADO, EL NEUMATICO PIERDE
CAPACIDAD PARA RESPONDER ADECUADA-
MENTE, ESPECIALMENTE SOBRE PAVIMENTO
MOJADO.

DURANTE LAS INSPECCIONES, CONVIENE
OBSERVAR SI EL DESGASTE ES UNIFORME 0 S|
EXISTEN DIFERENCIAS ENTRE LOS BORDES Y
EL CENTRO DE LA BANDA DE RODADURA. UN
DESGASTE IRREGULAR PUEDE INDICAR PRO-
BLEMAS DE PRESION, ALINEACION, SUSPEN-
SIGN 0 DISTRIBUCION DE LA CARGA.

POR EJEMPLO, UN DESGASTE MAS PRONUN-
CIADO EN AMBOS BORDES PUEDE ESTAR
RELACIONADO CON UNA PRESION INSUFI-
CIENTE, MIENTRAS QUE UN DESGASTE CON-
CENTRADO EN EL CENTRO PUEDE ASOCIARSE

A UNA PRESION EXCESIVA. SIN EMBARGO,
ESTOS PATRONES NO PERMITEN ESTABLECER
UN DIAGNGSTICO DEFINITIVO POR Si SOLOS:
ES NECESARIO REVISAR LAS CONDICIONES DE
USO Y EL CONJUNTO DEL VEHICULO.
TAMBIEN DEBEN BUSCARSE CORTES, GRIE-
TAS, ABULTAMIENTOS, OBJETOS INCRUSTA-
DOS Y DANOS EN LOS FLANCOS. UN BULTO
PUEDE INDICAR UN DETERIORO INTERNO QUE
COMPROMETA LA INTEGRIDAD DEL NEUMATI-
CO. EN ESTOS CASOS, LO ADECUADO ES DETE-
NER SU UTILIZACION Y SOLICITAR UNA EVA-
LUACION PROFESIONAL.

ROTACION, ALINEACION Y MAN-
TENIMIENTO PREVENTIVO

LA ROTACION DE LOS NEUMATICOS CONSISTE
EN CAMBIAR SU POSICION SIGUIENDO UN
PROCEDIMIENTO ADECUADO PARA EL VEHICU-
LO Y EL TIPO DE NEUMATICO. CUANDO EL
FABRICANTE LO PERMITE, PUEDE CONTRIBUIR
A DISTRIBUIR MEJOR EL DESGASTE Y APRO-
VECHAR LA VIDA UTIL DEL CONJUNTO.

SIN EMBARGO, NO EXISTE UN PATRON UNI-
VERSAL DE ROTACION PARA TODOS LOS
CAMIONES. LAS DIFERENCIAS ENTRE EJES,
LAS CARACTERISTICAS DE LOS NEUMATICOS Y
LAS RESTRICCIONES DE MONTAJE HACEN
NECESARIO SEGUIR LAS RECOMENDACIONES
TECNICAS CORRESPONDIENTES.

LA ALINEACION TAMBIEN MERECE ATENCION.
UN CAMION QUE PRESENTA DESVIACIONES,
VIBRACIONES O UN DESGASTE IRREGULAR
PUEDE NECESITAR UNA REVISION DE LA GEO-
METRIA DE SUS RUEDAS, LA SUSPENSION U
OTROS COMPONENTES.

UN PROGRAMA PREVENTIVO DEBERIA
INCLUIR INSPECCIONES VISUALES FRECUEN-
TES, MEDICIONES DE PRESION, COMPROBA-
CIGN DE LA PROFUNDIDAD DEL DIBUJO Y
REVISIONES PROFESIONALES CUANDO SE
DETECTEN ANOMALIAS. REGISTRAR LOS
RESULTADOS AYUDA A IDENTIFICAR PATRO-
NES Y PLANIFICAR LAS SUSTITUCIONES
ANTES DE QUE SE CONVIERTAN EN UNA
URGENCIA.

COMO INFLUYEN LOS NEUMATI-
COS EN LA FRENADA Y LA ESTA-
BILIDAD

LOS NEUMATICOS CONSTITUYEN EL PUNTO DE
CONTACTO ENTRE EL CAMION Y LA CARRETE-
RA. SU ESTADO INFLUYE EN LA CAPACIDAD DE

TRANSMITIR LAS FUERZAS DE FRENADO,
MANTENER LA TRAYECTORIA Y RESPONDER
ANTE MANIOBRAS DE EMERGENCIA.

LA PRESION INCORRECTA, EL DESGASTE
EXCESIVO O LOS DANOS ESTRUCTURALES
PUEDEN COMPROMETER ESE CONTACTO Y
ALTERAR EL COMPORTAMIENTO DEL VEHiCU-
LO. EN CONDICIONES DE LLUVIA, UNA BANDA
DE RODADURA DETERIORADA PUEDE AUMEN-
TAR EL RIESGO DE PERDIDA DE ADHERENCIA.
TAMBIEN ES IMPORTANTE RESPETAR LOS
LIMITES DE CARGA Y VELOCIDAD ESTABLECI-
DOS PARA CADA NEUMATICO. SOBRECARGAR
UN VEHICULO O UTILIZAR NEUMATICOS INA-
DECUADOS PARA SUS CONDICIONES DE TRA-
BAJO PUEDE INCREMENTAR LA TEMPERATU-
RAY EL ESFUERZO SOPORTADO, ACELERANDO
EL DETERIORO.

ANTE UNA VIBRACION INUSUAL, UNA PERDI-
DA REPETIDA DE PRESION 0 CAMBIOS EN EL
COMPORTAMIENTO DEL CAMION, EL CONDUC-
TOR DEBE BUSCAR UN LUGAR SEGURO PARA
DETENERSE Y SOLICITAR UNA REVISION.

MENOS GASTOS, MAS KILOME-
TROS PRODUCTIVOS

EL COSTE DE LOS NEUMATICOS NO SE LIMITA
AL PRECIO DE COMPRA. TAMBIEN INCLUYE EL
COMBUSTIBLE ADICIONAL QUE PUEDE CONSU-
MIR UN VEHICULO CON UNA RESISTENCIA A
LA RODADURA ELEVADA, LAS REPARACIONES,
EL TIEMPO DE INACTIVIDAD Y LAS SUSTITU-
CIONES ANTICIPADAS.

PARA UNA EMPRESA CON VARIOS CAMIONES,
REGISTRAR LA DURACION DE LOS NEUMATI-
COS, EL KILOMETRAJE RECORRIDO, LAS PRE-
SIONES Y LAS INCIDENCIAS PERMITE DETEC-
TAR  OPORTUNIDADES DE  MEJORA.
COMPARAR ESTOS DATOS AYUDA A EVALUAR
QUE MEDIDAS PREVENTIVAS RESULTAN MAS
EFICACES PARA CADA OPERACION.

CUIDAR LOS NEUMATICOS ES INVERTIR EN
SEGURIDAD, EFICIENCIA Y CONTINUIDAD OPE-
RATIVA. UNA REVISION QUE APENAS REQUIE-
RE UNOS MINUTOS PUEDE AYUDAR A DETEC-
TAR UN PROBLEMA ANTES DE QUE PROVOQUE
UNA AVERIA EN CARRETERA. PARA LOS PRO-
FESIONALES DEL TRANSPORTE, MANTENER
LAS RUEDAS EN BUENAS CONDICIONES NO ES
UN DETALLE SECUNDARIO: ES PARTE ESEN-
CIAL DE HACER CADA VIAJE MAS SEGURO Y
RENTABLE. €2
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LA FAMILIA GS ADVENTURE LLEVA DECADAS
ASOCIADA A LOS VIAJES DE LARGO RECORRI-
DO. ESTA NUEVA GENERACION MANTIENE ESE
CARACTER EXPLORADOR, PERO APUESTA POR
UNA IMAGEN MAS CONTUNDENTE, UNA MECA-
NICA RENOVADA Y UNA CONFIGURACION QUE

.'ﬂ.’;:‘{("
‘ﬁ
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PERMITE ADAPTAR LA MOTOCICLETA A DIFE-
RENTES ESTILOS DE CONDUCCION. NO SE
TRATA SOLAMENTE DE UNA MOTO PARA
RECORRER GRANDES DISTANCIAS: ES UNA
MAQUINA CONCEBIDA PARA QUIENES QUIE-
REN TENER LA LIBERTAD DE CAMBIAR DE
RUMBO CUANDO APARECE UN CAMINO INES-

PERADO.

UN MOTOR BOXER QUE MARCA LA
DIFERENCIA

EL CORAZON DE LA R 1300 GS ADVENTURE ES
UN MOTOR BICILINDRICO BOXER DE CUATRO
TIEMPOS, CON UNA CILINDRADA DE 1.300
CENTIMETROS CUBICOS, REFRIGERACION POR
AIRE Y LIQUIDO Y TECNOLOGIA BMW
SHIFTCAM DE DISTRIBUCION VARIABLE.
DESARROLLA 145 CV A 7.750 RPM Y UN PAR
MAXIMO DE 149 NM A 6.500 RPM, CIFRAS QUE
REFLEJAN SU ORIENTACION HACIA UNA CON-
DUCCION POTENTE Y VERSATIL.

LA POTENCIA NO ES SU UNICO ARGUMENTO.
LA ENTREGA DE PAR RESULTA ESPECIALMEN-
TE IMPORTANTE CUANDO SE VIAJA CON PASA-
JERO, EQUIPAJE Y CAMBIOS DE DESNIVEL. EN
ESAS CONDICIONES, DISPONER DE UNA RES-
PUESTA CONTUNDENTE AYUDA A AFRONTAR
ADELANTAMIENTOS Y RECUPERACIONES SIN
DEPENDER CONSTANTEMENTE DE LAS REVO-
LUCIONES MAS ALTAS.

AUTONOMIA PARA MIRAR MAS
ALLA

LA QUE EL DES
COMO EL RECOR
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UNO DE LOS ELEMENTOS QUE DISTINGUEN A
LA VERSION ADVENTURE ES SU DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE DE 30 LITROS. SU CAPACIDAD
ESTA PENSADA PARA REDUCIR LA FRECUEN-
CIA DE LAS PARADAS Y FACILITAR LOS DES-
PLAZAMIENTOS POR REGIONES DONDE LAS
ESTACIONES DE SERVICIO PUEDEN ENCON-
TRARSE A GRANDES DISTANCIAS.

EL CONSUMO HOMOLOGADO PUBLICADO POR
BMW ES DE APROXIMADAMENTE 4,9 LITROS
CADA 100 KILOMETROS, AUNQUE EL GASTO
REAL DEPENDE DEL RITMO DE CONDUCCION,
LA CARGA, EL TERRENO Y LAS CONDICIONES

METEOROLOGICAS. LA COMBINACION DE
CAPACIDAD DE COMBUSTIBLE Y EFICIENCIA
OFRECE UNA BASE INTERESANTE PARA PLA-
NIFICAR VIAJES DE LARGO RECORRIDO.

LA PROTECCION AERODINAMICA TAMBIEN
DESEMPENA UN PAPEL ESENCIAL. SU AMPLIO
PARABRISAS Y LOS DEFLECTORES AYUDAN A
REDUCIR LA EXPOSICION AL VIENTO Y A LAS
INCLEMENCIAS METEOROLOGICAS. LOS GUAR-
DAMANOS AMPLIADOS, LOS ASIENTOS DISE-
NADOS PARA VIAJAR Y LOS ELEMENTOS DE
PROTECCION REFUERZAN SU ORIENTACION
HACIA LAS RUTAS PROLONGADAS.

CHASIS Y SUSPENSIONES PARA
CAMBIAR DE TERRENO

UNA MOTOCICLETA DE ESTA CATEGORIA DEBE
RESPONDER CON SOLVENCIA SOBRE SUPERFI-
CIES MUY DIFERENTES. LA R 1300 GS
ADVENTURE UTILIZA UNA ESTRUCTURA FOR-
MADA POR UN CHASIS PRINCIPAL Y UN SUB-
CHASIS TRASERO DE ALUMINIO, JUNTO CON
LAS SOLUCIONES DE SUSPENSION EVO
TELELEVER Y EVO PARALEVER DE BMW
MOTORRAD.

EL RECORRIDO DE LAS SUSPENSIONES

ALCANZA LOS 210 MILIMETROS DELANTE Y
220 MILIMETROS DETRAS, UNA CONFIGURA-
CION QUE CONTRIBUYE A AFRONTAR IRREGU-
LARIDADES Y CAMINOS SIN PAVIMENTAR. SUS
RUEDAS DE RADIOS CRUZADOS, CON LLANTA
DELANTERA DE 19 PULGADAS Y TRASERA DE
17, COMPLETAN UNA PROPUESTA QUE BUSCA
EQUILIBRAR ESTABILIDAD EN CARRETERA Y
CAPACIDAD PARA AVENTURARSE FUERA DE
ELLA.

EL CONJUNTO ESTA ACOMPANADO POR FRE-
NOS DE DOBLE DISCO DELANTERO DE 310
MILIMETROS Y UN DISCO TRASERO DE 285
MILIMETROS. EL SISTEMA ABS PRO INTEGRAL,
OPTIMIZADO PARA TENER EN CUENTA LA
INCLINACION, CONTRIBUYE A GESTIONAR LA
FRENADA EN DIFERENTES SITUACIONES.

TECNOLOGIA QUE ACOMPANA AL
MOTORISTA

LA ELECTRONICA OCUPA UN LUGAR DESTACA-
DO EN ESTA GENERACION. LA MOTOCICLETA
INCORPORA CONTROL DINAMICO DE TRAC-
CION, CONTROL DE PRESION DE LOS NEUMA-
TICOS, CONTROL DE CRUCERO Y PUNOS CALE-
FACTABLES. ESTOS SISTEMAS PERMITEN GES-
TIONAR DIFERENTES ASPECTOS DE LA CON-
DUCCION Y MEJORAR EL CONFORT DURANTE
LOS DESPLAZAMIENTOS PROLONGADOS.
ENTRE LAS OPCIONES DISPONIBLES SE
ENCUENTRAN EL ASISTENTE DE CAMBIO
AUTOMATICO, LA REGULACION ADAPTATIVA
DE LA ALTURA DEL VEHICULO Y LOS SISTEMAS
DE ASISTENCIA A LA CONDUCCION BASADOS
EN RADAR. LA DISPONIBILIDAD CONCRETA
DEPENDE DE LA CONFIGURACION SELECCIO-
NADA, POR LO QUE CONVIENE COMPROBAR EL
EQUIPAMIENTO DE CADA UNIDAD ANTES DE
COMPRARLA.

EL OBJETIVO ES QUE LA TECNOLOGIA AYUDE
AL MOTORISTA SIN RESTAR PROTAGONISMO A
LA EXPERIENCIA DE CONDUCCION. EN UN
VIAJE LARGO, PODER ADAPTAR DETERMINA-
DOS PARAMETROS A LAS CONDICIONES DE LA
RUTA PUEDE MARCAR UNA DIFERENCIA
IMPORTANTE, ESPECIALMENTE CUANDO SE
ACUMULAN HORAS SOBRE EL ASIENTO.

UNA COMPANERA PARA GRANDES
VIAJES

LA BMW R 1300 GS ADVENTURE 2026 ESTA
DIRIGIDA A QUIENES BUSCAN UNA MOTOCI-
CLETA CAPAZ DE COMBINAR TURISMO, PRES-
TACIONES Y EXPLORACION. SU MOTOR DE 145
CV, EL DEPGSITO DE 30 LITROS, LAS SUSPEN-
SIONES DE LARGO RECORRIDO Y LAS POSIBI-
LIDADES DE EQUIPAMIENTO LA CONVIERTEN

EN UNA CANDIDATA ATRACTIVA PARA VIAJAR
CON PASAJERO, TRANSPORTAR EQUIPAJE Y
DESCUBRIR NUEVOS DESTINOS.

EN DEFINITIVA, ESTA BMW REPRESENTA UNA
FORMA DE ENTENDER EL MOTOCICLISMO EN
LA QUE EL DESTINO IMPORTA TANTO COMO EL
RECORRIDO. PARA QUIENES SUENAN CON
ATRAVESAR REGIONES ENTERAS, ENLAZAR
CARRETERAS SECUNDARIAS Y EXPLORAR
CAMINOS ALEJADOS DE LAS RUTAS HABITUA-
LES, LA R 1300 GS ADVENTURE OFRECE UNA
COMBINACION DE POTENCIA, AUTONOMIA Y
TECNOLOGIA QUE INVITA A SEGUIR AVANZAN-
DO.

FICHA TECNICA

* MOTOR: BICILINDRICO BOXER DE 1.300 CC.
* POTENCIA MAXIMA: 145 CV A 7.750 RPM.

* PAR MAXIMO: 149 NM A 6.500 RPM.

o TRANSMISION: CAJA DE SEIS VELOCIDADES
Y TRANSMISION FINAL POR CARDAN.

* CAPACIDAD DEL DEPOSITO: 30 LITROS.

* PESO EN ORDEN DE MARCHA: 269 KG.

* SUSPENSION: RECORRIDOS DE 210 MM
DELANTE Y 220 MM DETRAS.

o VELOCIDAD MAXIMA: SUPERIOR A 200
KM/H, SEGUN LOS DATOS PUBLICADOS POR
BMW MOTORRAD.
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RUAN

TELEFONO: 800-879-7826

PUESTO: CONDUCTOR CDL CLASE A — REPAR-
TO LOCAL, OAKLAND / RICHMOND, CA.

* $33.50 POR HORA, MAS HORAS EXTRAS.
*INGRESOS ANUALES DE $80,000 A $90,000.
o REPARTO DE PRODUCTOS ALIMENTARIOS
PARA WHOLE FOODS.

 JORNADA COMPLETA, CON GARANT/A DE 40
HORAS SEMANALES.

* CINCO DiAS DE TRABAJO Y REGRESO A CASA
* BENEFICIOS LABORALES Y COBERTURA SIN-
DICAL.

REQUISITOS: CDL CLASE A VALIDA, MINIMO
DE 9 MESES DE EXPERIENCIA VERIFICABLE
CON TRACTOCAMION Y CUMPLIMIENTO DE
LOS REQUISITOS DE SEGURIDAD Y CONDUC-
CION DE LA EMPRESA.

CRST

PUESTO: CONDUCTOR CDL CLASE A — CAMION
CON PLATAFORMA, CALIFORNIA.

* INGRESOS ANUALES APROX DE $77,000.

* $27 POR HORA, MAS HORAS EXTRAS DES-
PUES DE 40 HORAS SEMANALES.

o RUTAS LOCALES, CON REGRESO A CASA
 JORNADA COMPLETA, CON UNA MEDIA DE
50 A 55 HORAS SEMANALES.

* CAMIONES CON TRANSMISION AUTOMATICA.
* BENEFICIOS MEDICOS, DENTALES, VISUALES
Y PLAN 401(K).

REQUISITOS: CDL CLASE A, AL MENOS 6
MESES DE EXPERIENCIA Y EDAD MINIMA DE
21 ANOS. SE OFRECE FORMACION PARA EL
MANEJO DEL EQUIPO MOFFETT.

RYDER

PUESTO: CONDUCTOR CDL CLASE A — TRANS-
PORTE LOCAL ENTRE INSTALACIONES, CITY OF
INDUSTRY, CA.

* $28 POR HORA.

* INGRESOS SEMANALES DE $1,120 0 MAS.

* JORNADA COMPLETA, CON 40 HORAS SEMA-
NALES 0 MAS.

* HORARIO DE LUNES A VIERNES.

* TURNO DE TARDE, CON INICIO A LAS 5

* PAGO SEMANAL Y FORMACION

* BENEFICIOS LABORALES.

REQUISITOS: LICENCIA CDL CLASE A VALIDA
Y CUMPLIMIENTO DE LOS CRITERIOS DE
CONTRATACION Y SEGURIDAD DE RYDER.

servicios:
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NUEVA GENERACION
DAF XF_

§ e mmme rTTEET AL

PREMIO A

LA EXCELENCIA
EN EL TRANSPORTE
2025

La nueva generacion DAF XF ya ha establecido

altos estandares en eficiencia, seguridad y confort

para el conductor. Ahora, los ultimos modelos van aun mas lejos
con una impresionante gama de innovaciones que ofrecen

mayor eficiencia de combustible, menores emisiones de CO,, /g @ 5 ﬂ

mayor proteccion y niveles de ruido mas bajos.

MAYOR MAS CONFORT MENORES
DAF. Eficiencia en el transporte_ EFICIENCIA SEGURIDAD PARA EL EMISIONES
CONDUCTOR

Impulsando tu éxito.

UNA EMPRESA DE PACCAR IMPULSADA POR LA CALIDAD DAF




